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,Osobom niedowidzqcym informacje o trasie
pozbawionej przeszkdd muszq byc przekazy-
wane przynajmniej za pomocq oznakowa-
nia dotykowego”, TSI PRM pkt 4.2.1.2.3 (2)
(1]

Siedem lat i dwa miesigce — tyle czasu
obowigzuja przepisy unijne dotyczace
dostepnosci stacji kolejowych dla niepet-
nosprawnych, a wcigz mozna znalez¢ w
nich okreslenia niejednoznaczne. Aby to
wyjasni¢, zaczne od kwestii ttumaczenia,
postaram sie sprecyzowac uzyte terminy
oraz wyjasni¢ ich znaczenie. Tam, gdzie
watpliwosci dotyczg tekstow oryginal-
nych, poréwnam zapisy powiazanych do-
kumentow i sprébuje wyciggnac z nich
whniosek, ktéry pozwalatby zaproponowad
utrzymanie w mocy fragmentu starego,
nieobowigzujacego juz TSI PRM, ktory
brzmi: ,w przypadku zainstalowania sciezki
dotykowej, powinna ona spetniac przepisy
krajowe i przebiega¢ na catej dtugosci trasy
wolnej od przeszkéd (lub takich tras)”, po-
niewaz wersja obowigzujaca od 1 stycznia
2015 na pierwszy rzut oka wcale nie okre-
Sla jednoznacznie, czy dotykowe sciezki
prowadzace powinny znajdowac sie na ca-
tej dtugosci trasy pozbawionej przeszkdd,
czy tez nie.

Kwestie jezykowe

W zacytowanym na poczatku fragmencie
,0znakowanie dotykowe” jest ttumacze-
niem z oryginalnego ,tactile (...) walking
surface indicators” (dotykowe oznakowanie
na posadzce), w skrocie TWSI, nie myli¢ z
TSI Zanim przystapimy do analizy, pare
stobw na temat ttumaczenia i czesto poja-
wiajacych sie niezgodnosci z oryginatem.
Wynikajg one ztego, ze jedno stowo w kto-
rymkolwiek z jezykdw najczesciej ma wie-
cej niz jedno znaczenie. Zbiér znaczen sto-
wa w danym jezyku nie zawsze pokrywa
sie ze zbiorem znaczen podobnego stowa
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w innym jezyku. Mimo czesci wspdlnych w
tym zbiorze istnieja tez zupetnie rozbiezne.
Takiej sytuacji czasem wrecz nie sposdb
unikna¢ poniewaz nie istniejg jednoznacz-
ne odpowiedniki pewnych stow w dwdch
jezykach. Z tego powodu nie ttumacze
uzytego w normie stowa wayfinding (od
rzeczownika way oznaczajgcego droge i
czasownika to find, czyli znalez¢, znajdo-
wac), ktore w polskim jezyku nie znajduje
odpowiednika w jednym stowie, termin
angielski jeszcze sie powszechnie nie przy-
jat, a przedstawianie go postugujac sie za
kazdym razem opisem nadmiernie wydtu-
za zdanie. W terminie tym zawarty jest caty
zbidr elementdéw skfadajacych sie na sys-
tem orientacji i metod nawigacji w prze-
strzeni w celu odnajdywania drogi, po-
zwalajacy na dotarcie z miejsca na miejsce
W najprostszy sposdb, a wiec réwniez TWSI
oraz informacje méwiona. Termin ten jest
bardzo szeroki. Przy jego pomocy okresla-
my réwniez miedzy innymi sposoby nawi-
gacji uzywane przez Polinezyjczykdw pod-
Czas wypraw w gfab otwartego oceanu na
dystanse tysiecy kilometréw juz 3000 lat
przed naszq erq, jak réwniez sposoby od-
najdywania drogi przez wedrowne ptaki.
Wspotczesnie jako wayfinding przyjeto sie
uzywac¢ w kontekscie architektonicznym
jako odnajdywanie drogi w Srodowisku
zabudowanym.  Kevin ~ Andrew  Lynch,
planista znany ze swej pracy nad percep-
Cjg srodowiska urbanistycznego, twadrca
i badacz elementu geografii behawioralnej
okreslanego przezen jako mental mapping
czyli mapa poznawcza. W swojej ksigzce
Obraz miasta wydanej w 1960r. [2] definiu-
je on wayfinding jako stosowanie okreslo-
nych znakoéw, sygnatéw i wskazéwek od-
bieranych ze srodowiska zewnetrznego za
pomocq zmystéw. Per Mollerup wprowadza
rowniez termin wayshowing (pokazywanie
drogi) rozrézniajac dziewiec strategii od-
najdywania drogi, ktdére wszyscy stosuje-
my w nawigacji na terenach nieznanych
[3]. W znaczeniu ujetym w normie, w jego
sktad, do tej pory, wchodzi informacja wi-
zualna, dZzwiekowa oraz dotykowa.

Jesli decydujemy sie na ttumaczenie,
przydatoby sie uniknac¢ sytuacji dwuznacz-
nych, takich jak sformutowanie ,sciezka
kierunkowa” uzyte w poprzedniej wersji
TSI PRM. W tym przypadku nasuwa sie
skojarzenie z drogg jednokierunkowa,

a jak sie okazuje - niestusznie. Pojecie
,kierunkowe sciezki dotykowe” wystepu-
jace tam, méwi o $ciezkach dotykowych
wskazujacych  kierunek.  Uzyte  tutaj
okresdlenie ,kierunkowa” nie jest ttumacze-
niem angielskiego one-way, czyli jednokie-
runkowa, tylko stowa ,guiding” uzytego
dla okreslenia terminu ,tactile guiding
path’9]1. W tym przypadku wydaje sie,
ze lepiej bytoby przettumaczy¢ stowo gu-
iding poprawnie, na prowadzqcy (od to gu-
ide — prowadzi¢, kierowac, przewodzi¢; lub
samego rzeczownika guide oznaczajgcego
prowadnice badz przewodnika, od ktore-
go powstato guidance, czyli kierowanie), i
tym samym caty termin tactile guiding path
mozna bytoby przettumaczy¢ na bardziej
odpowiedni dotykowa sciezka prowa-
dzqca, i jako tak brzmigcy wprowadzi¢ do
polskiej nomenklatury. W dalszej czesci
bede postugiwat sie tym wtasnie sformuto-
waniem. W polskich zapisach TSI wystepu-
ja niezgrabne, niejednoznaczne lub wrecz
btedne ttumaczenia i dlatego czasem war-
to poréwnac je z wersjg oryginalng, ewen-
tualnie z ktéryms sposrdd 23 ttumaczen na
rozne jezyki.

Odnajdywanie drogi w ciemnosci

Skoro problem doboru stownictwa zostat
wyjasniony, wré¢my do naszej kwestii me-
rytorycznej. Norma 1SO 21542 Dostepnosc
i uzytecznos¢ srodowiska zabudowanego,
do ktérej odwotuje sie przewodnik sto-
sowania TSI PRM, w punkcie 7.2 obecnie
okresla bardziej precyzyjnie, gdzie dane
oznaczenia powinny sie znalez¢, anizeli
samo TSI. W dalszej czesci bede przytaczat
te norme pod skrocong nazwg Dostepnosc.
Wayfinding, dotykowe Sciezki prowadzqce i
inne fizyczne elementy przekazujqce infor-
macje powinny by¢ zapewnione przy wej-
sciu na teren obiektu, szczegdlnie od strony
przylegtych parkingéw, w celu identyfi-
kacji potozenia oraz charakteru sciezki pro-
wadzqcej do budynku.” [5] Odnosnie dojs¢
do parkingdw w powyzszym fragmencie
pojawia sie wyrazna sprzecznosc z samym
TSI'PRM, gdzie w pkt. 4.2.1.2.3.(2), zaraz po
przytoczonym na poczatku fragmencie o
tym, ze ,Osobom niedowidzqcym informa-
cje o trasie pozbawionej przeszkod muszq
byc przekazywane (...)", w kolejnym zdaniu
czytamy: ,Przepiséw niniejszego punk-
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tu nie stosuje sie do tras pozbawionych
przeszkéd prowadzqcych do i z parkin-
gow.” Zestawienie powyzszych zawiera
w sobie oczywistg sprzecznos¢. Wyglada
na to, ze przewodnik stosowania rozpo-
rzadzenia komisji WE, powotujac sie na
pPOWYZ5z3 Norme, przeczy temu rozporza-
dzeniu, ktére na te norme sie nie powotu-
je. Jednak to rozporzadzenie obowigzuje,
a nie przewodnik ani norma. IdZmy dalej.
Na obszarach o bardzo ztozonych sys-
temach komunikacyjnych, informacje wi-
zualne, méwione oraz dotykowe powinny
by¢ przekazywane w celu wsparcia orien-
tacji przestrzennej i odnajdywania drogi.
Nalezy réwniez uwzgledni¢ wymagania
z §39 ,Orientacja i informacja” normy Do-
stepnos¢. W tym paragrafie znajdziemy
odwotanie do §35 — ,Kontrast wizualny”,
gdzie czytamy, ze przestrzer powinna by¢
tak zaprojektowana aby poszczegdlne ele-
menty budynku i ich funkcje byty tatwo
rozpoznawalne i czytelne, szczegdlinie po-
tozenie gtéwnego wejscia, usytuowanego
tak, by byto dobrze widoczne. Dodatkowe
oswietlenie, kontrast wizualny w posta-
ci odmiennego materiatu ,lub” [5] TWSI
(patrz Aneks A — tutaj zwracam uwage na
uzycie spojnika lub), powinny by¢ zapew-
nione w kluczowych miejscach podejmo-
wania decyzji, w celu wsparcia orientacji
przestrzennej i odnajdywania drogi. Jesli
w tym przypadku alternatywa - oswietle-
nie, kontrast ,lub” TWSI - jest zamierzo-
na, wydawatoby sie, ze mamy tu kolejna
luke, a przepis ten wynika z troski jedynie
0 osoby czesciowo niedowidzace. A co z
niewidomymi? W przypadku braku TWS,
zapewnienie kontrastu wizualnego nie
bedzie przeciez w Zzaden sposéb uzyteczne
dla 0s6b, ktdre nie widzq wcale. Takich oséb
w tym przypadku niestety nie uwzgled-

niono. Moéwie o tym ze szczegdlnym na-
ciskiem poniewaz praktyka budowlana w
Europie pokazuje jak trudno jest utrzymac
ciggtos¢ oznaczen na trasie w taki sposéb,
zeby w petni sprawny pasazer zawsze wie-
dziat, gdzie jest i dokad idzie, szczegdlnie
tam, gdzie musi podejmowac decyzje, nie
mowiagc o osobach niedowidzacych czy
niedostyszacych. Wiasciwie moze inaczej
- zapewnienie tej ciggtosci jest zadaniem
prostym ale tylko teoretycznie Jestem
przekonany, ze kazdy z Panstwa to po-
twierdzi, niezaleznie od tego, ktére spo-
$réd  Europejskich metropolii odwiedza.
Jesli ktos z Panstwa kiedykolwiek byt na
dworcu, w ktérym udato sie tego doko-
na¢, za informacje na ten temat bytbym
wdzieczny.

Dlaczego to takie istotne? Oznacze-
nia TWSI stuzg pasazerom miedzy innymi
dla osiggniecia orientacji w kierunkach,
jakimi powinni podazac, szczegdinie wte-
dy, gdy zaden inny trop nie wskazuje dojscia
do budynku (rys. 1). W rozlegtych lub
otwartych przestrzeniach ludzie niewido-
mi i stabo widzacy potrzebuja dotykowej
$ciezki lub prowadzacej linii, wzdtuz ktérej
moga podazaé. Aneks A.7.2 do normy Do-
stepnos¢ dzieli TWSI na dwa typy — pierw-
szy — oznaczenia ostrzegawcze — i drugi
—oznaczenia prowadzace. Dotykowe
oznaczenia ostrzegawcze ,,mogq” [5] byc
umieszczane w poblizu przejs¢ dla pie-
szych, perondw na stacjach kolejowych,
przed pierwszym i ostatnim stopniem
schodow oraz bezposrednio przed i za
podjazdem. Réwniez przed schodami
ruchomymi (escalators), ruchomymi pod-
jazdami (travelators), windami (elevators) i
innymi urzadzeniami w celu zapewnienia
bezpieczenstwa. Z kolei dotykowe ozna-
czenia prowadzace ,,mogq” by¢ stosowa-

1. Dotykowe oznaczenia na posadzce jako:
1. Oznaczenia ostrzegawcze przed niebezpieczeristwem oraz w punktach podejmowania decyzji,
2. Sciezki prowadzqce [5].
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ne w potaczeniu z ostrzegawczymi w celu
identyfikacji trasy dla pieszych, kiedy zad-
ne inne oznaczenia dotykowe utatwiajace
przedostanie sie z jednego miejsca do dru-
giego nie sg dostepne. Po przeanalizowa-
niu wszystkich powyzszych fragmentow
wyptywa wniosek, ze sciezka dotykowa
zalicza sie do TWSI, i co za tym idzie, zgod-
nie z TSI PRM 4.2.1.2.3 (2), powinna by¢
stosowana na calej dtugosci trasy po-
zbawionej przeszkod. Dlaczego w takim
razie, w normie Dostepno$¢ uzyto stowa
,may be used, czyli mogq byc¢ stosowane, a
skoro tak, to wcale nie musza? Czy dlatego,
ze TSI zawiera obowigzkowe wymagania,
a norma zawiera dobrowolne zalecenia?
Przynajmniej teoretycznie powinno tak
by¢ ale problem polega na tym, ze tych
obowigzkowych wymagan TSI wiasnie
nie zawiera. Kwestia ta dotyczy wszyst-
kich oznaczen TWSI, czyli dos¢ istotnego
elementu TSI PRM. Czy zatem powyzsze
dywagacje miatyby sprowadza¢ sie do
tego, ze wnioskodawca moze TWSI za-
pewnic ale jesli tego nie zrobi to jednostka
certyfikujgca i tak oceni TPP jako zgod-
na z TSI? Samo TSI uzywa juz okreslenia
,Muszg byc¢ zapewnione” ale po pierwsze
nie wiadomo, czy na catej dtugosci, a jedli
nie, to na jakich odcinkach. Jesli np. pro-
jektant na TPP dtugosci 200m przewidziat
$ciezke dotykowa dtugosci jednego me-
tra i uzasadnia, ze na pozostatym odcinku
Sciezki takiej by¢ nie musi, jak nalezy w
takim przypadku oceni¢ zgodnos¢? Do
tego wymog postawiony zostat wzgledem
przekazywanych informacji w ogdlnym
ujeciu, z zaznaczeniem, ze ,przynajmniej
za pomocq oznakowania dotykowego” We-
dtug mnie niewiele mozna sie dowiedzie¢
ze stowa ,przynajmniej’” Czy przynajmniej
Tm Sciezki dotykowej na 100m trasy, czy
to za duzo? Poza tym wcigz nie wiadomo
konkretnie, o jakie oznaczenia tutaj chodzi
poniewaz nie zostaty okreslone. Gdyby sie
nagle okazato, Zze autorzy TSI poszli inng
droga rozumowania niz autorzy normy i
nie zaliczyli dotykowych $ciezek prowa-
dzacych do oznaczerh TWSI, bo wedtug
nich $ciezki te s zupetnie innym rodzajem
oznaczen, w jaki sposéb interpretowac ten
wymog? Sprawdzmy to jeszcze raz i wrdd-
my do normy Dostepnos¢, tym razem do
rozdziatu A.7.2 aneksu — Zasady stosowania
TWSI. Kiedy sa one uzywane jako system
wsparcia orientacji i polepszenia bezpie-
czeristwa na trasie, dotykowe oznaczenia
ostrzegawcze i prowadzace ,,powinny by¢
stosowane” w spojny, logiczny sposdb,
informacje podawane w odpowiednigj
kolejnosci, ze wskazaniem poczatku i kon-

9/2015



ca trasy, na ktoérej skrzyzowania, punkty
wymagajace podejmowania decyzji oraz
miejsca niebezpieczne sg oznaczone. TWSI
moga rowniez byc¢ stosowane oddzielnie
(ang. individually) dla oznaczenia zagro-
zenia lub aktualnego potozenia [5], czyli
wszedzie tam, gdzie nie ma przejscia, a
jedynie dojscie, np. koniec trasy, zautek.
Priorytetem jest osiggniecie spojnosci i
ciggtosci przekazywanej informacji na tra-
sie, czyli wyeliminowanie miejsc, w ktérych
po drodze, wbrew potrzebom, nie mamy
dostepu do informacji, przez co ogarnia
nas dezorientacja, irytacja, po czym spoz-
niamy sie na pociag. Priorytet zapewnienia
tej ciggtosci wskazuje uzycie stow ,may
also be used” ktore traktujg oznaczenia za-
stosowane w oderwaniu od trasy jako ele-
ment dodatkowy, uzupetniajacy, nie beda-
cy jednak ogniwem struktury ciagtej, jaka
powinna by¢ dostepnos¢ do informacji
nawigacyjnych dla wszystkich pasazerow
podczas catej podrézy, od jej rozpoczecia
do zakonczenia w punkcie docelowym,
0 Czym norma mowi wyraznie ,powinno
byé stosowane”.

Zapoznawszy sie z przepisami sprawdz-
my jeszcze, co na ten temat mozna znalez¢
w Wikipedii. W artykule zatytutowanym
Jlactile paving” (w dostownym ttumaczeniu
— Bruk dotykowy), jest podrozdziat Sciezka
dotykowa (Directional or Guidance Tactile).
Autorzy artykutu zaliczyli jg do tzw. Tactile
Ground Surface Indicators (TGSI), o ktérym
TSI'PRM nic nie mowi. Pytanie czy ta roz-
bieznos¢ skrotdow TWSI i TGSI jest zamie-
rzona, czy mozna przyjac je za tozsame?
Sprébujmy. A zatem w Wikipedii znajdzie-
my nastepujacy opis:

,Sciezka  dotykowa  dla  oséb
niedowidzacych ma za zadanie prowadzic,
wskazywac kierunek wzdtuz trasy, kiedy
tradycyjne znaki, sygnaty badZ wskazéwki,
takie jak krawezniki czy ogrodzenia, nie sq
dostepne. Sciezka dotykowa moze réwniez
prowadzi¢ ludzi wokét przeszkéd w ob-
szarach dla pieszych, takich jak np. meble
miejskie. Powierzchnia sciezki — dotykowej
powinna by¢ tak zaprojektowana by mo-
gta prowadzi¢ wzdtuz trasy zaréwno ludzi,
ktdrzy korzystajq z biatej laski, jak i tych, kto-
rzy wyczuwajq oznaczenia pod stopami.
Oraz szczegolnie ciekawy fragment o for-
mie $ciezki:

,Oznaczenia  prowadzqce tacza
serie wypuklych  (w  stosunku  np.
do  wyztobionych  rowkoéw),  pfasko

zakonczonych paséw przebiegajacych w
kierunku, w jakim zdqzajqg pasazerowie. (...)
Zalecane jest aby dotykowe oznaczenia pro-
wadzqce byty skontrastowane kolorystycznie
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na tle otaczajqcej posadzki w celu wsparcia
0s6b czesciowo niedowidzqcych. Stosowa-
nie dotykowych sciezek prowadzqcych
jest zalecane w nastepujqcych przypad-
kach:
- kiedy nie ma kraweznika,
- kiedy jest potrzeba ominiecia przeszko-
dy,
- kiedy osoba niedowidzqca potrzebuje
odnalez¢ droge do okreslonego miejsca,
- w transporcie publicznym w celu za-
pewnienia orientacji przestrzennej po-
miedzy poszczegdélnymi funkcjami
obiektu pasazerom niedowidzqcym
podrézujqcym samotnie.” [6]
Oczywiscie informacje zawarte w Wiki-
pedii nie s3 w zaden sposdb wigzgce.
Jako ciekawostka, w dalszej czesci artykut
ten podaje normatywne i praktyczne roz-
wigzania sciezek i innych oznaczen do-
tykowych stosowane w wybranych piet-
nastu krajach swiata, w tym Australijska
norme AS, oczywiscie nieobowigzujacg w
UE, czy tez angielskg BS lub japoriska JIS.
Rozpatrywane sg tez réznice w podejsciu
do tematu w réznych krajach europejskich,
w tym Belgii, Francji, Niemczech, Holandii i
Wielkiej Brytanii.

Inng wskazédwka naszej kwestii jest
punkt 2.4.2. Przewodnika stosowania TSI
PRM: ,Na przyktad, trasa pozbawiona prze-
szkéd moze by¢ kombinacjq czesci pozba-
wionej schoddw, drugiej czesci posiadajqcej
sciezke dotykowq iinnych czesci; nie wymaga
sie, by te ostatnie byty pozbawione schodéw
albo wyposazone w dotykowe oznaczenia
na powierzchni (TWSI) i mogq mie¢ schody,
Jjesli schody te sq zgodne z wymaganiami TSI
(kontrast, ostrzegawcze TWSI, podwdjna po-
recz)” [71].

Oproécz wskazéwki pojawia sie w tym
zdaniu pewna sprzecznos¢, dlatego po-
zwole sobie na krétka dygresje. Mianowi-
cie zapis ,nie wymaga sie, by te ostatnie” wy-
raznie odnosi sie do ,innych czesci”. Jakie to
czesci? Po przeanalizowaniu wszystkich
wystepujacych wsrdéd  ludzi ograniczen
zdolnosci poruszania sie, w celu zapew-
nienia im mozliwosci sprawnego i komfor-
towego podrézowania koleja, sprowadza
sie to do dwoch przypadkdw, czyli trasa
pozbawiona przeszkdd w miejscu, gdzie
wystepuje roznica poziomow moze zostac
podzielona, to znaczy rozgateziac sie tylko
na dwie czesci - pierwsza, dla oséb, kto-
rych trudnosci w poruszaniu sie dotycza
konczyn (np. osoby na wodzkach, ludzie
starsi, osoby z zaburzeniami koordynagji
ruchowej), prowadzacg przez rampe albo
winde, oraz drugaq, rownolegty, dla nie-
widomych i niedowidzacych, prowadzaca
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przez schody. Czy istnieja jakies inne cze-
$ci przeznaczone dla niepetnosprawnych?
Jesli tak, za informacje o nich bytbym
wdzieczny. Jesli ,inne czesci” oznaczaja tu
trasy dla pasazerow w petni mobilnych, w
takim razie po co podwodjna porecz? Trud-
no zinterpretowac, co miat na mysli autor
przewodnika dodajac te ,inne czesci”. By¢
moze chciat unikna¢ sytuacji, w ktérej ob-
jasnienie bedzie miato ograniczony zakres
zastosowania. Przy takim podziale na cze-
$ci powstaje pytanie zwigzane z ergono-
mig w projektowaniu. Mimo, ze projektanci
stosuja odpowiednie rozwigzania, nasuwa
sie watpliwos¢, czy legislator przewidziat
sytuacje, kiedy niewidomy woli wejsc¢
do windy, niz na schody. Czy wedle prze-
piséw moze to zrobi¢? Czy wtedy sciezka
dotykowa moze sie rozgatezia¢ w kierun-
ku windy i schodow? Mozna by przypusz-
czac¢, ze moéwimy nie tyle o rozgatezieniu
trasy, jakie sita rzeczy wystepuje wszedzie
tam, gdzie jest winda przy schodach, ile
0 mieszaniu sie elementéw danych cze-
ci, czyli np. czes¢ pozbawiona schoddw
moze mie¢ oznaczenia dotykowe. | zno-
wu - moze miec ale nie musi. Tym bardziej,
Ze zapis ,nie wymaga sie, by te ostatnie byty
(...) wyposazone w dotykowe oznaczenia
na powierzchni (TWSI)", jest sprzeczny z
kolejnym cztonem tego zdania, czyli ,jesli
schody te sq zgodne z wymaganiami TSI"i w
domysle — posiadajg ,ostrzegawcze TWSI”,
Jest réwniez sprzeczny z innym swoim
zapisem, ktéry mowi, ze ,0znaczenia trasy
nalezy stosowac konsekwentnie na catej dtu-
gosci trasy” Rownoczesnie ,te ostatnie (...)
mogq mie¢ schody” i maluje sie obraz trasy
dla niewidomych prowadzacej przez scho-
dy, wzdtuz ktérej nie ma zadnych ozna-
czen dla niewidomych ani zadnych kontra-
stowych tasm dla stabowidzacych, na tych
schodach aniw poblizu. Czy wedle powyz-
szego mozna takg czes¢ trasy pozbawionej
przeszkdd oceni¢ jako zgodng? Pozostaje
jeszcze wytgczy¢ jg z TPP pod warunkiem,
ze jest mozliwo$¢ nadac TPP inny przebieg.
Ogodlnie rzecz biorac, na Sciezce dotykowej
wystepujq — czesto  liczne  rozgatezienia
(np. wyjscia na poszczegdlne perony), a
informacja o ich kierunku powinna by¢
podana w alfabecie Braille>a lub wypukty-
mi cyframi i strzatkami, zgodnie z TSI PRM
pkt 4.2.1.2.3 (4), poprzez analogie do pkt
4.2.1.10 (3). Oczywiscie dla osoby niewi-
domej lub niedowidzacej korzystniej jest,
jesli Sciezka dotykowa jest zlokalizowana
w poblizu np. $ciany czy poreczy, na ktorej
umieszczono informacje - ale to juz kwe-
stia wrazliwosci i umiejetnosci projektanta.
TSI wymaga takich informacji pod warun-
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kiem, ze Sciana lub porecz znajduje sie w
zasiegu reki, zatem jesli Sciezka dotykowa
zostanie  poprowadzona np.  Srodkiem
przejscia, brak informacji dotykowej bedzie
na pewno niewygodny dla niewidomych,
ale nie bedzie niezgodny z TSI. NajwyraZniej
jest to niedopatrzenie autorow. Wracajac
do tematu utrzymania ciggtosci przebiegu
sciezki. Mowigc wczedniej o wskazowce
miatem na mysli to, ze z zapiséw w prze-
wodniku réwniez ptynie wniosek, ze skoro
przytoczona tu ,Druga czes¢” zostata okre-
slona jako wiasnie ta, ktéra jest przezna-
czona dla oséb niedowidzacych i posia-
da Sciezke dotykowa, $ciezka ta powinna
by¢ poprowadzona na catej dtugosci TPP,
a przynajmniej w jej czesci przeznaczo-
nej dla oséb niedowidzacych. Co prawda
przewodnik nie jest aktem prawnym, ale
stanowi dokument majacy na celu uta-
twienie stosowania TSI i te funkcje spetnia
tu wysmienicie. Potwierdza kolejny raz
zapis starego TSI PRM mdwiqgcego, ze ,w
przypadku zainstalowania Sciezki dotyko-
wej, powinna ona spetniac przepisy krajowe
i przebiegac na catej dtugosci trasy wolnej
od przeszkdd (lub takich tras).”, ktory z kolei,
jak pamietamy, zeby nie byto zbyt rézo-
wo, stosuje termin ,sciezki kierunkowe” za-
miast - prowadzace. Pytanie, ktdrg wersje
wolelibysmy — starg, jednoznaczng ale ze
,sciezkq kierunkowq’, czy nowa, ze ,sciezkq
prowadzqcq” ale niejednoznaczng, czasem
wrecz sprzeczng? W nowym, na dodatek
jest mowa o ,dotykowych sygnatach ostrze-
gawczych”, a sygnat, o ile mi wiadomo, od-
nosi sie - owszem - do mierzalnej wielkosci
fizycznej ale zmieniajacej sie w czasie. By¢
moze stopien innowacyjnosci jest tutaj tak
zaawansowany, ze mowa o dynamicznej
informacji dotykowej na posadzce. Oba-
wiam sie jednak, ze na takie rozwigzania
przyjdzie nam jeszcze poczeka¢ bo na
razie idea ta jest dzietem przypadku, pod-
czas gdy pytanie o przywrécenie do no-
wego TSI niektérych poprawnych zapiséw
ze starego oraz dopracowanie innych, jest
jak najbardziej zasadne. Moze kiedys ko-
mus uda sie przywrdci¢ utracong precyzje
przy jednoczesnym zachowaniu popraw-
nego ttumaczenia. Mam nadzieje, ze to sie
wzajemnie nie wyklucza. Nowa wersja nie
musi by¢ gorsza niz stara.

Do sedna

Jedli zatem wszystkie niejasnosci zwigzane
zweryfikacja zgodnosci Sciezek dotykowych
zostaty wyjasnione, na zakonczenie wro-
ce jeszcze raz do normy Dostepnosc, kto-
ra w przystepny, humanitarny sposéb
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ttumaczy, czym jest istota oznakowania
dotykowego, z czego wynika, jaka to ozna-
kowanie spetnia funkcje i jak powinno wy-
gladac. Tekst ten wnosi do tematu pewien
rodzaj spojrzenia pozwalajacy szczegdlnie
projektantom osiggnac lepsze jego czucie.
Wszystkie parametry liczbowe sg dopiero
rezultatem tego wiasnie czucia ludzkich
potrzeb i projektowanej materii. Jesli za-
tem napotykamy na trudnosci w interpre-
tacji przepiséw prawa, wrécmy do korzeni
i genezy jego powstania, aby lepiej zrozu-
mie¢, komu wiasciwie i czemu ma ono stu-
zy¢. Wstep do Aneksu A normy Dostepnosc
mowi o tym, ze w sytuacji, kiedy osoba
niedowidzqca podrézuje sama, moze sie na-
tkna¢ na problemy i zagrozenia w réznych
sytuacjach. W celu unikniecia trudnosci,
a najpierw uzyskania informadcji o ich po-
tozeniu, pasazerowie niedowidzacy podro-
Zujgcy samotnie korzystajg ze wszystkich
dostepnych im Zrédet informagji, takich
jak oznaczenia dotykowe odczytywane za
pomocy laski lub po prostu pod stopami.
Oczywiscie s3 tez inne, takie jak szum fon-
tanny, ktéry jest jednym z najlepszych roz-
wigzan stuzacych jako punkt odniesienia w
przestrzeni, pozwalajacy niewidomym na
okreslenie swojej lokalizacji, szczegdlnie w
miejscach wzglednie znanych, w ktérych
sg nie po raz pierwszy. Osoby niewidome
rekompensuja sobie utrate wzroku, rozwi-
jajac zmyst stuchu i wyobraZnie w stopniu
czesto zupetnie niebywatym. Z czasem
zdobywaja oni umiejetnosci okreslania juz
nie tylko kierunkéw Zrédet dzwieku, ale
rowniez - podobnie jak to czynig nieto-
perze - odczytywania ksztaftu przestrzeni
i wiasciwosci materiatow. Jest to mozliwe
do osiggniecia dzieki skupieniu uwagi na
sposobie rozchodzenia sie dzwieku w
przestrzeni, stuchaniu dzwiekéw odbitych,
czyli réznych rodzajow pogtosu. Kiedy nie
ma zrodet dzwieku, niektérzy niewidomi
sami wydaja dZwieki stuzace echolokadji.
Opadajgca woda jako Zrodto przyjaznego
dla ucha szumu, pozwala umiejscowic¢ wy-
obrazong mape obiektu w realnej sytuadji,
nadac jej odpowiednie kierunki, wiec tez
obrac kierunek marszu. Aktualne TSI na ra-
zie nie traktuje o fontannach, a dostepne
oznaczenia, ktére powinny by¢ zapew-
nione nie maja na celu jedynie ufatwic
poruszanie sie osobom w miejscach im
znanym, ale tez wspomaoc orientacje prze-
strzenng w miejscach, ktére odwiedzaja
po raz pierwszy. Obecnie jest uzywanych
wiele rodzajow oznaczeri dotykowych,
ktorych sposdb odczytywania zaréwno
przy pomocy laski, jak bezposrednio pod
stopami, nalezy juz do indywidualnych
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preferencji uzytkownika. Oznakowania te
z jednej strony powinny znajdowac sie
na ptaskiej, gtadkiej powierzchni, aby byto
mozliwe ich odczytywanie, z drugiej zas
nie powinny stanowi¢ przeszkody utrud-
niajacej poruszanie sie. Z tej przyczyny ich
ksztatt i wielkos¢ zostata znormalizowana.
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