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Wykorzystanie stalowych ptyt do usprawnienia
przejazdu nad wykopami
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W sytuacjach uszkodzenia podziemnej infra-
struktury podziemnej miasta czesto wyma-
gane jest zorganizowanie objazdu, wytgcze-
nie z ruchu czesci lub catej jezdni. W sytuadji
kiedy awaria wymaga szybkiej interwencji,
Czesto nie ma czasu na uzgodnienia organi-
7acji ruchu zastepczego, a co najwazniejsze
na szybkie doprowadzenie jezdni do stanu
zapewniajgcego bezpieczny ruch pojazdow.
W niniejszym artykule przedstawiono sku-
teczne rozwigzanie, pozwalajgce zapewnic
tuz po wykonaniu robét budowlanych w
wykopach  waskoprzestrzennych, ciggtos¢
ruchu drogowego bez blokowania innych
kierunkéw ruchu. Opisywane rozwigzanie
zapewnia takze mozliwos¢ szybkiego dozo-
ru technicznego sieci podziemnej jezeli nie
ma mozliwosci utozenia gornych warstw na-
wierzchni.

a)

,Stalowa ptyta drogowa” powstata z ini-
cjatywy Miejskiego Przedsiebiorstwa Wo-
dociggéw i Kanalizacji we Wroctawiu [5].
Zakres projektowy i badawczy zrealizowano
w Instytucie Inzynierii Ladowej na Wydziale
Budownictwa Ladowego i Wodnego Poli-
techniki Wroctawskiej. Opisywane rozwigza-
nie zostato przyjete przez Urzad Patentowy
RP pod nazwa: ,Stalowa, segmentowa ptyta
drogowa” [4].

Konstrukcja ptyty

Ze wzgledu na réznorodne podtuzne wymia-
ry geometryczne wykopdw rozréznia sie pty-
ty o trzech ksztattach okreslanych jako: srod-
kowa S, lewa L, prawa P oraz pojedyncza PP
(rys. 1). Taka charakterystyka pozwala ptyty
taczy¢ w dowolne uktady liniowe. Phyty réznia
sie zakonczeniem umozliwiajgcym ich wza-
jemne wielokrotne tgczenie lub stosowanie
tylko jednego segmentu (ptyta pojedyncza
PP). Na rys. 2 na przyktadzie ptyty srodkowej
zaprezentowano typowe elementy konstruk-
cyjne.

Konstrukcje jezdna ptyty tworza dwa, za-
sadnicze elementy: A - blacha pomostowa
(ryflowana), B - blacha falista SC 381x140x5,5
stosowana w mostowych konstrukcjach
gruntowo-powtokowych [1]. Element B sta-
nowig potgczone ze sobg elementy B1 i B2.
Blacha pomostowa o grubosci = 9 mm, stu-
73ca do bezposredniego uzytkowania ptyty
drogowej, jest gorng powierzchnia ryflowang
- przystosowang do kontaktu z kotem samo-
chodowym z zapewnieniem odpowiednie]
szczepnosci. Blacha ta w czesci srodkowej po-
faczona jest na naktadke, spawang konstruk-
cyjng spoing pachwinowa. Takze elementy
A, oraz B1 i B2 faczone s3 przez spawanie
pachwinowe w regularnie rozmieszczonych
otworach w elemencie B1i B2.

Do podparcia segmentu na podtozu grun-
towym wykorzystywana jest blacha ptaska D.
Jest ona potgczona z blachg falistg w korco-
wej czesci segmentu, takze z uzyciem spoin
pachwinowych. Do umoZzliwienia transportu
oraz montazu ptyt nalezy stosowac otwory
montazowe znajdujace sie w skrajnych ele-
mentach C (4 sztuki) oraz w elemencie A —
2x2 otwory co daje cztery otwory.

Otwory montazowe
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c)
1. Plytaa- lewa) b -,pojedyncza’ c - ,prawa”

Dtugosci ptyt wynoszg 3500 mm, nato-
miast szeroko$¢ jest zmienna w zaleznosci
od ksztattu. W przypadku ptyty S wynosi ona
1613 mm co zostato przyjete do nazewnictwa
rozpatrywanych grup ptyt jako ,ptyta 1600".

Zastosowanie w wykopach

Ptyty drogowe mozna stosowac na réznych
typach nawierzchni dzieki uksztattowaniu
goérnej blachy pomostowej. Przewidziano, ze
element A na dtugosci okoto 25 cm bedzie
spoczywad na nawierzchni lub zageszczo-
nym podtozu. Bezpieczne przekazywanie
nacisku két samochodu z ptyty drogowej na
elementy wykopu odbywa sie za pomoca
blachy dennej - element D. Ptyta moze przy-
krywac wykopy, ktére przebiegajg zaréwno
wzdtuz jak i prostopadle do kierunku ruchu
drogowego.

Na rys. 3 pokazano sposéb potozenia pty-
ty na dwdch rodzajach wykonanych wyko-
poOW.
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2. Widok segmentu ,srodkowego” plyty drogowej, 1600’ a — od dotu, b —z géry
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3. Potozenie ptyty nad zabezpieczonym i nieza-
bezpieczonym wykopem

Ptyty drogowe s3 przeznaczone do ukta-
dania nad zabezpieczonym wykopem lub
czedciowo zasypanym wykopem. Dolna
szeroko$¢ wykopu nie moze przekracza¢ 2
m, W czesci gornej wykopu nalezy rozebrac
nawierzchnie na gtebokos¢ ok. 15 cm i szero-
kos¢ maks. 50 cm. Utworzona jest w ten spo-
sob potka, na ktdrej opiera sie ptyta denna.
Zageszczenie gruntu w wykopie powinno
osiggac wskaznik ok. 0,99.

Laczenie plyt

Do taczenia segmentéw w cigg ptyt dro-
gowych stuza elementy C zwane zebrami. Po
jednej stronie elementy C posiadajg otwory
stuzace do zazebiania ptyt podczas mon-
tazu. Elementy C petnig réwniez role kon-
strukcyjng w segmencie, s3 usztywnieniem
wspornikéw blachy pomostowej i czesci dol-
nej blachy falistej. Skrajne zebra z otworami
petnig role uchwytéw montazowych, wy-
korzystywanych do transportu segmentéw.
Wzdtuz elementu A pomiedzy elementami C
z jednej strony ptyty wystepuje pret o sred-

elementy C
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4. Sposéb tqczenia segmentdw w plyte
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nicy 20 mm stuzacy do zazebiania ptyt pod-
czas montazu. Jego zazebienie nastepuje w
elementach C posiadajgcych odpowiednie
otwory. Dwa elementy typu tj. Bl oraz B2 s3
taczone ze sobg tworzac jeden element typu
B. Schemat faczenia ptyt z wykorzystaniem
tych elementoéw (C) pokazano na rys. 4.

Uzytkowanie plyt

Gtowng zaletg ptyty drogowej jest szyb-
ki i fatwy transport na miejsce budowy oraz
montaz i demontaz elementéw wymagajacy
praktycznie dwodch oséb i lekkiego zurawia
typu HDS, lub koparki — fadowarki. Za po-
moca otwordw w gornej ptycie mozliwe jest
bezpieczne i wygodne naprowadzenie ptyt
nad wykop, a nastepnie opuszczenie ptyty.
Wymaga sie jedynie, aby zachowa¢ réwna
i wolng od nieréwnosci ,potke” w wykopie,
na ktérej bedzie spoczywac gdrna blacha
pomostowa. Zapewnia to wiasciwe warunki
ruchu i brak potrzeby ograniczania predkosci
w warunkach miejskich.

Ptyta ma wystarczajaca nosnos¢ pozwala-
jaca przenies¢ obcigzenie pojazddw ciezaro-
wych takze dla drog najwyzszych klas. Obli-
Czenia Nosnosci zostaty opracowane zgodnie
7 [2, 3], zas badania testowe zrealizowano w
Akredytowanym Laboratorium Badawczym
Konstrukgji Budowlanych na Wydziale Bu-
downictwa Ladowego i Wodnego (rys. 5).
Weryfikacje nosnosci w terenie wykonano
na terenach MPWiK we Wroctawiu. Ryflowa-

6. Plyty drogowe na ulicach Wroctawia
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na powierzchnia zwieksza szczepnos¢ kota z
ptyta nawierzchniowa. Z powodzeniem jest
stosowana na ulicach Wroctawia (rys. 6.)

Podsumowanie

Opracowana ptyta drogowa stanowi dosko-
nate rozwigzanie w sytuacjach awarii pod-
ziemnej infrastruktury miejskiej. W przypadku
wykonanego wykopu mozliwe jest szybkie
jego zabezpieczenie i umozZliwienie ruchu
pojazddw, a nastepnie po zasypaniu poNow-
ne przeprowadzanie w pdzniejszym etapie
robot, zwigzanych z odbudowa warstw na-
wierzchni.

Zapewniona jest przy tym prosta procedura
formalno-prawna. Nalezy dokona¢ odpo-
wiedniego zgtoszenia robdt wraz z zazna-
czonga powierzchnia zajecia pasa drogowego
oraz sposobu zabezpieczenia i oznakowania
pasa drogowego. Zgode zarzadcy stanowi
zezwolenie na zajecie pasa drogowego, wy-
dawane w formie decyzji administracyjnej.
W praktyce typowy sposob zabezpieczenia i
oznakowania pasa drogowego warto uzgod-
ni¢ wczesniej z zarzadcg drogi wraz z typo-
wymi rozwigzaniami  ptyt pomostowych.
Pozwala to w praktyce na szybka reakcje w
wyniku awarii i natychmiastowe rozpoczecie
robot.

Przedstawione rozwigzanie w postaci
stalowej ptyty drogowej w odréznieniu do
innych ptyt np. tymczasowych prefabryko-
wanych ptyt betonowych, paneli z tworzyw
sztucznych, umozliwia przejazd samocho-
dow ciezarowych z petnym obcigzeniem nad
wykopami bez ograniczert predkosci. Pod-
stawowg zaletg ptyty drogowej jest szybki
i fatwy transport na miejsce budowy oraz
montaz i demontaz elementow.

Autorzy majg nadzieje, ze ptyta bedzie
powszechnie stosowana takze w innych mia-
stach zapewniajagc dogodne warunki przy
planowaniu strategii remontowych w mie-
Scie. 4
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