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Streszczenie: Celem artykutu byto zbadanie funkcjonowania pasazerskiego transportu kolejowego na Wegrzech. Zakres badar objat prze-
wozy odbywajace sie na publicznej ogdlnodostepnej sieci kolejowej. Przeanalizowano wielko$¢ i strukture pasazerskich przewozéw kole-
jowych oraz ich udziat w przewozach ogdtem w latach 2001-2014. Zbadano takze natezenie ruchu pociggdw pasazerskich kursujgcych w
dni robocze w 2015 r. Wegry sg krajem, w ktérym kolej ma jeden z najwiekszych udziatéw w obstudze ruchu pasazerskiego w Europie. W
badanym okresie koleje przewozity w tym kraju ponad 140 min pasazeréw rocznie (nalezy pamietac, ze ludnos¢ kraju wynosita niespetna 10
min). Jednak pomimo popularnosci tego srodka transportu w badanym okresie odnotowano spadek przewozdw.

Stowa kluczowe: Kolej; Wegry; Przewozy pasazerskie

Abstract: The purpose of the article was to examine the passenger rail transport in Hungary. The scope of the research included transport on
the public and generally accessible rail network. In the article there has been analyzed the size and structure of the passenger rail transport
and their share in total transportation in the years 2001-2014. There was also examined the traffic volume of passenger trains running during
weekdays in 2015. Hungary is a country where the rail has one of the largest shares in service of the passenger traffic in Europe. In the ana-
lyzed period, the railways transported in this country over 140 million passengers per year (it has to be remembered that the population of
that country was less than 10 millions). Despite the popularity of this type of transport in the analyzed period the number of the passenger
rail transport has been decreased.
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Wegry sg krajem, w ktérym kolej ma
jeden z najwiekszych udziatéw w
obstudze ruchu pasazerskiego w Eu-
ropie — utrzymujacy sie od wielu lat
na poziomie ponad 10% [1]. Kraj ten
charakteryzuje sie dobrze rozwinietg
siecig kolejowg oraz sprawnie funk-
cjonujacym transportem kolejowym.
Celem artykutu byto zbadanie funk-
cjonowania pasazerskiego transportu
kolejowego na Wegrzech. Zakres ba-
dan objat przewozy odbywajace sie
na publicznej ogdlnodostepnej sieci
kolejowej. Przeanalizowano wielkos¢

i strukture pasazerskich przewozow
kolejowych oraz ich udziat w prze-
wozach ogdtem w latach 2001-2014.
/badano natezenie ruchu pociggéw
pasazerskich kursujacych w dni robo-
cze w rozbiciu na 3 kategorie (regio-
nalne, pospieszne i ekspresowe) w
rozktadzie jazdy 2014/2015.

Charakterystyka sieci kolejowej
Diugos¢ ogodlnodostepnej sieci kole-

jowej normalnotorowej na Wegrzech
wynosita 7 938 km i zarzadzana byfa

przez 2 podmioty: panstwowg spot-
ke Magyar Allamvasutak Co. (MAV),
ktora posiadata 97% sieci kolejowej
oraz Sopron - Ebenfurt Vasutak Zrt.
(GySEV), posiadajaca niecate 3% sieci
kolejowej (tab. 1.). GySEV jest spdtka
miedzynarodowa, w ktérej udzia-
ty posiadajg panstwo wegierskie
(66,5%) i austriackie (28,6%) oraz ko-
leje austriackie OBB AG (4,9%). Spotka
ta zarzadza siecig kolejowg na pogra-
niczu wegiersko-austriackim o tacz-
nej dtugosci 287 km [2].

Tab. 1. Normalnotorowa ogdlnodostepna siec¢ kolejowa na Wegrzech w 2010. [3]

Niezelektryfikowane Zelektryfikowane
Ogétem
Zarzadca jednotorowe dwutorowe jednotorowe dwutorowe
dtugos¢ [km] odsetek dtugosc [km] odsetek dtugosc [km] odsetek dtugos¢ [km] odsetek dtugosc¢ [km] odsetek
razem 7938 100,0 5185 65,3 25 03 1511 19,0 1267 16,0
MAV 7721 97,3 5125 66,3 25 0,3 1360 17,6 1267 16,4
GySEV 21 2,7 60 28,4 0 0,0 151 71,6 0 0,0
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1. Sie¢ kolejowa na Wegrzech w 2015 r. [5]

Na Wegrzech przyjeto francuski mo-
del separacji pionowej kolei. Posred-
nictwem miedzy zarzadcami sieci i
przewoznikami kolejowymi oraz ukta-
daniem rozktadow jazdy zajmowato
sie powotane w 2004 r. panstwowe
biuro Vasuti Palyakapacitds-eloszté Kft.

Jedynie 16% sieci kolejowej w 2010
r. byta dwutorowa. Linie zelektryfi-
kowane miaty zasilanie 25 kV 50 Hz i
stanowity 35% ogolnodostepnej sieci
kolejowej (tab. 1, rys. 1). Ponad 65%
dtugosci sieci kolejowej Wegier stano-
wity linie jednotorowe niezelektryfiko-
wane. Gestosc sieci kolejowej w 2010
r.wynosita 7,9 km/100 km? [4].

Na 168 wegierskich powiatéow (ki-

stérség) dostep do czynnych nor-
malnotorowych linii kolejowych w
2010 r. miato 166. W 2 powiatach:
Mérahalom w komitacie Szeged i
Lentenye w komitacie Szeksard nie
byto czynnej sieci kolejowej. Przez 5
powiatow: Mezdcsat w komitacie Mi-
skolc, Kalosa w komitacie Keckemét,
Polgar w komitacie Debrecen, Péte-
rvasara w komitacie Eger i Pécvérad
w komitacie Péc przebiegaty jedynie
linie kolejowe z ruchem towarowym
[6]. Sytuacja zwigzana z dostepno-
$cig do kolei od 2010 r. nie ulegta
zmianom. Najwiekszymi miastami
pozbawionymi  kolei  pasazerskiej
byty: Békés w komitacie Békéscsaba

Tab. 2. Pasazerskie przewozy kolejowe na Wegrzech w latach 2001-2014 [10]

Wielkos¢ przewozéw kolejowych

Udziat kolei w przewozach transportem zbiorowym

Rok liczba przewiezionych ~ wykonanapracaprze-  liczba przewiezionych wykonana praca

pasazeréw [min] wozowa [min pkm] pasazeréw [%] przewozowa %]
2001 161,7 10005 21,39 39,16
2002 164,6 10531 21,78 40,35
2003 159,9 10286 21,50 38,94
2004 162,7 10544 22,07 38,74
2005 156,4 9880 21,72 36,95
2006 156,8 9584 20,73 34,56
2007 149,8 8752 21,95 32,55
2008 1449 8293 20,97 31,91
2009 142,8 8073 21,94 32,45
2010 140,5 7692 21,53 30,70
20M 145,7 7806 21,87 30,05
2012 147,8 7806 22,08 33,52
2013 148,5 7842 22,13 33,09
2014 146,1 7738 21,75 30,88
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i Paks — miasto powiatowe w komita-
cie Szekszard, oba liczyly po niecate
20 tys. mieszkancow. Pierwsze z nich
potozone byto przy zamknietej tacz-
nicy odgateziajgcej sie od linii magi-
stralnej t3czacej Szolnok z Békéscsa-
ba (najblizsza czynna stacja Murony
znajdowata sie 7,5 km na zachod od
centrum Békés). Natomiast najblizsza
czynna stacja w okolicy Paks znajdo-
watfa sie w oddalonym o 17 km na
zachod Nagydorog. W Paks znajduje
sie elektrownia atomowa oraz prom
przez Dunaj. Dlatego dziwi pozba-
wienie tego osrodka potgczen kole-
jowych. Ponadto inne linie kolejowe
prowadzgce do potozonych po dru-
giej stronie Dunaju miejscowosci, w
tym liczacego ponad 18 tys. miesz-
kancéw miasta Kalocsa réwniez byty
zamkniete dla ruchu pasazerskiego
(rys. 1). Wsréd miast powiatowych
bez dostepu do pociggdw pasazer-
skich znalazty sie takze liczace okoto
3 tys. mieszkancow Rétsdg w komi-
tacie Salgotarjan oraz catkowicie po-
zbawione kolei i liczace okoto 2,5 tys.
mieszkancow Pétervéasara w komita-
cie Eger.

Gtéwnym weztem transportowym
kraju, w ktérym zbiegajg sie wszyst-
kie przechodzace przez Wegry linie
miedzynarodowe jest Budapeszt. W
stolicy wyrézni¢ mozna 4 gtowne
dworce kolejowe: Nyugati (Zachod-
ni), Keleti (Wschodni), Déli (Potudnio-
wy) oraz Kelenfold. Tylko ten ostatni
z wymienionych jest przelotowy, za$
pozostate to dworce czotowe, z kto-
rych najwieksze znaczenie ma Keleti.

Stacje kolejowe nie byty w ostat-
nich latach modernizowane, brakuje
takich udogodniert jak np. bezkoli-
zyjne dojscia na perony dostepne
dla o0s6b niepetnosprawnych, za$
same perony s3 stosunkowo niskie,
przez co wsiadanie i wysiadanie do/z
wysokopodtogowych  skfadéw nie
nalezy do najwygodniejszych. Nato-
miast przy wiekszosci stacji znajduja
sie parkingi dla rowerdw, czesto za-
daszone, a ich poziom wykorzystania
Swiadczy o popularnosci podrézy ko-
lejg w systemie bike & ride [7].
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Kolejowe przewozy pasazerskie

W badanym okresie koleje przewozity
na Wegrzech ponad 140 min pasaze-
row rocznie. W latach 2001-2010 wi-
doczna byfa tendencja spadkowa w
liczbie przewozonych pasazerdw, ale
potem nastgpit ponowny wzrost. Pod
wzgledem wykonywanej pracy prze-
wozowej w latach 2005-2010 prze-
wozy systematycznie spadaty. Udziat
kolei w przewozach transportem
zbiorowym pod wzgledem liczby pa-
sazerow utrzymywat sie na poziomie
21-22%, jedynie w 2008 r. nieznacznie
spadt ponizej 21%. Natomiast pod
wzgledem wykonanej pracy przewo-
zowej spadat, jedynie z niewielkim
odbiciem w latach 2012-2013 (tab.
2). Biorac pod uwage liczbe ludno-
sci Wegier wynoszaca niespetna 10
min [8], wielkos¢ przewozdw byta
znaczna. Dla poréwnania w 2014 .
wielkos¢ przewozéw pasazerskich w
Polsce (okoto 38 miIn mieszkancow)
wyniosta 268 mlin, a wykonana praca
przewozowa 16 mld pkm [9].

Udziat kolei w obstudze przewo-
76w pasazerskich komunikacjg zbio-
rowg na Wegrzech utrzymywat sie na
wysokim poziomie ponad 20% pod
wzgledem liczby przewozonych pa-
sazeréw i ponad 30% pod wzgledem
wykonanej pracy przewozowej (tab.
2). Natomiast wiekszos¢ przewozéw
komunikacjg zbiorowg na Wegrzech
w badanym okresie obstugiwaty au-
tobusy (ponad 70% przewiezionych
pasazerow i ponad 40% wykonanej
pracy przewozowey).

Wegry nalezg do grupy krajow
europejskich o najwiekszym udzia-
le kolei w przewozach pasazerskich
ogotem (wliczajgc transport zbioro-
wy i indywidualny), obok Szwajcarii
i Austrii. Udziat ten w ostatnim dzie-
siecioleciu spadt, jednak przez caty
czas (poza 2010 r) utrzymywat sie na
poziomie ponad 10% (tab. 3).

Pasazerskie potaczenia kolejowe
na Wegrzech

W komunikacji kolejowej na We-
grzech bioragc pod uwage kryterium

Tab. 3. Udziat kolei w obstudze przewozoéw pasazerskich ogétem na Wegrzech w latach 2001-2013 [11]
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2. Natezenie ruchu pociggow regionalnych na Wegrzech w 2015 r. poza sezonem letnim [12]

ceny za przejazd oraz liczbe stacji na
ktorych zatrzymuja sie poszczegdlne
pociagi, wyrézni¢ mozna 4 kategorie
pociggéw: aglomeracyjne (HEV), re-
gionalne (SR — podmiejski, IR — mie-
dzyregionalny), pospieszne (P — dale-
kobiezny) i ekspresowe (IC, EC, Ex, EN,
RJ). W niniejszej pracy przy analizie
pofaczen kolejowych pominieto po-
ciggi aglomeracyjne nie ujmowane w
rozktadzie jazdy publikowanym przez
MAV Start. Kursowaty one wytgcznie
po wydzielonej sieci kolejowej Buda-
pesti Helyiérdekd Vasut (HEV), zarza-
dzanej przez Budapesti Kozlekedési
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Véllalat  (Budapesztanskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne) obstuguja-
ce transport zbiorowy w aglomeracji
stofecznej.

Najwiecej potaczen regionalnych
funkcjonowato w okolicy Budapesz-
tu, w tym do okolicznych osrodkéw
regionalnych (stolic komitatéw): Tata-
banya, Székesfehérvar i Szolnok.

Ponad 20 par pociggdéw regio-
nalnych kursowato takze pomiedzy
Miscolc i Nyiregyhaza, a ponad
pomiedzy Szolnok i Debrecen, Eger i
Miscolc, Szeged i Békéscsaba oraz w
okolicy Szombathely (rys. 2).
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4. Natezenie ruchu pociqgdw ekspresowych na Wegrzech w 2015 r. poza sezonem letnim [14]

Osobng grupe wsrdéd pofaczen
regionalnych stanowity pofaczenia
transgraniczne. Najwiecej pociggow
transgranicznych kursowato przez
granice z Austrig i wszystkie one ob-
stugiwane byty przez koleje austriac-
kie OBB (rys. 2). Po za tym fgcznie 7
par pociggdw kursowato przez gra-
nice rumunska przekraczajac jg w 3
miejscach, 3 przez stowenskg oraz po
2 przez serbska i chorwacka. Nato-

miast pomiedzy Stowacja, a Wegrami
nie kursowat ani jeden pociag trans-
graniczny, a jedynie ekspresowe po-
Ciagi miedzynarodowe (rys. 4).
Prawie wszystkie osrodki regio-
nalne (bedace stolicami komitatu) z
wyjatkiem Salgotarjan (tab. 4) posia-
daty kwalifikowane potaczenia da-
lekobiezne oraz bezposrednie pota-
czenia ze stolicg. Wérédd pozostatych
osrodkow tego typu tylko Eger nie

Tab. 4. Liczba bezposrednich polqczeri kolejowych ze stolicy do miast regionalnych
na Wegrzech w 2015 r.[15]

Miasto Odlegtos¢ [km] (zas[miz:.j]a il Kategorie pociagéw
Regionalne Pospieszne Ekspresowe razem
Tatabanya 60 33-44 25 M 17 53
Székesfehérvar 63 38-57 45 14 3 62
Szolnok 100 74-101 36 25 16 77
Kecskemét 106 77-123 1 16 1 18
Veszprém 108 127 0 2 1 3
Salgétarjan 126 184** (13)** 0 0 (13)**
Gyor 127 66— 115 8 n 17 36
Eger 140 129 0 8 0 8
Szekszérd 149 165 0 0 1 1
Miskolc 182 123 0 9 14 23
Kaposvar 191 160 0 0 1 1
Szeged 191 142-195 1 16 (17)* 17
Békéscsaba 196 149 0 15 (8)* 15
Debrecen 221 171-204 1 9 17 27
Pécs 228 176 0 0 9 9
Szombathely 230/232/244 158/220/235 0/0/0 0/1/6 5/0/0 12
Zalaegerszeg 239 229 0 6 1 7
Nyiregyhédza 270 178 —248 1 7 20 28

* pociqgi ekspresowe kursujq na czesci trasy jako pospieszne i regionalne,

miat potagczen ekspresowych, a jedy-
nie pospieszne, zas cztery inne (Ka-
posvar, Pécs, Szekszard i Nyiregyhaza)
posiadaty jedynie potaczenia ekspre-
sowe (rys. 31 4).

Na niektérych odcinkach (Cegléd
- Kecskemét - Szeged, Szolnok -
Békéscsaba i Szolnok — Debrecen)
czes$¢ pociggdw kursowata jednocze-
$nie jako pospieszne i ekspresowe
(rys. 4).

Wszystkie potaczenia dalekobiez-
ne przechodzity lub zaczynaty sie w
stolicy Wegier. Poza potaczeniami
krajowymi, Budapeszt stanowit réw-
niez wazny wezet dla kolejowych
potgczen miedzynarodowych (rys.
5). Sie¢ potaczert miedzynarodowych
obstugiwana byfa w wiekszosci po-
ciggami ekspresowymi. Obejmowata
ona m.in. bezposrednie potaczenia
do wszystkich stolic krajow oscien-
nych, a takze Czech, Niemiec, Szwaj-
carii, Butgarii i Polski (rys. 5). W przy-
padku kilku z tych potaczen byty one
obstugiwane wytgcznie na zasadzie
bezposrednich wagondw dotacza-
nych na stacjach posrednich do po-
ciggow innych relacji (do Warszawy
w Breclav w Czechach do pociggu
PKP IC Wiedert — Warszawa, do Kijo-
wa w Czop na Ukrainie do pociggu
UZ Czop - Kijow oraz do Sofii w Cur-
tici w Rumuni do pociggu CFR/BDZ
Curtici - Sofia).

Znaczng liczbe potaczen trans-
granicznych i miedzynarodowych
obstugiwanych pociggami regional-
nymi OBB posiadat Sopron. Z miasta
tego mozna byto dojecha¢ m.in. do
Wiednia — 22 pofgczenia (dwoma tra-
sami) oraz do Bratystawy przez Wie-
den — 12 potaczen (rys. 2).

Pomiedzy Austrig i Wegrami kur-
sowaty w sumie 73 pary pociagow,
w tym 13 dalekobieznych. Tak duza
liczba potaczen wynikata z duzej roli
kolei w obstudze przewozdéw w obu
krajach oraz ze wzajemnych powia-
zan gospodarczych, w tym dojazddw
do pracy np. na trasie Sopron — Wie-
den. tacznie 14 par pociaggdw, w tym
7 dalekobieznych taczyto Wegry z Ru-
munia. Inaczej wygladata sytuacja na

**wytqcznie potqczenia z przesiadkq w Hatvan (czas na przesiadke wynosit 23 minuty). . . . .
yicanmepo P ¢ (caosnap e Y granicy wegiersko-stowackiej, gdzie
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kursowato 10 par pociggow, ale tylko
dalekobieznych (rys. 5). Na poczatku
drugiej dekady XXI w. koleje stowac-
kie zlikwidowaty bowiem lokalne po-
taczenia transgraniczne z Wegrami.
Na komunikacje kolejowg pomiedzy
tymi krajami prawdopodobnie miata
wptyw duza mniejszos¢ wegierska,
ktora w Rumunii liczyta prawie 1,5
mln 0sob, a na Stowacji okoto 0,5 min
[17]. Ponadto Rumunia, a zwtaszcza
gory tego kraju byty czestym kie-
runkiem wyjazdow rekreacyjnych
Wegréow [18]. Ponadto 9 par pocia-
gow faczyto Wegry z Niemcami, a 7
par docierato do Czech. Wynikato to
7 popularnosci kolei w tych krajach
oraz powigzan gospodarczych. Ser-
bie z Wegrami taczyto 5 par pocia-
géw na dobe, w tym 3 dalekobiezne.
Podobnie na Ukraine kursowato 5
par pociaggdéw w tym jeden daleko-
biezny. Utrudnieniem w tych rela-
cjach byt fakt przekraczania granicy
zewnetrznej Unii Europejskiej, a przy
podrozy na Ukraine réwniez bardzo
wysokie ceny biletow. Do Chorwacjii
Stowenii kursowaty tacznie po 4 pary
pociggow. W krajach tych kolej byta
stosunkowo stabo rozwinieta i mato
popularna, co zapewne miato istotny
wptyw na liczbe potaczen.

Rozktad jazdy kolei wegierskich
utozony byt dla wiekszosci potaczen
w systemie taktowym co oznacza, ze
pociagi na poszczegodlnych trasach
jezdzity w réwnych odstepach czasu.

Wiekszos¢ potfaczen obstugiwa-
nych byto sktadami wagonowymi,
czesto w systemie Push-Pull, dzieki
czemu nie byto koniecznosci prze-
taczania lokomotywy w przypadku
zmiany kierunku jazdy. Natomiast
pofgczenia lokalne w duzej czesci
obstugiwane byly niewielkimi SZT.
Dopiero w ostatnich latach zakupio-
no nowy tabor, w tym EZT typu Flirt
[19], zas w Pusztaszabolcs powstato
centrum serwisowe dla tego taboru
[20]. Dlatego udziat tego typu tabo-
ru systematycznie wzrasta. Narodo-
wy przewoznik pasazerski MAV Start
oprocz EZT inwestowat takze w nowe
wagony i lokomotywy dla pociggdw
kategorii IC. Inwestycje taborowe
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byty realizowane przy wsparciu fi-
nansowym z funduszy Unii Europej-
skiej.

Podsumowanie

Koleje wegierskie nie nalezg do naj-
nowoczesniejszych,aninajszybszych,
jednak cieszg sie duzg popularnoscia.
Sie¢ kolejowa jest stosunkowo gesta
i wiekszos¢ miast posiada dostep do
kolei z ruchem pasazerskim. Dosc
niezrozumiate jest natomiast pozba-
wienie tego dostepu miasta Paks. Na
Wegrzech udziat kolei w przewozach
pasazerskich jest jednym z najwyz-
szych w Europie, podobnie jak w sa-
siedniej Austrii. Fakt ten wraz z funk-
cjonowaniem wegiersko-austriackiej
spotki kolejowej GySEV wptywa na
dobre skomunikowane kolejg obu
krajow. Istotne znaczenie ma oferta
przewozowa, w tym znaczna licz-
ba potaczen i taktowy rozktad jazdy.
Pod wzgledem liczby przewiezio-
nych pasazeréw kolej na Wegrzech w
ostatnim dziesiecioleciu odnotowata
jednak spadek wielkosci przewozéw
dalekobieznych i regionalnych, beda-
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5. Miedzynarodowe bezposrednie potqczenia kolejowe z Budapesztu w 2015 r. poza sezonem letnim [16]

cych przedmiotem niniejszej analizy.

Charakterystyczne jest stosunko-
wo dobre skomunikowanie kolejowe
Wegier w relacjach miedzynarodo-
wych, zwitaszcza z Austrig, Rumunia
i Niemcami. Duze natezenie ruchu
pociggéw w relacjach miedzynaro-
dowych uwarunkowane byto m.in.
popularnoscia kolei w sasiednich kra-
jach, przystepna taryfa przewozowg
oraz wielko$cig powiazan gospodar-
czych.

Spadek roli kolei mozna ttuma-
czy¢ opdzniajgcy sie modernizacja
infrastruktury i wymiang taboru oraz
wcigz rozbudowywang siecig auto-
strad i drog ekspresowych. €
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