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Streszczenie: Artykut opisuje system tworzenia regulacji prawnych w zakresie przepiséw i warunkéw dotyczacych przewozu towaréw nie-
bezpiecznych w réznych dziedzinach transportu tj.: lotniczego, morskiego, ladowego (drogowego, kolejowego, srédladowego). W pierw-
szej i drugiej czesci przedstawiono system tworzenia regulacji prawnych. Cze$¢ trzecia dedykowana jest ogdlnym zasadom transportu lotni-
czego materiatéw niebezpiecznych zgodnie z IATA DGR dotyczacym m. in. klasyfikacji, szkolen, pakowania, oznakowania, dokumentacji oraz
innych obowiagzkdw uczestnikdw przewozu. W czesci czwartej wskazano roznice w wymaganiach w zakresie transportu multimodalnego
towaréw niebezpiecznych.

Stowa kluczowe: Transport lotniczy, Transport towaréw niebezpiecznych

Abstract: The article describes the system of creating legal regulations concerning the rules and conditions relating to the carriage of
dangerous goods in various fields of transport: by air, sea, land (road, rail, inland waterways). The first and the second parts show the deve-
lopment system of the regulations. The third part is dedicated to the general principles of air transport of hazardous materials in accordance
with the IATA DGR e.g.: classification, training, packaging, labeling, documentation and other duties of the participants. The fourth part de-

scribes the differences in the requirements in the field of multimodal transport of dangerous goods.
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Towary niebezpieczne na catym
Swiecie s3 regularnie przewozone
transportem lotniczym. Aby zapew-
ni¢ bezpieczenstwo i zmniejszyc
ryzyko podczas ich przewozu kaz-
de panstwo, zgodnie z postanowie-
niami konwencji chicagowskiej [2]
powinno wprowadzi¢ miedzynaro-
dowe standardy bezpieczerstwa do
krajowego ustawodawstwa. Warunki
transportu materiatéw niebezpiecz-
nych opracowaty ICAO (Organizacja
Miedzynarodowego Lotnictwa Cy-
wilnego, ang. The International Civil
Aviation Organization z siedzibg w
Montrealu jest wyspecjalizowang
agencja Organizacji Narodow Zjed-
noczonych. Zostata powotanaw 1994
r. na mocy Konwencje o miedzyna-
rodowym lotnictwie cywilnym) oraz
IATA  (Miedzynarodowe Zrzeszenie
PrzewoZnikow Powietrznych, ang. In-
ternational Air Transport Association)

jest Swiatowg organizacjg handlowg
z siedzibg w Montrealu i Genewie
skupiajaca okoto 230 przewoznikow
lotniczych). Warunki te zawarte sg w
Instrukcjach Technicznych ICAO oraz
przepisach IATA DGR [1] (regulacje
dotyczace przewozu towardéw nie-
bezpiecznych). Przez opracowania
ICAO rozumie sie instrukcje tech-
niczne dla bezpiecznego transportu
towarow niebezpiecznych drogg po-
wietrzng, o ktérych mowa w czesci R
zafgcznika lll do rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia
1991 r. w sprawie harmonizacji wy-
magan technicznych i procedur ad-
ministracyjnych w dziedzinie lotnic-
twa cywilnego (Dz. Urz. WE L 373 7
31.12.1991, str. 4, z pézn. zm.; Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz.
7, t. 1, str. 348), ogtoszone obwiesz-
czeniem nr 9 Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego zdnia 10 maja 2012 r.
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w sprawie instrukgji technicznych do
bezpiecznego transportu towardéw
niebezpiecznych droga powietrzng
(Dz. Urz. ULC poz. 36). Regulacje IATA
DGR dotyczace przewozu towardw
niebezpiecznych  stanowig pod-
recznik bedacy wyktadnig prawng i
praktyczng w zakresie przewozu lot-
niczego towaréw niebezpiecznych
opracowane na podstawie instrukgji
technicznych ICAO. Wydawany jest
przez Miedzynarodowe Zrzeszenie
Przewoznikow Powietrznych.

W  Polsce obowigzuje réwniez
Ustawa o prawie lotniczym z dnia
3 lipca 2002 roku [7] oraz Rozporza-
dzenie Ministra Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
13 lipca 2012 roku w sprawie szcze-
gotowych warunkéw wykonywania
lotow miedzynarodowych z materia-
tami niebezpiecznymi [4].

Ze wzgledu na system tworzenia
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1. System regulacji transportu towardw niebezpiecznych
Zrédfo: dr inz. Krzysztof Grzegorczyk, Prace zespotéw eksperckich ONZ jako cenne Zrédfo informacji
dla DGSA, Materiaty konferencyjne: XIV Seminarium ADR poSwiecone wymianie doswiadczeri zwiqza-
nych z transportem towaréw niebezpiecznych, 7 - 8 kwietnia 2014 r,, Gdarisk, Organizator: Stowarzy-
szenie Doradcdéw ds. Transportu Towardw Niebezpiecznych — DGSA
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2. Organizacje wydajqce przepisy dotyczqce transportu lotniczego towardéw niebezpiecznych
Zrédto: Opracowanie wiasne
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3. Czynniki wptywajqce na bezpieczenistwo przewozu lotniczego towardw niebezpiecznych
Zrédto: Opracowanie wiasne

regulacji prawnych brak jest petnej
harmonizacji w zakresie przepisdw i
warunkéw  dotyczacych  wszystkich
rodzajéw transportu towardw niebez-
piecznych tj. lotniczego, morskiego,
ladowego (drogowego, kolejowego,
srédladowego).  Ponizsze  rozwaza-
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nia majg na celu zwrécenie uwagi na
roznice wystepujace w zasadach i wa-
runkach multimodalnego transportu
towardow niebezpiecznych.

System regulacji prawnych

System regulacji prawnych w zakresie
wszystkich rodzajow transportu

Komitet Ekspertow Organizacji Na-
rodéw Zjednoczonych ds. Trans-
portu Towardw Niebezpiecznych
oraz Globalnie Zharmonizowanego
Systemu Klasyfikacji i Oznakowania
Materiatow Chemicznych jest ze-
spotem  specjalistow  zgtoszonych
przez wiasciwg witadze reprezenta-
tywnych krajow cztonkowskich ONZ.
Na jego czele stoi Rada Spoteczno-
-Gospodarcza Organizacji Narodow
Zjednoczonych (UN ECOSOCQ). Ko-
mitet zajmuje sie bezpieczernstwem
i ujednoliceniem przepiséw w zakre-
sie klasyfikacji, oznakowania i prze-
wozu towaréw niebezpiecznych w
skali globalnej. Zwigzane jest to z
koniecznoscig wypracowania zale-
cert dla wszystkich rodzajow prze-
wozdéw: transportu lotniczego, mor-
skiego oraz ladowego (drogowego,
kolejowego, srédlgdowego). Co dwa
lata Europejska Komisja Gospodar-
cza ONZ (EKG ONZ) wydaje - przy-
gotowane przez Komitet Ekspertéw
dokumenty: Przepisy Modelowe
dla wszystkich rodzajéw transportu,
Podrecznik Badan i Kryteridw, Przepisy
GHS (rys. 1). GHS (ang. Global Har-
monised System) jest to Globalnie
Zharmonizowany System Klasyfikagji
i Oznakowania Chemikaliow. system
klasyfikacji i oznakowania substancji
i mieszanin opracowany przez ONZ
w celu ujednolicenia dotychcza-
sowych standardéw uzywanych w
roznych krajach poprzez regulacje
kryteriow klasyfikacji i oznakowania
oraz komunikacji o zagrozeniach.

Na tej podstawie nowelizowane
sg corocznie Instrukcje Techniczne
ICO oraz IATA DGR (rys. 2), natomiast
przepisy w zakresie lagdowego trans-
portu towaréw niebezpiecznych:
Umowa ADR [5], Regulamin RID [3],
Umowa ADN [6] nowelizowane s3
w cyklach dwuletnich przez Organy
Unii Europejskiej.
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Przewodz towardw niebez

System regulacji prawnych
w zakresie transportu lotniczego

Organizacja Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego jest odpowie-
dzialna za opracowywanie i wdra-
zanie miedzynarodowych przepi-
sow regulujacych bezpieczenstwo
ruchu lotniczego. Cztonkami ICAO
jest 191 panstw. Polska byta jednym
z krajow, ktore 7 grudnia 1944 r. pod-
pisaty konwencje chicagowska. Do-
kumenty ratyfikacyjne strona polska
ztozyta 4 kwietnia 1947 r, ale z uwagi
na sytuacje polityczng az do 1957 r.
nie mogta bra¢ udziatu w pracach
ICAQ. Polska weszta w skfad ICAO
ostatecznie w momencie ratyfikagji
konwencdji, tj. 20 listopada 1958. Ce-
lem dziatalnosci ICAO okreslonym w
art. 44 konwengji chicagowskiej jest
Jozwijanie zasad i techniki miedzy-
narodowej zeglugi powietrznej oraz
popieranie planowania i rozwoju mie-
dzynarodowego przewozu lotniczego”
[2].

W zakresie transportu lotniczego
towarow niebezpiecznych najwaz-
niejszymi elementami dziatalnosci
ICAQ jest ustanawianie miedzynaro-
dowych norm i zalecen, jak rowniez
metod postepowania w zakresie
bezpieczenstwa w lotnictwie cywil-
nym, tworzenie procedur dla stuzb
zeglugi powietrznej jak réwniez in-
nych dokumentow o charakterze
podrecznikdw, wytycznych czy zbio-
row najlepszych praktyk. Opracowa-
ne przez ICAO Instrukcje Techniczne
zawierajg kompleksowy zbidr wyma-
gan w zakresie bezpiecznego trans-

portu towaréw niebezpiecznych
drogg powietrzna.
Miedzynarodowe Zrzeszenie

Przewoznikow Powietrznych |ATA
wspotpracuje z Organizacja Miedzy-
narodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAQ), dzieki czemu stato sie ogdl-
noswiatowym regulatorem i wydaje
na podstawie Instrukcji Technicz-
nych ICAO tzw. IATA DGR - zbidr
przepiséw ds. transportu lotniczego
towaréw niebezpiecznych.

Ogdlne zasady transportu
lotniczego materiatéw
niebezpiecznych zgodnie z IATA
DGR

Towary niebezpieczne zgodnie z
definicja IATA DGR to artykuty lub
substancje, ktére mogga stanowic ry-
zyko zagrozenia dla zdrowia, bezpie-
czenstwa mienia lub Srodowiska, a
ktére wskazane sg na liscie towardow
niebezpiecznych i s3 sklasyfikowane
zgodnie z tymi Regulacjami.

Najwazniejsze elementy systemu
majace wplyw na bezpieczenstwo
transportu lotniczego towaréw nie-
bezpiecznych opisane sg w poszcze-
golnych rozdziatach IATA i przedsta-
wione narys. 3.

Spetnianie wymagan prawnych
przez uczestnikéw przewozu jest
jednym z bardziej istotnych ele-
mentow systemu bezpieczeristwa.
Nadawca i Przewoznik (operator,
uzytkownik linii lotniczych) powinni,
w kazdym przypadku, stosowac sie
do odpowiednich wymagarn praw-
nych.

Nadawca musi postepowac zgod-
nie z Regulacjami IATA DGR oraz od-
powiednimi przepisami ustalonymi
dla panstwa pochodzenia, tranzytu,
czy przeznaczenia. Przed nadaniem
do przewozu przesytki czy tez opa-
kowania zbiorczego musi upewnic
sie, ze:

- towary niebezpieczne nie s3 za-
bronione do transportu lotnicze-
g0,

- towary niebezpieczne sg pra-
widtowo sklasyfikowane, zapa-
kowane, oznakowane, opisane i
towarzysza im odpowiednie do-
kumenty,

- osoby zaangazowane w jakikol-
wiek sposdb w operacje zwia-
zane z transportem przesytki sg
przeszkolone w zakresie wyma-
gan zwigzanych z takim trans-
portem, stosownie do odpowie-
dzialnosci i obowigzkow tych
0sob.

PrzewozZnik zobowigzany jest do po-

stepowania zgodnie z Regulacjami

IATA DGR. Jego odpowiedzialnos¢

szczegotowo opisano w rozdziale 9
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Handling i dotyczg one m.in. akcep-
tacji przesytek, ich magazynowania,
zatadunku, kontroli, zabezpieczenia
informacji, zachowania w sytuacjach
awaryjnych, szkolenia personelu.

Klasyfikacja. Zasadniczo, towary
niebezpieczne zostaty podzielone na
9 klas zgodnie z zagrozeniem, ktére
stwarzajg. Przypisanie materiatowi
lub przedmiotowi niebezpiecznemu
jednego lub kilku zagrozen dodat-
kowych dokonuje sie na podstawie
kryteriow klasy lub klas odpowia-
dajacych tym zagrozeniom, wymie-
nionym odpowiednio w przepisach
IATA DGR. Klasa 1 Materiaty wybu-
chowe, Klasa 2 Gazy, Klasa 3 Ciecze
palne Klasa 4.1 Ciata state palne, Klasa
4.2 Ciata state podatne na zapalenie,
Klasa 4.3 Ciafa state niebezpieczne w
kontakcie z wodg, Klasa 5.1 Substan-
cje utleniajgce, Klasa 5.2 Nadtlenki
organiczne Klasa 6.1 Substancje tru-
jace, Klasa 6.2 Substancje zakazne,
Klasa 7 Materiaty radioaktywne, Klasa
8 Korodujace, Klasa 9 Materiaty nie-
bezpieczne rézne.

Na tej podstawie opracowany zo-
stat szczegotowy wykaz okoto 3000
wyspecyfikowanych  przez  ONZ
materiatdw niebezpiecznych z po-
daniem ich charakterystyki oraz wa-
runkow, pod jakimi moga by¢ przy-
jete do transportu lotniczego. Wykaz
obejmuje pozycje, ktérych nie wy-
stepuja  w transporcie ladowym
(ID8000). Niektore towary niepod-
legajace pod wymagania RID/ADR/
ADR muszg spetnia¢ szczegdtowe
wymagania przepisoéw lotniczych
(UN 1845 suchy lod, UN2807 Materiat
namagnesowany).

Ograniczenia, Identyfikacja.
Niektére materiaty zostaty okreslone
jako zbyt niebezpieczne do przewo-
zu lotniczego, inne moga by¢ do-
puszczone jedynie pod warunkiem
zgdd panstw zaangazowanych w
przewoOz; niektére materiaty mozna
przewozic¢ tylko w samolotach cargo,
ale wiekszos¢ moze by¢ przewozo-
na bezpiecznie samolotami pasa-
zerskimi pod warunkiem zachowa-
nia wymogow, ktére s3 okreslone
przepisami DGR. Pasazerowie oraz
nadawcy frachtu musza otrzymac
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4. Przyktad nalepek handlingowych stosowanych tylko w transporcie lotniczym

niezbedng informacje, ktéra pozwoli
im rozrézni¢ materiaty dozwolone do
przewozu przy sobie (w kieszeniach
zatozonego na siebie ubrania) w ba-
gazu podrecznym lub jako fracht,
oraz zwrdci¢ uwage na niebezpie-
czenstwo ukrytych zagrozen w prze-
wozonych materiatach. W zakresie
czesciowych lub catkowitych wyta-
czen mozemy rozrézni¢ kilka grup
towardéw: (1) Towary niebezpieczne
zabronione do przewozu bezwa-
runkowo, (2) Ukryte towary niebez-
pieczne, (3) Towary niebezpieczne
w bagazu pasazerskim lub zatogi, (4)
Towary niebezpieczne w przesytkach
pocztowych, (5) Towary niebezpiecz-
ne bedace wtasnoscig linii lotniczej,
(6) Towary niebezpieczne w matych
opakowaniach jednostkowych (Li-
mited Quantities) (7) Towary niebez-
pieczne zapakowane w ilosciach wy-
taczonych (Excepted Quantities).
Szkolenie personelu jest zasad-
niczym elementem zapewniajagcym
utrzymanie wymogoéw bezpieczen-
stwa. Wszyscy pracownicy zaangazo-
wani w proces przewozu lotniczego
materiatéw niebezpiecznych muszg
odby¢ wiasciwe szkolenie, zgodne z
zakresem ich obowigzkdw. Minimal-
ne wymagania w zakresie szkolen
dotyczacych przewozu materiatéw
niebezpiecznych dla poszczegolnych
grup pracownikéw opisane sg Tabeli
1.5.A IATA DGR. Wymagania w zakre-
sie szkolen w Tabeli 1.5.A IATA DGR.
Odpowiednie pakowanie, ozna-
kowanie przesytek. Opakowania s3
niezwykle waznym elementem bez-
piecznego przewozu lotniczego ma-
teriatdw niebezpiecznych. Przepisy
IATA DGR zawierajg Instrukcje Pako-
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wania dla wszystkich materiatow nie-
bezpiecznych wraz ze specyfikacja
mozliwych do zastosowania opako-
wan oraz szczegotowe zasady prze-
wozu materiatéw niebezpiecznych w
tzw. ograniczonych ilosciach (limited
quantity). Kazdy towar powinien byc
zapakowany w opakowania posiada-
jace atest UN (certyfikat opakowania)
oraz oznakowane etykietg zawieraja-
ca petny adres nadawcy i odbiorcy,
numer UN, prawidtowg nazwe wy-
sytkowa i ilos¢ towaru. Konieczne jest
umieszczenia na opakowaniu nalep-
ki/ek zagrozen oraz handlingowych.

Dokumentacja przewozowa.
Niezbedne jest przygotowanie i pod-
pisanie przez nadawce deklaragji
Shipper’s Declaration for Dangerous
Goods, na ktérej musi sie znalez¢ tra-
sa towaru, dane nadawcy i odbiorcy,
porty wylotu i przylotu, typ samolotu
(pasazerski, cargo), prawidtowy zapis
towaru niebezpiecznego z podaniem
zastosowanej instrukcji  pakowania
oraz informacji o ilosci przesytek.

Ponadto do kapitana samolotu
powinien trafi¢ pisemny dokument
NOTOC o tym, jaki towar znajduje sie
na poktadzie maszyny, w jakich kon-
tenerach zostat umieszczony, w kto-
rych przedziatach i na jakiej trasie jest
on przewozony. NOTOC (Notification
to Captain Dokument) jest przezna-
czony dla kapitana statku powietrz-
nego ze zbiorczym zestawieniem
przesytek niebezpiecznych, ich roz-
mieszczeniem na poktadzie kodem
zagrozenia ERG oraz innymi informa-
Cjami

Handling. Odpowiedzialnos¢ li-
nii lotniczych (PrzewozZnika) dotyczy
akceptacji przesytek, ich magazyno-

wania, zatadunku, kontroli, zabezpie-
czenia informacji, zgtaszania zdarzen
z materiatami niebezpiecznymi, szko-
lenia personelu, przechowywania
dokumentow.

Postepowanie w sytuacjach
awaryjnych. W razie wypadku w
trakcie lotu personel poktadowy po-
winien postepowac zgodnie pod-
recznikiem Emergency Response
Guidance na podstawie kodu zagro-
zenia ERG umieszczonego na doku-
mencie NOTOC. Emergency Respon-
se Guidance (Red Book) stanowi
podrecznik zawierajacy procedury
postepowania awaryjnego w sytu-
acjach niebezpiecznych z udziatem
towarow niebezpiecznych.

Transport multimodalny

Warunki przewozu w taricuchu trans-
portowym zawierajgcym przewoz
lgdowy RID/ADR/ADN i lotniczy sa
zgodnie z przepisami transportowy-
mi - jednokierunkowe. Regulacje do-
tyczace wzajemnej akceptacji znaj-
dujg sie odpowiednio w RID/ADR/
ADN i zezwalajg na dopuszczenie do
przewozu w tancuchu transporto-
wym sztuk przesyiki, ktére nie spet-
niajg wymagari RID/ADR/ADN, ale
sg zgodne z wymaganiami Instrukgji
Technicznych ICAO w zakresie pa-
kowania, pakowania razem, oznako-
wania, stosowania nalepek ostrze-
gawczych. Analogicznych przepiséw
nie ma w Instrukcjach Technicznych
ICAO, co oznacza zawsze koniecz-
nos¢ zastosowania wszystkich wy-
magan wynikajacych z regulacji IATA
DGR.

Hrzeglqd komunikacyjny



Przewoz towarow niebez

Podsumowanie

Wymagania transportu lotniczego sg
najbardziej restrykcyjne w odniesie-
niu do przewozu towardw niebez-
piecznych. Na poktadzie samolotu
towary, ktérych nie uznajemy za nie-
bezpieczne w transporcie lagdowym,
stwarzaja realne ryzyko dla pasaze-
row i zatogi. Podczas przygotowania
przesytki musimy spetni¢ wszystkie
wymagania IATA DGR pamietajac
0 znaczacych réznicach wystepu-
jacych w zakresie stosowania wyta-
czen, pakowania, oznakowania, do-
kumentacji, szkolen.<

Materiaty zrédtowe

[1] IATA Dangerous Goods Regula-
tions. Regulacje dotyczace prze-
wozu towardw niebezpiecznych
— podrecznik bedacy wyktadniag

TOROMIERZ INERCYJNY

prawng i praktyczng w zakresie
przewozu lotniczego towaréw
niebezpiecznych  opracowane
na podstawie instrukgcji technicz-
nych ICAO i wydawany przez
Miedzynarodowe Zrzeszenie
Przewoznikow Powietrznych
Konwencja o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, podpisana
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. 21959 r. Nr 35, poz. 212 i
214,z pdZn. zm.)

Regulamin dla miedzynarodowe-
go przewozu kolejami towardw
niebezpiecznych (RID), stano-
wiacy zatacznik C do Konwengji
o0 miedzynarodowym przewozie
kolejami (COTIF), sporzadzonej w
Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Dz.U. z
2013 r. poz. 840) wraz ze zmiana-
mi

Rozporzadzenie Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodar-

REKLAMA

(6]

(7]

ki Morskiej z dnia 13 lipca 2012 .
w sprawie szczegotowych wa-
runkéw wykonywania lotow mie-
dzynarodowych z materiatami
niebezpiecznymi (Dz.U. z 2012 .
Nr 0, poz. 898)
Umowa europejska
miedzynarodowego  przewozu
drogowego towaréw niebez-
piecznych (ADR), sporzadzong w
Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r.
(Dz.U.z 2015 r, poz. 882), wraz ze
zmianami

Umowa europejska dotyczaca
miedzynarodowego  przewozu
srodladowymi drogami wodnymi
towarow niebezpiecznych (ADN),
zawartag w Genewie w dniu 26
maja 2000 r. (Dz.U. z 2010 r, poz.
1537), wraz ze zmianami

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Pra-
wo lotnicze (Dz.U.z 2002 r. Nr 130,
poz. 1112)

dotyczaca
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