Oznakowanie kontenerow cystern - kombinagja liter i cyfr
czy nosnik istotnych dla przewozu towardéw niebezpiecznych informacji?
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Streszczenie: Niniejsza prezentacja poswiecona jest oznakowaniu identyfikacyjnemu konteneréw. Mimo, ze jej cze$¢ odnosi sie do kon-
teneréw w 0gdle, to gtowny akcent potozony jest na oznakowanie kontenerow-cystern, w tym do przewozu towardw niebezpiecznych. W
prezentacji omowiony zostat nie tylko system kodowania konteneréw — BIC CODE lecz takze rozszyfrowane zostato oznakowanie naniesione
na zintegrowanej tabliczce (lub pojedynczych tabliczkach). Omowione zostaty takze wybrane elementy oznakowania eksploatacyjnego w
tym te, ktdre wydaja sie wygladac i brzmie¢ catkiem tajemniczo. Duza czes$¢ prezentacji poswiecona jest oznakowaniu odnoszacemu sie
do kodowania rozmiaru i typu konteneréw. W szczegdtowy sposdb omdwiony zostat system zgodny z norma ISO 6346 z uwzglednieniem
zmian, w tym najnowszych. Na zakoriczenie przedstawiono réznice w oznakowaniu wynikajace z réznych rodzajow transportu.

Stowa kluczowe: Oznakowanie konteneréw, Transport towaréw niebezpiecznych

Abstract: This presentation is dedicated to the identification marking containers. Although her part refers to containers in general, the main
emphasis is on marking tank-containers, including the carriage of dangerous goods. The presentation was discussed not only the system of
coding - BIC CODE but also deciphered was the marking on the integrated plate (or individual plates). Discussed were also selected labeling
elements operating in the ones that seem to look and sound quite mysterious. A large part of the presentation is devoted about a coding
size and type of containers. In detail was discussed system complies with ISO 6346, taking into account changes, including the newone. On

the end presentation we showed the differences on the labeling of the various modes of transport.

Keywords: Marking of containers, Transport of dangerous goods

/ kontenerami spotykamy sie prak-
tycznie codziennie. Drogi petne s3
ciezarowek, ktérych fadunkiem sg te
magiczne pudetka. Czasem zobaczy¢
mozna pociag przewozacy kilka kon-
teneréw, a czasem caty sktad to tyl-
ko kontenery. Szczesliwcy zobaczy¢
mogg statki zatadowane kontenerami
tak bardzo, Ze wrecz zastaniaja statek.
Chot¢ te ,prozaiczne pudetka” sg tak
powszechne to chyba mato kto zdaje
sobie sprawe, ze ich historia wcale nie
jest az tak dtuga.

Pomyst kontenera jest przypisywa-
ny amerykanskiej firmie transporto-
wej Bowling Green Lift-Van Company
z Nowego Jorku, ktéra juz w 1906r
zaczeta stosowac metalowe pojemni-
ki o statych wymiarach 18x8x8 cali, a
wiec matych, do przewozenia drob-
nych przedmiotéw. Zastosowanie
kontenerow na wieksza skale rozpo-
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czeto sie dopiero od 1929 roku kiedy
to rozpoczeto przewdz kontenerami
bagazy pasazerow pociggu Golden
Arrow w relacji Londyn — Paryz. Pre-
kursorem wspotczesnego transportu
kontenerowego jest Malcom MclLean,
ktéry w 1937 roku obserwujac pro-
ces przetadunku towaréw ze statkdw
na samochody i odwrotnie, doszedt
do whniosku, ze drewniane skrzynie o
przypadkowych wymiarach powodu-
ja spowolnienie procesu przefadun-
ku. To jego witasnie uwaza sie za ojca
konteneryzacji. Mc Lean nie wynalazt
kontenera i nie tylko on rozumiat, jaki
potencjat one zawierajg w postaci re-
dukgji kosztow, wzrostu wydajnosci.
Zrobit natomiast co$ znacznie waz-
niejszego, a mianowicie wprowadzit
ten pomyst w zycie i dzieki szybszemu
i lepiej zorganizowanemu przefadun-
kowi obnizyt koszt operacji z 5,86 do-

lara do 16 centéw za tone. Transport
kontenerowy w dzisiejszej formie roz-
poczat sie dopiero 26 marca 1956 roku
kiedy pierwsze 58 konteneréw 35-sto-
powych wyruszyto na trase z Nowego
Jorku do Houston na statku,Ideal X".

Niezaleznie od tego w jakiej sytu-
acji kontener zobaczymy nie trzeba
by¢ uwaznym obserwatorem aby zo-
baczy¢, ze na kazdym kontenerze -
zwiaszcza na drzwiach lub dennicach
— az roi sie od sktadajgcych sie z liter i
cyfr napisow. Warto zatem zastanowic
sie czy te litery i cyfry, poza oczywisty-
mi informacjami np. o maksymalnej
dopuszczalnej masie kontenera, maja
jakie$ znaczenie.

Oznakowanie kontenera, bo tak
wiasnie nazywa sie ta kombinadja liter
i cyfr, sktada sie z:

oznakowania identyfikacyjnego -
kod BIC;
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kodu rozmiaru i typu;

zintegrowanej tabliczki lub poje-

dynczych tabliczek;

oznakowania eksploatacyjnego.
W celu wyeksponowania znaczenia li-
ter i cyfr dla transportu w kontenerach
cysternach  omoéwienia  dokonamy
tego w nieco odmiennej kolejnosci.
Rozpoczniemy od tabliczki.

Na kazdym kontenerze umieszczo-
na jest jedna lub wiecej tabliczek z na-
niesionymi réznorodnymi informacja-
mi, ktorych celem jest przedstawienie
podstawowych danych o wytworcy,
uzytkowniku, badaniach i dopuszcze-
niach. Zdecydowanie najbardziej
powszechna obecnie jest tabliczka
zintegrowana, ktéra w celu popra-
wy czytelnosci informacji zastepuje
wszystkie tabliczki jedna. Zintegrowa-
na tabliczka zawiera w sobie tabliczki:

celng;

informacyjng (producenta);

CsG

ACEP.
Tabliczka celna potwierdza, ze konte-
ner zostat dopuszczony do przewozu
pod zamknieciem celnym — oznacza
to brak mozliwosci uzyskania dostepu
do fadunku, bez uprzedniego zerwania
plomby celnej. Tabliczka ta zawiera:

kod celny;

numer dopuszczenia;

kod wytwaorcy i numer seryjny.
Tabliczka informacyjna zawiera dane
wiasciciela, wytworcy i ewentualne inne
dopuszczenia np. dopuszczenie srodka
impregnujacego drewniane elementy
kontenera (wymaganie australijskiego
departamentu zdrowia).

Tabliczka CSC potwierdza zgodnosc
kontenera z wymaganiami konwencji
CSCi zawiera:

numer dopuszczenia (kraj uzna-
nia, dane $wiadectwa uznania);
data wyprodukowania kontenera
(miesiac i rok);
numer identyfikacyjny producen-
ta;
maksymalna waga kontenera z fa-
dunkiem (kg lub lbs — funty);
dopuszczalna waga pietrzenia
przy 1,8 g (kg lub Ibs) — 1,8 g opi-
suje sity przyspieszenia pionowe-
go w odniesieniu do przyspiesze-
nia ziemskiego (uzyskane poprzez
rownomierne obcigzenie 1,8 x
max masa brutto);
dopuszczalne obcigzenie przy te-
stach na odksztatcenie poprzecz-
ne (kg lub Ibs) —testy rankingowe.
Tabliczka ACEP (approved continuous
examination program) potwierdza, ze
kontener posiada zatwierdzony pro-
gram statego nadzoru techniczne-
go (nowe kontenery nie muszg byc
sprawdzane przez pierwsze piec¢ lat
po wyprodukowaniu, po tym okresie
kontenery musza by¢ kontrolowane
przynajmniej raz na 30 miesiecy. Ta-
bliczka ACEP zawiera:
skrot ACEP;
kraj zatwierdzenia programu;
numer zatwierdzenia programu;
rok zatwierdzenia programu;
literowy skrét wiasciciela (na jego
zyczenie).

Umieszczenie na kontenerze oznako-
wania eksploatacyjnego ma na celu

i . »

1. Oznakowanie kontenera
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informowanie nie tylko o parametrach
kontenera, wyposazeniu i sposobie
korzystania z niego ale takze ostrze-
ganie przed zagrozeniami mogacymi
wystapi¢ przy wykonywaniu czynno-
sci obstugowych. Informacje o pod-
stawowych parametrach kontenera w
celu umozliwienia prawidtowego ich
odczytania podane sg zarbwno w sys-
temie metrycznym jak i anglosaskim i
dotycza:
- dopuszczalnej masy catkowitej;
masy wiasnej;
dopuszczalnej fadownosci;
objetosci przestrzeni tadunkowej;
pojemnosci.
W przeciwienstwie do przedstawio-
nych w formie cyfrowej danych o pod-
stawowych parametrach, informacje o
wyposazeniu, korzystaniu z wyposa-
Zenia i ostrzegajgce o zagrozeniach
przedstawione sg w formie piktogra-
mow. Najczesdciej stosowanymi pikto-
gramami, ktére zobaczy¢ mozna na
$cianach kontenerdw sg np.:

znak informujacy, ze wysokosc¢
kontenera jest wieksza niz 2,6m;
znak informujacy o zakazie pod-
noszenia wozkiem tadownego
konteners;
znak ostrzegawczy przed niebez-
pieczenstwem porazenia pragdem
elektrycznym z sieci trakcyjnej (w
przypadku konteneréw wyposa-
zonych w drabinki);
znak informujacy o zakazie prze-
wozenia wozkiem.
Kontenery noszg takze oznakowanie
skfadajgce sie z liter, cyfr lub ich kom-
binacji. Oznakowanie to informuje o
dopuszczeniach jakie kontener po-
siada lub potwierdzajace zgodnosc¢
kontenera z odpowiednimi wymaga-
niami.

Nie do$¢, ze czasem tych oznaczen
jest naprawde sporo, to jeszcze brzmig
catkiem tajemniczo. Spéjrzmy (rys. 1).
Oznakowania ,RID-ADR”" wyjasniac nie
trzeba. Pewien problem moze by¢ z
M 101" ale to tylko drobna niewy-
goda, bowiem nawet nie wiedzac co
oznacza mozna domysli¢ sie, ze cho-
dzi 0,IMO 1" A co znacza,,CTC IMPACT
APPROVED", ,DOT E 6610 ,AAR 600",
C 70" Prawda, Ze brzmig tajemniczo.
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Oznaczajg odpowiednio: dopuszcze-
nie do eksploatacji na kolejach kana-
dyjskich (Canadian Transport Commis-
sion), potwierdzenie dla firmy ARCO
Chemical (E 6610) spetnienia wyma-
gan Kodu Przepisow Federalnych
(Code Federal Regulations) dla stan-
dardowych przesytek z towarami nie-
bezpiecznymi w granicach USA oraz
z 48 stanow kontynentalnych USA
do Kanady (CFR49) - te dwie ostatnie
informacje ukryte sa w literach ,DOT’,
dopuszczenie do eksploatacji na kolei
amerykanskiej (American Association
of Railroads), potwierdzenie zgodno-
$ci kontenera z wymaganiami Miedzy-
narodowego Zwigzku Kolei ( UIC) -
,70"numer kraju zgodnie z numeracja
UIC.

Na kontenerze mozemy takze zoba-
czy¢ umieszczony w linii cigg 4-ch liter
i 7-miu cyfr, z ktérych ostatnia umiesz-
czona jest w ramce. Ten magiczny cigg
to kod BIC (Bureau International des
Containers et du Transport Intermo-
dal). Kod ten obejmuje:

+  kod wiasciciela (3 litery);

- identyfikator kategorii wyposaze-
nia (1 litera);

« numer seryjny kontenera (6 cyfr);

«cyfre kontrolng (1 cyfra).

PrzejdZzmy zatem do znacznie bardziej

interesujgcego, informujgcego o wiel-

kosci i typie (a prosciej przeznaczeniu)

kontenera elementu oznakowania

kontenera. Do kodu rozmiaru i typu,

ktéry w zaleznosci od wieku kontene-

ra sktadac sie z 2-liter i 4-cyfr oznacza-

jacych odpowiednio:

« kod kraju rejestracji (2 litery);

- kod rozmiaru (2 cyfry);

- kodtypu (2 cyfry).

lub zawiera¢ 4-ro elementowg kombi-

nacje liter i cyfr, ktorych znaczenie jest

nastepujace:

« kod rozmiaru (2 znaki);

« kod typu (2 znaki).

Pierwszy z rodzajow jest zgodny z 1SO

6346 (1985) i jest nadal dopuszczal-

ny do stosowania — nie ma wymogu

przekodowywania tak oznakowanych

konteneréw. Sprawdzmy jakie jest

znaczenie poszczegodlnych cyfr:

- pierwsza okresla dtugos¢ kontenera;

-+ druga okresla wysokos¢ kontenera;

- trzecia okredla typ kontenera;

3/2016

Przewoz towarow niebez

Tab. 1. Grupy oznakowania kontenerdw zbiornikowych

0 Ciecze bezpieczne, ciSnienie maksymalne 0,45 bar

_

Ciecze bezpieczne, ci$nienie maksymalne 1,5 bar

2 Ciecze bezpieczne, ciSnienie maksymalne 2,65 bar
iz 3 Ciecze niebezpieczne, cisnienie maksymalne 1,5 bar
7 (tank container) 4 Ciecze niebezpieczne, cisnienie maksymalne 2,65 bar
5 Ciecze niebezpieczne, cisnienie maksymalne 4,0 bar
6 Ciecze niebezpieczne, cisnienie maksymalne 6,0 bar
7 Ciecze niebezpieczne, cisnienie maksymalne 10,5 bar
8 Ciecze niebezpieczne, cisnienie maksymalne 22,0 bar
Tab. 2. Grupy oznakowania konteneréw zbiornikowych
KOD  KOD GRUPY TYP KODTYPU GEOWNA CECHA
T0 Minimalne ci$nienie 0,45 bar
N K‘::;?:Er;is;ig:;:’ll :ZI::ZY m Minimalne ci$nienie 1,5 bar
T2 Minimalne ci$nienie 2,65 bar
13 Minimalne ci$nienie 1,5 bar
Kontener cysterna dla cieczy T4 Minimalne ciénienie 2,65 bar
! o innych niebezpiecznych T5 Minimalne cisnienie 4,0 bar
T6 Minimalne ci$nienie 6,0 bar
17 Minimalne ci$nienie 10,5 bar
TG Kontener cysterna dla gazow 18 Minimalne cisnienie 22,0 bar
T9 Jeszcze nieokreslone

T Fib

2. Oznakowanie cystysterny przenosnej

- Czwarta ceche typu.

Omawiany system jest bardzo prosty
i nie powoduje problemdw interpre-
tacyjnych. Kazda cyfra ma $cisle okre-
slone znaczenie. Najwieksze znaczenie
praktyczne na jednak ostatnia, czwar-
ta, cyfra informujaca o parametrach
uzytkowych kontenera. Aby sie o tym
przekona¢ musimy spojrze¢ na petne

rozwiniecie tej grupy oznakowania,
ktére w przypadku konteneréw zbior-
nikowych zaestawione w tab. 1.
Omowiony system obejmowat je-
dynie kontenery sensu stricte i zostat
zmieniony. Nowy obejmuje takze
swap body i w nomenklaturze stosuje
kody grup, a do kodowania rozmiaru
i typu, dla zwiekszenia elastyczno-
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5. Drugi przyktad oznakowania

6. Oznakowanie dezinformacyjne
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$Ci systemu, stosowane sg zarowno
litery i cyfry. System ten w przypad-
ku konteneréw — cystern moze by¢
jednak powodem catkiem sporych
probleméw. Dlaczego? Z powodu
literalnej zgodnosci kodu typu z nu-
meracjg instrukcji dla cystern przeno-
$nych. W tab. 2 zesytawiono dowdd.

Jak na razie wspomniane pro-
blemy nie sg widoczne? Spdéjrzmy
wiec jak wyglada to oznakowanie na
zbiorniku (rys. 2).

| c6z takiego mozemy zobaczy¢?
Widzimy, ze mamy do czynienia z cy-
sterng przenosng — o czym swiadczy
napis ,UN PORTABLE TANK" Ale jaka
instrukcja dla cysterny przenosnej
jest przypisana tej cysternie? Niestety
nie mozna kategorycznie stwierdzic,
ze jest to instrukcja T6, a tak uznac
moze kto$ komu system kodowania
konteneréw jest obcy. Brak wiedzy
w tym zakresie moze by¢ podtozem
catkiem powaznych probleméw i to
nie tylko w czasie kontroli. Co gorsza
powodowa¢ moze wielkie zagroze-
nie z powodu zatadowania towaru
do niewfasciwego zbiornika.
Wskazana powyzej niedogodnosc¢
systemu kodowania w bardzo prosty
sposéb moze zosta¢ usunieta. Wy-
starczy zada¢ sobie minimalny trud
i na zbiorniku nanies¢ oznakowanie
informujgce o wiasciwej dla zbiorni-
ka instrukgji dla cysterny przenosnej.
Tak oznakowany zbiornik przedsta-
wiono na rys. 3.

Niby wszystko jest jasne — widzimy
kod (22T6) i instrukcje dla cysterny
przenosnej (T12). Ale przed popet-
nieniem btedu chroni, niestety, zna-
jomos¢ znaczenia poszczegdlnych
elementéw oznakowania.

Aby catkowicie wyeliminowac opisy-
wang niedogodnos¢ systemu kodo-
wania zostat zmodyfikowany. Nowy
system, cho¢ w zatozeniu bardziej
elastyczny, czasem bywa takze trud-
niejszy dla uzytkownika. Dlaczego?
Zamieniono litere ,T" na litere K" i
wprowadzono dodatkowg informa-
cje o zdolnosci kontenera do pietrze-
nia. Aby to osiaggna¢ dla kontenerow
O nieograniczonym pietrzeniu pozo-
stawiono cyfry, a dla konteneréw o
ograniczonym pietrzeniu dodano li-
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tery. Dodatkowo znaczaco rozbudo-
wano oznakowanie dla konteneréw
cystern dotychczas kodowanych ko-
dem T6. Uzywanie liter i cyfr, w tym
ich kombinacji, do opisywania roz-
miaru i typu kontenera wymaga od
uzytkownika o wiele wiekszej wiedzy.
Na dowdd spojrzmy na oznakowanie
2-ch identycznie wygladajacych kon-
teneréw narys. 4.

Przedstawione kontenery maja
ten sam rozmiar (cyfry,22") i to samo
cisnienie (litera K") ale catkowicie od-
mienng zdolnos$¢ do pietrzenia. Pra-
wy nieograniczong (cyfra ,2"), a lewy
ograniczong (litera ,D”"). Mamy zatem
pierwszy dowdd na znacznie wieksza
potrzebe wiedzy jaka jest wymagana
do prawidtowej eksploatacji kontene-
ra. Drugi przyktad pokazano na rys. 5.

Cho¢ nowy system konteneréw
cystern jest juz trzecig modyfikacja
kodowania nie oznacza to, ze bedace
w eksploatacji kontenery muszg zo-
sta¢ przekodowane. Oczywiscie, nic
nie stoi na przeszkodzie aby to uczy-
ni¢. Trzeba jednak zachowa¢ daleko
idaca ostroznos¢, ktérej brak moze
skonczy¢ sie catkowitg dezinforma-
Cja. Dlaczego? Przykfad narys. 6.

Widzimy pofgczenie najstarszego
i najnowszego systemu kodowania.
W kontekscie przedstawionych infor-
macji rodzi sie oczywiste pytanie. Czy
uzytkownik posiadajacy jedynie po-
wierzchowng wiedze o systemie ko-
dowania bedzie w stanie prawidtowo
eksploatowac tak oznakowany kon-
tener. Raczej jest to mocno watpliwe.
Czy takie przekodowanie kontenera
jest zatem niebezpieczne. Z pozoru
wydaje sie, ze nie. Nic bardziej myl-
nego. Litery ,KD" w kodzie informuja,
ze mamy do czynienia z kontenerem
O cisnieniu min 6 bar z ograniczong
zdolnoscig do pietrzenia, a cyfry 76"
informuja tylko o cisnieniu 6 bar. Za-
tem niezaleznie czy odczytany be-
dzie kod ,22KD", ,KD76" czy ,2276" to
i tak brak gruntownej wiedzy grozi
popetnieniem btedu.

Oznakowanie konteneréw cystern
przewozacych towary niebezpiecz-
ne to nie tylko omdéwione wyzej
kodowanie i oznakowanie. To takze
oznakowanie wymagane na podsta-

Przewo0z towarow niebezpiecznych

wie przepisow wiasciwych dla kon-
kretnego rodzaju transportu. W tym
przypadku wymagana jest takze wy-
soce specjalistyczna wiedza, bowiem
roznice czasem sg bardzo niewielkie.
Dobrym przyktadem jest uwaga do
rozdziatu 5.3.7 SMGS, ktéra zwalnia
z obowigzku umieszczania numeru
karty awaryjnej na obszarze niekto-
rych panstw. Podobnie wielkiej uwa-
gi wymaga stosowanie nalepek z
numerem karty awaryjnej. Zgodnie
z ADR i RID nalepki moga zawierac
napisy, przy czym tekst powinien by¢
ograniczony do opisu rodzaju zagro-
zenia oraz srodkow ostroznosci wy-
maganych podczas manipulowania
sztukg przesytki. Czy zatem nalepka
na kontenerze cysternie moze miec
numer karty awaryjnej? Kto$ posia-
dajacy jedynie powierzchowng wie-
dze stwierdzi, ze tak. Niestety popet-
ni bfad, bowiem przepisy ADR i RID
dotyczace stosowania nalepek na
kontenerach cysternach mdwig, ze
nalepki majg odpowiadac przepisom
nie tylko w zakresie wzoru ale takze i
dodatkowych napisow.

Podobnych przyktadéw mozna
znalez¢ wiecej. Choc¢by inne prawi-
dtowe nazwy przewozowe dla nie-
ktorych towardw. Sytuacji nie zmie-
niajg zamieszczone w przepisach
zapisy dopuszczajace, oczywiscie
pod pewnymi warunkami, do trans-
portu przesytki oznakowane zgodnie
z wymaganiami innych przepisow. W
efekcie przesytki przewozone rézny-
mi rodzajami transportu po dotarciu
do miejsca przeznaczenia sg najcze-
sciej oznakowane oznakowaniem
wiasciwym dla kazdego z rodzajéw
transportu.

Bioragc pod uwage, ze kontenery,
w tym kontenery cysterny, jako urza-
dzenia transportowe sg dos¢ trwate
zmieniany kilkukrotnie system ko-
dowania doprowadza do sytuacji, w
ktérej od uzytkownikéw wymagana
jest coraz bardziej specjalistyczna
wiedza. <

Hrzeglqd komunikacyjny



