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Streszczenie: Celem referatu jest proba syntetycznego podejscia do problematyki kwalifikacji 0séb obstugujacych urzgdzenia do napet-
niania i oprézniania cisnieniowych urzadzen transportowych. Wnioski wynikajace z analizy wybranych zdarzen wypadkowych pozwalaja
na postawienie tezy o niewystarczalnosci przyjetego obecnie w Polsce systemu zapewnienia kwalifikacji takich oséb. Przede wszystkim
problematycznym wydaje sie zidentyfikowanie urzadzert NO w niektérych przypadkach praktycznych, co zaciemnia obraz i nie pozwala
na zastosowanie takich samych srodkéw bezpieczenstwa w kazdym przypadku. Dodatkowo system sprawdzenia kwalifikacji oparty o ko-
nieczno$¢ jednorazowego nabywania kwalifikacji bez okreslenia zasad ich utraty, czy chociazby obowiazku statego doksztatcania wydaje
sie nie by¢ odpowiedni. Autor dokonuje analizy przepiséw krajowych i poréwnuije je z regulacjami miedzynarodowymi, a takze w oparciu o
doswiadczenia ze szkolerr wykonywalnych na symulatorze instalacji NO dokonuje préby okreslenia wymaganych modyfikacji.

Stowa kluczowe: Urzqdzenia NO, Szkolenie

Abstract: The purpose of this paper is attempt of a synthetic approach to the issue of qualifications of persons operating devices for filling
and emptying of transportable pressure equipment. Conclusions arising from the analysis of some accidental events allow to placing the
thesis of the inadequacy of currently approved system in Poland for ensuring qualification of such persons. First of all, it seems to be proble-
matic to identify NO devices in some practical cases, which blurs and does not allow using of the same level of security in each case. Addi-
tionally, the qualification control system based on requirement for a one-time getting qualification without specifying the rules of their loss,
or even the obligation to continuous training, does not seem to be appropriate. The author make analysis of the national law and compare
it with international regulations, also based on experience from training courses performed on NO simulator installation, make attempts to

determine the required modifications.

Keywords: Devices NO, Training

Obstuga urzadzen cisnieniowych to
nie tylko prosta czynno$¢ odkrecania
zaworéw. To dziatalnos¢ stwarzajgca
zagrozenia, ktorych zrédtem sg nie
tylko z wiasciwosci przetaczanych
materiatow ale przede wszystkim po-
jawiajgce sie cisnienie. W fizyce iden-
tyfikujemy ten czynnik jako wartos¢
skalarng dziatajgcg prostopadle do
powierzchni na ktérg oddziatywuje. W
przypadku operacji transportowych
cisnienie dziata w kazdym kierunku, a
jego skutki szybko mozna odczuc.
Rdznica cisnienia miedzy otocze-
niem i zbiornikiem transportowym
jest nieustannym testem. Fizyka nie-
ustannie sprawdza nasze przygoto-
wanie i prébuje znaleZ¢ najstabszy
element. Jest to state poszukiwanie
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odpowiedzi na pytanie, czy moze po-
wstac sytuacja w ktorej réznica cisnien
zostanie zniesiona. Wystarcza drobna
nieszczelnos¢, by przy okazji dazenia
do wyréwnania cisniert materiat znaj-
dujacy sie w instalacji wydostat sie na
zewnatrz. Celem referatu jest przed-
stawienie aktualnego stanu regulacji
z uwzglednieniem przepiséw w kra-
jach do ktoérych udaja sie polscy kie-
rowcy, analize zdarzeri wypadkowych
zwigzanych z przewozem towardw
niebezpiecznych oraz jest probg pod-
sumowania doswiadczen ze szkolenia
praktycznego na przyktadzie symula-
tora instalacji NO.

Zmiany w technologii produkgji
zazwyczaj wyprzedzaja swoje czasy.
Whpierw powstaje produkt, okresla-
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ne jest jego zastosowania a dopiero
na samym koncu rozpoczynajg sie
prace nad uczynieniem nowego wy-
nalazku bezpiecznym. Prawidtowos¢
ta rodzi powazne konsekwencje, kté-
rych skutkiem jest miedzy innymi
nieustanne spdznienie regulatordow
w poréwnaniu do stanu rynku. W wy-
niku doswiadczen z rewolucji przemy-
stowej przyjeto iz pozadanym bedzie
utworzenie niezaleznego od biznesu
dozoru technicznego majacego za
zadanie kontrolowac poczynania pro-
ducentéw i uzytkownikéw urzadzen
technicznych by wymusi¢ dazenie do
pozadanego stanu bezpieczenstwa.
Ma on zapobiegac¢ sytuacji, w ktorej
dochodzi do zagrozenia bezpieczen-
stwa w wyniku konfliktu intereséw.
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Z jednej strony pojawiajg sie bo-
wiem producenci chcacy na nowych
rozwigzaniach jak najwiecej zarobi¢, a
z drugiej strony sg uzytkownicy, ktérzy
nie majg wplywu na przyjete rozwia-
zania. O bezpieczenstwo tych ostat-
nich nalezy zadbac¢. We wszystkich
panstwach Unii Europejskiej przyjeto
zasade, by zadanie to powierzy¢ insty-
tucjag dozorowym. Stajg sie one straz-
nikami interesu spotecznego. Poprzez
swojg aktywnosc instytucje dozorowe
wymuszaja odpowiednie zachowania
uczestnikdow rynku. Rozwoj techniki
od konca XIX wieku wymuszat zmia-
ne sposobu ksztatcenia pracownikow.
Obserwujac to co sie dzieje mozemy
wysnuc teze, ze postepujaca informa-
tyzacja cofa nas w rozwoju.

Przed trzydziestu laty przecietny
cztowiek byt w stanie zrozumiec¢ i wyja-
$nic jak dziata wiekszos¢ stosowanych
codziennie urzadzeni jednak obecnie
w dobie gdy po otwarciu urzadzenia
widzimy ptytki i kable umiejetnos¢ ta
zaczyna by¢ tracona. Nie zadajemy
sobie trudu by zrozumie¢ jak dziata
komputer i wierzymy, ze producent
dochowat staran by wszystkie funkcje
tego urzadzenia zadziataty. Wierzymy
tez, ze w pewien magiczny sposob
pojmiemy zasady dziatania nowego
urzadzenia i czesto pomijamy zapo-
znanie sie z instrukcjami obstugi. Czy
nie przypomina to sredniowiecza, gdy
ludzie uznawali technike za magie?

Jeszcze przed pietnastu laty po-
wszechne dostepne byly na rynku
poradniki jak co$ zreperowac i to nie
tylko dlatego, ze profesjonalnych
serwisow byto mato i byty one zbyt
drogie. Wydawnictwa te znajdowaty
czytelnikdéw, gdyz nieco odmiennie
podchodzono do kwestii edukadji
technicznej. Nawet w szkotach pod-
stawowych w ramach zaje¢ wycho-
wania technicznego zapoznawano
ucznidw z przynajmniej podstawo-
wymi zasadami mechaniki i techniki.
W szkotach byty dostepne modele,
schematy, przekroje i inne pomoce
naukowe. W urzadzeniach zinformaty-
zowanych, w ktorych automat pilnuje
poprawnosci  wykonania czynnosci
wiedza o zasadach mechaniki nie jest
juz az tak potrzebna.
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Mozna zatem postawic teze, ze ta-
kie urzadzenia wybaczajg btedy. Dzieki
temu czujemy sie bezpiecznie a nawet
zbyt bezpiecznie. Brak negatywnych
doswiadczen powoduje, ze bezkry-
tycznie przenosimy dobre doswiad-
Czenia na caty otaczajacy nas swiat
techniki i wydaje sie nam, ze wszystkie
urzadzenia powinny dziata¢ jak gdyby
byty zinformatyzowane. Nalezy zatem
zastanowic sie, Czy rozwigzania przyje-
te przed laty sa odpowiednie nie tyle
ze wzgledu na stan techniki i naste-
pujace w tym obszarze zmiany, co w
odniesieniu do podstawy edukacyjnej
wspotczesnych pracownikow.

Stan przepiséw

Kwestia dozoru nad urzadzeniami
technicznymi jest jednym z niewielu
obszaréw, w ktérych pozostawiono
panstwom cztonkowskim  stosunko-
wo duzg swobode okreslajac w formie
dyrektyw jedynie ogolny cel, do ktére-
go nalezy dazyc. W wiekszosci paristw
europejskich istniejg regulacje wyma-
gajace od uzytkownika posiadania
wiedzy oraz odpowiedniego formal-
nego szkolenia, ktére zazwyczaj pro-
wadzone jest przez zarzadzajacego
instalacjg. Podmiot ten, jako najbar-
dziej zainteresowany jest naturalnym
kandydatem dla zapewnienia nadzoru
nad osobami wykonujgcymi operacje.

Model ten sprawdza sie bardzo
dobrze, jednak uczestnicy operadji
muszg wykazywac sie swiadomosciag
obowigzkéw i jest oparty o samokon-
trole. Polski system dziata troche ina-
czej. Podstawg naszego systemu jest
brak zaufania do firm. Ustawodawca
przyjat, ze caty obszar od produkcji po
uzywanie musi podlegac¢ urzedowe-
mu nadzorowi.

W Polsce kazde urzadzenie do na-
pefniania i oprézniania cisnieniowych
urzadzen transportowych (urzadze-
nie NO) wymaga zgtoszenia do wia-
sciwego organu. Podobnie podczas
obstugi i konserwacji takich urzadzen
wymagane jest posiadanie kwalifikacji
stwierdzonych urzedowo. Wtasciwym
organem w tym zakresie jest Transpor-
towy Dozor Techniczny.

Czym zatem jest owo ,urzadzenie

NO"? Jest to urzadzenie stuzgce do
napetniania lub oprdzniania cisnie-
niowych urzadzern transportowych.
Teoretycznie wszystko jasne ale w
praktyce przewozu towardw niebez-
piecznych zaréwno definicja samego
urzadzenia jak i obowigzki uzytkowni-
kow przyprawiajg nas o przystowiowy
bol gtowy. Definicja zostata zawarta w
rozporzadzeniu w sprawie warunkow
technicznych dozoru technicznego,
jakim powinny odpowiada¢ urzadze-
nia do napetniania i oprézniania zbior-
nikéw transportowych. Rozporzadze-
nie od czasu byto aktualizowane cztery
razy. Ostatnia aktualizacja przeprowa-
dzona zostata w sierpniu 2014 r [1].

Mimo najlepszych checi nie znaj-
dziemy jednak w tym akcie prawnym
jasnej definicji interesujgcego nas
,urzadzenia NO" mimo, iz dzieki temu
aktowi pojecie takie jest wprowadza-
ne do obrotu prawnego. Przyjrzyjmy
sie tresci:
§ 1. Rozporzqdzenie okresla:
1) warunki techniczne dozoru tech-
nicznego (..) urzqdzen do napetniania
i oprézniania zbiornikéw transporto-
wych, w tym:
a) portowych ramion przetadunkowych,
b) urzqdzeri do napetniania i opréznia-
nia zbiornikdw transportowych, w tym
ramion przetadunkowych dla statych,
ciektych i gazowych towardw niebez-
piecznych,
¢) urzqdzenri, w tym ramion przetadunko-
wych, do napetniania i oprézniania pod
cisnieniem wyzszym niz 0,5 bara i za-
klasyfikowanych do |, Il lub Il kategorii,
przeznaczonych do ptynéw zaliczonych
do grupy 2 zgodnie z przepisami wyda-
nymi na podstawie art. 9 ustawy z dnia
30sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgod-
nosci(Dz. U.z2014r.poz. 16451 1662) do-
tyczqcymi zasadniczych wymagan dla
urzqdzen cisnieniowych i zespotdw urzg-
dzen cisnieniowych — ograniczonych z
jednej strony zaworem odcinajqcym od
instalacji technologicznej lub przesyto-
wej, a z drugiej elementem tqczqcym z
napetnianym lub opréznianym zbior-
nikiem transportowym, zwanych dalej
Jurzgdzeniami NO”

Whniosek moze by¢ tylko jeden. Urza-
dzenie NO to kazde urzgdzenie stuzace
do napetniania i opdZniania zbiorni-
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Przewodz towardw niebez

kéw transportowych ze szczegdlnym
uwzglednieniem portowych ramion
przetadunkowych, urzadzen do towa-
row niebezpiecznych i urzgdzen dziata-
jacych pod cisnieniem wyzszym niz 0,5
bara przy czym (zgodnie z § 2) rozpo-
rzqdzenia nie stosuje sie do:

- urzadzen w napetnialniach butli i
wiazek butli;

- urzadzen przenosnych stosowa-
nych przy przetadunku towaréw
niebezpiecznych  w  przypadku
wystgpienia awarii;

- urzadzen stosowanych do rozfa-
dunku duzych pojemnikow do
przewozu luzem towarow niebez-
piecznych (DPPL).

Zakres wytgczen jest zatem bardzo
ograniczony. Wiekszo$¢ stosowanych
w  Polsce urzadzen kwalifikujgcych
sie pod definicje ,urzadzenia NO" to
urzagdzenia co najmniej 10-letnie [2].
Przypomnijmy, iz  rozporzadzenie
wprowadzajgce warunki techniczne i
wymagania dla urzadzerh NO pocho-
dzi z roku 2006 a zatem uprawniong
jest teza, ze wiekszos¢ urzgdzen NO
zostata zaprojektowana, zbudowana
i oddana do eksploatacji przed wej-
sciem w zycie norm zapewniajacych
zgodno$¢ z przepisami europejski-
mi [3]. Wspomniane rozporzadzenie
wprowadzito wymdg dostosowania
istniejagcych urzadzen NO do pozada-
nego stanu techniki i bezpieczenstwa.
Obecnie (po kolejnej zmianie) okres,
w ktérym nalezy dostosowac sie do
prawa to dzien 31 grudnia 2015 r. Do
tej daty urzadzenia oddane do eksplo-
atacji przez 31 grudnia 2006 rokiem
moga byc¢ uzywane jedynie po zgto-
szeniu ich do TDT oraz na podstawie
uzgodnionych z dozorem warunkéw
technicznych. Warto zatem doko-
nac¢ analizy mozliwosci zrealizowania
norm przepiséw w polskiej praktyce
rynkowej. W wyniku przeprowadzo-
nych analiz [2] w Polsce najczesciej
stosowane s3 nastepujace metody
oprozniania lub zatadowywania jed-
nostek transportowych z towarami
niebezpiecznymi (przy uwzglednie-
niu, ze czynnikiem ograniczajacym
jest fakt wystepowania cysterny):
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Operacje roztadunku

- rozfadunek grawitacyjny - w miej-
scu roztadunku znajduje sie zbior-
nik z zaworem - cysterna pod-
stawia sie i jest roztadowywana
wezami cysterny grawitacyjnie;

- roztadunek cisnieniowy - w miej-
scu roztadunku znajduje sie zbior-
nik z zaworem - cysterna pod-
stawia sie i jest roztadowywana
wezami cysterny z uzyciem pom-
py cysterny;

- roztadunek z cysterny do opako-
wania (DPPL) - cysterna jest rozfa-
dowywana przy pomocy grawita-
aji;

- roztadunek z cysterny do opako-
wania w zakftadzie cysterna jest
roztadowywana do DPPL przy po-
mocy pompy cysterny;

- roztadunek jest dokonywany przy
pomocy gazu wttaczanego do cy-
sterny (materiat jest wypychany);

- cysterna oprdzniana jest grawi-
tacyjnie po czym materiat trafia
na pompe w zaktadzie i jest prze-
pompowywane do zbiornika.

W przypadku zatadunku cystern,
sprawa wydaje sie by¢ prostsza. Urza-
dzeniem NO jest instalacja stuzaca do
napetniania w tymramiona przetadun-
kowe dla statych, ciektych i gazowych
towardw niebezpiecznych oraz dla to-
waréw napetnianych pod cisnieniem
wyzszym niz 0,5 bara — ograniczonych
z jednej strony zaworem odcinajacym
od instalacji technologicznej lub prze-
sytowej, a z drugiej elementem f3cza-
cym z napetnianym zbiornikiem trans-
portowym.

Niezbyt precyzyjne sformutowanie
definicji (rozumiemy przez to uzycie
W rozporzadzeniu zwrotu ,w tym ..)
wymaga podjecia proby okreslenia
wspolnej definicji uzytkowej. Urzgdze-
niem NO jest zatem:

- urzadzenie ograniczone z jednej
strony zaworem odcinajgcym od
instalacji a z drugiej strony ele-
mentem fgczacym z urzadzeniem
transportowym (co najmniej 1 za-
wor i element f3czacy 7 jednostka
transportowa)

- w przypadku towardéw niebez-
piecznych - urzadzenie przezna-
czone do napetniania lub opréz-
niania cystern, DPPL , przy czym
powinien o by¢ umieszczony na
pojezdzie i mie¢ pojemnos¢ od
0,9 do 3 m? a cisnienie uzywane
do wykonywania operacji musi
by¢ wyzsze niz 0,1 bara;

- w przypadku innych towaréow
urzadzenie do napetniania lub
oprozniania pojemnikéw,  ktore
dziata pod cisnieniem, dla ktérego
iloczyn nadcisnienia i pojemnosci
jest wiekszy niz 50 baréw razy dm?
, a nadcisnienie jest wyzsze niz 0,5
bara.

Bedg to zatem urzadzenia do na-
petniania i oprdzniania zbiornikow
transportowych w ruchu drogowym,
kolejowym, Zegludze <$rodlgdowej i
morskiej, sktadajace sie z cztondw ru-
rowych (sztywnych, elastycznych lub
sztywno-elastycznych)  potgczonych
szczelnymi  zaworami  obrotowymi,
ograniczone z jednej strony zawo-
rem odcinajagcym od instalacji prze-
mystowej, a z drugiej strony elemen-
tem taczacym z napetnianym lub
opréznianym  zbiornikiem  jednak
mimo najlepszych checi wydaje sie, ze
stworzenie jednoznacznej definicji nie
bedzie proste. W kazdym przypadkuy,
gdy do wykonywania operacji stosow-
ny jest uktad dodatkowy (np. wspo-
maganie roztadunku) mozna zatozy¢
iz mamy do czynienia z urzadzeniem
NO i powinno ono podlegac TDT. Wy-
magane jest w takich przypadkach
dokonanie analizy w celu okreslenia
wymagan.

Zgodnie z przedstawionymi anali-
zami mozna zidentyfikowac najcze-
sciej wystepujace w Polsce sposoby
wykonywania operacji zatadunki i
roztadunku. Mozliwym jest zatem do-
konanie proby zidentyfikowania, czy
zastosowane rozwigzanie spetnia de-
finicje ,urzadzenia NO" Generalnie
mozna przyjac ze w rozwigzaniu po-
legajgcym na oproznianiu zbiornikow
transportowych za posrednictwem
elastycznych wezy stanowigcych wy-
posazenie cysterny, gdzie nie wyste-
puje jakikolwiek element posredni po-
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Tab. 1. Zestawienie ilosci wypadkdw

Dane PSP Inne dane
Rodzaj transportu R Patar Z\l.ge::;m Rap;lgyArgchne Polica
Droga 392 13 379 brak danych 4
Kolej 28 1 27 7 0
Zrédto: M. Rézycki Bezpieczenstwo przewozu towardw niebezpiecznych. TSL Manager Zeszyt 4/2015
Tab. 2. Dane statystyczne PSP dla transportu drogowego
Podziat administracyjny Poar (P) Mie"“""&zza)g’“e"ie 0GOLEM
Polska 13 379 392 100%
DOLNOSLASKIE 2 29 31 8%
KUJAWSKO-POMORSKIE 0 18 18 5%
LUBELSKIE 0 7 7 2%
LUBUSKIE 2 3 25 6%
LODZKIE 0 17 17 4%
MALOPOLSKIE 3 113 116 30%
MAZOWIECKIE 1 27 28 7%
OPOLSKIE 0 5 5 1%
PODKARPACKIE 0 8 8 2%
PODLASKIE 3 59 62 16%
POMORSKIE 1 6 7 2%
SLASKIE 0 15 15 4%
SWIETOKRZYSKIE 0 6 6 2%
WARMINSKO-MAZURSKIE 0 15 15 4%
WIELKOPOLSKIE 1 21 22 6%
ZACHODNIOPOMORSKIE 0 10 10 3%
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych KG PSP
Tab. 3. Dane o zdarzeniach w transporcie kolejowym - Dane PSP
Podziat administracyjny Pozar (P) Miejscowe zagrozenie (MZ) 0GOLEM
Polska 1 27 28
DOLNOSLASKIE 0 1 1
KUJAWSKO-POMORSKIE 0 1 1
LUBELSKIE 0 2 2
LUBUSKIE 0 0 0
LODZKIE 1 2 3
MALOPOLSKIE 0 1 1
MAZOWIECKIE 0 3 3
OPOLSKIE 0 2 2
PODKARPACKIE 0 0 0
PODLASKIE 0 0 0
POMORSKIE 0 1 1
SLASKIE 0 3 3
SWIETOKRZYSKIE 0 3 3
WARMINSKO-MAZURSKIE 0 0 0
WIELKOPOLSKIE 0 3 3
ZACHODNIOPOMORSKIE 0 5 5

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych KG PSP

miedzy zbiornikiem transportowym
a zbiornikiem magazynowym, a na-
petnianie tych zbiornikdw magazyno-
wych nastepuje, wytacznie za posred-
nictwem urzadzen stanowiacych state
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wyposazenie cysterny, w takim przy-
padku nalezy uzna¢, iz napetnianie
zbiornika magazynowego odbywa sie
poprzez uktad stanowigcy state wypo-
sazenie cysterny i w tej sytuacji przepi-

sy rozporzadzenia ws urzadzen NO nie
majg zastosowania. Musimy jednak
pamieta¢, ze zatacznik do rozporza-
dzenia Ministra Transportu (tekst jed-
nolity, Dz. U.z 2015 r, poz. 34), zawiera
terminy badan okresowych elastycz-
nych przewodoéw, badania elastycz-
nych przewodow przetadunkowych,
bedacych na wyposazeniu zbiornikow
cystern w ruchu drogowym, powinny
by¢ wykonywane w tych samych ter-
minach, co badania tych zbiornikéw,
jako element wyposazenia cysterny
a zatem urzadzeniami ,dozorowymi”
bedg weze. Waz cysterny powinien
by¢ oznakowany i w petni identyfiko-
walny. Informacja o przebadaniu wezy
bedzie zawarta w protokole badania.
W przypadku, gdy opréznianie zbior-
nikéw transportowych, odbywac sie
bedzie przy pomocy krdéca zakonczo-
nego zaworem z koncoéwka na weza z
podpietym przewodem elastycznym
bedacym statym elementem instala-
¢ji NO, to mamy do czynienia z urza-
dzeniem do napetniania i oprézniania
i powinno podlega¢ TDT. W takim
przypadku budowa w/w uktadu po-
winna by¢ zgodna z wymaganiami
rozporzadzenia Ministra Transportu
(tekst jednolity, Dz. U. z 2015 r, poz.
34), i instalacja podlega pod dozér
techniczny. A zatem dokonajmy ana-
lizy zidentyfikowanych przypadkow:

Operacje roztadunku

- rozfadunek grawitacyjny - w miej-
scu roztadunku znajduje sie zbior-
nik z zaworem - cysterna pod-
stawia sie i jest roztadowywana
wezami cysterny grawitacyjnie.
Nie wystepuje urzadzenie NO.

- roztadunek cisnieniowy - w miej-
scu roztadunku znajduje sie zbior-
nik z zaworem - cysterna pod-
stawia sie i jest roztadowywana
wezami cysterny z uzyciem pom-
py cysterny. Nie wystepuje urza-
dzenie NO.

- roztadunek z cysterny do opako-
wania (DPPL) - cysterna jest rozta-
dowywana przy pomocy grawita-
cji. Nie wystepuje urzadzenie NO.

- rozfadunek z cysterny do opako-
wania w zakfadzie cysterna jest
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roztadowywana do DPPL przy po-
mocy pompy cysterny. Nie wyste-
puje urzadzenie NO.

- roztadunek jest dokonywany przy
pomocy gazu wttaczanego do cy-
sterny (materiat jest wypychany).
Istnieje urzadzenie dodatkowe.
MozZliwg jest zatem konieczno$c
spetnienia wymagan dla urzadze-
nia NO

- cysterna oprdzniana jest grawi-
tacyjnie po czym materiat trafia
na pompe w zaktadzie i jest prze-
pompowywane do zbiornika. W
takim przypadku wymagana jest
pogtebiona analiza. Podobnie jak
w przypadku podanym powyzej
mozliwym jest, iz zastosowane
rozwigzanie warunkuje koniecz-
nos¢ spetnienia norm dla urzadze-
nia NO.

Zidentyfikowanie urzadzenia jako NO
jest istotne ze wzgledu na legalnos¢
dziatania oraz dodatkowe obowigzki.
Beda one zwigzane z miedzy innymi
koniecznoscig wykonywania obstugi
przez osoby, ktére posiadajg stwier-
dzone urzedowo kwalifikacje. Norma
taka obwigzuje w Polsce i ma zasto-
sowanie takze do obcokrajowcow,
ktérzy musza do obstugi urzadzer NO
wykazac sie posiadaniem zaswiadcze-
nia wydanego przez TDT.

llos¢ urzadzen NO, zwanych tez
,nalewakami’, ktére sg zgtoszone do
TDT nalezy oszacowac na 4 500 sztuk
(dane na koniec 2015 roku) przy czym
w samym roku 2015 zgtoszono do TDT
928 urzadzen. W roku 2015 wydano
3210 zaswiadczen kwalifikacyjnych do
obstugi urzadzen. llos¢ dziatajacych
urzadzen oraz ilo$¢ 0séb zaangazowa-
nych w ich obstuge jest zatem znacz-
na.

Zgodnie z danymi redakcji Towary
Niebezpieczne [4] ilos¢ osdb posia-
dajgcych uprawnienia do przewozu
towaréw niebezpiecznych w cyster-
nach na koniec 2015 roku okreslono
liczbg 41 000. W samym roku 2015
ilos¢ 0sob, ktore przystapity do egza-
minu w tym zakresie to 10 690 oséb.
Nalezy oszacowac zatem, ze mniej niz
30% kierowcoéw posiada uprawnienia
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Tab. 4. Dane wypadkowe - karta szczegdtowa - zdarzenie zwiqzane z uszkodzeniem cisnieniowej

Jjednostki fadunkowej
Idarzenie referencyjne 1/2 (kategoria uszkodzenie)
Data: 29.7.2014
Rodzaj transportu: drogowy (ADR)
Wojewddztwo: kujawsko-pomorskie
Towar: UN1073
Miejsce: droga publiczna
Po przybyciu na miejsce zastano wyciek z cysterny przewozacej
ciekly tlen.Okazato sie, ze uszkodzony jest ptaszcz zbiornika
cysterny, a wydobywajacy sie ciekty tlen wydostawat sie zaworami
Opis: bezpieczeristwa.Podjeto decyzje o przepompowaniu substancji
ps: do podstawionej cysterny okoto 3 ton.Caty czas kontrolowano
temperature cysterny przy uzyciu miernikéw i kamery termowi-
zyjnej. Uszkodzong cysterne eksportowano do oddziatu XX ul. XX
Bydgoszcz. Naczepe przekazano kierowcy.
Skutki: rozszczelnienie plaszcza cysterny
Miejsce akdji zabezpieczono, dziatania ratownikéw polegaty na
wydzieleniu strefy bezpieczeristwa z kazdej strony 250 m od
naczepy. Ciagnik zostat odpiety od cysterny, ktéry odjechat w
Podiete deiatania: bezpieczna odlegtos¢.W poczatkowej fazie akdji potozona zostata

piana ciezka wokot cysterny, nastepnie postawiono dwie kurtyny
wodne po obu stronach naczepy, a trzy nastepne ustawiono do
ochrony stacji Orlen, ktdra zostata wytaczona z uzytkowania na
czas prowadzonych dziatan (ewakuowano 4 osoby).

Na pobliskich dziatkach policja nakazata mieszkaricom opusci¢
teren. Ruch samochodowy zostat zamkniety w obu kierunkach
(réwniez dla pieszych), wyfaczono o$wietlenie wzdtuz ulicy.
Ratownicy z plutonu chemicznego przystapili do odszukania
miejsca wycieku.

Zaangazowane srodki: 10 zastepow PSP, 1 pogotowie ratunkowe, 4 jednostki policji
(zas trwania: 3 godz. 37 min.

Prawdopodobna przyczyna: Uszkodzenie pfaszcza

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych KG PSP

Tab. 5. Dane wypadkowe - karta szczegdtowa - zdarzenie zwiqzane z oddziatywaniem warunkow

atmosferycznych
Idarzenie referencyjne 1/1 (kategoria oddziatywanie warunkéw)
Data: 7-10.06.2014
Rodzaj transportu: kolejowy
Wojewddztwo: $wietokrzyskie
Towar: UN 1965
Miejsce: trasa
Po przyjezdzie stwierdzono, ze z ze sktadu pociagu (36 wagondow
towarowych, w tym 26 cystern LPG) wykoleity sie dwie ostatnie
Opis: cysterny LPG (przedostatnia cysterna miata wykolejony wozek,
a ostatnia byta byfa przewrdcona na lewy bok), nie stwierdzono
rozszczelnienia.
Skutki: straty: 1550 tys. zt
Dziatania polegaty na przepompowaniu przedostanie cysterny,
nastepnie jej wkolejenie i odholowanie na bezpieczn odlegtosc.
Podjete dziatania: Kolejnym etapem byto podniesienie cysterny lezacej na bok (przy
pomocy dwdch zurawi kolejowych), przepompowanie jej oraz
wypalenie pozostatosci fazy gazowej LPG.
Zaangazowane srodki: 24 zastepy JRG PSP, 8 zastepéw OSP KSRG, 2 zastepy OSP

(zas trwania: 2d21hém

Odksztatcenie toréw kolejowych w wyniku wysokiej temperatury

Prawdopodobna przyczyna: S

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych KG PSP

do obstugi urzadzert NO. Nie dyspo-
nujemy informacjami ile tacznie oséb
posiada uprawnienia do obstugi.
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Tab. 6. Dane wypadkowe - karta szczegdtowa - zdarzenie zwigzane z bledami obstugi

Zdarzenie referencyjne 2/8 (kategoria btad w obstudze)

Data: 22.5.2014
Rodzaj transportu: drogowy (ADR)
Wojewddztwo: f6dzkie
Towar: UN 1203
Miejsce: Droga publiczna
Opis: W wyniku niedokrecenia zaworu z cysterny wydostawato sie paliwo
Skutki: Wyciek materiatu
1. Zabezpieczenie miejsca zdarzenia,
Podjete dziatania: 2. Podanie dwdch pradow piany ciezkiej,
3. Zerwanie pomb i dokreceniu zaworéw.
Zaangazowane Srodki: 6 zastepéw w tym 18 strazakow

(zas trwania: 2g. min.
Prawdopodobna przyczyna:

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych KG PSP

Niedokrecony zawér w cysternie

Tab. 7. Dane wypadkowe - karta szczegdtowa - zdarzenie zwigzane z bledami obstugi

Idarzenie referencyjne 3/8 (kategoria btad w obstudze)

Data: 2014
Rodzaj transportu: kolejowy (RID)
Wojewddztwo: Slaskie
Towar: UN 1203
Miejsce: bocznica
N numer 998 przyjeto zgtoszenie o wycieku benzyny bezotowiowej z zaworu cysterny kole-
Opis: jowej.Po przyjezdzie na miejsce zdarzenia zastano stojaca na bocznicy kolejowej cysterne z
odkreconym zaworem, z ktdrego wyciekata benzyna.
Skutki: Wyciek 20|
Dziatania PSP w pierwszej kolejnosci polegaty na zabezpieczeniu miejsca zdarzenia oraz na
Podjete dziatania: zakreceniu zaworu. Po zlikwidowaniu wycieku (okoto 20 litréw benzyny) usunieto plame
za pomoca sorbentu.
Zaangazowane $rodki: 2 pojazdy PSP -7 strazakéw, Policja 1 pojazd - 3 osoby, inne podmioty - 4 osoby
(zas trwania: 1godz. 8 min.

Prawdopodobna przyczyna: Niedokrecenie zaworu lub odkrecenie przez osoby nieuprawnione

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych KG PSP

Tab. 8. Dane wypadkowe - karta szczegdtowa - zdarzenie zwigzane z bledami obstugi

Zdarzenie referencyjne

4/8 (kategoria btad w obstudze)

Data: 2014
Rodzaj transportu: kolejowy (RID)
Wojewddztwo: Swietokrzyskie
Towar: UN 1965
Miejsce: trasa
Opis: Po przyjezdzie stwierdzono, ze z cysterny ulatnia sie gaz na zaworze dennym.
Skutki:
Podjete dziatania: Dziatania polegaty na uszczelnieniu poprzez dokrecenie srub zaworu.
Zaangazowane srodki: 4 zastepy JRG PSP
(zas trwania: Th30m

Prawdopodobna przyczyna:

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych KG PSP

Analiza zdarzen wypadkowych
pod katem prewenc;ji btedéw
wynikajacych z obstugi

Przedstawiajac teze o zagrozeniu spo-
wodowanym przez obstugujacych

3/2016

Nieszczelno$¢ zaworu (niewtasciwe dokrecenie)

urzadzenia instytucjom odpowiedzial-
nym za bezpieczenstwo spotkatem sie
z licznymi wypowiedziami majacymi
potwierdzi¢ teze, ze jest dobrze - to
znaczy, ze jest bezpiecznie. A skoro
jest bezpiecznie to nie trzeba nic

zmieniac¢. Najczesciej jako uzasadnie-
nie podawano statystyke.

Wypada zatem na samym poczatku
rozwazan odnies¢ sie do przedstawia-
nych danych. Trudno jednak wyko-
nac¢ to zadanie, gdyz kazda instytucja
przyjmuje inne kryteria. Jako kraj nie
posiadamy  systemu opracowania
danych. lle zatem byto zdarzen ktore
nalezato by przeanalizowac? Tego nie
wie nikt! Ponizej prezentuje dane uzy-
skane za rok 2014.

Czyli ile mamy zdarzen w roku
20147 Od czterech do czterystu - czyli
albo mamy jedno zdarzenie na kwar-
tat albo prawie w kazdy dzier robo-
czy. Dane zgtaszane przez PSP wydajg
sie by¢ najpetnigjsze. Sama ich ilos¢
skfania do zastanowienia. Ponizej
przedstawione zostaty informacje dla
poszczegdlnych gatezi transportu w
podziale na wojewddztwa.

Zdarzenia dla transportu
kolejowego

Statystka PSP jest o 20 zdarzen bo-
gatsza od danych UTK. Wynika to z
ograniczen stawianych dla sprawoz-
dawczosci przy przewozie towardw
niebezpiecznych. tacznie odnoto-
wano 27 zagrozen miejscowych oraz
pozar.

7 poziomu KG PSP udato sie uzy-
ska¢ dane o ilosciach zdarzen ale
opisy poszczegolnych przypadkow i
dane szczegotowe byly pozyskiwane
na stopniu wojewddzkim. Nawet w
ramach tej jednej stuzby kazde z wo-
jewddztw przetwarza dane w sposoéb
odmienny, co oznacza, ze nie Mozna
dokona¢ poréwnania bez pewnego
usrednienia. Mimo wszystko podja-
tem sie proby opracowania danych o
wydarzeniach na podstawie wspolne-
go klucza.

Stworzona w ten sposob baza obej-
muje 58 wydarzer za rok 2014 (z tego
8 wydarzen dla transportu kolejowe-
go). Podstawg do dalszych rozwazan
byty zdarzenia zwigzane z obstuga
cystern. Zidentyfikowano 11 zdarzen z
czego dwa zwigzane byty z blizej nie
okreslonym rozszczelnieniem pfaszcza
cysterny, jedno zwigzane z oddziaty-
waniem warunkéw zewnetrznych a
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pozostate z btedami w eksploatacji lub
wadliwym zadziataniem zaworéw czy
armatury. Zapoznajac sie przedstawio-
nymi ponizej danymi musimy pamie-
ta¢ ze ilos¢ zdarzen pochodzacych z
danego wojewoddztwa nie wskazuje
informacji o stanie bezpieczenstwal
Dowodzi to tylko efektywnosci sto-
sowanych procedur przetwarzania
danych. To ze najwiecej opisanych
przypadkow jest ze slaska Swiadczy o
odpowiednio wysokiej swiadomosci
stuzb i pewnej doskonatosci w groma-
dzeniu danych i nie moze by¢ powo-
dem wyciggania ogolnych wnioskow
0 stanie bezpieczenstwa.

Jak juz zostato podkreslone nie dys-
ponujemy kompleksowym systemem
informacji o wypadkach a zatem dane
o zdarzeniach mogg by¢ opracowy-
wane jedynie w sposob dorazny i
poniekad przypadkowy. By¢ moze,
gdyby dane dla catego kraju zostaty
zagregowanie zgodnie z Zzapropo-
nowanym schematem to uzyskane
whnioski byty by inne.

Mogto by sie dla przykfadu okazac,
Ze teza o uzaleznieniu ilosci wypad-
kéw od zachowania 0séb obstuguja-
cych urzadzenia NO jest nieprawdzi-
wa. Jednak dopoki nikt nie przedstawi
takich danych autor uwaza, ze przed-
stawiona analiza czes$ciowa oraz po-
twierdzenie jej ustalert w oparciu o
rozmowy z operatorami urzadzen NO
jednoznacznie wskazuje, Ze istnieje
Scista relacja miedzy sposobem wy-
konania czynnosci obstugi urzadzen
NO a iloscig zdarzerh wypadkowych
oraz - co jest zrozumiate - zdarzen po-
tencjalnie wypadkowych. Liczby tych
ostatnich nie bedzie nam jednak dane
poznac z oczywistych wzgledéw gdyz
w obecnym stanie statystyk brak szko-
dy jest rozumiany jako brak zdarzenia.
Jest zatem niezbednym rozwazenie
celowosci i skutecznosci stosowanych
rozwigzan w kontekscie mozliwych sy-
tuacji zagrazajacych bezpieczenstwu.

Podsumowanie doswiadczen
szkoleniowych

Proces ksztatcenia operatora urzadze-
nia NO konczy sie egzaminem teore-
tycznym i praktycznym. Wydawane
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Tab. 9. Dane wypadkowe - karta szczegdtowa - zdarzenie zwigzane z bledami obstugi

Idarzenie referencyjne 5/8 (kategoria bfad w obstudze)

Data: 2014
Rodzaj transportu: drogowy (ADR)
Wojewddztwo: Slaskie
Towar: UN1977
Miejsce: parking
Stanowisko kierowania przyjeto zgtoszenie z Komendy Policji na numer 998 o utleniajacej sie substangji z
Opis: cysterny zaparkowanej na stacji benzynowej. Kierujacego pojazdem nie byto na miejscu. Pojazd zabezpieczat
pis: patrol Policji. Po dojezdzie na miejsce zdarzenia zadysponowanych zastepéw Kierujacy Dziataniem Ratowni-
czym (KDR) stwierdzit, ze z zaparkowanej cysterny na terenie parkingu przy stacji benzynowej ulatnia sie gaz.
Skutki: Wyciek materiatu
Dziatania JOP polegaty na: zabezpieczeniu miejsca zdarzenia, wydzieleniu strefy zagrozenia, rozsta-
Podjete dziatania: wieniu kurtyn wodnych. Na miejsce zdarzenia przybyt kierowca pojazdu ustalony przez Policje, ktory
zakrecit zawor.
Zaangazowane Srodki: 6 pojazdow PSP - 21 strazakéw, Pogotowie Ratunkowe 1 pojazd - 3 osoby, Policja: 2 pojazdy - 4 osoby
(zas trwania: 3 godz. 52 min.

Prawdopodobna przyczyna: Prawdopodobnie do poluzowania zaworu doszto podczas tankowania azotu.
Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych KG PSP
Tab. 10. Dane wypadkowe - karta szczegdtowa - zdarzenie zwigzane z bledami obstugi

Idarzenie referencyjne 6/8 (kategoria btad w obstudze)

Data: 2014
Rodzaj transportu: drogowy (ADR)
Wojewddztwo: Slaskie
Towar: UN 2672
Miejsce: teren zaktadu
Ois: Po przybyciu na miejsce zabezpieczono teren zdarzenia. Podczas rozpoznania stwierdzono, ze doszto do
pis: niewielkiego wycieku z autocysterny substancji chemicznej o numerze ONZ 2672.
Skutki: Uwolnienie materiatu
Dziatania przybytych zastepow polegaty na wyznaczeniu strefy niebezpiecznej o promieniu 50m., postawieniu
trzech kurtyn wodnych oraz wyfaczeniu z ruchu paséw wokdt cysterny, ruch odbywat sie pasami skrajnymi
terminalu przejscia granicznego. Policja kieruje ruchem.Po przybyciu na miejsce specjalistycznej Grupy
Podjete dziatania: Ratownictwa Chemiczno-Ekologicznego, ratownicy w ubraniach chemicznych dokonali zamkniecia zaworu
oddechowego przez ktéry nastepowat wyciek oraz dokonali pomiaru stezenia amoniaku - wynik 13ppm. Na-
stepnie udrozniono przewdd odprowadzajacy wode wokét zawordw wlewowych na gérze cysterny i sptukano
jednym pradem wody ptaszcz cysterny. Miejsce zdarzenia przekazano na pismie whascicielowi cysterny.
Zaangazowane $rodki: 10 pojazdéw PSP - 32 strazakéw, Policja - 4 osoby, WITD - 1 pojazd 2 osoby

(zas trwania: 3 godz. 37 min.

Prawdopodobna przyczyna: Btedy w obstudze (zawér oddechowy cysterny)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych KG PSP

Tab. 11. Dane wypadkowe - karta szczegdtowa - zdarzenie zwigzane z btedami obstugi

Idarzenie referencyjne 7/8 (kategoria bfad w obstudze)

Data: 2014
Rodzaj transportu: drogowy (ADR)
Wojewddztwo: Slaskie
Towar: UN 3145
Miejsce: teren zaktadu
Opis: W centrum logistyki znajdowat sie zbiornik ze Zle zabezpieczonym wtazem wlewowym. W zbiorniku
pis: znajdowat sie alkilofenol.
Skutki: Wydostanie sie materiatu
Zabezpieczono miejsce zdarzenia, dokonano pomiaru przy pomocy urzadzer pomiarowych. Przyrzady
Podjete dziatania: nic nie wykazaty. Dziatania roty prowadzone byty w ubraniach gazoszczelnych i polegaty na sprawdze-
niu uszczelki i dokreceniu pokrywy wiazu wlewowego.
Zaangazowane srodki: 4 pojazdy PSP - 10 strazakéw

(zas trwania: 2 godz 23 min

Prawdopodobna przyczyna: 7le zabezpieczony wiaz wlewowy kontenera cysterny
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych KG PSP
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Tab. 12. Dane wypadkowe - karta szczegétowa - zdarzenie zwiqzane z btedami obstugi

Idarzenie referencyjne

8/8 (kategoria btad w obstudze)

Data: 2014
Rodzaj transportu: drogowy (ADR)
Wojewddztwo: podkarpackie
Towar: UN 1965
Miejsce: teren zaktadu
Na stacji paliw spod tankujacej cysterny wydobywa sie chmura gazu propan-butan. Kierownik stacji
Opis: paliw przed przybyciem zastepow Strazy Pozarnej(SP) ewakuowat personel stacji oraz klientéw.
Kierowca usitowat uszczelni¢ wyciek i po nieudanej probie oddalit sie w miejsce bezpieczne.
Skutki: Uwolnienie gazu
Dziatania zastep6éw SP polegaty na: wyznaczeniu strefy, wstrzymaniu ruchu na drodze wojewddzkiej
DW 867, rozwinigciu linii gasniczych, zamknieciu zawordw gtdwnych, czeSciowemu uszczelnieniu nie-
wielkiego wycieku z instalacji dystrybucyjnej cysterny. Monitorowano stezenie gazéw wybuchowych
) A czujnikiem. Po lokalizadji zagrozenia wahadtowo puszczono ruch samochodowy na drodze woje-
Podjete dziatania: P . o . ) ,
wddzkiej. Nastepnie rozwinieto waz spustowy i wypuszczono pozostaty gaz w sposéb kontrolowany z
instalacji dystrybucyjnej cysterny. Po ponownym monitorowaniu czujnikiem do gazéw wybuchowych
zabudowanej skrzyni z instalacja nie stwierdzono stezenia wybuchowego gazu. Kierowca cysterny po
uzgodnieniu telefonicznym z dyspozytorem firmy przewozowej odjechat do serwisu.
Zaangazowane Srodki: brato 3 zastepy PSP — 8 strazakow, oraz 1 zastep OSP -6 ratownikéw.
(zas trwania: 1godz. 45 min
Prawdopodobna przyczyna: Btad w obstudze

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych KG PSP

uprawnienia majg charakter grupowy
i s ograniczone jedynie rodzajem
transportu (droga / kolej) i klasg (ro-
dzajem zagrozenia stwarzanym przez
towar).

Tu pojawia sie problem - kazde
urzadzenie jest inne i trudno prze-
nosi¢ doswiadczenia z jednego typu
urzadzenia na inne. Pojawiata sie za-
tem koniecznos¢ opracowania roz-
wigzania pozwalajagcego na w miare
szerokie zaprezentowanie problema-
tyki obstugi urzadzen NO. W roku 2015
opracowany zostat symulator urzgdze-
nia NO, na ktory skfada sie oryginalna
aparatura, pompa i orurowania ale
przetaczany materiat jest obojetny.

Symulator pozwala na zademon-
strowanie czynnosci zatadunkowych

-3 [INUT ULA TWOJEGO BEZPIECZEN

1. Symulator NO. Widok na czes¢ ,stacjonarnq” - symulacja zbiornika

i roztadunkowych zbiornikéw stacjo-
narnych i cystern. Zostat pomyslany
jako:

- ze$C stacjonarna skfadajaca sie
ze zbiornika stacjonarnego wraz z
pompg oraz ztgczami

- czes¢ mobilna - symulacja cy-
sterny gazowej - sktadajaca sie ze
zbiornika, pompy oraz armatury

- czes¢ mobilna - symulacja cyster-
ny cieczowej - sktadajgca sie ze
zbiornika, pompy oraz armatury

Potaczenie miedzy czescig stacjonarng
i mobilnymi zostat realizowany pota-
czeniem statym (zwrot materiatu) oraz
czescig podpinang (symulacja pota-
czenia cysterna / zbiornik). W kazdym

Y
-2y,

odbiorczego / nadawczego. Zrédto: M. Rozycki
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przypadku przetaczane medium krazy
ztaczem statym (technicznym) miedzy
zbiornikiem statym a mobilnym oraz
wezem podpietym przez kursanta.

W rozwigzaniu zasymulowano pod-
pinanie fazy gazowej, ktére jest reali-
zowane poprzez podpiecie ,slepych”
kru¢céw z podpietym czujnikiem, kto-
ry powoduje blokade pompy w przy-
padku braku odpowiedniego pota-
czenia. W ramach szkolenia symulator
uruchamiany jest w nastepujacych
trybach

- symulacja cysterny gazowej - gazy
krio - symulacja napetniania zbior-
nika bez fazy gazowej (np. azot)
pompa na cysternie - ztacze Azo-
towe

- symulacja cysterny gazowej - gazy
krio - symulacja napetniania cy-
sterny bez fazy gazowej (np. azot)
pompa stacjonarna - zlgcze Azoto-
we

- symulacja cysterny gazowej - gazy
skroplone - symulacja napetniania
zbiornika z fazg gazowg (np. LPG)
pompa na cysternie - z mozliwo-
$cig baypass do cysterny - zlgcze
EIGA

- symulacja cysterny gazowej - gazy
skroplone - symulacja napetniania
cysterny z fazg gazowa (np. LPG)
pompa stacjonarna - z mozliwo-
$cig baypass do cysterny - zlacze
EIGA

- symulacja cysterny na ciecze - na-
petnianie zbiornika z fazg gazowg
pompa na cysternie - zfacza Die-
sel

- symulacja cysterny na ciecze - na-

2. Symulator NO. Widok na czes¢ potqczeri i zawordw.

Zrédlo: M. Rozycki
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3. Symulator No - czes¢ mobilna z elementami oznaczenia.

Zrédfto: M. Rozycki

petnianie cysterny z fazg gazowa
pompa stacjonarna - ztgcza Die-
sel

- symulacja cysterny na ciecze - na-
petnianie zbiornika z fazg gazowg
pompa na cysternie - ztacza kwa-
sowe

- symulacja cysterny na ciecze - na-
petnianie cysterny z faza gazowa
pompa stacjonarna - ztgcza kwa-
sowe

Potaczenia w celach szkoleniowych
(podpinane przez kursanta) sg reali-
zowane wezami wraz z kré¢cami od-
powiednimi do zaktadanego medium.
Urzadzenie zostato zgtoszone do TDT
w Katowicach i do paZdziernika 2015
r stuzy do prowadzenia szkolen i eg-
zaminow.

Urzadzenie jest uzywane podczas
szkolert wynikajacych z nabywania
uprawnien na ,nalewaki” oraz w ra-
mach doskonalenia oséb obstuguja-
cych takie urzadzenia.

Urzadzenie znalazto tez zastosowa-
nie podczas szkolenia kierowcow na
kursie ADR. Pozwala na zademonstro-
wanie zasad bezpiecznej obstugi oraz
mozliwa ¢wiczenie oznaczen.

Podczas dotychczasowych szkolen
udato sie zaobserwowac kilka powta-
rzajacych sie uwag, ktérych zebranie
i analiza pozwolita na sformufowanie
nastepujacych tez:

osoby maja okazje wykonac potacze-
nia elastyczne - poznajg ich wage oraz
majg okazje ,obla¢ sie” materiatem w
przypadku nieprawidtowego wyko-
nania pracy. Technika nie wybacza

ﬁrzeglqd komunikacyjny

btedéw a zatem umozliwienie uczest-
nikom szkolenia poznania skutkéw
btedow jest najlepszym i najbardziej
efektywnym  czynnikiem edukacyj-
nych. Stosowanie obojetnego me-
dium nie powoduje nawet w przypad-
ku oblania powazniejszych obrazen;

- istnigje  mozliwos¢ ,poekspery-
mentowania” co sie dzieje w przy-
padku btednego wykonania ope-
racji lub nie zastosowania sie do
instrukgji;

- mozna sprawdzi¢ dziafanie roz-
nych rodzajow potgczen oraz inte-
rakcji pomiedzy poszczegdlnymi
elementami instalacji;

- mozna zrozumiec¢ zasady dziatania
oraz powigzania poszczegolnych
elementéw instalacji;

- mozna symulowac przebieg ca-
tego proces zatadunku lub rozta-
dunku bez narazanie sie na straty
materiatu;

4. Symulator No - czes¢ mobilna z elementami oznaczenia.

Zrédfto: M. Rozycki

Podsumowujgc mozna postawic teze,
ze szkolenie praktyczne w oparciu o sy-
mulator pozwala petniej przygotowac
do pracy uczestnika szkolenia. Musimy
jednak zawsze miec¢ na uwadze to, ze
zaproponowane rozwigzanie bazu-
je na dzisiejszym stanie techniki. Sg
to zatem rozwigzania mechaniczne
i pneumatyczne. We wspodtczesnych
cysternach coraz wiecej uktadow jest
sterowanych przy pomocy kompute-
row. Zmienia to sposéb podejscia do
pracy ale tez i umozliwia prowadzenie
symulacji w oparciu o laptop i rzutnik.

Najlepsze zatem efekty daje pota-
czenie teorii z praktykg na symulato-
rze, ktére nastepnie uzupetniane jest
szkoleniem na symulatorze kompute-
rowym.

Whnioski praktyczne

Analizujac doswiadczenia szkolenio-
we w oparciu o symulator urzadzenia
NO a takze przedstawione dane staty-
styczne mozna sformutowac kilka za-

5. Symulator No - Tabliczka znamionowa - czes¢ mobilna.

—————

Zrédlo: M. Rozycki

3/2016



lecen w zakresie wymaganych zmian
i udoskonalen. Urzadzenia techniczne
nie wybaczajg btedéw. Szczegdlnie
podczas pracy z cisnieniem do wy-
padku dochodzi zazwyczaj w wyniku
btedu lub ignorancji cztowieka. Po-
zadanym ze wzgledu na bezpieczen-
stwo jest zatem istnienie systemu we-
ryfikacji wiedzy oséb dopuszczonych
do obstugi urzadzen NO oraz rozwig-
zania wspomagajacego state ksztatce-
nie i doskonalenie.

Najwazniejsze tezy w tym zakresie
mozna sformutowac nastepujgco:

1. Obecny system wymaga jednora-
zowego nabycia uprawnien. Nie jest
to rozwigzanie pozadane z punktu
widzenia bezpieczenstwa. Nalezy za-
tem postulowa¢ zmiane obecnego
rozwigzania poprzez wprowadzenie
ograniczenia czasowego dla wazno-
$ci uprawnien. Wystarczajace byto by
przyjecie rozwigzania podobnego jak
w kursach ADR dla kierowcow - czyli
ograniczenie waznosci szkolenia do
okresu 5 lat.

2. Szkolenie i egzamin powinny byc
zwigzane z pozwaniem konkretnych
typow instalacji a nie tylko ograni-
czone do klasy. Posiadanie szkolenia
,096lnego” nie powinno by¢ wystar-
czajgce do obstugi konkretnej instala-
cji. Wiasciwym wydaje si wprowadze-
nie wymogu zapoznania z instalacja
wykonywang przez wiasciciela / uzyt-
kownika przed dopuszczeniem do

pracy.

3. Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ cof-
niecia uprawnien w przypadku stwier-
dzenia btedéw w obstudze. Powinno
to powodowac powstanie obowigzku
ponownego przeszkolenia i / lub zda-
nia egzaminu. Sprawa nie uregulowa-
ng jest okreslenie organu dokonujgce-
go takiej czynnosci oraz trybu, ktéry
powinien mie¢ zastosowanie.

4. Nalezy rozwazy¢ zmiany w zakresie
szkolenia kierowcédw ADR odnosnie
przewozu w cysternach (kurs specja-
listyczny). Kierowca po kursie ADR jest
uprawniony do przewozu tj. do wyko-
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nania operacji transportowej pojazdu
7 cystern a nie do jej obstugi. Pojawia
sie zatem pytanie o zakres wiedzy, kto-
ry powinien by¢ wymagany i spraw-
dzany. Wprowadzenie elementow
obstugi cystern do tego egzaminu
sugeruje, ze kierowca moze posiadac
wiedze w zakresie obstugi urzadzen
NO. Jest to btedne zatozenie.

5. Obecny system przewiduje od-
mienne wymagania dla osob z Polski
oraz 0sob z zagranicy. Nie istnieje
obecnie 7adane sposob by weryfiko-
wac uprawnienia oséb nie znajacych
jezyka polskiego. Obcokrajowcy ob-
stugujacy urzadzenia NO w Polsce
przenoszg doswiadczenia ze swoich
krajow.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢ iz
obecny system prawny wymagaja-
cy od obstugujacych urzadzenia NO
posiadania waznych na ,cate zycie’
uprawnien nie spetnia swojej roli w
zakresie zapewnienia bezpieczenstwa.
Postulowac zatem nalezy wprowadze-
nie do obecnego rozwiazania zmiany
polegajacg na uzaleznieniu wazno-
$cCi uprawnien osob zajmujacych sie
napetnianiem i opréznianiem cisnie-
niowych urzadzen transportowych
od ponownej weryfikacji wiedzy oraz
wprowadzenie mechanizmu pozwa-
lajgcego na utrate takich uprawnien w
wyniku powaznych zaniedbac.
Rozwigzanie powinno uwzgled-
niac to, ze instalacje mogg obstugiwac
osoby nie znajgce jezyka polskiego i
pochodzace z zagranicy. Gdyby uda-
to sie przy okazji dokona¢ zmiany za-
checajacej uzytkownikow / wiascicieli
instalacji do zwiekszenia nadzoru nad
wykonywanymi czynnosciami stwo-
rzony w ten sposéb system bytby o
wiele bezpieczniejszy. Przedstawione
opracowanie przedstawia analize fak-
tow i nie jest propozycjg gotowego
rozwigzania. Celem autora jest wska-
zanie zauwazonych prawidtowosci
oraz wyrazenie tezy, ze nalezy podjgc
prace majace na celu zidentyfikowa-
nie rozwigzania akceptowalnego dla
przemystu i gwarantujagcego odpo-
wiedni poziom bezpieczenstwa. <

d

Przewo0z towarow niebezpiecznych

Materialy Zrédtowe

[1] Dziennik Ustaw z 2015 r poz. 34
(Obwieszczenie  Ministra  Infra-
struktury i Rozwoju z dnia 21 listo-
pada 2014 r. w sprawie ogfoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministra Transportu w sprawie
warunkoéw technicznych dozoru
technicznego, jakim powinny od-
powiadac urzadzenia do napetnia-
nia i oprozniania zbiornikow trans-
portowych)

[2] Badanie m/d/r/k - Metody napet-
niania i oprézniania cisnieniowych
urzadzen transportowych, D. Kar-
das, M.R&zycki - Raport Korncowy
wersja grudzien 2014 r

[3] DYREKTYWA 98/34/WE PARLA-
MENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z
dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawia-
jaca procedure udzielania infor-
macji w zakresie norm i przepiséw
technicznych

[4] Kwartalnik Towary Niebezpiecz-
ne od 1 stycznia 2016 r. ukazuje
sie jako czes¢ kwartalnika Bezpie-
czenstwo w Logistyce (http://bez-
pieczenstwowlogistyce.pl)
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