Przewoz towarow niebezpiecznych
na warunkach odstepstwa czasoweqo - ocena ryzyka

Carriage of dangerous goods under temporary conditions
- risk assessment
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Streszczenie: Omowiony przypadek dotyczy uzyskania zgodny na przewdz towaru niebezpiecznego na warunkach udzielenia odstepstwa
czasowego zgodnie z postanowieniami,Przepiséw o przewozie towardw niebezpiecznych’, bedacego Zatacznikiem 2 do Umowy o Miedzy-
narodowe] Kolejowej Komunikacji Towarowej (SMGS). Odstepstwem jest przewdz materiatu klasy 9 (UN materiat zagrazajacy srodowisku,
i.n.o. - olej koksochemiczny) w cysternie z dwoma zamknieciami (kod cysterny L4AN) zamiast w cysternie z trzema zamknieciami (kod cy-
sterny LGBV). Dla otrzymania zgody ministerstwa ds. transportu PKP CARGO S.A. przeprowadzita ocene ryzyka i analize wptywu zmiany na
bezpieczenstwo systemu kolejowego w Safety Management System/SMS, zgodnie z Rozporzadzeniem (WE) Komisji nr 402/2013 z dnia 30
kwietnia 2013 r. w sprawie przyjecia wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

Stowa kluczowe: Transport towaréw niebezpiecznych, Ocena ryzyka, Bezpieczeristwo

Abstract: This case concerns the obtainment permission for the carriage of dangerous goods under temporary conditions according to
SMGS Annex 2 to Agreement on International Goods Transport by Rail — Regulation concerning carriage of dangerous goods. The transport
of dangerous goods class 9 (environmentally hazardous substance - coke chemical oil) in the tank-wagons with 2 closures (tank code -
L4AN) instead of in the tank-wagons with 3 closures (tank code-LGAV) is a derogations. In order to obtain the permission of the Ministry of
Transport, PKP CARGO S.A. has carried out risk assessment and analysis of the influence of the change on the safety of the railway system
according to established and approved in our company Safety Management System (SMS), fulfilling requirements Commission Implemen-
ting Regulation (EU) No 402/2013 of 30 April 2013 on the common safety method for risk evaluation and assessment.

Keywords: Transport of dangerous goods, Risk assessment, Safety

Do przewozu towardw niebez- ,Przepisy o przewozie towardw nie- jak RID, dopuszcza przewdz towarow
piecznych koleja, zgodnie z ustawg bezpiecznych” stanowigce Zatacznik niebezpiecznych na warunkach od-
z dnia 19 sierpnia 2011 r. o prze- 2 do Umowy o Miedzynarodowej stepstwa czasowego od niektdrych
wozie towardw niebezpiecznych  Kolejowej Komunikacji Towarowej postanowien przepisu. Zgodnie z

(Dz.U2011.227.1367 z pdzn. zm.), (Zat.2 do SMGS). dziatem 1.5 Zatacznika 2 do SMGS
stosuje sie Regulamin dla miedzy- Zatgcznik 2 do SMGS, analogicznie  procedura udzielenia odstepstwa
narodowego  przewozu  kolejami Tab. 1. Poréwnanie parametréw cystern LGBV i L4AN

towarow niebezpiecznych (RID), be-
dacy Zatgcznikiem C do Konwengji

Opis znakéw kodu cysterny (ysterna o kodzie LGBV (ysterna o kodzie L4AN

Pierwszy znak kodu - przeznaczenie

I} mied zyna rod owym p rzewozie cysterny Litera L - do przewozu materiatéw ciektych Litera L - do przewozu materiatéw ciektych
kolejami (COTIF). Jednak, jezeli prze- Litera G - minimalne cisnienie obliczeniowe réw-
wozy towa row nie bezpiecznyc h Wy- ne 2-krotnemu cisnieniu statecznemu przewozo-
. ) . Drugi znak kodu- cisnienie oblicze- nego materiatu, jednak nie mniejsze niz 2-krotne T
ko nywane sgq pom 'edzy panstwami niowe csnienie statyczne wody lub réwne 1,3-krotnosci s e B L)
niebedacymi stronami  Konwencji ciénienia napetniania lub oprézniania
Parametr nizszy

COTIF, to zgodnie z art. 4 ww. ustawy,

Mozna zastosowac D rzepisy ustalo- Litera A - cysterna z dolnymi otworami

Litera B - cysterna z dolnymi otworami do napet- somE e e, 22

Trzeci znak kodu - otwory do napenia-

ne pomiedzy stronami, pod warun- nia lub roztadunku "ia“ia'”br‘;ﬁfadr::;”;:;a"'k”iedami zamknieciami
kiem, ze uczestnicy przewozu za- = )
gwarantuja poziom bezpieczenstwa beg;‘l”éi;‘eyng‘vav';'l‘::‘l‘"::(‘ﬁ:le Litera - ysterna 2 uzadzenem oddechowym 110 e Zzvrem bezpe
ZgOdny z RID. Takim przepisem 59 zabezpieczajace Parametr nizszy Parametr wyzszy

34

ﬁrzeglqd komunikacyjny 3/2016



polega na:
wystapieniu nadawcy do prze-
woznika panstwa nadania z
whnioskiem o zawarcie umowy
specjalnej,
uzgodnieniu przez przewozni-
ka panstwa nadania warunkow
przewozu na podstawie umo-
wy specjalnej z przewozZnikami
panstw uczestniczacychw prze-
wozie,
uzgodnieniu przewozu na za-
sadzie odstepstwa czasowego
(udzieleniu zgody) przez wtadze
wiasciwg panstwa przewoznika.
Przypadek dotyczy wniosku kolei
ukrainskiej na przewdz oleju kokso-
chemicznego (UN 3082 materiat za-
grazajacy $srodowisku ciekty, i.n.0) w
cysternie o kodzie L4AN zamiast w
cysternie LGBV. Odstepstwem od po-
stanowien warunkoéw okreslonych w
przepisach Zat. 2 do SMGS jest prze-
w6z materiatu klasy 9 w cysternie z
dwoma zamknieciami zamiast w cy-
sternie z trzema zamknieciami.
Przepisy przejsciowe Zat. 2 do
SMGS (pkt 1.6.3.4) dopuszczajg prze-
woz towardw niebezpiecznych w
cysternach z dwoma zamknieciami
zamiast w cysternach z trzema, ale
dotyczy to tylko materiatow klasy 3

Przewoz towarow niebez

(materiaty ciekte zapalne), przypo-
rzadkowanych do grup pakowania |,
i .

Wystepujac z wnioskiem do wia-
dzy wtasciwej, tj. ministerstwa ds.
transportu (éwczesne Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju), PKP CAR-
GO S.A. dotfaczyta do wniosku analize
wptywu zmiany na bezpieczenstwo
systemu kolejowego w Systemie Za-
rzagdzania Bezpieczerstwem (Safety
Management System/SMS), zgodnie
z Rozporzadzeniem (WE) Komisji nr
402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.
W sprawie przyjecia wspolnej meto-
dy oceny bezpieczeristwa w zakre-
sie wyceny i oceny ryzyka, o ktorej
mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) Dyrektywy
2004/49/WE  Parlamentu Europej-
skiego i Rady.

W analizie dokonano oceny ry-
zyka w zakresie zastosowania innej
cysterny niz to wynika z przepisow
oraz oceny wynikajacej z wtasciwo-
$ci przewozonego towaru dla okre-
Slenia, Ze podczas przewozu nie
zostanie obnizone bezpieczenstwo
przewozu towaru niebezpiecznego,
a tym samym bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

Cysterna L4AN ma wprawdzie
dwa zamkniecia zamiast wymaga-

Tab. 2. Kryteriumze wzgledu na grupe pakowania

grupa pakowania
|

temperatura zaptonu (tygiel zamkniety)

Il <3°C

I >23°Ci<60°C

temperatura poczatku wrzenia
<35°
>35°C
>35°C

Tab. 3. Wiasciwosci fizyko-chemiczne okreslone zostaty na podstawie kart charakterystyk

parametr UN 1267, klasa 3, GP | UN 1203, klasa 3, GP Il UN 1202, klasa 3, GP [l UN 3082, klasa 9, GP IlI
Kod klasyfikacyjny i F1 materiat ciekty F1 materiat ciekty F1 materiat ciekty M6 materiat zagrazajacy

Znaczenie zapalny zapalny zapalny Srodowisku
Numer zagrozenia i 33 materiat ciekty fatwo 33 materiat ciekty tatwo 30 materiat ciekty 90 materiat zagrazajacy

zZnaczenie zapalny zapalny zapalny Srodowisku

Numer nalepki ostrze-
gawczej i znak dodatko-
Wego zagrozenia

3+ znak o zagrozeniu
dla srodowiska

Temperatura zaptonu
(0
Temperatura poczatku
wrzenia (°C)

-21

37

Gestos¢ (kg/m3) 806

Zagrozenie dla

h . tak
Srodowiska

TWR (towar wysokiego

ryzyka) e
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3+ znak 0 zagrozeniu
dla srodowiska

-40

30

720-775

tak

tak

3+ znak 0 zagrozeniu 9 + znak o zagrozeniu

dla srodowiska dla Srodowiska
o 107-147
175-180 nie dotyczy materiatow
klasy 9
820-845 1060-1140

tak tak

nie nie

nych trzech, jednoczesnie jednak jej
cisnienie obliczeniowe wynosi 4 bary
oraz posiada zawor bezpieczeristwa
(litera N w kodzie), cysterna LGBV
posiada tylko urzadzenie oddecho-
we (litera V w kodzie), co oznacza,
7e cysterna L4AN posiada wiekszg
wytrzymatos¢ na obcigzenia sta-
tyczne i dynamiczne i skuteczniejsze
zabezpieczenie zbiornika na zmiany
dynamiczne wystepujgce w normal-
nych warunkach eksploatacji, a tym
samym mniejsze prawdopodobien-
Stwo jego rozszczelnienia i wycieku
towaru niebezpiecznego.

Poréwnanie zagrozen materiatéw
klasy 3 i klasy 9

Towary niebezpieczne, ze wzgledu
na swoje witasciwosci fizyczne i che-
miczne przyporzadkowane sg do 13
klas, na podstawie kryteriow klasyfi-
kacyjnych okreslonych w Podreczni-
ku badan i kryteriow ONZ. Ponadto
towarom niebezpiecznym (w wiek-
szosci klas) przyporzadkowane s3
grupy pakowania o znaczeniu:
— grupa pakowania (GP) | - materiat
stwarzajacy duze zagrozenie,
— grupa pakowania (GP) Il - materiat
stwarzajacy Srednie zagrozenie,
— grupa pakowania (GP) Ill - materiat
stwarzajgcy mate zagrozenie.
Kryteria dla okredlenia grup pako-
wania w danej klasie s3 inne, ale nie-
zaleznie czy towar nalezy do klasy
3 czy klasy 9, to grupa pakowania
Il wskazuje na to, ze towar stwarza
mate zagrozenie.

W klasie 3 towary maja przypo-
rzadkowane trzy grupy pakowania
wedtug kryterium - tab. 2:

W klasie 9 towary maja przypo-
rzagdkowane dwie grupy pakowania
bez okreslonego kryterium z uwagi
na réznorodnos¢ wiasciwosci towa-
row w tej klasie; materiaty zagraza-
jace srodowisku do ktorych nalezy
UN 3082 olej koksochemiczny, maja
przyporzadkowang jedynie GP IIl.

Niektére materiaty ciekte zapalne
klasy 3, oprocz wiasciwosci niebez-
piecznych, ktére decydujg o przypo-
rzadkowaniu do tej klasy, stwarzaja
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Przewodz towardw niebez

rowniez zagrozenie dla srodowiska.
Przez pordwnanie i analize witasci-
wosci/zagrozen stwarzanych przez
materiaty klasy 3 i klasy 9 wykazemy,
ze skoro zgodnie z 1.6.34 Zat. 2 do

SMGS w cysternach z 2 zamkniecia-

mi mogg by¢ przewozone materia-

ty klasy 3 (GP I, Il i lll), to towar klasy

9 UN 3082 GP Il réwniez moze byc

przewozony w takich cysternach,

poniewaz jest towarem stwarzajg-
cym mniejsze zagrozenie podczas
przewozu.

Poréwnaniu i analizie poddano to-

wary z klasy 3:

- UN 1267 ropa naftowa surowa:
GP I

- UN 1203 benzyna: GP I

- UN 1202 paliwo do silnikow Die-
sla (olej napedowy): GP I

oraz towar klasy 9:

- UN 3082 materiat zagrazajacy
srodowisku ciekty, i.n.o. (olej kok-
sochemiczny) GP Il

Na podstawie poréwnania wiasci-
wosci fizykochemicznych towardw
klasy 3, ktére zgodnie z pkt.1.6.3.4 Zat.

2 do SMGS mogga by¢ przewozone

w cysternach z dwoma zamkniecia-

mi wynika, ze stanowig one wieksze

zagrozenie w przypadku ewentual-

nej awarii, poniewaz towary klasy 3,

oprécz zagrozenia zaptonem i wybu-

chem, stwarzajg dodatkowe zagro-
zenie skazeniem srodowiska, a wiec

w ocenie ryzyka s3 bardziej niebez-

pieczne niz towary z klasy 9.

Zdefiniowanie analizowanej
zmiany

Do analizy pod wzgledem wptywu
na bezpieczenstwo systemu kolejo-
wego przedstawiono zmiane warun-
kow przewozu towaru niebezpiecz-
nego UN 3082 materiat zagrazajacy
srodowisku ciekty, i.n.o. (olej kokso-
chemiczny), pod warunkiem uzyska-
nia zezwolenia wiadzy wtasciwej w
zakresie przepiséw o przewozie to-
wardw niebezpiecznych, zgodnie z
dziatem 1.5 Zat. 2 do SMGS.

Zmiana na podstawie zezwolenia
bedzie polegata na mozliwosci prze-
wozu UN 3082 w cysternie zdwoma

zamknieciami zamiast w cysternie z
trzema zamknieciami, co wynika z
tabeli A Zat. 2 do SMGS.

Ocena zmiany

Pierwszym etapem oceny propono-
wanej zmiany jest ocena jej poten-
cjalnego wptywu na bezpieczenstwo
systemu kolejowego. Analiza przed-
miotowej zmiany z punktu widzenia
bezpieczenstwa wskazuje, ze zmiana
ma wptyw na bezpieczenstwo syste-
mu kolejowego.

Drugim etapem jest analiza zmia-
ny pod wzgledem uznania jej za
znaczaca lub nieznaczaca zgodnie
z Rozporzadzeniem 402/2013. Kry-
teria dla uznania badz nie uznania
wprowadzonej zmiany za znaczaca
z punktu widzenia bezpieczerstwa
systemu kolejowego, wymagan TSI,
zdrowia i zycia ludzkiego oraz mienia
i Srodowiska naturalnego okre$lono
zgodnie z ww. rozporzadzeniem. Za-
tozono metodyke, w mysl ktérej w
przypadku, gdy chociaz dla jednego
kryterium odpowiedz bedzie ,tak” z
punktu widzenia bezpieczenstwa,
to generalnie zmiane tg uznaje sie za
Znaczaca.

Ponizej przedstawiono ocene zna-
czenia proponowanej zmiany zgod-
nie z wymogami Rozporzadzenia
402/2013.

Skutki awarii systemu

Skutki awarii zwigzane sg z systemem
eksploatacyjnym. W analizowanym
przypadku mamy do czynienia z
procesem przewozowym, w ktorym
przewdz towardw niebezpiecznych
realizowany jest w relacji granica pol-
sko-ukraifiska - stacja przeznaczenia
na terenie Polski (odlegtos¢ 162 km).
Przyjmujac wagony-cysterny od ko-
lei ukrainskich, pracownicy PKP CAR-
GO S.A. sprawdzajg przesytke (stan
techniczny, oznakowanie, dokumen-
ty przewozowe) zgodnie z procedu-
rami wskazanymi w Karcie UIC 471-3
,Czynnosci sprawdzajace przy prze-
sytkach towaréw niebezpiecznych”
Jezeli przewdz jest zorganizowany i
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realizowany prawidtowo, to propo-
nowana zmiana nie spowoduje ne-
gatywnych konsekwencji.

PKP CARGO S.A. przeanalizowato
ryzyko przewozu towaru niebez-
piecznego UN 3082 w cysternie
LAAN (z dwoma zamknieciami) za-
miast w cysternie LGBV (z trzema za-
mknieciami), biorgc pod uwage:

1) dopuszczenie przez przepisy Zat.
2 do SMGS przewozu materiatow
klasy 3 wszystkich grup pakowa-
nia w cysternach z dwoma za-
mknieciami,

2) poréwnanie wiasciwosci  fizy-
kochemicznych przewozonego
towaru klasy 9 GP Il z wtasciwo-
$ciami towaru z klasy 3 o analo-
gicznej grupie pakowania i wy-
kazanie, ze towar klasy 9 GP Il
stwarza mniejsze zagrozenie w
przypadku ewentualnego zda-
rzenia niz towar klasy 3 GP I,

3) cysterna L4AN, pomimo ze po-
siada dwa zamkniecia, ale jedno-
cze$nie wyzsze cisnienie oblicze-
niowe i zawdr bezpieczenstwa,
jest bardziej wytrzymata na ob-
Cigzenia statyczne i dynamiczne
wystepujgce w czasie przewozu
niz cysterna LGBV,

4) mozliwos¢ udzielania odstepstw
czasowych od postanowien Zat.
2 do SMGS wedtug procedu-
ry wskazanej w dziale 1.5 i po
uzgodnieniu (uzyskaniu zezwo-
lenia) wiadzy wiasciwe).

Podsumowujac powyzsze w zakresie
ww. kryteriow nalezy stwierdzi¢, ze
wiarygodny najgorszy scenariusz w
przypadku awarii ocenianego syste-
mu nie zmienia sie w wyniku wpro-
wadzonej zmiany.

Ocena: zmiana nie jest znaczqgca z
punktu widzenia skutkéw awarii syste-
mu.

Innowacyjnos¢
Zmiany nie wymagaja wprowadze-
nia nowych, innowacyjnych warun-

kow przewozu towaru niebezpiecz-
nego UN 3082.
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Przy przyjeciu do przewozu wago-
now-cystern zatadowanych UN 3082
na przejsciu granicznym pomiedzy
Polskg a Ukraing, pracownicy PKP
CARGO S.A. beda sprawdzali stan
techniczny, cystern, ich oznakowa-
nie oraz wypetnienie dokumentow
przewozowych zgodnie z Kartg UIC
471-3, co zostato okreslone w ,Pro-
gramie dziatan dla podwyzszenia
jakosci i bezpieczenistwa przewozu
towardéw niebezpiecznych w PKP
CARGO S.A"wdrozonym do realizagji
przez Zarzadu PKP CARGO S.A.

Procedury okreslone w ,Programie
..."sg stosowane dla kazdej przesytki
towarow niebezpiecznych przyjmo-
wanych do przewozu.

Ocena: zmiana nie posiada cech in-
nowacyjnosci.

Ztozonos¢ zmiany

Zmiana dotyczy mozliwosci prze-
wozu towaru niebezpiecznego w
cysternie o innym kodzie niz wskaza-
nym w przepisach Zat. 2 do SMGS na
podstawie udzielonego zezwolenia
wiadzy witasciwej wedtug procedur
wskazanych w Zat. 2 do SMGS. Mini-
ster ds. transportu w 2011 r. zainicjo-
wat i wydat analogiczne zezwolenie
dla przewozu UN 3082 wedtug za-
sad okreslonych w przepisach RID.
W zwigzku z tym zmiany nie mozna
uwazac za ztozong z punktu widze-
nia technicznego i bezpieczenstwa
systemu kolejowego.
Ocena: zmiana nie jest ztoZzona.

Monitoring

Stosowane w PKP CARGO S.A. proce-
dury i systemy zapewniajg monito-
ring przedmiotowej zmiany.

Pociag z towarem niebezpiecz-
nym na trasie przewozu bedzie mo-
nitorowany przez elektroniczne sys-
temy wymiany danych posiadane
przez PKP CARGO S.A. i wspdtpracu-
jace z zarzadca infrastruktury. Maszy-
nista prowadzacy pociag z UN 3082,
oprocz  dokumentéw  przewozo-
wych, bedzie posiadat wykaz pojaz-
déw w sktadzie pociggu, w ktérym
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w rubryce uwagi bedzie zapis,90 UN
3082"

Ocena: istnieje mozliwos¢ petnego
monitoringu zmiany.

Odwracalnos$¢ zmiany

Zmiana jest odwracalna. Istnieje bez-
problemowa mozliwos¢ powrotu do
stanu przed wprowadzeniem zmia-
ny.

Ocena: zmiana jest odwracalna.

Dodatkowos¢

W zwigzku z pojedynczym przy-
padkiem wniosku o zezwolenie na
odstepstwo od przepiséw Zat. 2 do
SMGS nie przeprowadzono wcze-
$niej zmian tego rodzaju.

Ocena: nie zachodzi.

Przedstawione powyzej informacje
O znaczeniu zmiany pozwalajg na
stwierdzenie, Ze proponowana zmia-
na nie jest zmiang znaczaca, w mysl
Rozporzadzenia 402/2013.

Ponadto, we wniosku do wia-
dzy wiasciwej wskazano, ze w la-
tach 2011 i 2012 obowigzywaty
odstepstwa czasowe nr RID 5/2011
i 10/2011 wg dziatu 1.5 Regulami-
nu RID, ktore dopuszczaty przewdz
towaru UN 3082 w wagonach-cy-
sternach bez przyporzadkowane-
go kodu cysterny. Oba odstepstwa
obowiazywaty do 31.12.2012 r.i byty
podpisane przez kilka krajow euro-
pejskich, w tym réwniez Polske. W
okresie obowigzywania odstepstw
nie wystapito zadne zdarzenie przy
przewozach UN 3082.

W chwili obecnej, z terminem
waznosci do 31.12.2017 r, w Bel-
gii, Wielkiej Brytanii, Luksemburgu,
Wtoszech i na totwie, obowigzuje
odstepstwo czasowe nr RID 5/2012
(zezwalajagce na przewdz ciektych
i statych materiatdéw zagrazajacych
srodowisku o numerach UN 3082 i
UN 3077, bez zastosowania postano-
wien dziatow 4.3,6.81 7.4 RID, tj. m.in.
bez kodoéw cystern i wymaganej ilo-
$ci zamknied).

Ministerstwo Infrastruktury i Roz-

Przewo0z towarow niebezpiecznych

Woju, po zasiegnieciu opinii Urzedu
Transportu Kolejowego i Transporto-
wego Dozoru Technicznego, wydato
zgode na przewozy materiatu klasy 9
w cysternach L4AN zamiast w cyster-
nach LGBN pod warunkami, ze:

1) Nadawca fadunku, wpisze do
listu przewozowego adnotacje
potwierdzajgcg  wiasciwy  stan
techniczny ~ wagonu-cysterny
zgodny z dziatem 4.3 1 6.8 Zatacz-
nika 2 do SMGS.

2) Pracownicy PKP CARGO SA,
przyjmujgcy wagony-cyster-
ny od kolei ukrainski na stacji
granicznej oraz na stacji prze-
znaczenia, zostang dodatkowo
przeszkoleni przez doradcédw ds.
bezpieczenstwa przewozu to-
wardw niebezpiecznych (DGSA)
w zakresie: rodzaju udzielonego
odstepstwa czasowego, budo-
wy wagonow-cystern z dwoma
zamknieciami oraz witasciwosci
przewozonego towaru niebez-
piecznego.

3) Przesytki towaru niebezpieczne-
go UN 3082 materiat zagrazaja-
cy srodowisku ciekty, i.n.o. (olej
koksochemiczny) przewozone w
wagonach-cysternach o kodzie
L4AN, beda sprawdzane przez
pracownikow PKP CARGO S.A.
zgodnie z punktem 5 karty UIC
471-3 ,Czynnosci sprawdzajace
przy przesytkach towaréw nie-
bezpiecznych’, ktérej stosowanie
wynika z obowigzkéw przewoz-
nika kolejowego na podstawie
przepiséw RID, a ktérej nie stosu-
je sie w komunikacji SMGS. «
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