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Kolej Ruchu Regionalnego na Slasku
- historia czy przysztosc

Railway Traffic Regional in Slask - history or the future

Karol Trzonski

Kierownik Katedry Budownictwa
Wyzsza Szkota techniczna w Katowicach

Streszczenie: Wojewddztwo $laskie to najbardziej zaludniony obszar w Polsce, posiadajacy dobrze funkcjonujaca sie¢ drogowa i gesta sie¢
kolejowa, ktéra niestety nie jest dostatecznie wykorzystywana ze wzgledu na jej matg przepustowos¢ spowodowang ztym stanem technicz-
nym (przy srednich predkosciach nieprzekraczajacych 30 km/h dla ruchu pasazerskiego i 20 km/h dla ruchu towarowego). Po sieci kolejowej
na Slasku ma miejsce ruch mieszany, tj. towarowo — osobowy. Niejednokrotnie ruch towarowy ma pierwszefstwo przed pasazerskim i na
wielu liniach kolejowych stanowi wiekszy % zajetosci. W artykule przedstawiono rys historyczny kolei regionalnej, ktéra miata by¢ dedyko-
wana tylko przewozom pasazerskim, jako ruch wydzielony na Slasku dla tych przewozdw. Niestety, z przyczyn ekonomicznych a wydaje sie,
ze i politycznych, projekt ten nie doczekat sie realizacji, chociaz cze$¢ projektowa zostata wykonana w 100 % a czes¢ infrastrukturalna w 30 %.

Stowa kluczowe: Linia kolejowa; Budowa; Efektywnos¢; Konurbacja

Abstract: Province of Slgsk is the most populated area in Poland, having a well-functioning road network and a dense railway network,
which unfortunately is not sufficiently utilized due to its low capacity due to poor technical condition (at medium speeds not exceeding
30 km / h for passenger traffic and 20 km / h for freight traffic). After the railway network in Slask there is mixed traffic, ie. Cargo - passenger.
Often freight traffic has priority over passenger and a number of railway lines is greater % occupancy. The article presents the historical regio-
nal railway, which was to be dedicated to only passenger consignments, as a movement dedicated to Slgsk for such carriage. Unfortunately,
for economic reasons and it seems that the political and, this project has not been implemented, even though part of the design was made

from 100% a part of the infrastructure at 30%.
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Wojewddztwo Slgskie to najwazniejszy
region przemystowy, pofozony w po-
tudniowej czesci Polski. Jest on bardzo
dobrze skomunikowany z ogélnoeuro-
pejska siecig transportowa.

Na jego obszarze krzyzujg sie gtow-
ne, transeuropejskie szlaki (korytarz
Il Berlin-Wroctaw-Katowice-Krakdw-
-Lwow oraz korytarz VI: Gdarsk-Katowi-
ce-Zylina).

Obszar wojewddztwa  zamieszkuje
ponad przez ponad 4,6 miliona miesz-
kancow, co stanowi 12,14 % ogdtu
mieszkancow Polski. Wojewddztwo Slg-
skie jest najbardziej zurbanizowanym
obszarem w kraju. W 2012 r. wskaz-
nik urbanizacji wynosit 77,6% wobec
sredniej kraju 60,6 %. Ponadto region
charakteryzuje sie najwiekszg koncen-
tracjg ludnosci w Polsce oraz jedng z
najwiekszych w Europie. W 2012 roku
srednia gestos¢ zaludnienia wynosita
374 osob/km?2 i byfa najwyzsza spo-
$rod wszystkich wojewddztw. W sktad
konurbadji gornoslaskiej wchodzg 23
miasta. Najwieksze z nich to Katowice,

Sosnowiec, Gliwice, Zabrze i Bytom.

Pomimo dobrze zorganizowanej in-
frastruktury drogowej, tj. autostrada A4,
Drogowa Trasa Srednicowa widoczne
s trudnosci wynikajace przy wijezdzie
i wyjezdzie w centrum Katowic oraz
innych wiekszych miast, np. Gliwice,
Sosnowiec, Dabrowa Gornicza, Czesto-
chowa, Bielsko Biata.

W ostatnich latach powstato wiele
koncepdji poprawy komunikacji i roz-
woju transportu publicznego na ob-
szarze wojewoddztwa $laskiego  przy
uwzglednieniu potrzeb i oczekiwan
spotecznych. Problem ptynnosci ko-
munikacyjnej dotyczy scistego cen-
trum wielu miast aglomeracji Slaska.
Optymalnym rozwigzaniem wydaje sie
rozwazenie mozliwosci powrotu do juz
daleko zaawansowanej Kolei Ruchu Re-
gionalnego.

Wprowadzenie

Podstawg  komunikacyjng  prawie
wszystkich wielkich aglomeracji miej-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

skich jest szybka komunikacja szyno-
wa o standardzie metra. Stanowi ona
zawsze swoistg rame, na ktérej dopiero
opierajg sie inne $rodki komunikacji:
autobusy, tramwaje, motoryzacja indy-
widualna (poprzez system parkingow).
Jest to typowy uktad komunikacyjny
dla wiekszych skupisk ludzkich, cechu-
je sie on bardzo duzg przepustowoscig
pasazerow i prostotg ukfadu. System
taki minimalizuje ilos¢ przesiadek i
znacznie przyspiesza poruszanie sie w
danej aglomeracji miejskiej. Skutecznie
poprawia on jakos¢ zycia w miescie.
Bez takiego systemu komunikadji
zbiorowej pasazer gubi sie wsrod kilku-
set linii autobusowych i kilkudziesieciu
tramwajowych, podréze trwaja niemi-
tosiernie dtugo, a komunikacja publicz-
na traci ogromnie na znaczeniu. Lu-
dzie masowo wybieraja wygodniejsza,
prostsza i szybsza motoryzacje indywi-
dulang. Efektem tego jest hatas, zanie-
Czyszczenie, ogromne zuzycie energii.
Unikalna pozycja ekonomiczna $la-
skiej konurbadji i jej uprzemystowienie
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generuje szczegolne potrzeby trans-
portowe.

Jako Ze wszystkie ludzkie skupiska i
miejsca pracy sg oddalone siebie dosy¢
znacznie, koszty transportu w tej konur-
bacji sg szczegdlnie wysokie. Zauwazy-
li to dos¢ podzno planisci, projektujac
nowe osiedla wraz z energooszczedng
infrastrukturg transportowa. Przykfa-
dem jest miasto Tychy i tamtejszy sys-
tem trolejbusow i autobuséw oraz cze-
sciowo zrealizowany na fragmencie linii
179 ( Mystowice — Kosztowy — Tychy)
zmodernizowany odcinek Tychy - Lo-
dowisko, tj. przystanki: Tychy Lodowi-
sko (w km 28,989), Tychy Grota Rowec-
kiego (w km 28,721), Tychy Al. Bielska
(w km 28,292), Tychy Zachodnie (w km
27,787) i Tychy (w km 25,439).

Historia Powstania Kolei Ruchu Re-
gionalnego (dawna koncepcja KRR)

Pierwsze przymiarki do usprawnienia
masowe] komunikacji na slgsku zosta-
ty poczynione w latach 80 - tych XX
wieku, kiedy to po latach analiz i badan
zaczeto tworzy¢ plany linii Kolei Ruchu
Regionalnego, potocznie zwanej ,sla-
skim metrem” Owczesnie zaplanowa-
no, iz linia bedzie tworzyta wydzielony,
dwutorowy uktad na trasie Dabrowa
Gornicza - Katowice — Gliwice — Pysko-
wice Miasto, z odgatezieniem do Huty
Katowice. taczna dtugos¢ - 73 km.
Zdolno$¢ przewozowa miata wynosic
docelowo 42 tys. pasazeréw na godzi-
ne w jednym kierunku. Odstep czaso-
wy miedzy pociggami miat wynosi¢
docelowo dwie i pét minuty. Na trasie
KRR Zzlokalizowano 43 przystanki, do
ktorych miaty dochodzi¢ lokalne, prze-
waznie poprzeczne, linie tramwajowe
i autobusowe. Budowa ,$lgskiego me-
tra” Zostata podzielona na trzy etapy. W
pierwszym etapie — czyli do 1998 roku
planowano wigczy¢ do ruchu odcinek
o dhugosci 46 km, z 27 przystankami: od
stacji Katowice — Bogucice do stacji Gli-
wice — Pyskowice Miasto. Kolejny odci-
nek od Dabrowy Gorniczej i Zabkowic,
z odgatezieniem do Huty Katowice (27
km dtugosci, 16 przystankéw), miat byc¢
gotowy w 2003 .

Dla realizacji tego waznego dla aglo-
meracji  przedsiewziecia  konieczne
byto podjecie decyzji o usunieciu lub
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przebudowie ok. 1740 obiektow koli-
dujacych z trasg KRR, miedzy innymi
wiaduktow, mostow, tuneli, ciggi wod-
nokanalizacyjne, gazociagi i cieptocia-
gi. Prace miaty potrwac¢ do 1993 roku,
finansowane ze $srodkow przedsiebior-
stwa PKP na kapitalne remonty.

Projekty

Prace projektowe nad nowoczesnym
systemem komunikacji zbiorowej dla
terenu Gornego Slaska zaczeto dosyc¢
wczednie. Ze wzgledu na wystepowa-
nie szkdd goérniczych nigdy nie brano
pod uwage technologii metra a sku-
piono sie na naziemnej sieci kolejowej.
Wiekszos¢ wypracowanych wtedy kon-
cepcji obejmowata dwie linie szybkiej
kolei miejskiej: prowadzaca ze wscho-
du na zachdd linie taczaca Pyskowice,
Gliwice, Zabrze, Rude, Swietochtowice,
Chorzow, Katowice, Sosnowiec, Bedzin
i Dabrowe Gérnicza.

Byta to najwazniejsza czes¢ projek-
tu, stanowigca o$ $rednicowa catego
okregu przemystowego, zamieszkatego
badZ co badz przez prawie cztery mi-
liony ludzi. Druga linia miata potaczyc
Tarnowskie Gory, Bytom, Chorzéw, Ka-
towice i Tychy.

Linie te miaty biec rownolegle do
istniejacych linii kolejowych. Bytyby
to linie z oddzielnymi parami torow,
dokfadnie na takiej samej zasadzie jak
Szybka Kolej Migjska w Tréjmiescie.

A poza tym byt jeszcze wczesniejszy
pomyst, z 1972 roku, SKR (Slaska Kolej
Regionalna), oparty na koncepdji linii
poprowadzonej po zupetnie nowym
$ladzie (gdzies$ na Pn. od Spodka w Ka-
towicach). Z tym, ze ten projekt miat
byc¢ 2-3x kosztowniejszy od KRR. Pierw-

sze prace ruszyty w 1987 roku, ich za-
konczenie planowano na 2002 rok.

System Szybkiej Kolei Miejskiej miat
kursowac w godzinach 4.00-23.00/0.00,
w godzinach nocnych wzdtuz linii KRR
miaty kursowac autobusy. Kazdy przy-
stanek miat zostac skojarzony z innymi
srodkami transportu (autobus, tram-
waj, P+R), zakfadano takze wspding
taryfe z WPK, taxi i optata parkingowg
(P+R). Odlegtos¢ osiowa od innych to-
row miafa wynies¢ bodajze 6m, perony
miaty by¢ wyzsze niz w PKP (réwno z
podtoga wagondw - powyzej 100 cm)
- wagony miaty nie posiada¢ stopni
(tabor zamierzano skonstruowa¢ na
podstawie EN57). Tory KRR nie miaty sie
krzyzowac z zadnymi innymi szlakami
- miaty by¢ zupetnie bezkolizyjne. Za-
stosowane miaty zostac szyny o zmniej-
szonym wspotczynniku $cieralnosci - v
srednia 40km/h, v max 90km/h, rozwa-
zane podwyzszenie do 110km/h.

Oczywiscie ruch na catej trasie za-
mierzano sterowa¢ komputerowo z
centralnej nastawni w Pyskowicach i
wspomaga¢ z nastawni w Zabkowi-
cach. Odnoga do Pyskowic Miasta mia-
fa byc¢ jednotorowa (czyli nastapitaby
adaptacja torow PKP), odnoga do Huty
Katowice prawdopodobnie dwutoro-
wa. KRR miat przez Katowice przebie-
gac od Szopienic do tzw. wolnych to-
row po pétnocnej, a dalej potudniowg
strong szlaku kolejowego.

Spis planowanych przystankdw

poczatek Pyskowice Miasto (adaptacja
toréw PKP) Pyskowice Gt.

Gliwice Czechowice

G. Kuznica

G. tabedy

1./ linia Kolei Ruchu Regionalnego
Zrédlo: http://katedr.republika.pl
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G. Kopernika

G. Sliwki

G. Gt

G. Zabrska

G. Zatorze

G. Sosnica

Zabrze Maciejow

Z. Stadion

7. Gt

Ruda $I. Zachodnia

R.SI.

R.SI. Gt.

R. SI. Chebzie

R. SI. Drogowa Trasa Srednic.
Swietochtowice Huta Florian
Swietochtowice Centrum
Chorzoéw Batory

Ch. Gateczki

Katowice Os. Witosa

K. Srodmiescie

K. Paderewskiego

K. Bogucice

K. Szopienice

K. Morawa

Sosnowiec

S. Pogon

S. Srodula

Bedzin Gt.

B. Géra Zamkowa

B. Ksawera

Dabrowa Goérnicza Centrum
D.G. Poniatowskiego

D.G. Smugi

D.G. Gotondg

D.G. Pogoria

D.G. Zabkowice.
dodatkowo odgatezienie z D.G. Pogoria:
D.G. Huta Katowice Brama Gt.
D.G. Huta Katowice Brama 44.
K. Huta Baildon

K. Centrum

Zaktadano integracje KRR z Wojewddz-
kim  Przedsiebiorstwem  Komunikagji
(komunikacja autobusowa i tramwa-
jowa) w zakresie obstugi ciggow po-
przecznych do trasy kolei. Przystanki
KRR miaty stanowi¢ wielofunkcyjne we-
zty przesiadkowe skomunikowane z PKP,
PKS, przewozami pracowniczymi i "par-
kingami indywidualnej motoryzacji "

Przewidywano lokalizacje sklepow w
bliskosci przystankow. KRR miat praco-
wac nieprzerwanie przez 20 h/dobe z
4h przerwg konserwacyjna. W przypad-
ku awaryjnego zamkniecia jednego z
torow miata by¢ mozliwos¢ prowadze-
nia ruchu z wykorzystaniem toru nie-
wiasciwego (takt 20 min.).

Sterowanie ruchem przez Centrum

Sterowania Ruchem w Katowicach. KRR
miata miec wiasne zaplecze techniczne
do okresowych napraw i przegladow
taboru. Naprawy gtéwne miaty by¢
przeprowadzane przez istniejgce zaple-
cze PKP.

Charakterystyka techniczna KRR

Dtugos¢ eksploatacyjna: 42,3 /27,3
/69,6 km
Docelowa ilos¢ przystankow: 27 /
16/ 43, z tego z peronami wyspo-
wymi: 23/ 25/ 48

-« Odlegto$¢ miedzy przystankami:

- minimalna 1000/ 1000 / 1000 m

- Srednia 1627 /1820 /1657 m

- maksymalna 3428 /3992 /3992 m
Liczba stacji zaplecza :

- gtownych: 1/-/1

- pomocniczych: 1/1/2, trzy przekro-
je trasy (miedzytorze 4m miedzy
torami KRR, 8m miedzy KRR a PKP
oraz 4 m miedzy torami PKP

Plany realizacyjne:

odcinek | - Pyskowice - K-ce Boguci-
ce podzielony na zadania O i | miat
by¢ realizowany w latach:

- zad.0 (rozbrojenie trasy) 1986-1993

- zad. | (budowa trasy) 1991-1998
odcinek II - K-ce Bogucice - D.G
Zabkowice i D.G. Huta Kat. realizo-
wany w latach 1996 2002.

Koszt catej inwestycji (ceny w 1994r):

- zadanie0-193 mld zt

- zadanie|-49 mid 7t

- zadanie Il - 38,6 mld zt

Koszt ten obejmowat tez wyposazenie
zaplecza i zakup taboru.

Finansowanie planowanych
inwestycji

W celu wsparcia finansowego wyzej
wymienionego przedsiewziecia w roku
1994 powstata fundacja pod nazwa
Gornoslaska Kolej Regionalna z siedziba
w Katowicach. Jej celem byto uspraw-
nienie systemu transportu pasazerskie-
go regionu gornoslaskiego i poprawa
ochrony srodowiska naturalnego. Ma-
jatek fundacji stanowit éwczesnie 4,5
miliarda zt. Zatozycielami fundacji byli
przedstawiciele wojewody, centrali PKP
oraz przedstawiciele wiekszych miast

ﬁrzeglqd komunikacyjny

aglomeradji $lgskiej.

Po zmianie ustroju w 1998 roku za-
czely sie pojawia¢ problemy z finanso-
waniem przedsiewziecia. Decydujgcym
byto pismo Dyrektora Generalnego PKP
z 22 lipca 1991 r. o podjeciu decyzji o
nieuruchamianiu w biezagcym roku za-
dania I etapu budowy KRR w GOP.

W latach 1991 - 1997 trwat stan
zawieszenia przy budowie KRR - ow,
wymieniano tylko korespondencje po-
miedzy Wojewodg katowickim a mini-
strem transportu i gospodarki morskiej,
oraz pomiedzy slagskag DOKP a Dyrekcja
Generalng PKP. Ostateczna decyzja o
catkowitym wstrzymaniu finansowania
budowy KRR zapadta decyzjg Dyrektora
Generalnego PKP.

Wybrane przyktady kolei
aglomeracyjnych w Polsce

Pomorska Kolej Metropolitalna

Zasadniczym celem projektu Pomor-
skiej Kolei Metropolitalnej byto stwo-
rzenie sprawnego systemu komunikadgji
miejskiej, a przez to umozliwienie szyb-
szego dojazdu mieszkancéw i turystow
do subregionu Kaszub a takze zwiek-
szenie spojnosci gospodarczej — spo-
tecznej regionu.

W sierpniu 2005 1. opracowano
pierwsze plany dotyczace budowy ko-
lei metropolitalnej w Trojmiescie, jako
alternatywy dla ruchu samochodowe-
go. W maju 2007 r. powstato wstepne
studium wykonalnosci a juz w lipcu
2008 r. projekt trafit na Liste Projektow
Kluczowych Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, natomiast
studium wykonalnosci  projektu po-
wstato w grudniu 2009 r.

W maju 2013 r. spotka Pomorska
Kolej Metropolitalna zawarta umowe
na projekt i budowe zaplanowanej li-
nii, ktéra obejmowata dwutorowg linie
nr 248, jednotorowg facznice nr 253, 8
przystankow osobowych, stacje tech-
niczng przy przystanku Gdansk Rebie-
chowo, Lokalne Centrum Sterowania
przy przystanku Gdansk Matarnia, wia-
dukty kolejowe i drogowe, przejscia
pod torami, ktadki dla pieszych, przepu-
sty i przejscia dla zwierzat oraz System
Sterowania Ruchem ERTMS,

Realizacja Programu Pomorskiej Ko-
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2. Zasieg terytorialny KZK GOP
Zrédfo: Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Slgskiego, 2015 1.

lei Metropolitalnej umozliwita podnie-
sienie poziomu spojnosci spotecznej
i gospodarczej Wojewddztwa Pomor-
skiego poprzez wdrozenie zintegrowa-
nego z uktadem komunikacji publicz-
nej Metropolii Trojmiejskiej, systemu
kolei regionalnej. Zasiegiem Programu
objety jest gtownie obszar aglomera-
cyjny Trojmiasta i przylegajace powiaty.

Cechy uzytkowe projektu Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej to duzy potencjat
przewozowy, wysoka sprawnosc i re-
dukcja czasu przejazdu z centréw miast
do celéw, dzieki prowadzeniu ruchu
poza zattoczonym uktadem ulicznym.
Podstawowym celem budowy linii 248
byto zapewnienie dogodnego dojazdu
do lotniska oraz lepsze skomunikowa-
nie powiatow kartuskiego i koscierskie-
go z Tréjmiastem. Uruchomienie linii
PKM byto waznym krokiem do znacza-
cego usprawnienia komunikacji pu-
blicznej w regionie. Budowe linii kole-
jowej nr 248 Gdansk Wrzeszcz — Gdarsk
Osowa ukonczono i oddano do uzytko-
wania w 2015 r, ruch pasazerski rozpo-
czeto 1 wrzesnia 2015 .

Obiekty inzynieryjne na linii kolejo-
wej 248:

Na linii nr 248 i facznicy nr 253 znaj-
duje sie 41 obiektow inzynieryjnych: 17
wiaduktéw kolejowych, 5 wiaduktow
drogowych, 4 ktadki dla pieszych oraz
15 przepustow i przejs¢ pod torami.
Najwiekszym obiektem inzynieryjnym
jest estakada przy gdanskim lotnisku
liczaca az 940 metrow. Wszystkie te
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obiekty zostaty wykonane jako kon-
strukcje zelbetonowe, z wyjatkiem wia-
duktu WK2 nad linig nr 202 w okolicach
przystanku Gdansk Zaspa, ktéry

ma konstrukgje stalowa.

Szybka Kolej w Trdjmiescie

W wojewddztwie pomorskim z powo-
dzeniem funkcjonuje réwniez wcze-
$niejsza historycznie linia komunika-
cyjna Szybka Kolej Miejska Trojmiasto
(SKMT). Pierwszg linie Gdarsk Gtéwny —
Gdansk Nowy Port uruchomiono juz w
latach 50 XX wieku. W 1952 r. wigczono
do ruchu druga linie: Gdansk Gtowny —
Sopot, nastepnie linie te przedtuzano i
modernizowano. Obecnie istniejg linie:
Tczew - Gdansk Gtowny, Gdarsk Srod-
miescie — Stupsk, Gdansk Wrzeszcz -
Gdansk Port Lotniczy — Gdynia Gtéwna,
Gdansk Gtowny — Gdansk Port Lotniczy
- Kartuzy, Gdynia Gtéwna — Koscierzy-
na, Gdansk Gtéwny — Gdansk Stadion
Expo. Samorzad wojewddztwa pomor-
skiego w ramach programu "Mobilne
Pomorze" zaplanowat w latach 2014-
2020 zakup 34 pociggdéw oraz pomoc
w modernizacji 21 sktadéw dla Szybkiej
Kolei Migjskiej.

Zakonczenie

Czy Slask doczeka sie szybkiej kolei?
Specyfika zagospodarowania  prze-

strzennego Gornego Slaska, gdzie kil-
ka miast tworzy konurbacje, ztozong

z kilku miast potozonych blisko siebie,
uzupetniajacych sie pod wzgledem
funkcjonalnym  oraz  powigzanych
rozbudowang siecig komunikacji dro-
gowej i kolejowej powoduje, iz samo-
dzielne realizowanie zadan w zakresie
komunikacji publicznej przez poszcze-
golne miasta jest niemozliwe. W zwigz-
ku z powyzszym celowym stato sie
stworzenie zwigzku komunikacyjnego
opartego na porozumieniu pomiedzy
poszczegdlnymi gminami, zlokalizowa-
nymi w obszarze konurbacji.

KZK GOP organizuje komunikacje
publiczng na terenie nalezacych do
niego gmin wraz z miejscowosciami
osciennymi, ktore do zwigzku nie nale-
73. Zasieg terytorialny jednostek zrze-
szonych w zwigzku przedstawiono na
ponizszym rys. 2.

W niektorych regionach kraju o po-
dobnej lub nawet mniejszej koncen-
tracji ludnosci, a tym samym nasileniu
ruchu pasazerskiego kolejowy ruch
regionalny cieszy sie powodzeniem
i dazy sie do jego rozwoju. Slask nie
moze doczekac¢ sie KRR jak i potacze-
nia kolejowego z lotniskiem w Pyrzo-
wicach, najwyzej potozonym w Polsce
oraz jednym z najwiekszych w kraju
pod wzgledem liczby obstugi pasaze-
row.

Celowym bytoby rozwazenie mozli-
wosci wykorzystania sporzadzonych w
latach osiemdziesigtych XX wieku pro-
jektow Kolei Ruchu Regionalnego oraz
dokonania analizy wykupionych grun-
tow i ekspertyzy istniejacych obiektow
inzynieryjnych w fazie | na odcinku
Katowice - Gliwice — Pyskowice. Inng
alternatywg moze by¢ wykorzystanie
istniejacych linii kolejowych nr 1 na od-
cinku Dabrowa Goérnicza — Katowice, nr
138 Katowice - Oswiecim, 139 na od-
cinku Katowice — Bielsko-Biata. €
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