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Streszczenie: Artykut przedstawia gtéwne zatozenia projektowe inwestycji obejmujgcej potgczenie tramwajowe pomiedzy dzielnicami
Wola, Ochota, Mokotow i Wilanow w Warszawie. Omdwiono w nim uwarunkowania historyczne oraz przedstawiono najwazniejsze opraco-
wania planistyczne i studialne uwzgledniajgce omawiang trase. Przedstawiono takze gtéwne wyzwania projektowe zwigzane z wariantowa-
niem oraz przejsciem przez szczegdlne lokalizacje.
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Abstract: The paper describes main design ideas for a project of a tramway connection between districts of Warsaw: Wola, Ochota, Moko-
téw and Wilandw. Historical aspects, main spatial documents as well as feasibility studies are also discussed. Moreover, key design challen-
ges are presented which concern routing options and limitations of passing through special locations.
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Rys historyczny

Trasa tramwajowa do Wilanowa bu-
dowana byta juz w Warszawie dwu-
krotnie: w 1937 roku oddano do
uzytku przedtuzong z Czerniakowa
trase tramwaju szerokotorowego,
ktérego po wojnie nie odbudowa-
no, a w 1957 — normalnotorowego,
ktérego likwidacja nastapita juz szes-
nascie lat pdzniej.

Obie trasy prowadzity do Wilano-
wa ze Srédmiescia ciggiem ulic Czer-
niakowskiej — Powsinskiej — Wiert-
niczej, réznity sie jednak miejscem
pokonania  warszawskiej  skarpy:
tramwaj przedwojenny prowadzit
ulica Ksigzeca, powojenny zas - Ga-
garina i Spacerowg ( co zresztg zgod-
nie z popularng warszawska legen-
da miejska miato przyczyni¢ sie do
jego likwidacji). Warto w tym miej-
scu takze wspomnied, ze tramwaj
wyjezdzajacy z ul. Ksigzecej wigczat
sie do trasy przebiegajacej Traktem
Krolewskim od ul. Bagatela az do ul.
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Miodowej [1] — a byta to wowczas
najwazniejsza trasa w stolicy. W tym
kontekscie argumenty o rzekomej
Jniekompatybilnosci”  tramwajow

na Krakowskim Przedmiesciu czy

1. Historyczny przebieg tras do Wilano
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Nowym Swiecie z ich historycznym
charakterem brzmia niezwykle ory-
ginalnie.

Co najmniej od konca lat dzie-
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ceniu potaczenia tramwajowego w
tym kierunku, lecz z wykorzystaniem
—w réznym zakresie — korytarza ulicy
Sobieskiego, wzdtuz ktérego wybu-
dowano wysokg zabudowe Stegien
i Sadyby. W ostatniej dekadzie ulica
ta zostata wydtuzona do Miasteczka
Wilanodw — nowoczesnego zatozenia
urbanistycznego, ktére stanowic¢ be-
dzie — przynajmniej etapowo - do-
celowy punkt trasy.

Budowa trasy do Wilanowa prze-
analizowana zostata w ,Analizach
funkcjonalno — ruchowych warian-
tow systemu transportowego War-
szawy ze szczegdlnym uwzglednie-
niem komunikacji szynowej”z 1999
roku, jako odnoga trasy tramwaju
szybkiego Bemowo — Dworzec Za-
chodni — Siekierki — Goctaw. Trasa ta
prowadzi¢ miata ulicami Goérczew-
ska — Prymasa Tysigclecia — Bitwy
Warszawskiej 1920 r. — Banacha — Ra-
kowiecka — Goworka — Spacerowg —
Gagarina — nowym mostem na Wisle
— Fieldorfa — Bora-Komorowskiego
do petli na Goctawiu. Odnoga do
Wilanowa za$ biegta by od wezta
na skrzyzowaniu Gagarina / Czernia-
kowska ulicami Czerniakowska, al.
Witosa, Sobieskiego, al. Wilanowska
do petli Wilandw, cho¢ w konco-
wych rekomendacjach zasugerowa-
no rozwazenie poprowadzenia trasy
ul. Belwederska — co skrocitoby dro-
ge do Srodmiescia [3].

Kolejne dokumenty to zestaw
Studiow Wykonalnosci: Studium dla
trasy Banacha — Wilanéw [4] z roku
2004, na podstawie ktérego po-
wstaty w 2006 roku opracowania dla
tras Dworzec Zachodni — Wilanow
oraz na Siekierki (do planowane-
go wowczas Warszawskiego Parku
Technologicznego). W dokumen-
tach tych uwzgledniono co prawda
rekomendacje dotyczacg wyprosto-
wania trasy na Dolnym Mokotowie,
ale jednoczesnie zrezygnowano z
analizowania zaréwno potaczenia
na Wole (ulica Gérczewska i Rondo
Zestancow Syberyjskich zostaty w
miedzyczasie zmodernizowane bez
zapewnienia rezerw na trase tram-
wajowa), jak i na Goctaw.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

I
SRR S
I e ]

Bardzo obiecujgce wyniki tych
prac studialnych, zarbwno w zakre-
sie liczby spodziewanych pasaze-
row (w roku uruchomienia: ponad
5000 osob w kierunku Centrum w
szczycie porannym na ulicy Gaga-
rina, silny dwukierunkowy potok
miedzy Mokotowem i Ochotg przez
Pole Mokotowskie rzedu 6000 osdb
w przekroju) jak i analizy spoteczno
— ekonomicznej (elRR=13% dla tra-
sy na Siekierki [5] i 14,4% dla trasy
Dworzec Zachodni — Wilanow [6])
potwierdzity zasadnosc realizacji tra-
sy i przyczynity sie do wpisania jej do
uchwalonego w 2006 roku Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zago-
spodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy [7]. Przebieg pokrywat sie
z wariantem rekomendowanym w
Studium Wykonalnosci, przy czym
dla odnogi na Siekierki sprecyzowa-
ny zostat jedynie na ul. Gagarina —
dalsze wydtuzenie jedynie zasygna-
lizowano.

Od tego czasu Tramwaje War-
szawskie rozpoczety starania o
wpisanie tej trasy do wieloletniej

2. Przebieg flrasy do Wi/énowa -\/\/‘S U}KZP Wdfszawy (wyciqg z [. 7]) ‘
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JUmowy wykonawczej” okreslajacej
ramy i warunki wspdtpracy z m.st.
Warszawg w zakresie rozwoju i eks-
ploatacji warszawskiej komunikacji
tramwajowej - zapis taki jest nie-
zbedny dla rozpoczecia tak ztozonej
i kosztownej inwestycji — lub o inne
potwierdzenie checi realizacji tra-
sy, ktére umozliwitoby rozpoczecie
prac przygotowawczych. W miedzy-
czasie jednak zasadnos¢ przeprowa-
dzenia inwestycji zostata raz jeszcze
potwierdzona w ,Analizach funkcjo-
nalno — ruchowych wariantéw sys-
temu transportowego Warszawy ze
szczegdlnym uwzglednieniem  ko-
munikacji szynowej”z 2013 roku [8].

Decyzja o budowie trasy ogtoszo-
na zostata przez wtadze Warszawy w
potowie 2015 roku, wraz z ogtosze-
niem listy projektow przewidzianych
do realizacji w perspektywie budze-
towej UE 2014-2020. Na liscie tej zna-
lazto sie m.in. zadanie ,Budowa trasy
tramwajowej do Wilanowa wraz z
zakupem taboru oraz infrastrukturg
towarzyszaca', obejmujace budowe
trasy od Dworca Zachodniego do
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Wilanowa (bez odcinka przez Pole
Mokotowskie, przewidzianego do
realizacji ze srodkdw wiasnych), bu-
dowe zajezdni tramwajowej R5 na
Annopolu oraz zakup 50 tramwajéw
dwukierunkowych do obstugi tej
trasy.

Zalozenia budowy trasy

Zatozenia do budowy powstaty na
bazie rekomendacji z dokumentéw
studialnych oraz doswiadczen zdo-
bytych przez warszawskg spotke
tramwajowg podczas intensywne-
go programu modernizacyjnego
prowadzonego w latach 2007-2013;
znalazty sie one w specyfikacji prze-
targowej dla koncepcji programo-
wo-przestrzennej, na podstawie
ktérej uzyskana zostanie decyzja
srodowiskowa dla inwestycji, a takze
projekt statej organizacji ruchu.
Obszar objety koncepcjg jest
szerszy niz zakres projektu unijne-
go; obejmuje bowiem trase od ul.
Kasprzaka — a wiec z powrotem do
koncepdji potgczenia z wolsky sie-
Cig tramwajowg oraz odnogi trasy:
wzdtuz ul. Gagarina i potencjalnie
— w ul. Sw. Bonifacego do obecnej
petli autobusowej Stegny. Przewi-
dziano takze mozliwos¢ warianto-
wania przebiegu trasy (w rejonie
Dworca Zachodniego i Odolan oraz
przy przejsciu przez Gorny Mokotow
i Pole Mokotowskie), cho¢ podsta-
wowy przebieg w zasadzie zostat
ustalony na etapie prac studialnych.
Projektowana trasa stanowi¢ be-
dzie hybryde rozwigzan typowych
dla tramwaju szybkiego oraz dla
nowoczesnego tramwaju miejskie-
go. Bedzie to zatem trasa w catosci
wydzielona z ruchu ogodlnego — za
wyjatkiem skrzyzowan i krotkiego
odcinka torowiska tramwajowo-au-
tobusowego, przewiduje sie takze
mozliwos$¢ pokonania wybranych
odcinkéw w sposéb wydzielony z
ruchu poziomem trasy (tj. tunelem),
przy czym przed zakonczeniem prac
studialnych przesadzone jest to je-
dynie dla rejonu Dworca Zachod-
niego, gdzie konieczne jest przej-
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Scie pod $rednicowa linig kolejowa.
Na skrzyzowaniach pokonywanych
kolizyjnie zaktadane jest zastosowa-
nie priorytetu tramwajowego, przy
czym Wykonawca odpowiedzialny
bedzie w zasadzie za opracowanie
koordynacji sygnalizacji; rozwigzania
adaptacyjne przygotujg Tramwaje
Warszawskie. Zastosowane rozwig-
zania majg pozwoli¢ na osiggniecie
wysokiej predkosci komunikacyjnej
- rzedu 24-26 km/h na catej trasie —
co pozwolitoby na zaliczenie jej do
klasy szybkiego tramwaju. Warto tu
nadmieni¢, ze parametr taki spetnia-
jg obie ostatnio otwarte trasy tram-
wajowe w Warszawie — w ciggu ul.
Powstancow Slgskich na Bemowie
oraz wzdtuz Mostu Pétnocnego i ul.
Swiatowida na Tarchomin.

W zakresie rozwigzan konstruk-
cyjnych zaktada sie budowe trasy
dwutorowej, z wysokim udziatem
torowisk bezpodsypkowych z za-
budowg trawiasta, dostosowang
do predkoso 60 km/h a na vvybra—
e OV =

Wiochy
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nych odcinkach nawet 70 km/h.
Dopuszcza sie stosowanie pochylen
podtuznych do 5% (a wyjatkowo
nawet 6%), cho¢ przejscie wzdtuz
skarpy wislanej ulicg Spacerowg nie
wymaga stosowania az tak duzych
spadkow. Wszystkie przystanki wy-
posazone beda w perony potgczo-
ne z poziomem terenu pochylnig,
wiaty przystankowe, wyswietlacze
informacji pasazerskiej. Perony beda
umozliwiaty jednoczesng obstuge
dwaodch tramwajow o dtugosci do 33
m kazdy. Wstepnie zaktada sie ko-
niecznos¢ budowy 4 nowych pod-
stacji trakcyjnych i modernizacji 2
lub 3 istniejgcych.

Trasa zasadniczo nie bedzie wy-
posazona w petle, za wyjatkiem re-
jonu Stegien, gdzie rozwazane jest
wykorzystanie obecnej petli auto-
busowej; umozliwitoby to kierowa-
nie na Dolny Mokotow takze tabo-
ru jednokierunkowego, ktéry wcigz
stanowi prawie 90% floty tramwajo-
vveJ w \/\/arszavvle Docelovvo zaktada

Rezerwat
Morysin

3. Podziat koncepcji programowo — przestrzennej na odcinki. Warianty i opcjonalne odnogi zaznaczo-
no liniq przerywangq (oprac. wtasne na podstawie [2] i [9])
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sie takze powstanie petli w Wilano-
wie i na Siekierkach (odpowiednio
w rejonie ulicy Rosnowskiego i przy
elektrocieptowni Siekierki), tym nie-
mniej termin realizacji koncowych
odcinkdéw tras jest obecnie niezna-
ny i nie znajdujg sie one w zakresie
projektu unijnego. W przypadku za-
chodniego kranica trasy, po realizacji
potaczenia z ul. Kasprzaka mozliwe
bedzie kraricowanie tramwajéw za-
rowno na nieodlegtej petli Cmentarz
Wolski, jak i na nieco oddalonych
Osiedle Gorczewska czy Koto. Tu
nalezy doda¢, ze wytworzenie tak
waznego potgczenia miedzydzielni-
cowego spowoduje bez watpienia
zmiane zachowan pasazerow takze i
na istniejgcej sieci tramwajowej, stad
spodziewac sie mozna np. skierowa-
nia przez rejon Dworca Zachodnie-
go linii obstugiwanej taborem jed-
nokierunkowym zWoli czy Zoliborza
na Mokotéw lub Wiochy.

Dla potrzeb obstugi trasy przewi-
duje sie zakup 55 tramwajow dwu-
kierunkowych (z ktéorych 50 ujete
jest w zakresie projektu unijnego)
o dtugosci do 33 metréw. Obecnie
rozwazana jest mozliwos$¢ zamo-
wienia taboru pojemniejszego od
zamowionych w  latach 2007-15
wagonow 120N Swing i 128N Jazz
— dzieki zastosowaniu czterech woz-
kow mozliwe bedzie wydtuzenie
tramwaju do 33 metrow i uzyska-
nie pojemnosci o 15-20% wiekszej
tj. 230-240 osob przy 5 osobach na
Tm? podtogi a mimo to - zmniej-
szenia naciskow przypadajacych na
jedna o$ tramwaju. W chwili pisania
artykutu ostateczna decyzja w tej
sprawie nie byfa jeszcze podjeta.

Szczegoblne uwarunkowania

Trasa posiada szereg punktow
szczegolnych, ktére wymagaja in-
dywidualnego podejscia w zakresie
trasowania, rozwigzan technicznych,
rozwigzan funkcjonalnych, organiza-
qji ruchu, czy zabezpieczenia $rodo-
wiska.

Catosc zadania projektowego po-
dzielona zostata na szes¢ odcinkow

12

(zadan), co umozliwi ich niemal nie-
zalezne procedowanie w zakresie
uzyskania decyzji Srodowiskowej i
dalszej dokumentacji; wyjatkiem sg
odcinku D i E, ktére muszg by¢ opra-
cowane razem z uwagi na ich wybie-
gowy charakter i jednostronne pod-
taczenie do istniejgcego systemu
tramwajowego. Podziat na odcinki
zostat przedstawiony na rysunku 3.

Na odcinku ,A" tj. od ul. Kasprza-
ka do rejonu Dworca Zachodniego,
trasa prowadzona jest przez tereny
Odolan i Czystego o charakterze
postindustrialnym, na ktorych trwa
intensywna dziatalno$¢  dewelo-
perska w ktérej niebagatelng role
odgrywac bedzie PKP. Odolany nie
posiadajg miejscowego planu za-
gospodarowania  przestrzennego
(jest on w przygotowaniu), za$ na
Czystem MPZP zapewnia tramwa-
jowi korytarz wpinajacy sie w trud-
ne skrzyzowanie z wyspg centralng
Kasprzaka / Prymasa Tysiaclecia.
Dodatkowym ryzykiem jest budo-
wa tramwaju przed uktadem drogo-
wym, poniewaz niwelacja i uzbraja-
nie terenu obcigzy kosztami wiasnie
te inwestycje. Dodatkowym, a przy
tym kluczowym punktem jest samo
przejscie pod peronami Dworca Za-
chodniego - lokalizacja przystan-
kéw i dojs¢ pieszych stanowi zna-
czace wyzwanie optymalizacyjne.

Na Ochocie (odcinek ,B”) pewne
obawy budzi¢ moze budowa tram-
waju przez rejon planowanego Par-
ku Zachodniego. Obecnie wariant
rekomendowany zaktada poprowa-
dzenie trasy tunelem pod tym ob-
szarem, choc¢ historycznie rozwaza-
no takze przebieg dookota, wzdtuz
ukfadu drogowego. Konieczne jest
tutaj zminimalizowanie ingerencji w
planowany do realizacji park.

Drugi teren zielony, w ktéry trasa
ingeruje na terenie Ochoty a dalej
Mokotowa (odcinek,C") to park Pole
Mokotowskie. Obowigzujacy plan
miejscowy przewidziat co praw-
da rezerwe terenu dla torowiska
(wzdtuz granicy parku), niemniej
na etapie prac projektowych moze
sie ona okazac niewystarczajaca, a i
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sama lokalizacja moze budzi¢ kon-
trowersje spofeczne na etapie uzy-
skiwania decyzji sSrodowiskowe].

Na Gornym Mokotowie (odcinek
,C") bez watpienia protesty kie-
rowcoéw wzbudzi zwezenie jezdni
ul. Rakowieckiej na jej wschodnim
odcinku tak, by umozliwi¢ budowe
wydzielonego torowiska tramwajo-
wego po jej pétnocnej stronie. Roz-
wigzanie takie jest jednak zapisane w
obowigzujacym planie miejscowym,
a przebieg alternatywny — w cia-
gu ul. Batorego - zbytnio oddalony
jest od gestej zabudowy Mokotowa,
oferuje mniej atrakcyjng przesiadke
do metra, a dodatkowo — moze by¢
jeszcze trudniejszy do prawidtowe-
go rozwigzania ruchowego w rejo-
nie zespotu skrzyzowan miedzy pl.
Unii Lubelskiej a ul. Rakowiecka.

Po zjezdzie wzdtuz ul. Spacerowej
tramwaj przecisnac¢ sie musi bardzo
obciazong ul. Belwederska. Posiada
ona dwie trzypasowe jezdnie, ale
dwa pasy beda musiaty zostac zabra-
ne dla potrzeb budowy torowiska;
7 uwagi na spodziewane utrzyma-
nie silnej komunikacji autobusowej
na tym odcinku (zwigzanej przede
wszystkim z obstugg srodmiejskiej
czesci Traktu Krolewskiego) zaktada
sie na tym odcinku torowisko tram-
wajowo — autobusowe. Niefatwe
bedzie przy tym rozwigzanie skrzy-
zowan z ul. Spacerowa i Dolng, juz
obecnie przecigzonych, na ktérych
tramwaje i autobusy wykonywac
beda manewry skretu a te ostatnie
—wigczac sie do ruchu po torowisku.

Cho¢ korytarz ul. Sobieskiego
jest dosc¢ szeroki, to zawiera pew-
ng putapke dla projektanta trasy
tramwajowej — cieptociag, ktérego
potozenie jest zmienne na réznych
odcinkach ulicy. Zasadniczo na jego
stropie budowa torow dla tramwaju,
bez powaznej przebudowy, raczej
nie bedzie mozliwa. Dodatkowo ko-
rytarz ten jednoczesnie obstuguje
otoczenie (Stegny, Sadyba) i stanowi
tranzyt dla mieszkanicéw dalej po-
tozonych osiedli (Wilandw Wysoki,
Miasteczko Wilandw) — stad spodzie-
wamy sie wystapienia sprzecznych
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postulatéw tych grup mieszkarcow
w zakresie gestosci rozmieszczenia
przystankow.

W rejonie skrzyzowania z ul. Sw.
Bonifacego wskazane bytoby co naj-
mniej zlokalizowanie toru odstaw-
czego umozliwiajagcego bezpieczng
zmiane kierunku (i krotki postdj)
tramwajow dwukierunkowych -po-
trzebng zaréwno podczas etapo-
wania budowy jak i dla obstugi do-
celowej (strefowanie linii). Ideatem
bytoby jednakze umieszczenie tam
klasycznej petli, np. z wykorzysta-
niem petli autobusowej ,Stegny”.
Oprécz zalet toru odstawczego do-
datkowo oznaczatoby to przejezd-
nos¢ trasy na potnoc dla tramwa-
jow jednokierunkowych, wazna nie
tylko w sytuacjach awaryjnych, ale
takze w przypadku wzrostu poto-
kéw lub checi skierowania na Dolny
Mokotow ktorejs z istniejgcych linii
tramwajowych obstugiwanych za-
sadniczo tramwajami jednokierun-
kowymi; utatwitoby to ewentualng
remaszrutyzacje linii autobusowych,
np. linii 501 kursujacej z petli Stegny
ulica Sobieskiego do Centrum, w
catosci mozliwej wéwczas do zasta-
pienia przez tramwaj. Petla znajduje
sie bowiem w srodku obszaru zabu-
dowy i doprowadzenie do niej tram-
waju znaczaco poprawitoby jego
dostepnos¢. Wada tego rozwigzania
jest jednak potencjalny konflikt spo-
teczny — budowa tramwaju w ciggu
ul. Sw. Bonifacego nie byta wczesniej
planowana.

Odcinek ,F" obejmuje warianty
zakonczenia trasy tramwajowej w
Srédmiesciu — w zatozeniu linia kur-
sujgca z Wilanowa na cigg ul. Mar-
szatkowskiej powinna zakonczyc
swoj bieg w poétnocnej czesdci Sréd-
miescia tj. na pdtnoc od trasy W-Z.
Dzieki zaktadanej obstudze taborem
dwukierunkowym mozliwe sa rézne
rozwigzania tej kwestii; analizowane
lokalizacje wskazano na rysunku 3.

Ostatnia, cho¢ bynajmniej nie naj-
bardziej banalng, kwestig jest zakon-
czenie trasy w rejonie Miasteczka
Wilanow (odcinek ,E"). Mozliwe jest
zardbwno poprowadzenie trasy ul.
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Branickiego do ul. Przyczotkowej (w
rejon planowanego centrum han-
dlowego), zakonczenie jej w rejonie
wiaduktéw projektowanej wiasnie
trasy S2 nad al. Rzeczypospolitej, jak
i zatrzymanie tego etapu juz przed
ul. Branickiego — gdzie konczy sie
docelowo wybudowana ulica jak
i pas gruntow miejskich pod nig
pozyskany. Dla tego problemu klu-
czowe beda decyzje podmiotow
zewnetrznych w stosunku do Tram-
wajow Warszawskich: deweloperow,
generalnego wykonawcy budowy
trasy S2, a takze — Generalnej Dyrek-
¢ji Drég Krajowych i Autostrad.

Podsumowanie

Budowa trasy tramwajowej do Wi-
lanowa to najwazniejsza inwestycja
tramwajowa w Warszawie od wielu
dekad. Wraz z potagczeniem na Wole
i odnogami na Mokotowie dtugosc
wybudowanych w jej ramach tras
tramwajowych to okoto 18 kilome-
tréw (toru podwadjnego), co stanowi
ok. 15% istniejacej sieci tramwajo-
wej. Jednoczesnie inwentarz taboro-
wy zwiekszy sie o ok. 10%, a zakres
zadan przewozowych — nawet wie-
cej, bo trasa bedzie szybsza od sred-
niej warszawskiej. W zakresie tego
samego projektu unijnego ujete jest
takze drugie wazne przedsiewziecie:
budowa pierwszej od ponad 50 lat
nowej zajezdni tramwajowej w War-
szawie.

Dla realizacji tych zadart w wyma-
ganym przez dofinansowanie unijne
terminie niezbedna jest petna mo-
bilizacja — nie tylko po stronie inwe-
stora, ale takze po stronie urzeddw
miejskich i gestorow sieci uzbroje-
nia terenu. <

Materiaty zrédtowe

(1]

(5]

9

strona internetowa tramwar.re-
publika.pl

strona internetowa www.open-
streetmap.org
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