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Streszczenie: Artykut jest ukazaniem postrzegania transportu przez mtodziez obszaru peryferyjnego potozonego poza bezposrednim od-
dziatywaniem komunikacji obstugujacej aglomeracje. Przeprowadzone badanie ankietowe i szczegdtowa analiza wskazuje, ktére z elemen-
téw oferty przewozowej lokalnych przewoznikéw, najsilniej wptywajg na preferencje wyboru srodkéw transportu oraz kierunkéw podrézy
mtodych oséb z powiatu potozonego na pograniczu trzech regiondw. Badania mtodziezy z analizowanego mikroregionu wskazujg na zwiek-
szong czestotliwos¢ podrézy wewnatrz istniejacej sieci transportowej generowanej do okolicznych wiekszych osrodki miejskich, a nie do
relatywnie blisko potozonych miejscowosci danej jednostki administracyjnej, jakim jest wojewddztwo. Analiza wskazuje rowniez na réznice
w czestotliwosci w podrézach pomiedzy mieszkaricami obszaru miejskiego oraz podmiejskich wsi oraz aktualne réwniez w tym regionie
deregulacje w systemie przewozdw pasazerskich oraz postepujaca dysproporcje w dostepnosci komunikacyjnej stolicy powiatu z pozosta-
tymi miejscowosciami regionu.

Stowa kluczowe: Transport pasazerski; Dostepnosc transportowa; Preferencje transportowe

Abstract: The article is a view of transport from young people point from peripheral area, located out of reach the agglomeration com-
munication system. The research analysis based on survey shows what elements of passengers carriers are the most important in young's
people journey from main city or other localities preferences. The conclusions indicate that the intensity of this group journeys is based on
transportation net and frequency of bus courses relate with settlement network (near big towns), not with recently administrative division.
The article shows the inequality of journeys from main city and other locations, the process of deregulation in local passengers transport

market and progressive disproportion in transport accessibility in that peripheral region.

Keywords: Passengers transport; Transport accessibility; Transport preferences

Gtownym celem artykutu jest przed-
stawienie postrzegania podmiotéw
transportu lokalnego $wiadczacych
ustugi transportowe [4] oraz preferen-
¢ji mtodziezy licealnej z powiatu po-
tozonego peryferyjnie, poza aglome-
racyjng strefg obstugi transportowej
w zachodniej czesci Polski. Hipoteza
stawiana przez autora w niniejszym
artykule jest nastepujgca: czestotli-
wos¢ i dostepnos¢ kursdw przewoz-
nikéw transportowych bezposrednio
wplywa na preferencje dotyczace
czestosci podrézy miodziezy w re-
gionie wschowskim, niezaleznie od
obecnych podziatéw administracyj-
nych. W ramach badan postrzegania
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transportu lokalnego postuzono sie
metoda sondazu grupy miodziezy
uczeszczajgcej do jednego z licedw
ogolnoksztatcgcych  we  Wschowie.
Badaniem objeto dwie grupy osoéb.
Pierwszg stanowig osoby pochodzace
Z miejscowosci na pograniczu woje-
wodztw lubuskiego, wielkopolskiego i
dolnoslaskiego. Druga to respondenci
zamieszkujgcy miasto Wschowa, stoli-
ce powiatu. Taki podziat badanych jest
motywowany faktem ukazania réznic
badZ podobienstw w postrzeganiu
transportu przez mieszkancéw miasta
i okolicznych miejscowosci. Badany
obszar zostat wybrany nieprzypadko-
wo, ze wzgledu na specyficzny uktad

potaczen transportowych, ktory wigze
powiat w stopniu bardzo ograniczo-
nym z innymi miejscowosciami w wo-
jewoddztwie lubuskim, w poréwnaniu
z wojewddztwami osciennymi [13].
Analiza jest mocno sprzezona z bada-
niami aspektéw dostepnosci transpor-
towej miejscowosci peryferyjnie po-
tozonych, ktére silnie moga wptywac
na decyzje wyboru srodka transportu
[7]. Dotyczy to zardwno dostepnosci
przestrzennej, jak i czasowej [11].
Artykut sktada sie zomowienia me-
todyki badania sondazowego, krotkiej
charakterystyki transportu lokalnego
w regionie, szczegétowego opisu wy-
nikéw przeprowadzonego sondazu
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Ksztattowanie mobilnosci

oraz analizg wraz z wnioskami z od-
powiedzi podanych przez respon-
dentéw. Opracowanie to ma charak-
ter lokalny, jednakze ukazuje wazny
problem ksztattowania i dziafalnosci
przewoznikdw pasazerskich na ob-
szarze peryferyjnym, nie zwigzanym
bezposrednio z obstugg transportowg
aglomeracji.

Metodyka badan

Badania sondazowe ukazujace ocene
pasazerskiego transportu lokalnego w
okolicach Wschowy zostaty przepro-
wadzone w pierwszym potroczu 2012
roku. Jako badang grupe wybrano 87
licealistow z |, Il 1l klasy | Liceum Ogol-
noksztatcgcego im. Tomasza Zana we
Wschowie (1/3 ogétu uczniow w szko-
le). Ankiety zawieraty opinie uczniéw
zamieszkujacych Wschowe (38 osob)
oraz okoliczne miejscowosci z gmin
osciennych  (Stawa, Szlichtyngowa-
woj. lubuskie; Wijewo, Przemet - woj.
wielkopolskie) (rys. 1).

Ankieta skfadata sie z dwoch cze-
$ci: pierwsza zawierata kwestionariusz
osobowy wraz z informacjami o do-
jazdach do miasta (na te pytania od-
powiadaty jedynie oséb spoza Wscho-
wy), natomiast druga cze$¢ sktadata
sie z pytan powigzanych z dostepno-
$cig pofaczen pasazerskich Wschowy
z wiekszymi miejscowosciami. Celem
tego badania bylo poznanie ocen
przedsiebiorstw  pasazerskich  oraz

Wojewodztwo
Lubuskie 7

Wojewédztwo
Dolnoslaskie

preferencji transportowych mtodzie-
7y z obszaru peryferyjnego, w ktérym
transport zwigzany z obstugg metro-
polii ma niewielkie znaczenie. Ocena
przedsiebiorstw polegata na nadaniu
odpowiednich wartosci dla dostep-
nosci kurséw pasazerskich, wizerun-
ku przewoznika (jakos¢ taboru, cen
i czasu przejazdu). Preferencje trans-
portowe okreslono jako kierunki, ktore
mtodziez obiera, w ramach realizacji
potrzeb kulturalnych, towarzyskich,
badz innych; nie mogacych by¢ zre-
alizowane w stolicy powiatu, badz w
poblizu miejscowosci pochodzenia.

Charakterystyka transportowa
powiatu wschowskiego

Okolice miasta Wschowa s3 bardzo
zréznicowane, zarowno jezeli chodzi
0 uksztattowanie terenu, historie jak i
charakterystyke spofecznosci lokalnej
zamieszkujgcej ten teren, co znaczgco
wptywa na kierunki podrézy [13] [14].
Wschowa wedle podziatu administra-
cyjnego znajduje sie w wojewddztwie
lubuskim, jednak wigzg ten region
bardzo silne pofgczenia gospodarcze i
historyczne ze znaczacymi osrodkami
miejskimi, jakimi sg pobliskie Leszno i
Glogow, ktore przynalezg do oscien-
nych wojewddztw.

Powiat wschowski jest nietypo-
wga jednostkg administracyjng. Po-
wstat dopiero w 2002 roku, na skutek
odtaczenia 3 gmin (Wschowy, Stawy

Wojewédztwo
‘Wielkopolskie

Legenda

= Granice wojewodztw
——  Granice powiatow
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Drogi wojewodzkie

Linie kolejowe zamknigte
w latach 2011-2013

[=] Stolice powiatow

25 Liczba respondentow
i z danej miejscowosci

1. Rozktad przestrzenny miejscowosci pochodzenia ankietowanych w przeprowadzonym badaniu
oraz charakterystyka administracyjno-transportowa regionu. Zrédto: opracowanie wiasne.
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i Szlichtyngowej) z dwczesnego po-
wiatu nowosolskiego. Powiat liczy
tylko trzy gminy, ktére przed ostat-
nig generalng zmiang administracyj-
ng dokonang w 1999 roku, nalezaty
do dwodch odrebnych wojewddztw
(zielonogodrskiego i leszczyriskiego).
Powiat obecnie liczy okoto 39 tysie-
cy mieszkancéw. Analizowany ob-
szar obejmowat tereny przed Il wojng
Swiatowaq przylegte granicy pomiedzy
Polska a Niemcami; a przed rozbiorami
miedzy Rzeczypospolita a Krolestwem
Prus. Te wszystkie elementy spowodo-
waty, ze powiat wschowski wspotcze-
$nie posiada bardzo specyficzng siatke
potaczen pasazerskich, ktéra charakte-
ryzuje sie szczatkowymi kursami pa-
sazerskimi z innymi miejscowosciami
potozonymi w obecnym wojewddz-
twie lubuskim. Silnie uwidacznia sie
to w przypadku kierunkéw obstugi
transportem pasazerskim — potacze-
nia obstugujace rejon Wschowy z
powyzszymi osrodkami sg czestsze i
wygodniejsze (realizowane gtownie
poprzez pofgczenia bezposrednie) niz
kursy do innych podobnych wielko-
$cig i znaczeniem miast znajdujacych
sie w wojewddztwie lubuskim (do
ktorych sa realizowane pofgczenia tyl-
ko z przesiadkami). Powyzsza sie¢ po-
taczen transportowych i dostepnosc¢
przestrzenna transportu w tym mikro-
regionie sg bardzo wyraznie odzwier-
ciedlone w preferencjach transporto-
wych badanej mtodziezy.

Transport pasazerski na terenie po-
wiatu jest obecnie ograniczony tylko
do kurséw drogami kotowymi, a mia-
nowicie, przewozéw autobusowych
PKS oraz prywatnych przewoznikéw
mikrobusowych. W pierwszym przy-
padku na terenie powiatu dziatajg
dwie firmy: ,Milla” (dawniej PKS Lesz-
no) oraz ,Intertrans” Gtogéw. Obie fir-
my prowadzg kursy tgczgce wiekszos¢
miejscowosci powiatu ze Wschowa.
W minimalnym stopniu ruch lokalny
obstuguja réwniez pojedyncze kursy
przelotowe przewoznikéw PKS Je-
lenia Gora, PKS Stupsk. Przewoznicy
mikrobusowi kursujg gtownie po-
miedzy Lesznem a Glogowem przez
Wschowe i Szlichtyngowe oraz ze
Wschowy do Stawy oraz do niedawna
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wskazanych w analizowanym badaniu przez mtodziez.

Zrédto: opracowanie wiasne

z pojedynczymi kursami do Poznania.
W rozkfadzie znajdujg sie tez kursy ze
Stawy do Gtogowa, Poznania, Lesz-
na, Nowej Soli oraz Zielonej Gory ([2],
aktualizacja www.e-podroznik.pl, na
dzien 31.05.2016 r.). Wiekszos¢ kursdw
odbywa sie w okresie roku szkolnego,
badZ dni powszednich (od poniedziat-
ku do pigtku), potaczenia weekendo-
we obejmuja jedynie wybrane kursy
do wiekszych miast regionu. Nieco
inaczej jest z przewoznikami mikrobu-
sowymi, ktorych kursy odbywaja sie
zaréwno od poniedziatku do pigtku,

jak rowniez w weekendy.
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Na terenie powiatu jeszcze kilka lat
temu istniaty pofgczenia kolejowe w
kilku relacjach [2], obecnie ruch pa-
sazerski na jedynej czynnej linii ko-
lejowej z Gtogowa do Leszna przez
Wschowe jest wstrzymany. Planowa-
ne sa modernizacja i zelektryfikowanie
trasy, co moze poskutkowac reaktywa-
Cja pasazerskiego ruchu kolejowego
na terenie badanego powiatu [12].

Postrzeganie lokalnego transportu
przez licealistow

Licealisci z obszaru pozamiejskiego

Czas dojazdu badanych do Wschowy
byt zroznicowany i zalezat gtéwnie od
oddalenia danej miejscowosci pocho-
dzenia respondenta od Wschowy. Ba-
dana grupa licealistéw pochodzacych
spoza miasta dojezdzata do miasta
najczesciej w czasie do 30 minut (61%
ogotu). Niekiedy ten czas byt wydtuzo-

ny do ponad 60 minut, w przypadku
0sob dojezdzajacych z bardzo od-
legtych miejscowosci (np. Kaszczor,
Ciosaniec, pow. 30 km do Wschowy).
Wiekszos¢ osob (57%) korzystata z
transportu  wtasnym samochodem
(poruszajac sie samochodem samo-
dzielnie, badZ z dojezdzajacymi do
pracy w miescie rodzicami). Pozostata
grupa o0séb korzysta z innych srodkow
transportu, sposréd ktorych dominuja
przejazdy autobusami Milla Leszno/
Intertrans Gtogow (47%). Nieco ponad
10% ankietowanych korzystato row-
niez z ustug przewoznikdow mikrobu-
sowych.

Dla wiekszosci oséb transport nie
jest ucigzliwy (odpowiedzi: raczej nie
- 33%, zdecydowanie nie - 18%), lecz
na taki wynik duzy wptyw ma ocena
0sob dojezdzajacych samochodem.
Elementy, ktére najbardziej wptywajg
na negatywnga ocene lokalnego trans-
portu pasazerskiego zaprezentowano
na ponizszym diagramie (rys. 2)

Powyzsze odpowiedzi majg bardzo
wyrazne odzwierciedlenie w rzeczy-
wistosci przewozow pasazerskich w
powiecie. Ze wschowskiego dwor-
ca autobusowego wiekszos¢ kursow
wykonywanych jest w robocze dni
tygodnia. W dni wolne, swieta czy
okres przerwy wakacyjnej, kursy nie
sg czeste i faczg gtéwnie Wschowe
z Lesznem, Glogowem, czy innymi
wiekszymi miastami. Potgczenia week-
endowe z okolicznymi miejscowo-
sciami sg réwnie nieliczne, obejmuja
tylko te wsie, ktore znajduja sie przy
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3. Udziat oséb badanych odwiedzajqcych srednie i duze osrodki miejskie (v %).
Zrédto: opracowanie wtasne

trasach prowadzacych do wiekszych
miast. Czestotliwos¢ kurséw jest do-
stosowana do rytmu roku szkolnego
i organizacji pracy w lokalnych przed-
siebiorstwach. Powoduje to ograni-
czenie kursow do przejazdow poran-
nych okoto godziny 7:00 (w kierunku
do miasta) oraz popotudniowych po-
wrotéw okoto godzin 14:00-16:00 (z
miasta). W pozostatych godzinach kur-
sy nie sg prowadzone, co powoduje
wymuszone oczekiwanie pasazeréw
do godziny odjazdu autobusu, badz
w ostatecznosci poszukiwanie innego
srodka transportu dojazdu do swojej
miejscowosci. Bardzo wyraznie pod-
kreslanym przez ankietowanych byt
brak mozliwosci dojazdu do miegjsco-
wosci w godzinach wieczornych, badz
nocnych. Co ciekawe, respondenci
pomimo mozliwosci wyboru, bardzo
rzadko zaznaczali problemy zwigzane
z czasem dojazdu do miasta czy przy-
padkéw spdznien na trasie. Wskazuje
to na realng szybkos¢ kursow i nieza-
wodnosc¢ lokalnych przewoznikow w
ramach prowadzonych ustug.
Nastepna czes¢ ankiety wskazywa-
ta preferencje wyjazdowe licealistow.
Ankietowani mogli okresli¢ czestos¢
swoich wyjazdéw do Leszna i Gtogo-
wa (lokalnych wiekszych miast) oraz
Zielonej Gory, Poznania i Wroctawia
(najblizszych Wschowie regionalnych
osrodkow administracyjnych). Pierw-
sza grupa miast jest wazna, ze wzgle-
du na jej znaczenie i role w ksztatto-
waniu lokalnej sfery kulturalnej (kino,
dobrze prosperujace osrodki kultury,
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liczne wydarzenia kulturalne) i handlo-
wej (obecnos¢ markowych sklepdw,
centréw handlowych) czy ze wzgledu
na miejsce zamieszkania réwiesnikow
badZ rodziny. Druga grupa to miasta,
ktore licealisci odwiedzajg z podob-
nych powoddw, jednakze w porow-
naniu do osrodkdéw lokalnych poziom
ustug i imprez jest w nich o wiele wyz-
szy (rys. 3).

Mtodziez pochodzaca z miejscowo-
sci w okolicach Wschowy najczesciej
wybierata Leszno sposréd wymienio-
nych miast pierwszej grupy. Ponad po-
towa 0s6éb byta w tym miescie co naj-
mniej kilka razy w miesigcu. Do tego
miasta licealisci najczesciej dojezdzali
samochodem (86% odwiedzajacych).
W znacznie mniejszym zakresie ko-
rzystali z ustug przewoznikéw prywat-
nych (PKS - 27%, prywatni przewozni-
cy mikrobusowi - 7% dojezdzajacych).

Podobna sytuacja wigze sie z dru-
gim miastem - Gtogowem. Jednakze
w tym migjscu warto zaznaczyc, ze
odlegtos¢ pomiedzy wiekszoscig miej-
scowosci z ktérych pochodzili badani,
a Glogowem jest o wiele wieksza niz
w przypadku Leszna, przez co wybie-
rano je rzadziej. Wiekszos¢, bo az 65%
licealistow dojezdzato do tego miasta
nie czesciej niz raz w miesigcu. Pozo-
stali ankietowani w réwnym stopniu
(ok. 17%), nigdy nie byty w tym mie-
scie lub jechaty tam wiecej niz dwa
razy w miesigcu. Prawie wszyscy z
odwiedzajacych dojezdzali do miasta
samochodem (98%).

Drugg grupe miast 0 znaczeniu re-
gionalnym otwiera Zielona Goéra, jed-
na ze stolic wojewddztwa lubuskiego.
W ramach badanej grupy licealistéw,
prawie co drugi (47%) nigdy w niej nie
byt. Pozostata czes¢ badanych bywata
w Zielonej Gorze sporadycznie, kilka
razy w roku. Podobnie jak w przypad-
ku Gtogowa, prawie wszyscy podrézo-
wali do Zielonej Géry samochodem.

Kolejnym regionalnym osrodkiem
byt Poznan. Jest to najblizszej poto-
7ona aglomeracja miejska wzgledem
miejscowosci powiatu wschowskie-
go. 2/3 badanych osob podrozowato
do Poznania co najmniej kilka razy
w roku. W ramach podrézy do tego
miasta licealisci wybierali zazwyczaj
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samochad (ponad 85%). W przypadku
podrézy do Poznania oraz nastepnej
7 badanych aglomeracji - Wroctawia
licealisci wybierali réwniez podréze z
przesiadkg z samochodu na inny ro-
dzaj transportu. Zazwyczaj byto to po-
taczenie kolejowe, ktore wybierat co
pigty licealista spoza stolicy powiatu.

W przypadku Wroctawia, licealisci
spoza Wschowy, podrozujg tam rza-
dziej niz do Poznania. Co drugi z ba-
danych licealistéw do stolicy Dolnego
Slgska podrézuje rzadziej niz raz w
miesigcu. Wiekszos¢ licealistow po-
drozuje do Wroctawia samochodem
(72% osob). Czesciej niz w przypadku
Poznania licealiéci korzystaja z kurséw
przesiadkowych na potgczenia kolejo-
we (24% badanych).

Licealisci ze Wschowy

W przypadku licealistéw pochodza-
cych ze Wschowy mozna zauwazyc
nieco inne stosunki i oceny transportu
lokalnego, co wyraznie zostato pod-
kreslone w odpowiedziach na pytania
zadane w ankiecie.

Leszno zostato wybrane jako mia-
sto, do ktéorego podrozowat kazdy
z ankietowanych zamieszkujacych
Wschowe (rys. 3). Najczesciej licealisci
odwiedzali Leszno kilka razy w miesia-
cu (2/3 ankietowanych). W poréwna-
niu do obszaréw okolicznych, licealisci
ze Wschowy odwiedzali je znacznie
czesciej. Podrozowano tam najchet-
niej samochodem (74% odpowiedzi),
jednakze wazng role w dojezdzie do
tego miasta spetniajag rowniez pofa-
czenia mikrobusowe (31% ankietowa-
nych), jak i autobusowe (26% o0séb).

W przypadku drugiego z lokalnych
wiekszych miast - Gtogowa, dojazdy
byty rzadsze niz z porodwnywanym
Lesznem. Ponad potowa licealistéw
wybierata sie do tego o$rodka rza-
dziej niz raz w miesigcu. Jako srodek
transportu najczesciej wskazywano
samochod (88%), rzadziej wybierano
potgczenia mikrobusowe (18%), a spo-
radycznie korzystano z ustug przewo-
76w autobusowych (6%).

Nastepna grupa poréwnywanych
miast wojewodzkich w kwestii cze-
stosci podrozy osob dojezdzajacych

Ksztattowanie mobilnosci

7 okolic Wschowy roznicuje sie dosc¢
znaczgco. Dos¢ czesto podrdzowano
do innych duzych aglomeracji miej-
skich - Poznania i Wroctawia. Pierwsze
z nich odwiedzili prawie wszyscy an-
kietowanych. Zazwyczaj byty to wyjaz-
dy rzadsze niz raz w miesigcu (85%).
Wartym podkredlenia jest sposéb
podrézowania do tego miasta. Z tra-
dycyjnego srodka transportu na catej
trasie- samochodu - w tej kategorii
skorzystata tylko potowa licealistow.
Prawie 60% ankietowanych wybrata
podréz kombinowang, z przesiadka
7z samochodu na pocigg. Nieliczne
osoby wybieraty rowniez pofgczenia
autobusowe, badz mikrobusowe (od-
powiednio 9 i 3% odpowiedzi).

Kolejnym poréwnywanym miastem
byt Wroctaw. Podobnie jak w przypad-
ku Poznania, wiekszos¢ oséb (67 %)
wybierata sie do tego miasta rzadziej
niz raz w miesigcu. Wyzszy byt odsetek
0s0b, ktore nigdy nie odwiedzity tego
miasta (23%). Najczesciej do Wro-
cfawia podrézowano samochodem
(73%), dos¢ czesto wybierang odpo-
wiedzig byty podréze kombinowane
7 przesiadkg na potaczenie kolejowe
(43%).

Ostatnim ~ wiekszym  osrodkiem
regionalnym byfa Zielona Gora, kto-
ra nie jest czesto odwiedzana przez
wschowskich licealistow. Wedtug od-
powiedzi wyjazdy do tego miasta byty
dokonywane rzadziej niz raz w mie-
sigcu. Pozostali ankietowani nigdy nie
byli w stolicy swojego wojewddztwa.
Osoby, ktére podrézowaty do Zielonej
Gory korzystaty gtéwnie z samochodu
(95%), bad? z podrozy z przesiadkami
na pociag (10%). Sporadycznie korzy-
stano z oferty potgczen przewoznikdw
autobusowych (5%).

Ankietowani w ramach wyjazdow
do lokalnych wiekszych miast, w gtéw-
nej mierze wybierali podréz samocho-
dem. Wiazato sie to zazwyczaj z wygo-
da podrézy, szybkoscia przejazdu oraz
dostepnoscia tego $rodka transportu,
zwilaszcza na terenach wiejskich. Z
drugiej strony w wielu przypadkach
byfa to jedyna z mozliwosci wyjazdu
z miejscowosci. Sposrdd ankietowa-
nych licealistow podrézujacych z ro-
dzicami, bardzo czesto podnoszono
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aspekt wyboru réznych rodzajow
srodkéw podrozy do Wschowy w za-
leznosci od sytuacji, w ktoérej dane
osoby sie znalazly. Przyktadowo, gdy
osoba podrézowata sama do Wscho-
wy do szkoty, wtedy podwozili jg ro-
dzice. JednakZze, gdy ta sama osoba
podrézowata z swoimi réwiesnikami,
wtedy wybierata publiczne srodki
transportu, lecz czestos¢ tych podrézy
byfa juz znacznie rzadsza.

Ze wzgledu na rzadkg czestotli-
wos¢ kursow autobuséw z mniejszych
miejscowosci w okolicach Wschowy,
znaczna liczba oséb podrdzowata do
wiekszych miast samochodem. Ten
fakt jest w petni zrozumiaty, z uwagi na
koniecznos¢ przesiadki we Wschowie,
generujgcej dodatkowe koszty oraz
dhugos¢ czasu podrozy. Czasem taka
decyzja byta spowodowana rzadkimi
potaczeniami, badz catkowitym ich
brakiem, ktéry wymuszat skorzysta-
nie z wtasnego srodka transportu. Ze
wzgledu na réznice w wieku ankieto-
wanych (duzy odsetek oséb ponizej
18 lat) bardzo wyrazne byto rozgra-
niczenie wyboru $rodka transporty,
pomiedzy osobami posiadajgcymi
oraz nieposiadajgcymi witasnego pra-
wa jazdy kategorii B. Wiekszos¢ oséb
w wieku 18 i wiecej lat, w momencie
przeprowadzania badania, korzysta-
ta z samochodu. Pozostata czes$¢ an-
kietowanych uzywata publicznych
srodkéw  transportu. Z wypowiedzi
niektorych licealistbw mozna wywnio-
skowac, ze po osiggnieciu przez nich
wieku 18 lat i uzyskania prawa jazdy,
rowniez oni zdecyduja sie na podréze
wiasnym samochodem. Jest to scisle
zwigzane z postrzeganiem jakosci i
dostepnosci lokalnego transportu.

Potaczenia pomiedzy Wschowg a
Glogowem i Lesznem sg wedtug po-
nad potowy licealistow wystarczajace
(55% dla okolicznych miejscowosci,
67% dla Wschowy). Osoby biorgce
udziat w ankiecie wskazaty takze ne-
gatywne  aspekty  podrézowania
transportem, byty nimi dos¢ wysokie
ceny biletow i brak kursow o péznych
godzinach wieczornych oraz w dni
wolne od pracy i szkoty. Powyzsze ne-
gatywne opinie podkreslaty zaréwno
osoby spoza Wschowy, jak i zamiesz-

kate w miescie.

Nastepnym elementem, ktory zba-
dano byly bariery komunikacyjne
Wschowy. Z odpowiedzi responden-
tobw na pytania zawarte w ankiecie
wynika, ze najwiekszym problemem
miasta jest niewielka ilos¢ potgczen
z innymi o$rodkami miejskimi (61%
mieszkaricow okolic Wschowy, 46%
Wschowian). Ponadto negatywnie
oceniono czas dojazdu do wiekszych
miast (46% osob ze Wschowy), czy
koszt przejazdu (27% o0sob spoza mia-
sta). Ponadto niektére osoby zaréwno
ze Wschowy, jak i okolic, podnosity
kwestie wylgczenia miasta z sieci kole-
jowych potaczen pasazerskich.

Wedtug ankietowanych uspraw-
nienie transportu lokalnego mogto-
by by¢ dokonane przez zwiekszenie
liczby kurséw do mniejszych miejsco-
wosci, obnizenie cen biletow, czy mo-
dernizacje taboru. Waznym aspektem
podkreslanym gtownie przez liceali-
stow ze Wschowy byto zwiekszenie
czestotliwosci potgczen w dni wolne
od szkoty i pracy. Wedtug responden-
tow najwazniejsza inicjatywa, ktéry
mogtby poprawi¢ dostepnos¢ komu-
nikacyjng miasta bytaby reaktywacja
potaczen kolejowych. Za tg kwestig
opowiedziata sie prawie pofowa an-
kietowanych (nieco ponizej 40%
mieszkaricow Wschowy, 43% miesz-
kancow okolic).

Whioski z analizy wypowiedzi
ankietowych

Z powyzszych odpowiedzi mozna
wywnioskowac kilka waznych uwag
dotyczacych wykorzystania i ocen
transportu lokalnego w podrézach
licealistébw z obszaru peryferyjnego
pogranicza wojewodztw: lubuskiego,
wielkopolskiego oraz dolnoslaskiego.
Po pierwsze, w ramach podrézy poza
miejscowos¢ zamieszkania, dominu-
je korzystanie z samochodu. Jest to
szczegolnie widoczne, w miejscowo-
$ciach, ktore posiadajg niewielky licz-
be kursow przewoznikéw autobuso-
wych, badZz mikrobusowych. Wybdr
samochodu w ramach podrézy z tych
miejscowosci  jest uzasadniony, ze
wzgledu na brak mozliwosci skorzy-
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stania z alternatywnych publicznych
srodkéw  transportu  pasazerskiego
poza godzinami szczytdw przewozo-
wych. Analogiczne wnioski dotyczace
wplywu transportu na obszary zagro-
zone wykluczeniem spotecznym wy-
suwa w swoim artykule A. Mezyk [10].
Kolejnym bardzo silnie wyrézniajacym
sie aspektem jest podrézowanie samo-
chodem, jako oznaka niezaleznosci i
dojrzatosci wiekowej badanej osoby. Z
drugiej strony posiadanie samochodu
obecnie nie jest synonimem dobro-
bytu, a koniecznoscig jego posiadania
we  wspotczesnych  gospodarstwach
domowych [3] [9]. WyraZzng cezurg,
ktéra znaczaco dzieli ankietowanych
jest wiek 18 lat, gdy to mozliwe staje
sie podejscie do egzaminu na prawo
jazdy kategorii B, umozliwiajace kie-
rowanie samochodem osobowym. W
wieku 18 lat licealisci moga uniezalez-
nic¢ sie od korzystania z kurséw komu-
nikacji publicznej, wybierajgc samo-
chéd w ramach podrézy do szkoty, czy
innych miejscowosci  wymienionych
w badaniu. Z drugiej strony uzyskanie
prawa jazdy umozliwia mieszkancom
mniejszych miejscowosci podrézowa-
nie do dalszych miejscowosci, wyjazdy
nie ograniczajg sie wtedy do zasiegu
kursow  lokalnych  przedsiebiorstw
transportowych. Niestety powoduje to
rowniez spadek optacalnosci w realiza-
cji kurséw do mniejszych miejscowo-
$ci, zwilaszcza tych potozonych z dala
od gtownych tras, na ktérych prowa-
dzona jest wiekszos¢ kursow [8]. W rze-
Czywistosci przewoznicy ograniczajg
przewozy do tych miejscowosci, do-
prowadzajac do sytuacji, gdzie jedyna
mozliwoscig podrézy poza jej granice
na dalsze odlegtosci jest wiasny samo-
chéd [10]. Transport publiczny posiada
wieksze znaczenie w ramach podrézy
mtodziezy poza miasto, ktére notuje
sie wérod mieszkancow Wschowy, ze
wzgledu na liczne kursy taczace miej-
scowos¢ z Gtogowem i Lesznem, kto-
rych czestotliwo$¢ w mniejszym stop-
niu jest zalezna od poszczegdinych
dni tygodnia. Pokazuje to, ze pomimo
mozliwosci skorzystania z wifasnego
samochodu, w duzym stopniu mto-
dziez korzysta z transportu zbiorowy w
ramach tych podrézy.
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Kolejnymi czynnikami, ktére zostaty
podkreslone w odpowiedziach ankie-
towanych s3 stale istniejgce oddzia-
tywania ekonomiczne, gospodarcze i
kulturalne wiekszych miast spoza wo-
jewddztwa lubuskiego, a mianowicie
Gtogowa i Leszna na teren powiatu.
Pomimo likwidacji w 1999 roku wo-
jewddztwa leszczyrniskiego, znaczenie
Leszna na lokalnym rynku pracy, ustug
i rozrywki jest nadal bardzo wysokie.
Wyraza sie to m. in. w ramach podrézy
licealistow, ktérzy najczesciej wskazuja
Leszno jako wieksze miasto pierwsze-
go wyboru, do ktérego podrdzujg ze
wzgledu na realizacje wyzej wymie-
nionych celéw. Istnienie rozwinietej
siatki kurséw do tego miasta, sprzy-
ja swobodnym podrézom zaréwno
wschowianom jak i mieszkaricom
innych miejscowosci potozonych na
trasie pofgczen autobusowych i mi-
krobusowych. Kolejnym miastem do
ktérego licealisci jezdzg czesto, ale
rzadziej niz do Leszna jest Gtogow. To
miasto wybierajg za cel podrézy gtow-
nie osoby pochodzgce z miejscowo-
$ci potozonych w zachodniej czesci
powiatu, ze wzgledu na bliskos¢, wy-
godniejsze i szybsze potaczenia oraz
nieco nizsze koszty podrézy w porow-
naniem z kursami do Leszna.

Waznym problemem wynikajacym
7 przeprowadzonego badania jest
czestotliwos¢ podrézy wschowskich
licealistow do regionalnych osrod-
kéw administracyjnych. Cze$¢ osob
bioracych udziat w badaniu wskazy-
wata stolice wojewddztwa lubuskiego
Zielong Gore, jako miasto, do ktérego
podrézowato kilka razy. Pomimo nie-
wielkiej odlegtosci od Wschowy wy-
noszacej okoto 70 km, prawie co drugi
badany licealista z powiatu wschow-
skiego i okolic, nigdy tam nie poje-
chat. Pozostata grupa oséb odwiedza-
ta to miasto stosunkowo rzadko. Jest
to prawdopodobnie spowodowane
stosunkowo stabym oddziatywaniem
gospodarczym i ekonomicznym tego
miasta na okolice Wschowy. Warto do-
da¢, Ze jedyne pospieszne pofgczenia
Wschowy z Zielong Gora zostaty zli-
kwidowane w 2016 roku, co znacznie
utrudnito podréze na dtuzsze odlegto-
$ci bez koniecznosci przesiadania sie
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w innych miastach. Atrakcyjnos¢ po-
tencjatu tego miasta jest zblizona do
okolicznych wiekszych miejscowosci,
przez co zainteresowanie wyjazdami
do Zielonej Gory w ramach podrozy
mitodziezy z okolic Wschowy jest ogra-
niczone. W powyzszym badaniu nie
zapytano uczniow o przejazdy do dru-
giej ze stolic wojewodztwa — Gorzowa
Wielkopolskiego,  prawdopodobne
odpowiedzi dotyczace czestotliwosci
wypraw do tego miasta bytyby jeszcze
bardziej negatywne.

Sytuacja ta posrednio obrazuje
sztucznosc i arbitralnos¢ podziatu te-
rytorialnego zrealizowanego w przy-
padku powiatu wschowskiego. Nie
ma on odzwierciedlenia w realnych
kierunkach i zapotrzebowaniu na
przewozy osobowe oraz nie wptywa
na czestotliwos¢ podrézy mtodych lu-
dzi. Taki stan rzeczy jest spowodowany
przez sporadycznie prowadzone kursy
oraz dos¢ wysokie ceny biletéw prze-
woznikoéw, ktdrzy tacza poszczegodlne
miejscowosci powiatu z Zielong Gora.
Powyzsze czynniki wyraznie odstra-
szajg rowniez innych potencjalnych
podréznych od przejazdéw do tego
miasta. Przykfad Wschowy i powiatu
wschowskiego pokazuje na ile rézne
sq zapotrzebowanie na przewozy pa-
sazerskie i przynaleznos¢ administra-
cyjna.

Kwestia podrézy do  wiekszych
miast aglomeracyjnych takich jak Po-
znan i Wroctaw, wyglada nieco ina-
czej niz w przypadku obecnej stolicy
wojewddztwa. Oba miasta sg o wiele
bardziej atrakcyjne dla licealistow w
poréwnaniu z Zielong Gorg, co thuma-
czy wieksza czestosc¢ podrézy do tych
osrodkow. Zazwyczaj cata podréz do
tych miast byfa realizowana wyfgcznie
samochodem. Wsrod ankietowanych
byta takze duza grupa osob ktore ko-
rzystaty z przejazdu kombinowanego,
polegajgcego na podrézy czesciowo
samochodem lub autobusem/mikro-
busem i pdZniej do punktu docelowe-
go potaczeniem kolejowym z Leszna.
Prawdopodobnie jest to spowodo-
wane mniejszym catkowitym kosz-
tem podrézy (na co znaczacy wptyw
ma honorowanie 37%-wej znizki
uczniowskiej przy przewozach kolejo-
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wych), ktéra jest nizsza od bezposred-
niej podrézy autobusem, czy samo-
chodem na catej trasie lub catkowitym
czasem przejazdu obecnie przy takich
podrdzach ograniczajacych sie do 2h.
Bardzo szeroka oferta kurséw w kazdy
dzien tygodnia pomiedzy Wschowa a
Lesznem, a nastepnie pomiedzy Lesz-
nem a Poznaniem i Wroctawiem, po-
zytywnie wptywa na czestos¢ podrézy
do tych miast.

Nastepnym aspektem jest dobra
ocena ankietowanych na temat cze-
stosci potaczen Wschowy z Lesznem
i Gtogowem, przy jednoczesnie nie-
wystarczajacej ilosci kursow taczacych
miasto z mniejszymi miejscowoscia-
mi w okolicy, potozonymi na obrzezu
gtownych tras komunikacyjnych. Z
jednej strony, na taki stan czestotliwo-
$cikurséw znaczacy wptyw ma czynnik
ekonomiczny. Kursy wykonywane s3
na najbardziej dochodowych i uczesz-
czanych przez podroznych  trasach
pomiedzy miastami. W przypadku
mniejszych miejscowosci kursy s3 re-
alizowane zazwyczaj tylko w robocze
dni tygodnia, w godzinach porannych
badZ popotudniowych. Jest to nieko-
rzystna sytuacja dla oséb zamieszkuja-
cych mniejsze miejscowosci powiatu,
ze wzgledu na problem dojazdu do
wiekszych miast poza wyzej wymie-
nionymi godzinami, badZ w dniach
wolnych od pracy i szkoty. Powoduje
to sytuacje, gdy w czasie wolnym od
nauki, w najbardziej atrakcyjne tury-
stycznie obszary powiatu czy regionu,
nie mozna dojechac transportem pu-
blicznym, poniewaz regularne kursy
nie sa prowadzone. Wyjsciem z tej sy-
tuacji bytoby wprowadzenie nowych
wakacyjnych kurséw pomiedzy miej-
scowosciami w okresie letnim, podob-
nie jak ma to miejsce w innych atrak-
cyjnych turystycznie regionach Polski
realizowanych przez lokalne przedsie-
biorstwa mikrobusowe (Bieszczady,
Wybrzeze, Region Jezior Mazurskich).
Poprawitoby to dostepnos¢ transpor-
towa regionu w okresie wakacyjnym,
zarazem dajac mozliwos¢ korzystania
przez turystéw z innych atrakcji znaj-
dujacych sie poza dang miejscowo-
scig, w ktorej wypoczywajg. Obecnie
w okresie wakacyjnym jedynym srod-
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kiem transportu dla mieszkancéw i tu-
rystow pozostaje samochod, ktorego
posiadanie w mniejszych miejscowo-
sciach jest jedyng szansg na wyjazdy
poza nig.

Ostatnig kwestig wigzagcg sie z trans-
portem lokalnym w okolicach Wscho-
wy jest aspekt pasazerskich pofgczen
kolejowych. Cho¢ od momentu likwi-
dacji pasazerskich kurséw koleiw 2011
roku do czasu realizacji badan ankie-
towych, mineto pot roku, w dalszym
ciggu w lokalnym spoteczeristwie pa-
nowato silne przeswiadczenie, ze de-
cyzja lubuskiego zaktadu Przewozdéw
Regionalnych ta nie byfa stuszna. Po-
dobnie w 2013 roku opowiedzieli sie
radni powiatu w specjalnym stanowi-
sku w tej sprawie [5]. Kolej we Wscho-
wie funkcjonowata nieprzerwanie od
ponad 150 lat, jednak przez podziat
administracyjny i problemy z finan-
sowaniem remontéw infrastruktury
na linii kolejowej biegnacej przez trzy
wojewddztwa, doszto do jej zamknie-
cia [16]. Likwidacja potaczen pasazer-
skich byta zwigzana z brakiem porozu-
mienia pomiedzy marszatkami trzech
wojewodztw: wielkopolskiego, lubu-
skiego i dolnoslaskiego oraz wielolet-
nimi zaniedbaniami w ramach kom-
pleksowych remontéw infrastruktury
na wyzej wymienionej trasie. Pomimo
zainteresowania podrézami zwiaszcza
w ramach dojazdow do szkdt, miejsc
pracy i weekendowych podrézy stu-
dentéw do miast akademickich, po-
taczenie zlikwidowano. Niewatpliwie
waznym w ramach podrozy kolejg ze
Wschowy byfa jej niska cena. Przed
zamknieciem potaczen, koszt podrd-
zy do Leszna wynosit okoto 4 zt, na-
tomiast studenci mogli podrézowac
nawet w cenie ponizej 2 zt. Jednoli-
ta taryfa Przewozéw Regionalnych
umozliwiata tansze podréze do wiek-
szych miast w dogodnych przesiad-
kach. W analizowanej ankiecie bardzo
wyraznie zaznaczono zainteresowanie
reaktywacjg pasazerskich potgczen
kolejowych. W 2013 roku, zorganizo-
wano zbidrke podpisow w Gtogowie,
Wschowie i Lesznie, w celu reaktywa-
Cji potaczen kolejowych na tej trasie.
Akcja spotkata sie z duzym zaintere-
sowaniem mieszkancéw tych miast

4. Postepujgca modernizacja linii kolejowej Gtogdw-Wschowa-Leszno (stacja Wschowa,).

Zrédho: fot. autor

[2] oraz uzyskano wsparcie od postow
reprezentujacych analizowany region.
Miedzy innymi dzieki ich zaangazowa-
niu linia kolejowa z Gtogowa do Lesz-
na przez Wschowe zostata wpisana
na liste inwestycji kolejowych realizo-
wanych do 2020 roku [15]. Inwestycje
dotyczg rewitalizacji torowiska oraz
elektryfikacji linii (rys. 4). Ponadto reali-
zowane obecnie inwestycje na liniach

Poznan-Wroctaw oraz ,Nadodrzance”

powoduja, ze czasy przejazdéw do
gtownych aglomeracji zmnigjszg sie
radykalnie. Jest to jeden z powodow,
aby reaktywowac przewozy pasazer-
skie, ktore ze wzgledu na coraz szczu-
plejszg oferte ponadlokalng moga
zachowa¢ w miare dobrg dostep-
nos¢ transportowg regionu wschow-
skiego (obecnie ze Wschowy mozna
dojechac¢ bezposrednio kursami do
Wroctawia i Poznania, Jeleniej Gory i
Stupska). Jesli remont linii kolejowe;j
zostanie ukonczony, wifadze woje-
wodztw beda musiaty ustalic miedzy
sobg zasady funkcjonowania linii, w
przeciwnym razie pomimo remontu,
nadal nie bedzie spetniata swojej roli
w pasazerskim transporcie regional-
nym.

Podsumowanie

Z opracowanej analizy wypowiedzi
ankietowych mozna wywnioskowac,
ze elementem warunkujacym podré-
ze miodych ludzi z mniejszych miej-
SCOWOSCI jest posiadanie samochodu.
Ten aspekt uniezaleznia licealistow od

ﬁrzeglqd komunikacyjny

podrézy komunikacjg publiczng, ktora
ze wzgleddw ekonomicznych zawie-
sza kursowanie na trasach do mniej-
szych miejscowosci.

Z drugiej strony zauwazalny jest
stopniowy rozwdj potaczent z miast
powiatu do wiekszych osrodkow re-
gionalnych poprzez potaczenia mi-
krobusowe. Jest to pozytywny aspekt
deregulacji monopolu przewoznikdw
autobusowych, ten nastepujacy pro-
ces zauwazalny jest rowniez w opi-
sywanym regionie [8]. Jednakze stab-
naca pozycja na rynku przewoznikow
wywodzacych sie ze struktur PKS, po-
woduje likwidacje kurséw taczacych
miejscowosci potozone poza gtéwny-
mi trasami transportowymi, pomimo
istnienia ustawy regulujacej koniecz-
nos¢ obstugi catej sieci [1]. Skutkiem
takiego stanu rzeczy jest to, ze miesz-
kancy przesiadajg sie do samocho-
dow, co powoduje dalsze negatyw-
ne sprzezenia zwrotne. Widocznym
przyktadem jest likwidowanie kursow
przelotowych w regionie fgczacych go
7z Warszawg, Zielong Gorg, Poznaniem
czy Kaliszem.

Jednym z rozwigzan tego problemu
jest zwiekszenie czestotliwosci kursow
pomiedzy miejscowosciami w powie-
cie. Dotyczyto by to zardbwno kursow
w Ciggu godzin pozaszczytowych w
dni robocze, jak i potgczen w dni wol-
ne od pracy i wakacje. Pofaczenia te
mogtyby by¢ realizowane przez prze-
woznikéw mikrobusowych. Mogtyby
one funkcjonowa¢ na zasadzie ,na
7adanie” w podobnej formie jak ma
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to miejsce w krajach Europy Zachod-
niej [10]. Spowodowatoby to zwiek-
szenie zainteresowania podrozami
srodkami  komunikacji  pasazerskiej
[6]. Rowniez w analizie zauwazono,
ze przy wiekszym dostepie do kursow
pasazerskich, zwieksza sie zaintereso-
wanie korzystaniem z tychze pofgczen
(zwiaszcza przy kursach do Leszna).

Kolejng szansg nazmiane kierunkéw
i czestotliwosci podrézy ze Wschowy i
okolic moze stac¢ sie reaktywacja po-
taczen pasazerskich na linii kolejowej
Gtogow-Wschowa-Leszno. Podkresla-
na przez mtodziez che¢ korzystania z
tej formy transportu miedzymiasto-
wego, przy pozytywne stanowisko
witadz wojewddztwa [17] oraz zapo-
wiadana modernizacja i elektryfikacja
linii kolejowej moze przyczynic sie do
zwiekszenia mobilnosci mtodziezy i
ograniczenia negatywnych skutkéw
wykluczenia ekonomicznego regionu.

Opracowana analiza jest probg
charakterystyki preferencji  podrozy
mtodych oséb na pograniczu woje-
wodztw, a w tym przypadku liceali-
stow ze Wschowy i okolic. Ukazuje
ona najwazniejsze kierunki podrozy
mtodziezy, ktérymi zdecydowanie nie
sg inne miejscowosci macierzystego
wojewodztwa. Analiza ta miafa na
celu posrednie ukazanie charaktery-
styki rynku transportowego obszaru
peryferyinego potozonego na pogra-
niczu trzech wojewddztw, ktérych
formalne rozgraniczenie w regionie
wschowskim nie miato zakotwiczenia
w realnych cigzeniach spoteczno-go-
spodarczych, a interesie lokalnej ad-
ministracji. W przysztosci opracowany
materiat moze postuzy¢ jako podsta-
wa poréwnawcza dla podobnych
opracowan traktujgcych o dostepno-
sci, marginalizacji transportowej oraz
preferencji podrézy mieszkancéw ob-
szarow peryferyjnych. <
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Wodorowe Trollino pojada na totwe
MON, Gtos Wielkopolski, 8.11.2016

Do Rygi na pewno pojadg trolejbusy z Bole-
chowa. Mozliwe, ze kontrakt zostanie rozsze-
rzony o elektryczne autobusy. 10 trolejbuséw z
ogniwem wodorowym, zwiekszajgcym zasieg
pojazdow dostarczy Rigas Satiksme, przwozni-
kowi ze stolicy totwy, Solaris.
Niskopodtogowe pojazdy dzieki bateriom
beda mogty poruszac takze w miejscach nie
pofagczonych siecia nawet na odlegtos¢ 100
km. Pierwszy trolejbus wyjedzie na ulice fo-
tewskiej stolicy na przetomie roku 2017 i 2018.
Dostawy pozostatych pojazdéw przewidziane
sg na rok 2018. Zawarty przez Solarisa kontrakt
przewiduje takze opcje uzupetnienia zamo-
wienia o 10 autobuséw elektrycznych nowej
generacji Urbino 12.

Ksztattowanie mobilnosci
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