Rola samochodu osobowego w podrézach miejskich mieszkancow
Gdyni w 2015 roku w Swietle wynikéw badan marketingowych
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Streszczenie: W artykule scharakteryzowano metodyke badawczg badan preferencji i zachowan transportowych prowadzonych w Gdyni.
Zaprezentowano wyniki tych badan z 2015 r. w zakresie deklarowanego i rzeczywistego sposobu podrdzy, czynnikdw wyboru samochodu i
transportu zbiorowego w podrézach miejskich oraz czasu podrdzy. Wyniki te stanowity podstawe do wskazania roli samochodu osobowego

w podrézach miejskich mieszkaricow Gdyni.

Stowa kluczowe: Samochéd, Transport miejsk; Badania marketingowe

Abstract: The article describes the methodology of the research studies on the preferences and travel behavior carried out in Gdynia in
2015.The results of these studies are presented in ranges of the declared and actual way of travel, the reasons of choosing a car and public
transport in urban travel and travel time. These results were the basis for identifying the role of car in urban travel of residents of Gdynia.
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Reprezentatywne badania preferencji

i zachowan transportowych miesz-

kancow Gdyni prowadzone sg syste-

matycznie przez Katedre Rynku Trans-
portowego oraz Zarzad Komunikagji

Miejskiej w Gdyni. Ostatnia tura ba-

dan odbyta sie w 2015 .

Zakres merytoryczny badan pre-
ferencji i zachowan transportowych
mieszkancoéw Gdyni w 2015 1. objat
m. in:

- deklarowane sposoby realizacji
podrézy miejskich;

- sposoby podrozy miejskich usta-
lane na podstawie tzw. fotografii
dnig;

- czynniki determinujace wybor sa-
mochodu osobowego w podro-
zach miejskich;

- czynniki determinujace wybor
transportu zbiorowego w podré-
zach miejskich;

- stosunek mieszkancow do okre-
slonych rozwigzan polityki trans-
portowe;.

Celem niniejszego opracowania jest
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okreslenie roli samochodu osobowe-
go w podrézach miejskich mieszkan-
cow Gdyni i czynnikdw jg determinu-
jacych.

U jego podstaw lezy teza, ze samo-
chod stat sie dominujgcym srodkiem
transportu w podrézach miejskich, a
gtéwnymi determinantami jego wy-
boru sg czas podrézy i wygoda.

W 2015 r. w Gdyni byto 247, 5 tys.
mieszkancow, ktorzy dysponowali
139 tys. samochodami osobowymi,
co oznacza ze na 1 tys. mieszkancow
przypadaty 562 samochody osobo-
we.

Prébe badawczg stanowit 1%
mieszkancow Gdyni w wieku 16-
75 lat. Respondentéw wylosowano
komputerowo z ewidencji mieszkan-
cow Gdyni, przy zastosowaniu dobo-
ru warstwowego z wykorzystaniem
kryterium pfci, wieku i dzielnicy za-
mieszkania. Z wylosowanymi miesz-
kancami przeprowadzono wywiad
indywidualny standaryzowany.

Sposéb podrézy miejskich
realizowanych przez
mieszkancow Gdyni

W swietle wynikow badan gospo-
darstwa domowe posiadajagce co
najmniej jeden samochdd osobo-
wy stanowity 72%. Udziat gtownych
uzytkownikow samochodu w gospo-
darstwie domowym wsrdod miesz-
kancow nalezacych do gospodarstw
zmotoryzowanych wyniost 75%. Prze-
cietna liczba samochoddw osobo-
wych w gospodarstwie domowym z
samochodem osobowym przyjeta
poziom 1,3. Gospodarstwa domowe
7 1 samochodem wsrdd gospodarstw
posiadajacych co najmniej jeden taki
pojazd, stanowity 80%.

W badaniach ustalono deklaro-
wany przez mieszkancoéw sposob
realizacji podrozy oraz rzeczywisty w
badanym dniu. Deklarowany sposob
realizacji podrdzy miejskich przedsta-
wiono na rysunku 1.

Z danych na rysunku 1 wynika, ze
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Deklarowany sposéb realizacji podrdzy miejskich
przez mieszkancow Gdyni w 2015 r. (% mieszkancow)

w inny sposodb;
1.15%

zawsze samochodem

zawsze transportem
osobowym; 22.50% p

zbiorowym; 25.15%

przewaznie
samochodem przewaznie
osobowym; 18.15% transportem

w réwnym sto
transportem
zbiorowym i

samochodem;
11.05%

zbiorowym; 22.00%

1. Deklarowany sposdb realizacji podrézy miejskich przez mieszkaricdw Gdyniw 2015 r. (% mieszkari-
céw). Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari pierwotnych Katedry Rynku Transportowego
Uniwersytetu Gdariskiego i Zarzqdu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.

Sposob realizacji podrézy miejskich przez mieszkanicow Gdyni
w 2015 r.

(wedtug wykorzystywanych srodkéw przewozowych*)

W inny sposéb
0.70%

Rowerem
1.82%

Autobusem
24.33%

[NAZWA Trolejbusem
KATEGORII] 10-52%
[PROCENTOW
E] Szybka Kolejg Miejska

lub koleja
4.79%

2. Sposob realizacji podrdézy miejskich przez mieszkaricéw Gdyni w 2015 r. na podstawie podrézy
respondentdw zrealizowanych w dniu poprzedzajgcym badanie (wedtug wykorzystywanych srodkéw
przewozowych). Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie badari pierwotnych Katedry Rynku Trans-

portowego Uniwersytetu Gdariskiego i Zarzqdu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.

Tab. 1. Deklarowany sposoéb realizacji podrdézy miejskich przez mieszkaricow Gdyniw 2015 r.
- wedtug statusu spoteczno-zawodowego (% odpowiedzi)

Sposab realizacji podrozy

Status spoteczno- » W réwnym stopniu L
“ Zawsze Przewaznie ) Przewaznie Zawsze .
zawodowy transportem zbioro- Winny
transportem  transportem X samochodem samochodem A
) ) wym i samochodem sposéh
zhiorowym  zbiorowym osobowym osobowym osobowym
Osoba pracujaca 15,23 18,19 10,13 23,12 31,99 1,34
Uczen/student 38,61 43,67 10,13 4,43 2,53 0,63
Osoba practiaca 9,09 3455 28 2,8 1272 0,00
uczaca sie /studiujaca
Rencista 47,67 22,09 6,98 8,14 15,12 0,00
Emeryt 40,63 21,90 12,14 12,14 11,87 1,32
I EEE 01 36,84 526 10,53 5,26 0,00
pracujacy
Osoba niepracujaca 34,22 21,39 14,44 16,58 12,30 1,07
Przecietnie 25,15 22,00 11,05 18,15 22,50 1,15

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar pierwotnych Katedry Rynku Transportowego Uniwersytetu Gdari-
skiego i Zarzqdu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.
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wiecej mieszkancow zadeklarowato
podrézowanie zawsze lub przewaz-
nie transportem zbiorowym (47%)
niz zawsze lub przewaznie samocho-
dem osobowym (41%). Deklaracja
sposobu realizacji podrozy miejskich
byta zréznicowana w zaleznosci od
statusu spoteczno-zawodowego
mieszkanca (Tabela 1). Osoby pracu-
jace zawodowo jako jedyny segment
mieszkancéw  wyodrebniony  we-
dtug tego kryterium zadeklarowaty
w wiekszosci podrozowanie zawsze
lub przewaznie samochodem o0so-
bowym (55%). Mieszkancy nalezacy
do pozostatych segmentow, z wyjat-
kiem 0sob jednoczesnie pracujacych
i uczacych sie, w wiekszosci stwierdzi-
li, ze zawsze lub przewaznie korzysta-
ja z transportu zbiorowego (od 55%
rencistow do 82% ucznidw i studen-
tow). Osoby jednoczesnie pracujace i
uczace sie w wiekszosci nie wskazaty
ani na transport zbiorowy, ani tez sa-
mochdéd osobowy jako sposob reali-
zacji podrézy miejskich, chociaz wie-
cej z nich zadeklarowato, ze zawsze
lub przewaznie korzysta z transportu
zbiorowego (44%) niz z samochodu
osobowego (35%),.

Na rysunku 2 przedstawiono rze-
czywisty sposéb realizacji podrézy
miejskich, bez podrézy pieszych, w
dniu poprzedzajgcym badanie. W
Swietle wynikow tego badania po-
drézowanie samochodem osobo-
wym stato sie dominujacym sposo-
bem realizacji podrozy (58%).

W tabeli 2 przedstawiono rze-
czywisty sposéb podrozy miejskich
mieszkancéw Gdyni w przekroju sta-
tusu spoteczno-zawodowego. Udziat
podrézy samochodem osobowym
powyzej sredniego udziatu wysta-
pit w przypadku osdéb pracujgcych
(69%). Wiekszos¢ podrozy samo-
chodem, chociaz juz na poziomie
ponizej sredniego udziatu, odbyty
jeszcze osoby pracujace i uczace sie
oraz osoby niepracujgce (po 55%). W
przypadku pozostatych segmentow
mieszkancéw samochod nie odgry-
wat dominujgcej roli w podrézach
miejskich. Mieszkancy podrézowali
samochodem gtéwnie jako kierowcy.
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Najwiekszy udziat w tej roli osiggnety
osoby pracujace (93%).

W 2015 r. po raz pierwszy wsrdd
sposobow  podrézy  uwzgledniono
przemieszczenia piesze na odlegtosc
powyzej 500 m, uzyskujac nastepuja-
cy przecietny podziat podrézy miej-
skich pomiedzy wszystkie sposoby:

- samochdd osobowy — 51%,

- transport zbiorowy — 36%,

- przemieszczenia piesze — 119%,

- rower - 2%.

Uwzglednienie podrézy pieszych nie
zmienito zasadniczo sytuacji. Podro-
zowanie samochodem zachowato
dominujaca pozycje.

Czynniki determinujace wybor
samochodu osobowego

w podrézach miejskich
realizowanych przez mieszkancéw
Gdyni

W warunkach dazenia do oddziatywa-
nia na podziat zadan przewozowych
istotne znaczenie ma rozpoznanie
czynnikéw determinujagcych wybor
rodzajow i srodkéw transportu. Zna-
jac te czynniki mozna przygotowac
strategie ksztattowania rynku zmie-
rzajgcg do utrzymania dotychczaso-
wych pasazerdw transportu zbioro-
wego i do pozyskania nowych. Z tych
przyczyn cechg charakterystyczng
badan marketingowych zrealizowa-
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3. Czynniki determinujqce wybdr samochodu osobowego zamiast transportu zbiorowego przez
mieszkancdw Gdyni w podrézach miejskich w 2015 roku (% odpowiedzi)
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badan pierwotnych Katedry Rynku Transportowego
Uniwersytetu Gdariskiego i Zarzqdu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.

nych w Gdyni byto poszukiwanie
czynnikéw determinujacych wybor
samochodu lub transportu zbioro-
wego przez osoby dysponujace sa-
mochodem osobowym. Na rysunku
3 przedstawiono czynniki determinu-
jace wybdr samochodu osobowego
zamiast transportu zbiorowego w
podrézach miejskich.

W 2015 r. cechy funkcjonalne sa-
mochodu zdominowaty liste czynni-
kow decydujacych o jego wyborze
w podrézach miejskich. Z danych na
rysunku 3 wynika, ze dwoma podsta-
wowymi czynnikami determinujacy-
mi wybdr samochodu osobowego
zamiast transportu zbiorowego byty:
- wieksza wygoda podrézy (24%

wskazan),

Tab. 2. Sposdb realizacji podrdzy miejskich przez mieszkancow Gdyniw 2015 1. na podstawie podrézy
zrealizowanych w dniu poprzedzajqcym badanie wedtug statusu spoteczno-zawodowego

Segment miesz-

karicow Samochodem osobowym
Jako kierowca Jako pasazer  Autobusem
Osoba pracujaca 64,22 492 18,51
Uczen/student 12,85 6,25 41,32
Osoba pracujgaa 4922 6,26 un
uczaca si¢ /studiujaca
Rencista 20,27 9,46 45,95
Emeryt 27,69 10,77 33,18
Renasta/.emeryt 25,00 3,57 1285
pracujacy
Osoba niepracujaca 37,44 17,06 30,33
Przecigtnie 51,08 6,76 24,33

Sposob podrézy

Transportem zbiorowym Winny
Rowerem i
sposob
Trolejbusem  SKM lub koleja
6,15 412 1,42 0,66
19,10 16,67 2,08 173
9,37 9,37 1,56 0
22,97 1,35 0 0
22,64 0,88 3,96 0,88
14,29 14,29 0 0
12,32 0,95 1,90 0
10,52 4,79 1,82 0,70

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badari pierwotnych Katedry Rynku Transportowego Uniwersytetu Gdari-

skiego i Zarzqdu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.
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- krotszy czas podrozy (22% wska-
zan).

Pozostate wskazania ulegty rozprosze-

niu pomiedzy 10 innych czynnikdw,

nie liczac kategorii ,inne’, pozwalaja-
cej na wyodrebnienie dodatkowego

czynnika. Wéréd tych czynnikow z

istotnym udziatem znalazty sie takie,

ktore w okreslonym stopniu determi-

Nujg czas podrozy:

- brak koniecznosci oczekiwania na
pojazd w podrézach samocho-
dem (9% wskazan),

- brak koniecznosdci przesiadania
w przypadku podrézy samocho-
dem osobowym (7% wskazan),

- brak koniecznosci dojscia do i z
przystanku w przypadku podrézy
samochodem (6% wskazan).

Jezeli doda sie do wskazan krétszego

czasu podrozy wskazania czynnikéw

determinujagcych czas podrézy, to
tacznie uzyska sie 45% wskazan na
ten czynnik, co uwypukla jego zna-
czenie w wyborze sposobu podrézy.

Czynniki determinujace

wybér transportu zbiorowego

w podrézach miejskich
realizowanych przez mieszkafncéw
Gdyni

Czes¢ mieszkarncow majgcych mozli-
wos¢ wyboru samochodu osobowe-
go w podrdzach miejskich decyduje
sie na transport zbiorowy. Czynniki
determinujace taki wybor mieszkan-
cow Gdyni przedstawiono w tabeli 3.
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Tab. 3. Czynniki determinujqce wybdr transportu zbiorowego przez mieszkaricow Gdyni
w podrézach miejskich w 2015 r. (% odpowiedzi)

Czynnik
Koniecznos¢ wniesienia optaty za parkowanie
Korzystanie z samochodu przez inng osobe

Niedyspozycje psychofizyczne

Nizszy koszt podr6zy transportem zbiorowym
Trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym
Warunki atmosferyczne
Zadowalajaca jako$¢ transportu zbiorowego
Zattoczenie drég
Ity stan techniczny samochodu

Inne

Udziat (% odpowiedzi)
13,08
17,69
7,08
12,0
16,05
512
10,68
10,61
5,24
2,46

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari pierwotnych Katedry Rynku Transportowego Uniwersytetu Gdan-
skiego i Zarzqdu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.

Tab. 4. Czas podrozy miejskich mieszkaicow Gdyni do miejsca pracy lub nauki
w relacji , drzwi-drzwi” w 2015 1. (% odpowiedzi)

Do pracy Do miejsc nauki
(zas dojazdu Samochodem ) Samochodem .
e Transportem zbiorowym RS Transportem zbiorowym
Do 5 minut 6,88 2,33 1,73 2,90
6-10 minut 19,79 5,29 17,87 531
11-15 minut 22,01 7,20 19,81 6,76
16-20 minut 20,00 10,48 16,91 nn
21-30 minut 17,25 21,48 21,74 24,64
Powyzej 30 minut 11,01 47,83 10,63 46,86
Nie mam zdania 3,07 5,40 5,31 242
Przecigtnie (min) 20.00 39.12 20.22 35.40

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari pierwotnych Katedry Rynku Transportowego Uniwersytetu Gdan-

skiego i Zarzqdu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.

W 2015 r. o wyborze transportu
zbiorowego przez uzytkownikow sa-
mochodu osobowego decydowaty w
kolejnosci, nie liczac korzystania z sa-
mochodu przez inna osobe w danym
gospodarstwie domowym, nastepu-
jace czynniki:

- trudnosci z parkowaniem w miej-
scu docelowym,

- koniecznos¢ wniesienia optaty za
parkowanie,

- zadowalajac jako$¢ transportu
zbiorowego,

- zattoczenie drég.

W Swietle wynikow badan z 2015

r. wida¢, ze dla wyboru transportu

zbiorowego przez  uzytkownikow

samochodu osobowego znaczenie

majg przede wszystkim ograniczenia

w swobodzie ich eksploatacji oraz ja-

kos¢ ustug transportu zbiorowego.

24

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Czas podrézy miejskich
mieszkancow Gdyni

W tabeli 4 przedstawiono postrzega-

ny czas podrozy miejskich mieszkan-

cow Gdyni do miejsca pracy i nauki.

W Swietle danych w tabeli 4 $redni

czas podrézy do miejsca pracy ksztat-

towat sie na poziomie:

- samochodem osobowym - 20
minut,

- transportem zbiorowym - 39 mi-
nut,

a do miejsca nauki wynosit:

- samochodem - 21 minut,

- transportem zbiorowym - 36 mi-
nut.

Oznacza to, ze sredni postrzegany

czas podrézy do miejsca pracy trans-

portem zbiorowym byt przecietnie

prawie jeszcze raz tak dtugi jak samo-

chodem osobowym, a do miejsca na-

uki 0 70% dtuzszy.

Podsumowanie

Z przeprowadzonych badan dotycza-

cych roli samochodu osobowego w

podrézach miegjskich mieszkancow

Gdyni w 2015 roku wynikaja nastepu-

jace wnioski:

- pomimo ze wiecej mieszkancow
deklaruje korzystanie zawsze lub
przewaznie z transportu zbio-
rowego niz z samochodu 0so-
bowego to jednak w strukturze
sposobdw podrézy ustalonej na
podstawie tzw. fotografii dnia po-
przedniego dominuje samochdd
osobowy, zarowno w przypadku
nieuwzglednienia, jak i uwzgled-
nienia podrézy pieszych na odle-
gtos¢ powyzej 500 m,

- waznym czynnikiem determinu-
jacym wybdr samochodu oso-
bowego w podrézach miejskich
poza relatywnym czasem po-
drézy, jest tez relatywna wygoda
podrdzy, przemawiajaca zdaniem
badanych, na korzys¢ indywidual-
nego srodka transportuy,

- w wyborze transportu zbiorowe-
go przez uzytkownikow samo-
chodu osobowego znaczenie
majg przede wszystkim ograni-
czenia w eksploatacji tego pojaz-
du oraz jakos$¢ ustug transportu
zbiorowego,

- wsrdd  czynnikow  determinuja-
cych wybdér samochodu osobo-
wego w podréozach miejskich
dominuje krétszy czas podrozy
jako czynnik, na ktory wskazata
blisko potowa mieszkancow, jeze-
li uwzgledni sie poza bezposred-
nim jego wyborem takze wybor
posredni dotyczacy czynnikow,
od ktoérych uzalezniony jest rela-
tywny czas podrézy obu rodzaja-
mi transportu.

W $wietle przeprowadzonych badan
sposobow podrdzy miejskich miesz-
kancéw Gdyni w 2015 roku teze, ze
samochod osobowy stat sie dominu-
jacym srodkiem transportu, a gtow-
nymi determinantami jego wyboru
sg czas i wygoda podrdzy, mozna
uznac za udowodniong. <
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