Czy koleje dwulinowe maja przysztos¢?

Have bicable aerial ropways got a future?
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Streszczenie: W artykule zamieszczono zarys historyczny powstania i rozwoju napowietrznych kolei dwulinowych opisano tez wady i za-
lety tego systemu kolei w poréwnaniu z kolejami jednolinowymi. W dalszej czesci artykutu przedstawiono dyskusje nad uwarunkowaniami
budowy kolei dwulinowych w Polsce. W analizie uwzgledniono wszystkie cztery funkcjonujgce obecnie w Polsce koleje dwulinowe. Podjeto
prébe odpowiedzi na pytanie czy system dwulinowy jest optymalnym rozwigzaniem dla tych kolei.

Stowa kluczowe: Koleje jednolinowe; Koleje dwulinowe; Transport linowy
Abstract: The article contains a historical review of the origin and development bicable aerial ropeways. Describes the pros and cons of the

ropeway system in comparison with the monocable aerial ropeways. The later in the article presents a discussion on the conditionality bica-
ble aerial ropeway construction in Poland. The analysis included all four currently operated in Poland bicable aerial ropeways. We attempt to

answer the question whether the bicable system is the optimal solution for those aerial ropeways.
The article concerns the problem of research and evaluation of the results of these.

Keywords: Monocable aerial ropeways, Bicable aerial ropeways; Rope transport

Inspiracjg do napisania tego artykutu
byt opublikowany w czasopismie ISR
(Internationale Seilbahn - Rundschau)
w 2015 r. artykut poruszajacy sens bu-
dowy kolei dwulinowych autorstwa R.
Grica i J. Nejeza [2]. Wspomniany ar-
tykut nie dawat jednoznacznej odpo-
wiedzi co dalej z tego typu systemami.

W niniejszym artykule autorzy po-
stawili sobie za cel analize i ocene za-
stosowania uktfadu dwulinowego w
kolejach eksploatowanych w Polsce
probujagc odpowiedzie¢ na pytanie
czy budowanie kolei dwulinowych
ma jeszcze sens?

Powstanie i rozwéj systemu
dwulinowego

Dwulinowe napowietrzne koleje lino-
we to jedne z najstarszych systemow
kolei linowych, byty juz stosowane po-
nad 144 lat temu.

Od tego czasu zdecydowanie bar-
dziej rozpowszechnit sie system ko-

3/2017

lei jednolinowych, ktory jest ciagle
wzbogacany przez nowe rozwigzania
konstrukcyjne przez wiodacych pro-
ducentéw. Przede wszystkim system
jednolinowy to zwykle mniejsza kom-
plikacja i nizsza cena.

Obecnie koleje linowe kojarzone
sq powszechnie z turystyka gorska, a
szczegolnie z narciarstwem. Niewiele
0sob zdaje sobie sprawe, ze domina-
Cja kolei osobowych zaczeta sie dopie-
ro po Il wojnie $wiatowej. Trwa ona do
dnia dzisiejszego. Obecnie ponad 99%
kolei linowych stanowia koleje prze-
znaczone do transportu oséb. Jed-
nak warto zwrdci¢ uwage, ze rozwoju
tego typu urzadzen zapoczatkowaty
koleje linowe towarowe.

W 1872 roku 28-letni woéwczas sak-
sonski inzynier Adolf Bleichert wspol-
nie z inz. Theodorem Oftto skonstru-
owali swojg pierwszg kolej linowa
przeznaczong dla fabryki parafiny.
System, a zarazem wynalazek kolei
Bleicherta polegat na zastosowaniu

dwaoch lin, z ktérych jedna o wiekszej
srednicy i ciezsza stanowita tor jazdy
wozkow przewozacych towar; druga
znacznie ciensza i Izejsza byfa ling na-
pedzajaca te wozki [6]. Bardzo waznym
usprawnieniem byto wprowadzenie
ciezarowego napinania liny nosnej
oraz odrebnego systemu napinania
liny napedowej. Bazujac na wspo-
mnianym prototypie, w maju 1874
roku obydwaj wspdlnicy uruchomili w
Teutschenthal koto Halle kolej linowa
przeznaczong do przewozu wegla, a 1
lipca otworzyli firme Bleichert&Otto i
opatentowali swoje rozwigzania tech-
niczne. Z czasem firma powiekszyta
sie, zaczeta odnosic coraz wieksze suk-
cesy i stata sie Swiatowym potentatem
oraz motorem postepu technicznego
w dziedzinie kolei dwulinowych, za-
rowno towarowych, jak i pasazerskich.
Do poczatku lat 40. XX wieku firma
Bleichert na catym $wiecie wybudo-
wata okoto 4000 kolei linowych. Duza
czesc¢ z tej grupy kolei do stosunkowo
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krotkie koleje stuzace do zatadunku
statkow czy koleje dla wojska do bu-
dowy umocnien i fortyfikacji. W czasie
I wojny $wiatowej firma dostarczyta ar-
mii niemieckiej setki przenosnych ko-
lei linowych. Po Il wojnie Swiatowej w
ramach tzw. reparacji wojennych urza-
dzenia firmy zostaty czes$ciowo wy-
wiezione do ZSRR, a wiekszos¢ kadry
inzynierskiej przedostata sie do RFN.
Przemyst budowy kolei linowych znik-
nat z obu czesci Niemiec, lecz wkrétce
odrodzit sie w Austrii [1].

Wczesniej napowietrzne  koleje
dwulinowe byty czesto nazywane
niemieckimi kolejami linowymi, aby
je mozna byto odrézni¢ od kolei jed-
nolinowych réwniez opracowanych
w tym okresie, ktore zostaty, nazwane
systemem angielskim, zostaty wynale-
zione przez Anglika o imieniu Hodg-
son.

Najdtuzsza kolejka linowa na $wie-
cie to kolej o dtugosci 96 km sktada-
jaca sie z osmiu odcinkéw to rowniez
napowietrzna kolej dwulinowa do
transportu materiatéw. Zostata otwar-
ty w 1943 roku w Szwecji do przewo-
zu rudy z kopalni Kristinebergsgruvan
ktdra jest dzisiaj wiasnoscig Boliden AB
(szwedzkiej firmy gorniczej) do portu
w Skelleftea. Do czasu jej zamkniecia
w 1987 roku, ta kolej przemystowa
transportowata rocznie 12 milionow
ton rudy (miedz, otéw, cynk, srebro i
ztoto). Czwarty odcinek z Ortrask do
Menstrask, ktéry wynosi 13,2 km dfu-
gosci, zostat przeksztatcony do obstu-
gi pasazerskiej dla branzy turystycznej.

Wraz z powstaniem ciezkich samo-
chodéw ciezarowych i innych $rod-
kéw transportu, takich jak przeno-
$niki tasmowe, napowietrzne koleje
dwulinowe stracity na znaczeniu dla
transportu materiatow sypkich, a tylko
cze$¢ tych wybudowanych instalacji
nadal dziafa.

Koleje do transportu 0séb stanowi-
ty poczatkowo niewielkg cze$¢ catej
populacji kolei. Byty to jednak urza-
dzenia przyciggajace turystéw, budo-
wane najczesciej w wysokich gorach
lub nad rzekami.

Do lat dziewiec¢dziesigtych ubie-
gtego wieku byto co najmniej kilku-
nastu producentéow tego typu kolei
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[3]. Mozna tu wspomnie¢ chociazby
takich producentoéw jak: Von Roll, Wa-
agner-Bir6, Transporta Chrudim, Gi-
rak, POMA i inni. W nastepnych latach
rozpoczat sie proces taczenia firm w
efekcie czego obecnie funkcjonuja ta-
kie grupy jak Doppelamyr-Garaventa,
Leitner-POMA czy znacznie mniejsza
firma Bartholet.

Poréwnanie systemu koleje
dwulinowych i jednolinowych

W poréwnaniu do kolei jednolino-
wych, koleje dwulinowe z oddzielng
ling no$ng i napedowa, mogga zapro-
jektowane ze znacznie dtuzszych prze-
set linowych i dlatego moga by¢ bu-
dowane w trudnym terenie, gdzie nie
mozna zastosowac kolei jednolinowe;.
W przypadku kolei dwulinowych, po-
zycja liny napedowej pod liny nos$na
wytwarza korzystny moment przywra-
cajacy pozycje pojazdu w przypadku
bocznego wychylenia [12]. To wyja-
$nia ich lepsza stabilnos¢ w poréw-
naniu z kolejami jednolinowymi dla
bocznych. Nizsze sity oporéw ruchu w
systemie oraz stosunkowo mate masy
przemieszczane w kierunku jazdy, po-
wodujg zmniejszenie sity obwodowe;j
napedu, a tym samym kosztéw ener-
gii. Gtéwng wada kolei dwulinowej
w poréwnaniu z kolejg jednolinowg
jest znacznie wyzsze naktad kapitatu
dla tej samej zdolnosci przewozowe;j.
Ponadto, szczegdlnie tam, gdzie tylko
jeden lub mata grupa pojazdoéw znaj-
duje sie w przesle liny, kolej dwulino-
wa moze miec problem z uzyskaniem
napiecia liny napedowej. Na niekto-
rych starszych instalacjach, stosowano

onowania i rozwoju kolei linowych w Polsce

dodatkowe podpory do podnoszenia

aby zapewni¢ odpowiednie napiecie

liny napedowej dla pustego toku [1].
Ponizej  zestawiono  zasadnicze

wady i zalety systemu dwulinowego

(domyslnie w odniesieniu do systemu

jednolinowego.)

Zalety kolei dwulinowych:

- brak ograniczen co do wysokosci
jazdy kabiny nad terenem,

- odpornos¢ na wiatr,

- duze udZwigi (duze pojemnosci
kabin),

- niewielkie zapotrzebowanie mocy,

Wady:

- duze koszty inwestycyjne,

- wieksza niz w przypadku kolei jed-
nolinowych komplikacja uktadu
kolei,

- bardziej rozbudowane konstruk-
Cje podpdr trasowych,

- zwykle nizsza zdolno$¢ przewozo-
wa.

Koleje dwulinowe w Polsce
KL Kasprowy Wierch w Zakopanem

Kolej linowa na Kasprowy Wierch byta
to pierwszg inwestycja tego typu w
Polsce, a szescdziesigta na Swiecie
(rys. 11 2). Kolej linowa na Kasprowy
Wierch to w rzeczywistosci dwie nie-
zalezne napowietrzne dwulinowe ko-
leje o ruchu wahadtowym transportu-
jace narciarzy i pasazeréw w kabinach.
Na odcinku | kolei ,KuZnice-Myslenic-
kie Turnie” ruch odbywa sie pomiedzy
stacjami dolng (Kuznice) i gérng (My-
slenickie Turnie). Stacja gérna — Mysle-
nickie Turnie jest jednoczesnie stacjg
posrednia, umoZliwiajgcg turystom

Kasprowy Wierch

Polozenie stacji 1959.60 n.p.m.

Diugosc trasy 2275.3T m
Réznica wysokosci 604.55 m

l— Polozenie stacji 1355.08 n.p.m.

Dlugosé trasy 1987.05 m
Réznica wysokosci 324.80 m

Kuznice
PoloZenie stacji 1030.14 n.p.m.

1. Trasa kolei linowej na Kasprowy Wierch
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.

2. Widok kolei oryginalnej z 1936 .

przesiadke na drugi odcinek kolei na
Kasprowy Wierch.

Na odcinku Il kolei ,Myslenickie
Turnie — Kasprowy Wierch” ruch od-
bywa sie pomiedzy stacjami dolng
(Myslenickie Turnie) i gérng (Kasprowy
Wierch).

Na kazdym odcinku na jednej linie
nosnej zawieszone byty dwa wagoniki
— jeden poruszajacy sie do gory, a dru-
gi na dot. Kazdy z wagonikéw mégt za-
bra¢ 30 pasazerow. Prace zakonczono
juz 29 lutego 1936, a pierwsi pasaze-
rowie wjechali na Kasprowy Wierch 15
marca 1936.W 1961 zmodernizowano
kolej, poprzez wymiane wagonikéw
na nowe.

Jednak dopiero po siedemdzie-
sieciu latach rozpoczeto gruntowng
modernizacje tej kolei. Podstawowe
zatozenia modernizacyjne to:

- utrzymanie systemu kolei dwuli-
nowej o ruchu wahadtowym,

- wykorzystania istniejacej substan-
¢ji budynkdw stacyjnych,

- wozki jezdne z hamulcami wago-
nowymi,

- podwadjne liny nosne,

- zastosowanie statego napinania
lin nosnych,

- perony przesuwne

- komfortowe kabiny dla 60 0séb z
przeszkleniem  panoramicznymi
ze szkta bezpiecznego,

- silnik asynchroniczny z przemien-
nikiem czestotliwosdi,

- nowe podpory z wigczeniem ist-
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3. Widok stacji dolnej kolei (Kuznice) przed modernizacjq w 2007 r.

niejacych fundamentow,
- wciagarka ratownicza w na odcin-
ku 2.
Napedy obydwu odcinkéw kolei zlo-
kalizowane s3 w stacji Myslenickie
Turnie. Maszynownia znajduje sie pod
poziomem peronu. W kazdej ze stacji
znajduja sie bebny do mocowania lin
nosnych.

Dla umozliwienia bezpiecznego i
komfortowego wsiadania i wysiada-
nia z kabin zaréwno w kazdej ze sta-
¢ji znajduja sie ruchome pomosty do
wysiadania. Pomosty te przesuwajg
sie w kierunku prostopadtym do trasy
kolei w zaleznosci od tego, ktéra z ka-
bin zbliza sie do stacji. Obecnie kabiny
kolei wygladaja jak na rys. 4.

Na trasie kazdego z odcinkow kolei
znajdujg sie po 3 podpory stalowe o
konstrukcji kratownicowej kotwione
srubami do fundamentéw [10]. Aktu-
alne parametry KL Kasprowy Wierch
zestawiono w tabeli 1.

Dlaczego zastosowano tu uktad
dwulinowy?

Podstawowymi przestankami zasto-

sowania uktadu dwulinowego byty w

tym przypadku nastepujace uwarun-

kowania:

- wymagana duza odpornos¢ na
boczne podmuchy wiatru,

- maksymalne ograniczenie liczby
podpdr na trasie (3 podpory na

Tab. 1. Zestawienie podstawowych parametréw KL Kasprowy Wierch

Parametr Odcinek | Odcinek Il
Producent Garaventa Szwajcaria (Grupa Doppelmayr)
Typ 60-ATW (kolej dwulinowa o ruchu wahadtowym z 60-osobowymi kabinami)
Dtugosc trasy kolei w poziomie 1959.75m 2192.00m
Réznica wysokosci perondw kolei 324.80m 604.55m
Dtugosc trasy po stoku 1987.05m 2275.37m
Liczba lin nosnych (na kazdym toku) 2s1t.
Liczba podpor na trasie 3szt.
Liczba kabin na kazdym odcinku 2stt.
Pojemnos¢ kabiny 60 0s6b
Zdolnosc¢ przewozowa 180 OSF)b/godz. (w I.eci.e)
360 0s6b/godz. (w zimie)
Predkosc jazdy na trasie 7.0m/s 8.0m/s
Predkos¢ jazdy przez podpory 5.5m/s 6.0m/s
Stacja napedowa kolei w stagji gornej w stagji dolnej
Stacja napinajaca ling napedowa w stadji dolnej w stacji gornej
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5. Przejazd kabiny KL Polinka nad Odrq

kazdym odcinku),

- duza wysokos¢ jazdy kabiny nad
terenem (nawet ok. 150 m — na |l
odcinku),

- preferowany ruch wahadtowy, ze
wzgledu na ograniczenie zdolno-
$Ci przewozowej,

- brak miejsca na stacje kolei wy-
przegane;.

Powyzsze uwarunkowania jedno-

znacznie wskazujg, ze optymalnym

rozwigzaniem jest w tym przypadku

jest kolej dwulinowa [7,8,9].

KL Polinka we Wroctawiu

Po 2010 roku powstat pomyst na wy-
budowanie kolei linowej przez Odre
we Wroctawiu w poblizu budynkdw
Politechniki  Wroctawskiej. Rozpatry-
wane byty rézne typy napowietrznych
kolei linowych. Ostatecznie zdecydo-
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wano sie na kolej dwulinowg (z jedna
lina nosna) o ruchu wahadtowym.
Gtéwne zalety przyjetej koncepdji

Sg nastepujace:

- brak kolizji z obiektami i traktami
komunikacyjnymi miasta Wrocta-
wia,

- w petni ekologiczny system trans-
portu — naped elektryczny, prak-
tycznie brak hafasu,

- ten typ kolei umozliwia transport
0sob w kabinach bez wzgledu na
pogode (jedynie wiatr o predkosci
powyzej 15 m/s spowoduje ko-
niecznos¢ unieruchomienia kolei).

Budowe kolei rozpoczeto 25 kwietnia

2013 roku, a uruchomiono 1 pazdzier-

nika tego samego roku. W tabeli 2 ze-

stawiono podstawowe parametry KL

Polinka.

Na rys. 5 pokazano przejazd kabiny KL

Polinka nad Odra.

Tab. 2. Zestawienie podstawowych parametrow
KL Polinka

Parametr
Producent Grupa Doppelmayr

15-ATW (kolej dwulinowa
Typ o ruchu wahadtowym z
15-0sobowymi kabinami)

Dtugosc trasy kolei w poziomie 373m
Liczba !ln nosnych lsit

(na kazdym toku)
Liczba podpor na trasie 2szt.

Wysokosci podpér: 22.00mi19.12m

Odlegtos¢ pomiedzy

) 268 m
podporami
Liczba kabin 2szt.
Pojemnos¢ kabiny 15 0sob

Zdolnos¢ przewozowa 366 0s0b/godz. (w lecie)

Predkosc jazdy: 5.0m/s
Stacja napedowa kolei Na Wybrzezu Wyspiariskiego
el Obok budynku Geocentrum

napedowa

Dlaczego zastosowano tu ukfad
awulinowy?

Podstawowymi przestankami zasto-
sowania uktadu dwulinowego byty w
tym przypadku nastepujgce uwarun-
kowania:

- duza odpornos¢ na wiatr,

- przeszkoda terenowa (rzeka odra)
co narzuca duzg odlegtos¢ pomie-
dzy podporami;

- trasa kolei (skrajnia ulic, odlegtosc¢
od obiektéw ptywajgcych — kolej
dwulinowa daje wieksze mozliwo-
$ci np. duze katy nachylenia lin);

- ewakuacja (nad zbiornikiem wod-
nym nie jest mozliwa ewakuacja
w dot z kabiny, kolej dwulinowa
daje wiecej mozliwosci ewakuacji
wzdtuz liny);

- trudnosci w budowie stacji kolei
wyprzeganej ze wzgledu na ogra-
niczone miejsce pod te obiekty.

Jest jednak kilka aspektow przema-

wiajacych przeciw takiemu rozwigza-

niu. Mozna do nich zaliczy¢ min.:

- brak mozliwosci zwiekszenia zdol-
nosci przewozowej (w razie po-
trzeby),

- wysokos¢ prowadzenia trasy nad
terenem bytaby mozliwa réwniez
dla kolei jednolinowej (np. niewy-
przeganej z dwoma grupami ka-
bin),

3/2017



Problematyka funkcjonowania i rozwoju kolei linowych w Polsce

Powyzsze uwarunkowania wskazuija,
7e dobrym rozwigzaniem jest w tym
przypadku jest kolej dwulinowa, cho-
Ciaz zastosowanie kolei jednolinowe;j
bytoby w tym przypadku réwniez
mozliwe.

KL Janikowo-Piechcin

Kolej linowa Janikowo-Piechcin jest
klasyczng koleja dwulinowg o ruchu
okreznym. Do uzytku zostata oddana
w 1960 r. i potgczyta kopalnie skaty
wapiennej w Piechcinie z dwoma za-
ktadami sodowymi w Janikowie i w
Matwach. Z zaktadu w Piechcinie kolej
biegnie w linii prostej do stacji zato-
mowej przy Zaktadach w Janikowie.
Po drodze przechodzi nad Jeziorem
Pakoskim (rys. 6). Po przejsciu przez
stacje zalomowsg linia kolei odchyla sie
od linii prostej o ok. 30° i dochodzi do
Zaktadéw w Janikowie. Dawniej stacja
katowa byfa stacjg rozdzielczg, kieru-
jac réwniez wagoniki z urobkiem do
Matew. Odcinek do Matew przecho-
dzit nad linig kolejowa Inowroctaw-
-Poznan i jeziorem Piotrowickim. Na
wysokosci wsi Krusza znajdowata sie
stacja katowa i po zmianie kierunku o
450 trasa kolei biegta do Zaktadow w
Matwach. Odcinek Piechcin-Janikowo
ma dtugosc ok. 7.4 m za$ nieistniejgcy
do Matew miat dtugos¢ ok. 12 km.

Trasa kolei podzielona jest na 6 od-
cinkéw (rys. 6), na koncach ktérych
znajduja sie stacje napinajace, kotwig-
ce lub napinajaco — kotwigce (rys. 7).
Pojedyncze odcinki lin z jednej strony
sq kotwione w stacjach, a z drugiej
zakotwione s3 mufami tgczacymi je z
linami napinajacymi [5]. Na koncach
lin napinajacych znajduja sie kosze z
ciezarami napinajagcymi. Na poszcze-
golnych odcinkach znajduje sie od 7
do 12 podpdr. Kolej pracuje w ruchu
ciggtym dostarczajac w ciggu godziny
do zaktadu ok. 125 ton kamienia wa-
piennego.

Podstawowe dane techniczne kolei

to:
- predkos¢ jazdy wagondw v = 2.3
m/s
- lina napedowa ®24 o masie jed-
nostkowej 2.12 kg/m, dtugosci
okoto 14800 m
3/2017

1530 m

stacje posrednie

1270 m = 1290 m A= 1430 m =
“K-1" ] | 1| I
stacja W
zaladunkowa

stacja
katowa

stacja
wyladunkowa

6. Schemat kolei linowej towarowej Janikowo — Piechcin [4]

7. Trase kolei — nad jeziorem Pakoskim

- liczba pojazddw: 82 wagony pet-
ne o masie catkowitej ok. 2100 kg
kazdy oraz 82 puste o masie 693
kg kazdy

- S$redni odstep pomiedzy pojazda-
mi ok. 92 m (odstep czasowy ok.
40s)

- liczba podpdr na trasie kolei to 60
sztuk

- moc nominalna silnika napedo-
wego kolei wynosi 75 kW.

Na rys 7 pokazano trase kolei, a na rys.

8 jedna ze stacji napinajacych line no-

$na.

Dlaczego zastosowano tu ukfad
dwulinowy?

- podstawowymi przestankami za-
stosowania uktadu dwulinowego
byty w tym przypadku nastepuja-
ce uwarunkowania:

- przeszkoda terenowa w postaci je-
ziora — konieczne duze odlegtosci
pomiedzy podporami,

- koszty energii - kolej dwulinowa
ma tu przewage,

- dla tej dtugosci trasy tylko ukfad
dwulinowy daje mozliwo$¢ zasto-
sowania jednego napedu.

Jest jednak kilka aspektow przema-

wiajacych przeciw takiemu rozwigza-

niu. Mozna do nich zaliczy¢ min.:

- zafamanie trasy kolei i koniecz-

8. Stacja napinajqc liny nosne sqsiednich odcinkéw kolei

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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Problematyka funkc

nos$¢ wyprzegania pojazdow (w
tym przypadku uktad dwulinowy
powoduje wieksze komplikacje,

- dtuga trasa kolei powoduje ko-
niecznos¢ podziatu na odcinki lin
nosnych,

- w przypadku kolei dwulinowych
stacje koncowe sg bardziej skom-
plikowane.

Powyzsze uwarunkowania wskazuija,

ze w tym przypadku jest kolej lepszym

rozwiazaniem byfaby kolei jednolino-
wa ztozona z trzech odcinkéw. Jednak
wigzatoby sie to z catkowitg przebudo-
wa KL Janikowo-Piechcin co w obec-
nych warunkach pracy zaktadéw so-

dowych w Janikowie (wchodzacych w

sktad Sody Polskiej CIECH S.A)) nie jest

mozliwe.

Podsumowanie

Analiza rozwigzan konstrukcyjnych ko-
lei dwulinowych eksploatowanych w
Polsce mozna stwierdzi¢, ze sg to kole-
je gdzie generalnie uktad dwulinowy
sprawdzit sie w praktyce. Oczywiscie
w niektérych przypadkach biorgc pod
uwage nowoczesne rozwigzania kolei
jednolinowych uktad dwulinowy traci
swoje atutu (np. kolej towarowa Jani-
kowo-Piechcin).

Wydaje sie, ze koleje dwulinowe ze
wzgledu na ich niezaprzeczalne zale-
ty bedg w dalszym ciggu budowane
tam, gdzie te zalety mozna bedzie
maksymalnie wykorzystac.

Z cata jednak pewnoscig pozycja li-
dera wérdd kolei linowych pozostanie
W rekach” napowietrznych kolei jed-
nolionowych. €
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Juz oficjalnie: Pesa dostarczy

kolejne tramwaje do Bydgoszczy
Witold  Urbanowicz, Transport  Publiczny,
16.01.2017

Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej
w Bydgoszczy oficjalnie rozstrzygnat przetarg na
dostawe 15 tramwajow dtugich i trzech krétkich.
Pojazdy dostarczy Pesa. Taka informacja nie jest
zaskoczeniem, bioragc pod uwage warunki prze-
targu i fakt, ze bydgoski producent byt jedynym
startujgcym w  postepowaniu. Postepowanie
prowadzone przez ZDMiKP Bydgoszcz obejmu-
je dostawe osiemnastu nowych tramwajéw — 15
dtugich i trzech krétkich — wielocztonowych i
catkowicie niskopodtogowych tramwajéw wraz
ze spedjalistycznym wyposazeniem obstugo-
wym, pakietem eksploatacyjno-naprawczym i
Swiadczeniami dodatkowymi. Dostawy rozpisa-
no do korica wrzesnia 2018 roku. Jedynym pod-
miotem startujgcym w przetargu byta Pesa. Nie
jest to zaskakujace, biorac pod uwage warunki
przetargu. Cena stanowita tylko 60% kryterium
wyboru. Wazne byto kryterium unifikacji podze-
spofow ze stosowanymi w niskopodtogowych
tramwajach wdrozonych do ruchu w Bydgosz-
czy w 2015 roku (33%). Chodzi wiec o Swingji,
ktore bydgoski producent dostarczyt dla ob-
stugi nowej trasy do Fordonu. Pozostate punkty
mozna otrzymac za serwis (7%) — czas reakgji i
usuniecia usterki. Dzisiaj (16 stycznia) ZDMiKP
poinformowat o rozstrzygnieciu postepowania.
Wybrano oferte Pesy, ktéra otrzymata zresztg
maksymalng liczbe punktdw we wszystkich kry-
teriach. Oferta bydgoskiego producenta opiewa
na kwote 141,1 min zt brutto. Bydgoszcz nato-
miast zamierzafa przeznaczy¢ na ten cel kwote
155,9 mIn zt brutto.

Pierwszy opcjonalny Moderus

juz we Wroctawiu
InfoTram.pl, 18.01.2017

Do Wroctawia przyjechat pierwszy z szesnastu
niskowejsciowych tramwajéw typu Moderus
Beta. Wagony zostaty zaméwione w ramach
opdji z umowy podpisanej przez tamtejsze MPK
z Modertransem. Wszystkie pojazdy maja trafi¢
do Wroclawia jeszcze w tym roku. Pierwszy z
nich zaliczyt juz liniowy debiut i wyjechat na linie
33. MPK informuje, ze dzieki dostawie nowych
pojazdow az o okoto 300 dziennie zwiekszy sie
liczba kurséw przystosowanych dla oséb niepet-
nosprawnych. Producent bedzie sukcesywnie
dostarczat nowe pojazdy tak, aby wszystkie trafi-
ty do Wroctawia do korica 2017 roku. Trzy zamo-
wione wczedniej sztuki miaty trafi¢ do Wrocta-
wia pod koniec pierwszego kwartatu. Pierwszy
juz jest. MPK informuje, Ze tramwaje sg przede
wszystkim nowe, wyposazone we wszystkie
nowinki techniczne, spetniaja najnowsze normy
bezpieczenstwa i umozliwiajg przemieszcza-
nie sie osobom niepetnosprawnym, starszym,
0 ograniczonej mobilnosci. Do tego s3 tanie.
Prawdopodobnie najtansze na rynku. Dzieki
temu przewoznik moze szybciej wymieni¢ na-
prawde przestarzaty tabor, ktory niejednokrotnie
jezdzi po naszym miesécie ponad 30 lat.
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