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Streszczenie: Niniejszy artykut ma na celu omdwienie podstawowych probleméw urequlowanych w Europejskim porozumieniu o gtéwnych srdd-
lgdowych drogach wodnych o znaczeniu miedzynarodowym (AGN). W pracy zaprezentowana zostanie definicia umowy miedzynarodowej oraz
zostang wskazane cele Porozumienia AGN, wypracowanego w ramach prac Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Naroddw Zjednoczo-

nych (UNECE). Ponadto, w pracy zostanie dokonany syntetyczny opis struktury Porozumienia AGN.
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Abstract: The purpose of this article is an attempt of describing the fundamental issues regulated by the European Agreement on Main
Inland Waterways of International Importance (AGN). The paper analyzes the definition of international agreement functioning in public
international law, as well as it presents the objectives of the AGN Agreement, worked out by the United Nations Economic Commission for
Europe (UNECE). In addition, in the paper will be presented a synthetic description of the structure of the AGN Agreement.
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Celem niniejszej pracy jest omdéwienie
podstawowych  problemoéw  uregulo-
wanych w Europejskim porozumieniu o
gtéwnych s$rédladowych drogach wod-
nych o znaczeniu miedzynarodowym
(AGN), przygotowanego w ramach prac
Europejskiej Komisji Gospodarczej Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych (United
Nations Economic Commision for Euro-
pe - UNECE), jednej z komisji regional-
nych ONZ, ktérej przedmiotem prac jest
m. in. tworzenie regulacji prawnych w
dziedzinie transportu, w tym $rodlado-
wego transportu wodnego [1]. Europej-
skie porozumienie o gtéwnych $rodla-
dowych drogach wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (tzw. Porozumienie
AGN) zostato sporzadzone w Genewie w
dniu 19 stycznia 1996 r. w ramach prac
Europejskiej Komisji Gospodarczej Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych. Zostato
ono podpisane przez 17 panstw: Austrie,
Chorwadje, Finlandie, Rosje, Francje, Gre-
cje, Litwe, Luksemburg, Niemcy, Holan-
die, Czechy, Motdawie, Rumunie, Stowa-
Cje, Szwajcarie, Wegry i Wiochy. Obecnie
Stronami Porozumienia jest 18 panstw:
Austria, Biatoru$, Bosnia i Hercegowina,
Butgaria, Chorwacja, Rosja, Litwa, Luksem-
burg, Holandia, Czechy, Motdawia, Rumu-
nia, Serbia, Stowacja, Szwajcaria, Ukraina,
Wegry i Wiochy.
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Pojecie umowy miedzynarodowej
i jej ratyfikacji w polskim porzadku
prawnym

Umowa miedzynarodowa jest jednym z
podstawowych Zrodet prawa miedzyna-
rodowego [2]. Zostata ona wymieniona
m. in. w art. 38 Statutu Miedzynarodowe-
go Trybunatu Sprawiedliwosci, w ktérym
w ust. 1 lit. a wskazuje sie, ze "Trybunat,
ktorego zadaniem jest rozstrzygac przed-
tozone mu spory zgodnie z prawem
miedzynarodowym stosuje a) umowy
miedzynarodowe, badZ ogole, badZ par-
tykularne, ustanawiajace normy wyraznie
uznane przez panstwa spoér wiodace;” [3].
Obok zwyczaju umowa miedzynarodowa
nalezy do podstawowych Zrodet prawa w
stosunkach miedzynarodowych. We wste-
pie do Konwencji Wiedenskiej o prawie
traktatow z 1969 r. wskazano, ze "Umowy
miedzynarodowe odgrywaty doniosta role
w historii stosunkéw miedzynarodowych
oraz ze nieustannie wzrasta znaczenie
uméw  miedzynarodowych jako Zrédta
prawa miedzynarodowego oraz srodka
rozwoju pokojowej wspodtpracy miedzy
narodami" [4]. Umowa miedzynarodowa
w odréznieniu od zwyczaju, jest bardziej
precyzyjna ijasna a tym samym tatwiejsza
do stosowania i daje mniej mozliwosci

do zaistnienia sporéw interpretacyjnych
[5]. Zgodnie z Artykutem 2 Konwendji
Wiedenskiej o prawie traktatow z 1969 .
wyrazenie ,traktat” oznacza porozumienie
miedzynarodowe zawarte pomiedzy pan-
stwami w formie pisemnej, regulowane
przez prawo miedzynarodowe, ujete czy
to w jednym dokumencie, czy tez w dwu
lub wiecej powiazanych ze soba doku-
mentach, bez wzgledu na jego konkretng
nazwe [6]. Ze wzgledu na tryb zawierania,
umowy miedzynarodowe mozemy po-
dzieli¢ na zawierane w trybie ztozonym
lub prostym. Umowy zawierane w trybie
ztozonym wymagajg ratyfikacji lub za-
twierdzenia, natomiast umowy zawierane
w trybie prostym nie [7].

Rzeczypospolita Polska przystapita do
Europejskiego porozumienia o gtéwnych
$rodlgdowych drogach wodnych o zna-
czeniu miedzynarodowym poprzez ratyfi-
kacje. Ratyfikacja, stosownie do tresci art.
89 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z
dnia 2 kwietnia 1997 r. [8] nastgpita usta-
wa z dnia 15 grudnia 2016 r. o ratyfikacji
Europejskiego porozumienia w sprawie
gtownych srédladowych drég wodnych o
znaczeniu miedzynarodowym (AGN), spo-
rzadzonego w Genewie dnia 19 stycznia
1996 1. [9].
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Cel porozumienia

Celem Europejskiego porozumienia o
gtownych srodlgdowych drogach wod-
nych o znaczeniu miedzynarodowym jest
popieranie i rozwijanie miedzynarodowe-
go transportu srédlagdowego oraz popra-
wa jakosci $rodlagdowych drég wodnych
w Europie. Transport drogami $rédlado-
wymi jest w poréwnaniu z innymi srod-
kami transportu lgdowego (drogowym,
kolejowym) duzo tanszy, charakteryzuje
sie niskimi kosztami, a takZze przyczynia
sie do obnizenia niekorzystnego wptywu
na $rodowisko naturalne jaki wywiera caty
sektor transportowy.

Ponadto jednym z gtéwnych celéw
Europejskiego porozumienia o gtéwnych
$rodladowych drogach wodnych o zna-
czeniu miedzynarodowym jest ustano-
wienie miedzynarodowych ram prawnych
koniecznych do zaplanowania rozwoju i
budowy sieci srédladowych drog wod-
nych o znaczeniu miedzynarodowym.
Rozwdj ten ma odbywac sie zgodnie z
ustalonymi parametrami dotyczacymi in-
frastruktury.

Sie¢ drog wodnych, o ktérej mowa w
Porozumieniu AGN, zostata podzielona na
dziewie¢ gtéwnych ciagdw o dtugosci po-
nad 27 tys. km, ktére tacza porty ponad 37
krajow europejskich. Na terytorium Rze-
czypospolitej Polski, w ramach europej-
skiego systemu srédladowych drég wod-
nych o znaczeniu miedzynarodowym, sg
ulokowane odcinki trzech gtéwnych szla-
kow wodnych, tj.:

1. Droga wodna E30 - przebiegajaca
Odrzanska Droga Wodna, faczaca Mo-
rze Battyckie w Swinoujsciu z Duna-
jem w Bratystawie,

2. Droga wodna E40 - taczaca Morze
Battyckie od Gdariska z Morzem Czar-
nym w Odessie,

3. Droga Wodna E70 - faczaca Odre
z Zalewem Wislanym i stanowiaca
czes¢ europejskiego szlaku komuni-
kacyjnego wschéd-zachod taczacego
Ktajpede z Rotterdamem.

W Europejskim porozumieniu o gtow-

nych srédladowych drogach wodnych o

znaczeniu miedzynarodowym uwzgled-

niono rowniez porty srédlagdowe o mie-
dzynarodowym znaczeniu zlokalizowane

w dziesieciu miastach w Rzeczypospolitej

Polskiej:

1. Swinoujscie, 2. Szczecin, 3. Ko -

strzyn, 4. Wroctaw, 5. KoZle, 6. G I'i -

wice, 7. Gdansk, 8. Bydgoszcz, 9.

Warszawa, 10.  Elblag.

Niestety, w chwili obecnej, wskazane
w Porozumieniu AGN drogi wodne ulo-
kowane na terenie Polski, nie spetniaja

minimalnych miedzynarodowych warun-
kow zeglownosci okreslonych przez Poro-
zumienie. Wyjatkiem sa krétkie odcinki na
dolnej Odrze i dolnej Wisle. Nalezy jednak
zauwazyc, ze zgodnie z art. 2 Porozumie-
nia AGN drogi wodne znajdujace sie na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, beda
mogty by¢ zaliczone do drég wodnych
miedzynarodowego znaczenia z uwa-
gi na to, ze dziafanie to jest uzasadnione
koniecznoscig wiaczenia wybranych pol-
skich drég wodnych do europejskiej sieci
drég wodnych.

Rzeczpospolita Polska jako cztonek Eu-
ropejskiego porozumienia o gtéwnych
srodlgdowych drogach wodnych o zna-
czeniu miedzynarodowym zobowigzata
sie do zapewnienia na objetych Porozu-
mieniem AGN drogach wodnych warun-
kow nawigacyjnych spetniajacych kryteria
wiasciwe dla srodlagdowych droég wod-
nych o znaczeniu miedzynarodowym,
tzw. klasy ,E” Warto zauwazyc, ze termin
realizacji tego zobowigzania nie jest okre-
Slony. Szlaki o zeglownosci klasy E upraw-
niajg do korzystania ze $rodkéw TEN-T
(transeuropejskie korytarze transportowe
Unii Europejskie)).

Europejska Komisja Gospodarcza ONZ
(UNECE)

Europejska Komisja Gospodarcza Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych (ang.
United Nations Economic Commission for
Europe - UNECE) jest jedng z komisji regio-
nalnych Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych, utworzong w 1947 roku. Siedziba
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ
jest Genewa.

Europejska Komisja Gospodarcza ONZ
jest ciatem utatwiajgcym wspotprace i in-
tegracje gospodarczg miedzy parfistwami
cztonkowskimi oraz promujacg zréwno-
wazony rozwoj i dobrobyt gospodarczy.
Ww. dziatania prowadzone sg m. in. po-
przez dialog polityczny, negocjacje oraz
opracowywanie miedzynarodowych
przepisdbw i norm prawnych, wymiane i
stosowanie najlepszych praktyk, jak row-
niez wiedzy ekonomicznej i technicznej.
UNECE przyczynia sie do zwiekszenia
skutecznosci Organizacji Narodow Zjed-
noczonych poprzez regionalne wdrazanie
wynikow globalnych konferencji i szczy-
téw ONZ [10].

W chwili obecnej Europejska Komisja
Gospodarcza ONZ liczy 56 cztonkéw (pan-
stwa europejskie, Izrael, Kanada, USA).

UNECE zajmuje sie m. in. nastepujacy-
mi zagadnieniami: wspdtpracg gospodar-
cza i integracja, ochrong srodowiska, lasa-
mi, mieszkalnictwem, ludnoscia, energia,
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statystyka, handlem i transportem. W ob-
szarze $rodlgdowego transportu wodne-
go Europejska Komisja Gospodarcza ONZ
zajmuje sie m. in. regulacjami w ramach
Europejskiego porozumienia o gtéwnych
$rodlgdowych drogach wodnych o zna-
czeniu miedzynarodowym (grupy robo-
cze SC3 [11] oraz SC.3/WP3 [12)).

Struktura Porozumienia AGN

Europejskie porozumienie o gtéwnych
$rodlgdowych drogach wodnych o zna-
czeniu  miedzynarodowym (AGN) jest
stosunkowo krétka umowg miedzynaro-
dowa sktadajaca sie z preambuty, 18 arty-
kutéw oraz 3 zatgcznikdw.

W preambule Strony Porozumienia
AGN wskazaty na potrzeby utatwienia i
rozwijania miedzynarodowego transpor-
tu przez wykorzystanie $rodladowych
drég wodnych w Europie, spodziewany
wzrost miedzynarodowego transportu to-
waréw wynikajacy z rosngcej miedzynaro-
dowej wymiany handlowej oraz na istotna
role $rodlgdowego transportu wodnego
w poroéwnaniu z innymi srodkami trans-
portu ladowego. Zwrdécono réwniez
uwage na korzysci ekonomiczne i ekolo-
giczne, a takze niewykorzystany potencjat
infrastruktury oraz jednostek ptywajacych,
ktorego wykorzystanie moze znaczaco
ograniczy¢ koszty spoteczne i negatywny
wptyw na srodowisko transportu jako ca-
tosci. Podkreslono rowniez, ze zwiekszenie
wydajnosci i atrakcyjnosci srédlgdowego
transportu wodnego w Europie wymaga
ustanowienia ram prawnych, ktére dadza
podstawy skoordynowanego planu roz-
woju i budowy sieci srédladowych drég
wodnych o znaczeniu miedzynarodowym
w oparciu o ustalong infrastrukture i para-
metry operacyjne.

W Artykule 1 (Wyznaczenie sieci, ang.
Designation of the network) okreslono po-
jecie sieci srodladowych drég wodnych,
ktore zdefiniowano jako ,sieci $rodlgdo-
wych drég wodnych o znaczeniu mie-
dzynarodowym” lub ,sieci drég wodnych
0 oznaczeniu E" Na sie¢ drég wodnych o
znaczeniu E sktadaja sie srédlgdowe drogi
wodne i porty o znaczeniu miedzynaro-
dowym, szczegdtowo opisane w Aneksie
|'i Il do Porozumienia AGN. Po zmianach,
ktore weszty w zycie w dniu 31 stycznia
2008 r. Strony Porozumienia AGN posta-
nowity, ze podejma niezbedne srodki w
celu skutecznej ochrony przewidywanych
srodlgdowych drég wodnych o znaczeniu
E (ktore w chwili obecnej nie spetniaja pa-
rametréw Porozumienia AGN), w celu do-
stosowania ich do spetniania parametrow
okreslonych w Porozumieniu AGN.
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W Artykule 2 (Charakterystyka technicz-
na i operacyjna sieci, ang. Technical and
operational characteristics of the network)
wskazano, ze sie¢ srédladowych drég
wodnych o miedzynarodowym znacze-
niu, bedzie spetniafa charakterystyke tech-
niczng i operacyjna, szczegdtowo okre-
slong w Aneksie Il do Porozumienia AGN
lub zostanie dostosowana do zgodnosci z
postanowieniami Aneksu Il poprzez wpro-
wadzenie ulepszen w przysztosci. Ponad-
to, Strony Porozumienia AGN postanowity,
ze beda dazyty do ustanowienia narodo-
wych planéw dziatania oraz dwustron-
nych albo wielostronnych umow takich
jak traktaty, wytyczne, wspolne badania
oraz memorandum of understanding
nakierowanych na likwidacje wystepuja-
cych waskich gardet oraz na dokoriczenie
brakujacych potaczer pomiedzy sieciami
drég wodnych E przecinajacych terytoria
panstw stron Porozumienia AGN.

W Artykule 3 (Aneksy, ang. Annexes)
wskazano, ze Aneksy do Porozumienia
AGN stanowig jego integralng czes¢.

W Artykule 4 (Wyznaczenia depozyta-
riusza, ang. Designation of the depostary)
przewidziano, ze depozytariuszem Poro-
zumienia AGN jest Sekretarz Generalny
Organizacji Narodow Zjednoczonych.

W Artykule 5 (Podpis, ang. Signature)
wskazano, ze Porozumienie AGN bedzie
dostepne do podpisu przez panstwa, ktére
sq cztonkami Europejskiej Komisji Gospo-
darczej Organizacji Narodow Zjednoczo-
nych lub zostaty dopuszczone do Komisji
w charakterze doradczym w okresie od 1
pazdziernika 1996 r. do 30 wrzesnia 1997
r, a zZtozone podpisy beda przedmiotem
ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia.

W Artykule 6 (Ratyfikacja, przyjecie lub
zatwierdzenia, ang. Ratification, acceptan-
ce or approval) przewidziano, ze Porozu-
mienia AGN podlega ratyfikacji, przyjeciu
lub zatwierdzeniu, ktére zostang dokona-
ne przez ztozenie dokumentu Porozumie-
nia AGN u Sekretarza Generelnego Orga-
nizacji Narodow Zjednoczonych.

W Artykule 7 (Przystapienie, ang. Acces-
sion) wskazuje sie, ze dowolne panstwo
okreslone w Artykule 5 Porozumienia
AGN, moze przystapi¢ do Porozumienia
AGN poczawszy od 1 pazdziernika 1996,
a przystapienie nastepuje w drodze ztoze-
nia dokumentu u Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

W Artykule 8 (Wejscie w zycie, ang. En-
try into force) wskazano, ze Porozumienie
AGN wchodzi w zycie 90 dni od dnia, w
ktorym rzady pieciu panstw ztoza doku-
menty ratyfikacji, przyjecia lub zatwier-
dzenia pod warunkiem, ze co najmniej
jedna droga wodna nalezaca do sieci
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$rédladowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym w sposob ciagly taczy
terytoria co najmniej trzech panstw, ktore
ztozyty taki dokument. Porozumienie AGN
przewiduje ponadto, ze jesli ww. warunek
nie zostanie spetniony, to Porozumienie
AGN wchodzi w zycie 90 dni po dacie zto-
zenia dokumentu ratyfikacji, przyjecia, za-
twierdzenia lub przystapienia, co bedzie
oznaczato spetnienie tego warunku. Nato-
miast w przypadku kazdego panstwa skfa-
dajacego dokument ratyfikacji, przyjecia,
zatwierdzenia lub przystapienia po rozpo-
czeciu okresu 90 dni, o ktérych mowa po-
wyzej, Porozumienie AGN wchodzi w zycie
90 dni od daty ztozenia dokumentu raty-
fikacji. W Artykule 9 (Ograniczenia w sto-
sowaniu porozumienia, ang. Limits to the
application of the Agreement), wskazano,
7e zadne z postanowier Porozumienia
AGN nie bedzie interpretowane w sposéb
uniemozliwiajacy ktorejkolwiek ze Stron
Porozumienia podjecia dziatan zgodnych
z postanowieniami Karty Narodéw Zjed-
noczonych i ograniczonych potrzebg da-
nej sytuacji, ktére uzna ona za niezbedne
do zapewnienia swego zewnetrznego lub
wewnetrznego bezpieczenstwa, a o za-
stosowaniu takich srodkow, ktore muszg
mie¢ charakter tymczasowy, nalezy nie-
zwtocznie  powiadomi¢  depozytariusza,
okreslajac jednoczesnie ich charakter.

W Artykule 10 (Rozstrzyganie spordw.
Ang. Settlement of disputes) przewidzia-
no, ze wszelkie spory zwigzane z inter-
pretacjg lub stosowaniem Porozumienia
AGN, ktére wynikly pomiedzy Stronami
Porozumienia i nie moga zostac przez te
Strony rozwigzane w drodze negocjacji
lub innymi $rodkami, zostang skierowane
do arbitrazu, jesli ktérakolwiek ze Stron za-
angazowanych w spor ztozy taki wniosek i
przedfozony co najmniej jednemu arbitro-
wi wybranemu za obopdlng zgoda Stron
uczestniczacych w sporze. Jesli uczestni-
Czace w sporze Strony nie uzgodnig wy-
boru arbitra lub arbitrow w ciggu trzech
miesiecy od ztoZzenia wniosku o arbitraz,
ktorakolwiek z tych Stron moze zwroci¢
sie do Sekretarza Generalnego Organizacji
Narodow Zjednoczonych o wyznaczenie
jednego arbitra, ktéremu spor zostanie
przedtozony do rozstrzygniecia. Wskazano
rowniez, ze rozwigzanie przedstawione
przez arbitra lub arbitrow bedzie wigzace
dla Stron uczestniczacych w sporze.

W Artykule 11 (Zastrzezenia, ang. Re-
servation) przewidziano, ze w momencie
podpisania Porozumienia AGN lub ztoze-
nia dokumentu ratyfikacji, przyjecia, za-
twierdzenia lub przystapienia kazde pan-
stwo moze zadeklarowac, ze nie uwaza sie
za zwigzane trescig art. 10 Porozumienia
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AGN, dotyczacego sposobu rozwigzywa-
nia sporéw ustanowionego w Porozu-
mieniu AGN. W Artykule 12 (Poprawki do
porozumienia, ang. Amendment of the
Agreement) przewidziano, ze tekst Poro-
zumienia AGN moze zosta¢ zmieniony
na wniosek Strony, ktéra moze przedto-
2y¢ tekst kazdej poprawki zgtoszonej do
Porozumienia AGN. Poprawka zostanie
rozpatrzona przez Gtéwng Grupe Robo-
czg ds. Srodladowego Transportu Wod-
nego Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych. W
przypadku przyjecia tekstu zgtoszonej
poprawki  wiekszoscig dwoch  trzecich
gtoséw obecnych i gtosujacych Stron po-
rozumienia, Sekretarz Generalny Organi-
zacji Narodow Zjednoczonych przekaze
go wszystkim Umawiajacym sie Stronom
do zatwierdzenia. Ponadto wskazano,
ze kazda zgtoszona poprawka wejdzie w
zycie w stosunku do wszystkich Umawia-
jacych sie Stron 3 miesigce po uptywie
dwunastomiesiecznego okresu biegna-
cego od daty przekazania poprawki, pod
warunkiem Zze w przedmiotowym okresie
12 miesiecy zadne z Panstw bedacych
Umawiajaca sie Strong nie ztozy sprzeci-
wu u Sekretarza Generalnego Organizadji
Narodow Zjednoczonych. W ww. artykule
postanowiono réwniez, ze w przypadku
whniesienia sprzeciwu wobec zgtoszonej
poprawki, poprawka ta zostanie uznana za
nieprzyjeta i nie bedzie posiadata zadnej
mocy. Procedury opisanej w Artykule 12
nie stosuje sie do sytuacji przewidzianych
w Artykule 13 (zmiany Aneksu | il) oraz w
art. 14 (zmiany Aneksu Ill).

W Artykule 13 (Poprawki do Aneksu |
i'Il, ang. Amendment of annexes | and 1),
przewiduje sie, ze poprawki do Aneksu I i
Il do Porozumienia AGN mogg by¢ wno-
szone na wniosek Strony. Kazda poprawka
zgtoszona przez Strone do Aneksu | Il do
Porozumienia AGN zostanie rozpatrzona
przez Gtéwng Grupe Roboczg ds. Srodla-
dowego Transportu Wodnego Europej-
skiej Komisji Gospodarczej Organizacji Na-
rodéw Zjednoczonych. W przypadku, gdy
tekst zgtoszonej poprawki zostanie przyje-
ty wiekszoscig gtoséw obecnych i gtosu-
jacych Umawiajacych sie Stron, Sekretarz
Generalny Organizacji Narodow Zjedno-
czonych przekaze go do zatwierdzenia
Umawiajacym sie Stronom, ktérych bez-
posrednio dotyczy zgtoszona poprawka.
Uznaje sie, ze poprawka bezposrednio do-
tyczy Umawiajacej sie Strony, jesli w przy-
padku dodania nowej srédlagdowej drogi
wodnej lub portu o znaczeniu miedzyna-
rodowym lub wprowadzenia zmian ich
dotyczacych przedmiotowa $rédlgdowa
droga wodna przebiega przez terytorium
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tej Strony lub dany port znajduje sie na jej
terytorium. Kazda zgtoszona poprawka
zostanie uznana za przyjeta, jesli w okresie
sze$ciu miesiecy po dacie jej przekazania
przez depozytariusza zadna z Umawiaja-
cych sie Stron, ktérych zgtoszona popraw-
ka bezposrednio dotyczy, nie powiadomi
Sekretarza Generalnego Organizacji Naro-
dow Zjednoczonych o swym sprzeciwie
wobec zgfoszonej poprawki. Poprawki
przyjete w opisanym trybie zostang prze-
kazane do wiadomosci wszystkim Uma-
wiajagcym sie Stronom przez Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodow Zjed-
noczonych i wejdg w zycie trzy miesigce
od daty ich ogtoszenia przez depozyta-
riusza. W przypadku wniesienia sprzeciwu
wobec zgtoszonej poprawki, poprawka ta
zostanie uznana za nieprzyjeta i nie bedzie
posiadata zadnej mocy. Depozytariusz
bedzie niezwtocznie informowany przez
sekretariat Europejskiej Komisji Gospodar-
czej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
o Umawiajacych sie Stronach, ktérych
proponowana poprawka  bezposred-
nio dotyczy. W Artykule 14 (Poprawki do
Aneksu lll, ang. Amendment of annex Ill)
przewiduje sie, ze poprawki do Aneksu Il
do Porozumienia AGN moga by¢ wprowa-
dzane na wniosek Umawiajacej sie Strony.
Tekst poprawki zgtoszonej przez Strone
do Aneksu lIl do Porozumienia AGN zosta-
nie rozpatrzony przez Gtowng Grupe Ro-
bocza ds. Srédlagdowego Transportu Wod-
nego Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych. W
przypadku gdy tekst zgtoszonej popraw-
ki zostanie przyjety wiekszoscig gtoséw
obecnych i gtosujacych Umawiajacych
sie Stron, Sekretarz Generalny Organiza-
¢ji Narodow Zjednoczonych przekaze go
wszystkim Umawiajacym sie Stronom do
zatwierdzenia. Kazda zgtoszona popraw-
ka zostanie uznana za przyjeta, chyba
7e w okresie szesciu miesiecy po dacie
jej przekazania co najmniej jedna piata
Umawiajacych sie Stron powiadomi Se-
kretarza Generalnego Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych o swoim sprzeciwie
wobec zgtoszonej poprawki. Przyjete po-
prawki zostang przekazane do wiadomo-
$ci wszystkim Umawiajacym sie Stronom
przez Sekretarza Generalnego Organizacji
Narodéw Zjednoczonych i wejda w zycie
trzy miesigce od daty przekazania w sto-
sunku do wszystkich Umawiajacych sie
Stron z wyjatkiem tych Stron, ktére po-
wiadomity Sekretarza Generalnego Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych o swoim
sprzeciwie wobec zgtoszonej poprawki
w okresie szesciu miesiecy po dacie jej
przekazania. Jesli co najmniej jedna piata
Umawiajacych sie Stron zgtosi sprzeciw
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wobec zgtoszonej poprawki, poprawka ta
zostanie uznana za nieprzyjeta i nie bedzie
posiadata zadnej mocy.

W Artykule 15 (Wypowiedzenie, ang.
Denunciation) przewiduje sie, ze kazda
z Umawiajacych sie Stron moze wypo-
wiedzie¢ niniejsze Porozumienie poprzez
pisemna notyfikacje skierowang do Sekre-
tarza Generalnego Organizacji Narodow
Zjednoczonych. Wypowiedzenie wchodzi
w zycie jeden rok od daty otrzymania no-
tyfikacji przez Sekretarza Generalnego Or-
ganizacji Narodéw Zjednoczonych.

W Artykule 16 (Wygasniecie, ang. Ter-
mination) stanowi sie, ze jezeli po wejsciu
w zycie Porozumienia liczba Umawiaja-
cych sie Stron w dowolnym okresie 12
kolejnych miesiecy zmniejszy sie ponizej
pieciu, Porozumienie AGN przestanie obo-
wigzywac 12 miesiecy od dnia, w ktérym
piate panstwo przestato by¢ Umawiaja-
g sie Strong. W Artykule 17 (Notyfikacje
i powiadomienia depozytariusza, ang.
Notifications and communication by the
depositary) przewiduje sie, ze oprécz no-
tyfikacji i powiadomien przewidzianych
w Porozumieniu AGN, funkcje Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjed-
noczonych jako depozytariusza odpo-
wiadajg postanowieniom Czesci VII Kon-
wencji wiedenskiej o prawie traktatéw
sporzadzonej dnia 23 maja 1969 .

W Artykule 18 (Teksty autentyczne, ang.
Authentic texts) wskazuje sie, ze oryginat
Porozumienia AGN, ktérego egzempla-
rze sporzadzono w jezyku angielskim,
francuskim i rosyjskim sg jednakowo au-
tentyczne, zostanie ztozony u Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjed-
noczonych.

Aneks | (@ang. Annex ) zawiera enume-
ratywnie wymieniong liste srédladowych
drég wodnych o znaczeniu miedzynaro-
dowym. Aneks II (ang. Annex Il) zawiera
enumeratywnie wymieniong liste portéw
srodlgdowych o znaczeniu miedzynaro-
dowym. Aneks Il (@ang. Annex Ill) zawiera
techniczne i operacyjne charakterystyki
$rédladowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym.

Podsumowanie

Przewiduje sie, ze Europejskie porozumie-
nie o gtéwnych srédlagdowych drogach
wodnych o znaczeniu miedzynarodowym
przyczyni sie do znacznego rozwoju in-
frastruktury srédlgdowych drég wodnych
oraz przylegtych do tych drég portéw, a
Co za tym idzie bedzie zwiekszato zapo-
trzebowanie na ustugi transportowe w
sektorze $rédlgdowego transportu wod-
nego, a takze transportu multi i inter-

modalnego, jak réwniez wszelkich ustug
zwigzanych z logistyka. Zakfada sie takze,
ze w slad za rozwojem infrastruktury, zna-
czaco wzrosnie produkcja srodkdw trans-
portu, co bedzie Zrédtem dodatkowego
zatrudnienia pracownikow. Ponadto, roz-
budowa infrastruktury przyczyni sie do
rozwoju branzy turystycznej i rekreacyjnej,
co bedzie znajdowato wymierne efekty w
dochodach zaréwno budzetu panstwa,
jak i budzetow samorzaddw. Natomiast
w wymiarze strategicznym korzysci dla
Polski z przystapienia do Europejskiego
porozumienia o gtéwnych $rédladowych
drogach wodnych o znaczeniu miedzy-
narodowym beda wynika¢, z rozwoju
najwazniejszych portéw morskich, ktore
mogg stac sie, obok transportu drogowe-
go i kolejowego, integralnym elementem
polskiego transportu pozwalajacym za-
réwno na jego zdywersyfikowanie, jak i na
zwiekszenie efektywnosci.
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