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Streszczenie: W niniejszym artykule za cel przyjeto ocene dostepnosci przestrzennej do parkdw w todzi w Swietle transportu rowerowego,
indywidualnego samochodowego i zbiorowego. Parki to podstawowe jednostki zieleni wypoczynkowej w miescie (Czerwieniec, Lewiriska
2000). W granicach todzi funkcjonujg 43 parki, ktére znajdujg sie gtéwnie w obrebie kolei obwodowej lub tuz za nig (Jakobczyk-Gryszkiewicz
2008). Dla okreslenia dostepnosci przestrzennej do parkéw w analizowanym miescie, obliczono liczbe i odsetek ludnosci zamieszkatej w
2016 r.wizochronach 0-5; 5-10; 10-15; 15-20; 20-25; 25-30 minut od parkéw, przy uwzglednieniu réznych srodkéw transportu — samochodo-
wego, publicznego i rowerowego. Stwierdzono, ze najkorzystniejszy dla mieszkaricdw miasta jest rower. W przypadku % ludnosci t odzi czas
dojazdu rowerem do parku nie przekracza 5 minut. Rower oraz transport zbiorowy zapewniajg dojazd do parkow zdecydowanej wiekszosci
mieszkancow todzi w czasie do 5 minut, z kolei transport indywidualny w czasie 5-10 minut. Najkorzystniej, ze wzgledu na dostepnos¢ dla
mieszkancow miasta, zlokalizowane sg parki w Srédmiesciu, oraz tuz za jego granicami, w obrebie kolei obwodowe]. To wiasnie tam gestos¢
zaludnienia jest najwieksza, niestety powierzchnia parkéw niewielka.

Stowa kluczowe: Dostepnosc transportowa; Parki; tdz.

Abstract: In this article, the goal was to assess spatial accessibility to the parks in t6dz for example of cycling, individual transport and pu-
blic transport. Parks represent basic units of recreational greenery in the city. (Czerwieniec, Lewiriska 2000). In £6dz are 43 parks, which are
located mainly in the rail peripheral or right behind her (Jakébczyk-Gryszkiewicz 2008). To determine the spatial accessibility to the parks in
the analyzed city, were calculated the number and percentage of the population, which living in 2016 in isochrones: 0-5; 5-10; 10-15; 15-20;
20-25; 25-30 minutes from the parks. In the study were taken into account the different means of transport - car, bicycle and public. It was
found that the most beneficial for the residents of the city is by bike. In the case of 3/4 of the population of +6dz travel time by bike to the
park is less than 5 minutes. Bicycle and public transport provide access to the parks, the vast majority of inhabitants of the city in time to 5
minutes, while individual transport in time 5-10 minutes. Most preferably, due to the accessibility for the residents of the city, are located
parks in the city center, and behind its borders, in turn, within the rail perimeter. Over there the population density is greatest, unfortunately,

a small area of parks.

Keywords: Transport accessibility; Parks; t6dz.

Miasto petni réznorodne funkcje m.in.:
mieszkaniowa, ustugowa, produkcyjna,
handlowa, kulturalng, rozrywkowa, tu-
rystyczng, a takze rekreacyjna. Jest ono
miejscem spedzania wolnego czasu dla
swoich mieszkancéw. Dlatego tez infra-
struktura miasta oraz jej rozplanowanie
musi byc¢ tak zorganizowana, aby ludzie
mogli spedza¢ swdj wolny czas nie tyl-
ko w domowej i przydomowej prze-
strzeni prywatnej, ale przede wszystkim
w przestrzeni publicznej, przygotowa-
nej dla masowego odbiorcy. Do naj-
istotniejszych elementow, budujacych
ukfad przestrzeni publicznej miasta za-
licza sie tereny zieleni (Jakobczyk-Grysz-
kiewicz, Tanas 2008). Petnig one rézno-
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rodne funkgcje: ekologiczne - biotyczne,
ekologiczne gleb, klimatyczne, hydro-
logiczne, pochtaniania zanieczyszczen
i spoteczne - estetyczne, rekreacyjne,
wypoczynkowe, dydaktyczne (Czerwie-
niec, Lewiriska 2000; Szumacher 2011).
Tereny zieleni odgrywaja nie tylko naj-
istotniejszg role w ksztattowaniu prze-
strzeni przyrodniczej miasta (Bozetka
2008), ale rowniez wptywajg na warunki
zycia jego mieszkancow (Bonaiuto et
al. 2003; Chiesura 2004; Mierzejewska
2004; Tyrvdinen et al. 2007, Comber et
al. 2008). Jednak jak stwierdza Mierze-
jewska (2004), rola terendw zieleni w
miescie zalezy od ich ilosci i rozmiesz-
czenia, za$ w przypadku oceny warun-

kow zycia mieszkaficow, istotny jest
réwniez dostep do nich z gtéwnych
jednostek mieszkaniowych miasta.
Dostepnos¢ przestrzenna jest deter-
minowana przez mozliwosci komunika-
ji i pozwala ona na skorzystanie z réz-
nych rodzajow dziatalnosci przez osobe
zamieszkujacy stale pewien obszar (Sle-
szynski 2004 za: Taylor 1999). Mozliwosci
sg 7 kolei definiowane czasem dotarcia,
odlegtosciag lub kosztami zwigzanymi z
podréza. Nalezy podkresli¢ réwniez, ze
7 punktu widzenia poszczegolnych jed-
nostek ludzkich, dostepnos¢ przestrzen-
na znacznie rézni sie od dostepnosci
czasowej, spotecznej i ekonomicznej.
Dlatego nie istnieje jeden uniwersalny
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Tab. 1. Struktura terenéw zieleni w miastach wojewddzkich Polski w 2014 r.

Lp. Nazwa parki (ha) zielerice (ha)
1. Warszawa 930,24 206,87
2. Kielce 72,95 4,58
3. Rzeszow 81,62 63,75
4. Biatystok 112,34 16,17
5. Katowice 663,40 49,10
6. Lublin 176,40 105,00
7. Krakéw 397,40 367,93
8. Gorzéw Wielkopolski 138,30 120,50
9. Gdarisk 218,70 152,00
10. Wroctaw 828,28 130,33
11. Opole 182,50 5,00
12. Torun 57,40 48,00
13. £odz 623,02 78,86
14. Bydgoszcz 879,40 71,60
15. Zielona Gora 24,00 9,00
16. Poznan 347,30 94,60
17. Szczecin 161,50 46,66
18. Olsztyn 84,43 23,35
Srednia 332,18 88,52

Zrédto: GUS, dostep: 20.08.2016 .

wskaznik dostepnosci i z tego wzgledu
w badaniach konieczne jest stosowanie
uproszczen (Sleszyrski 2004). W niniej-
szym artykule za cel przyjeto ocene
dostepnosci przestrzennej parkow w
todzi w Swietle transportu rowerowe-
go, indywidualnego samochodowego
i lokalnego zbiorowego. Parki to pod-
stawowe jednostki zieleni wypoczynko-
wej w miescie (Czerwieniec, Lewiriska
2000). Zielen ma wptyw na psychike i
zdrowie mieszkaricéw (Nielsen, Hansen
2007; Maas et al. 2006; Maas et al. 2009;
Van Den Berg et al. 2010), co w przypad-
ku parkéw ma szczegdlne znaczenie,
gdyz potencjalnymi ich uzytkownikami
sq osoby w wieku nieprodukcyjnym, w
tym réwniez starsze (Jakébczyk-Grysz-
kiewicz 2008). Prezentowane w artykule
postepowanie badawcze stanowi jeden
z elementéw analizy wykonywanej na
potrzeby diagnozy dostepnosci miesz-
karcéw todzi do lokalnego transportu
zbiorowego zrealizowanej dla Urzedu
Miasta todzi.

Charakterystyka obszaru badan

Do przetomu XVIII i XIX w. obszar dzisiej-
szejtodzi byt silnie zalesiony (lasy stano-
wity ok. 72,3% powierzchni miasta). Do-
minowaty tu bory mieszane i sosnowe,
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tereny zieleni

ziele?h:I)iczna osiedlowej  cmentarze (ha) lasy &T)inne
(ha)

1189,77 1913,09 32,11 133,09
140,00 251,74 43,60 80,55
218,00 166,38 48,54 9,00
229,32 377,14 93,50 234,63
49,80 325,67 71,20 29,60
471,00 555,25 76,10 0,60
603,23 78791 136,68 856,80
73,94 94,13 38,13 49,20
223,00 404,56 92,80 1045,20
547,26 446,71 141,17 896,49
216,00 115,22 44,70 13,90
121,00 241,25 84,90 472,00
456,00 907,57 224,50 1461,78
287,10 535,63 98,90 157,10
126,00 138,79 28,80 563,12
950,00 608,76 252,00 2154,80
207,20 232,15 204,05 2472,30
119,80 209,46 80,97 1298,15
346,02 461,75 118,81 662,68

ktore uzupetniaty grady, tegii olsy. W XIX
W. rozpoczat sie proces uprzemystawia-
nia miasta, ktéry doprowadzit do jego
wylesiania. W latach 50 XIX w. udziat
laséw zmalat o potowe (Matczak 1994).
Woéwczas w granicach miasta nastapit
rozwaj parkéw, co rowniez byto zauwa-
zalne w innych duzych osrodkach miej-
skich w Polsce. W trakcie wojen oraz w
miedzywojniu nastagpita stagnacja w
rozwoju terendw zieleni. W latach 1950-
1990 zauwazalny byt rozwoj zieleni
osiedlowej. £6dZ postrzegana jest jako
miasto ,zielone” w pordwnaniu z inny-
mi osrodkami w Polsce (Niewiadomski
2013).

Analizowany obszar, w poréwnaniu
do pozostatych miast wojewddzkich w
Polsce, zajmuje 6 miejsce, pod wzgle-
dem powierzchni terenéw zieleni,
przypadajacych na jednego mieszkan-
ca (na co wplyw ma roéwniez malejaca
liczba mieszkancow todzi). Z kolei naj-
wieksza bezwzgledna powierzchnia
terendw zieleni, wsrdd analizowanego
zbioru miast, jest w Warszawie i Pozna-
niu (tab. 1).

W todzi zdecydowanie najwieksza
powierzchnia przypada na lasy, co jest
zwigzane z obecnoscia Lasu tagiewnic-
kiego w pdtnocnej czesci miasta oraz na
tereny zieleni osiedlowej. W tej klasyfi-

Powierzchnia
teren6w zieleni (m?)
na 1 mieszkarica

udziat terendw zie-
leni w powierzchni
miasta (%)

tereny zieleni
ogétem (ha)

474517 9,17 27,34
593,42 54 29,84
587,29 5,05 31,72

1063,10 10,41 35,98

1194,77 7,26 39,58

1384,35 9,39 40,51

3149,95 9,64 41,34
514,20 6,00 41,42

2136,26 8,15 46,29

2990,24 10,21 47,13
571,32 598 48,28

1024,55 8,85 50,43

3751,73 12,79 53,14

2029,73 1,53 56,75
889,71 15,25 74,82

4 407,46 16,83 80,77

3323,86 11,06 81,63

1816,16 20,56 104,48

2009,96 10,20 51,75

kacji parki znajduja sie na trzecim miej-
scu — 623 ha (GUS, 2014).

W granicach analizowanego miasta,
wedtug stanu na 31.12.2015 r. funkcjo-
nujg 43 parki, ktére rozmieszczone sg
nierownomiernie (rys. 1), (Borowska-
-Stefaniska 2016/2017), znajdujg sie one
gtéwnie w obrebie kolei obwodowej
lub tuz za nig (Jakdbczyk-Gryszkiewicz
2008). Poza tym roznice w ich rozmiesz-
Czeniu zaznaczajg sie rowniez w obrebie
dzielnic miasta. Najmniejsza liczba par-
kéw wystepuje w Srédmiesciu — 4 i na
Polesiu -5. Jednak to wtasnie na Polesiu
ich powierzchnia jest najwieksza, gdyz
istnieje tam najwiekszy park w todzi -
im. J. Pitsudskiego (Nowak 2006; Jakdb-
czyk-Gryszkiewicz 2008). W Srodmiesciu
zlokalizowane sg z kolei najmniejsze po-
wierzchniowo parki. Natomiast najwie-
cej liczbowo omawianych terenéw zie-
leni urzadzonej jest na Widzewie — 13,
Gornej — 111 na Batutach - 10. Majg one
réwniez zblizona powierzchnie, wyno-
573C3 tgcznie ponad 100 ha (Urzad Mia-
sta 2016).

Parki todzkie charakteryzujg sie do-
bra dostepnoscig transportowa. Ulica-
mi, przy ktérych sg one zlokalizowane,
przebiega zazwyczaj co najmniej jed-
na linia autobusowa, nierzadko takze
tramwajowa (rys. 2), (Jakébczyk-Grysz-
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kiewicz 2008). Lokalny transport zbio-
rowy, obstugiwany przez miejskiego
przewoznika MPK, skfada sie z dwoch
komplementarnych i na wielu odcin-
kach (w szczegolnosci w srodmiesciu
oraz wzdtuz gtéwnych drog) substytu-
cyjnych wzgledem siebie systemow:
autobusowego i tramwajowego. Trans-
port zapewniany jest przez blisko 80
tras autobusowych oraz 22 linie tram-
wajowe, ktére obstugujg tédZz oraz
gminy oscienne (gtéwnie transportem
autobusowym, w trzech kierunkach
rowniez tramwajowym). Transport noc-
ny obstugiwany jest przez osiem tras
autobusowych i od niedawna rowniez
przez jedng tramwajowa. Lokalny trans-
port zbiorowy w todzi to tacznie ok. 2
tys. przystankéow w granicach miasta
oraz ponad 200 poza nim (rys. 2). Poza
tym w miescie funkcjonuje obecnie
100 stacji rowerowych, na ktorych jest
tacznie ponad 1000 rowerdw. Stacje
te zlokalizowane sg przede wszystkim
w Srédmiesciu (www.zditumllodz.pl).
Wedtug danych udostepnionych przez
Urzad Miasta todzi, w | kwartale 2016 1.
w todzi mieszkato 658 573 0séb, z cze-
go zdecydowanie dominowaty osoby
w wieku produkcyjnym - 57,5%. Z kolei
udziat mieszkancow w wieku poproduk-
cyjnym wynidst 27,67%, czyli dwukrot-
nie wiecej niz w wieku przedprodukcyj-
nym Generalnie nalezy stwierdzi¢, ze
parki rozmieszczone sg wsérodd terendw
mieszkaniowych. Jak stwierdzono w
badaniach M. Borowskiej-Stefariskiej
(2016/2017) w izochronie dojscia pie-
szego do 15 minut od parkéw mieszka
ponad pofowa mieszkancéw todzi. Naj-
lepszg dostepnoscig pieszg charaktery-
zuje sie Park Staromiejski i Park Podol-
ski. Natomiast najmniej mieszkancow
rezyduje w poblizu Parku nad Nerem,
Parku na Mtynku, Parku Armii +6dz,
czy Parku wiejskiego Brojecka i Parku
1 Maja (rys. 3), (Borowska-Stefanska
2016/2017). Zatem to wiasnie w przy-
padku parkéw potozonych z dala od za-
budowan mieszkalnych samochodowy
transport indywidualny, zbiorowy, czy
rower odgrywaja najwazniejsza role.

Metodologia badan

W literaturze mozna znalez¢ wiele po-
zydji, w ktérych przedstawiono liczbe
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1. Rozmieszczenie parkdéw w todzi na tle sieci transportowej
Zrédfo: opracowanie wiasne.

sposobnosci (dostep do poszczegdl-
nych funkgji, w tym m.in. do miejsc wy-
poczynku) istniejacych w pewnej od-
legtosci lub oddalonych o pewien czas
od miejsca zamieszkania (Taylor 1999).
W zakresie metod badawczych siegnie-
to zatem do powszechnie stosowanej
w pracach poswieconych transporto-
wi zbiorowemu oraz indywidualnemu
analizie dostepnosci — wykorzystano
dostepnos¢ kumulatywng (izochrono-
wa). Dostepnos¢ tego rodzaju jest mie-
rzona przez oszacowanie zbioru celow
podrézy dostepnych w okreslonym cza-
sie, przy okreslonym koszcie lub wysitku
podrézy (Rosik 2012). Dla okreslenia do-
stepnosci przestrzennej parkdw w to-
dzi, obliczono liczbe i odsetek ludnosci
zamieszkatej w 2016 r. w izochronach
0-5; 5-10; 10-15; 15-20; 20-25; 25-30

minut od parkow, przy uwzglednieniu
réznych srodkéw transportu — indywi-
dualnego samochodowego, publicz-
nego i rowerowego. Czasy przejazdow
pojazdow lokalnych  przewoznikdw
pomiedzy poszczegdlnymi przystan-
kami ustalono w oparciu o ich serwisy
internetowe. Dane o sieci drogowej do
badania wprowadzono na podstawie
aplikacji Emapa Transport Plus Europa
a w razie potrzeby uzupetniano o infor-
macje pozyskane z zasobéw OpenStre-
etMap. Kazdemu odcinkowi liniowej
infrastruktury drogowej miasta przypi-
sano atrybuty mowigce o jego dtugosdi,
maksymalnej dozwolonej przepisami
ruchu drogowego predkosci jego prze-
jazdu, teoretycznym czasie przejazdu
(okreslonym na podstawie przyjetej
maksymalnej predkosci) i ewentualnej

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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0 15 3 g /"’"\ wrysowano zaktadajac, ze kierujgcy po-
1 i - i L ] - (N H

SRR rusza sie z maksymalng dozwolong na
—— wmiiemwzme daNYM odcinku predkoscia, po sciezce
—— prissica todtl przejazdu zapewniajacej najkrotszy czas
przejazdu, uwzgledniajac zakazy wijaz-
du w ulice jednokierunkowe (Wisniew-

. ski 2015). Ostatnia cze$¢ analizy dotyczy
fl{._r.._ dostepnosci czasowej todzkich parkow
T przy zatozeniu, ze mieszkaniec dociera

do nich rowerem. Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad (Kopta i in.
2012) przyjmuje, ze sprawny rowerzysta
porusza sie z predkoscig 20 km/h. Jed-
nak w niniejszym badaniu zastosowano
Srednie predkosci stosowane w bada-
niach m.in. przez M. Beima (2003) czy
M. Hyte (2001), w mysl ktorych transport
rowerowy odbywa sie ze $rednig pred-
koscig na poziomie 14-16 km/h (przyje-
to wiec 15 km/h). Izochrony wrysowano
przyjmujac, ze rowerzysta porusza sie
po sciezce gwarantujgcej najkrotszy (w
*  ppslansh smhunowy jednostkach dtugosci) odcinek do prze-
MRS jazdu. Zardwno dla transportu samo-

chodowego jak i rowerowego zastoso-
2. Rozmieszczenie parkéw na tle sieci transportowej todzi wano metryke Manhattan.

Zrédto: opracowanie wiasne. . , . .
P Nalezy zaznaczy¢, ze analizy przepro-

wadzono jedynie dla parkéw w grani-
& 1E. 8 B ki b//'\‘f'\_ cach todzi, nie uwzgledniono w nich
e “-h--.,___f\.\ ___xf'w'“ terenéw sasiednich gmin, do ktérych

i ]
] S P mogg dojezdza¢ mieszkancy peryfe-
JJ_T—'M:-‘{::J —— e Lt rycznych obszaréw miasta, ktdrzy chca
e,

. o skorzystac z terendw zieleni.
j & E e Tt -5 o Do vvykonaniaAobliczeh Aniezbedne
. Aroaal -l ) byto wykorzystanie narzedzia do ana-
ULL_J\ ‘i_._-ﬁ:l_,x;_' \ .-.F,:.'-.- S liz sieciowych w GiSie. Dla kazdego
e S Ty, MRS G gn budynku (adresu) w granicach miasta
K F £ > wygenerowano punkt centralny i przy-
L ]

nymi na | kwartat 2016 r. Rowniez w
przypadku parkéw okreslono ich srodek
geometryczny, od ktérego wykonywa-
no obliczenia (tworzono izochrony). W
badaniach nie uwzgledniono, w przy-
padku parkow grodzonych — wejs¢ do
nich. Zatem przeprowadzone analizy
stanowia pewne uproszczenie, s3 one
najbardziej adekwatne dla matych par-
kow, w dodatku nieogrodzonych, kto-
rych w todzi jest najwiecej.

L]
S 5 [J' 3 pisano mu liczbe mieszkancow zgodnie
\'ﬁ,—._ - AR s 7z danymi Urzedu Miasta todzi aktual-
l‘—;_;' .__I_.-' - ¥ : \ o ; | 3 4

.24 5 - T TH-MA ¢ M-I ¢ MDA
3. Parki na tle rozmieszczenia ludnosci w todzi Samochodowy transport
Zrédfo: opracowanie whasne. indywidualny

Jednokierunkowosci”  Kolejna czes¢ przy zatozeniu, ze potencjalny pasazer o . )
badania koncentruje sie na okresleniu  pociggu dojezdza na przystanek wta- Analizujac czas dojazdu do parkovv Sa
czasowej dostepnosci todzkich parkdéw  snym samochodem. Kolejne izochrony mochodem osobowym, nalezy stwier-
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dzi¢, ze nie przekracza on 25 minut. Naj-
wiecej osdb mieszka w izochronie 5-10
minut od parku —57,5% mieszkancow (z
czego w wieku przedprodukcyjnym jest
84% mieszkancéw, w produkcyjnym
jest 37,1%, a poprodukcyjnym 12%).
Nalezy réwniez podkredli¢, ze prawie
30% todzian potrzebuje zaledwie do 5
minut, aby dojechac do parku. tgcznie
w izochronie do 15 minut od parkéw
rezyduje az 99,3% mieszkancow (tab.
2). W przypadku parkéw najbardziej od-
dalonych od zabudowan mieszkalnych,
czas dojazdu samochodem osobowym
jest mocno zréznicowany. Najlepszg do-
stepnoscig pod tym wzgledem charak-
teryzuje sie Park na Mtynku i Park wiejski
Brojecka. Do Parku nad Nerem i 1 Maja
czas potrzebny na dotarcie samocho-
dem wynosi do 10 minut, jedynie w
przypadku Parku im. Armii t6dZ wynosi
on do 25 minut (rys. 4).

Transport zbiorowy

Analizujgc dostepnos¢ parkow w todzi
lokalnym transportem zbiorowym na-
lezy stwierdzi¢, ze w przypadku 99,5%
mieszkancéw todzi czas ten nie prze-
kracza 30 minut. Jednak az 93,2% (13,4%
0s6b w wieku przedprodukcyjnym,
59,6% osob w wieku produkcyjnym,
20,19% osob w wieku poprodukcyjnym)
0s6b mieszka w izochronie do 10 minut
od parkéw (rys. 5), (tab. 2). Najdalej od
przystankéw transportu  zbiorowego
znajduje sie Park im. Armii £6dz i Park
nad Nerem.

Najwiecej 0séb jest w stanie dojechac
transportem zbiorowym w czasie do 15
minut, do parkow zlokalizowanych we-
wnatrz kolei obwodowej. Jednak to wia-
$nie tam, parki sg najmniejsze (gtéwnie
w Srédmiesciu). Najmniej oséb w tym
czasie jest w stanie dojecha¢ komuni-
kacjg zbiorowga do parkéw zlokalizowa-
nych w pétnocno-zachodnim fragmen-
cie miasta — Park im. Armii £odz, Park
Grabienski Las, Park Piastowski a takze
w potudniowo-zachodnim - Park nad
Nerem, Park 1 Maja, Park na Smulsku i
potudniowo-wschodnim - Park wiej-
ski Brojecka, Park Zrodfa Olechdwki. Sg
one zlokalizowane na obrzezach todzi,
z dala od zabudowan mieszkalnych, za-
tem réwniez transport zbiorowy nie jest
tam dobrze zorganizowany, gdyz nie
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Tab. 2. Liczba i udziat ludnosci todzi mieszkajqcej w izochronach do 30 minut od parkéw w podziale
na rézne srodki transportu w | kwartale 2016 .

rodzaj transportu czas dojazdu 0-5
samochodowy liczba ludnosci 191570
transport indywi-
dualny udziat [%] 29,1
lokalny transport  liczba ludnosci 400877
Zbiorowy udziat [%] 60,9
liczba ludnosci 385837
rower
udziat [%] 58,6

5-10
378430
57,5
212425
323
210200
32,0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Miasta todzi.

10-15 15-20 20-25 25-30
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4. Zréznicowanie przestrzenne czasowej dostepnosci transportowej parkow w todzi przy zatozeniu
indywidualnego transportu. Zrédfo: opracowanie wiasne.

ma potencjalnych uzytkownikow. Jed-
nak jesli ktos chce wypoczac, potrzebu-
je ciszy i spokoju powinien odwiedzic te
parki, do ktérych dostep ma najmnie;
mieszkancow (Park 1 Maja, Park Zrédfa
Olechéwki, Park na Smulsku, Park im.
Armii £6d7, Park nad Nerem) oraz parki
bardzo duze tj. J. Pitsudskiego, Park im.
A. Mickiewicza, gdyz to wiasnie tam
powierzchnia przypadajaca na jednego
uzytkownika jest najwieksza (rys. 6).

Rower
W przypadku dojazdu do parkdw rowe-

rem, czas ten dla 90,6% mieszkancéw
nie przekracza 10 minut. Najwiecej oséb

— 385 837, mieszka w izochronie 0-5 mi-
nut od analizowanych terenéw zieleni
urzadzonej, z czego 39% to osoby w
wieku nieprodukcyjnym. (rys. 7), (tab. 2).
Podobnie, jak w przypadku dostepno-
$ci transportem zbiorowym, najwiecej
0s6b jest w stanie dojechac¢ rowerem
w czasie do 15 minut, do parkéw zlo-
kalizowanych w centrum miasta. Naj-
stabszg dostepnoscia dla mieszkancow
charakteryzuja sie parki potozone na
obrzezach todzi. W zwigzku z tym, to
wiasnie w Parku nad Nerem, czy Parku
1 Maja, przypada najwieksza powierzch-
nia tego obszaru w przeliczeniu na 1
mieszkanica. Rownie korzystna sytuacje
maja osoby odwiedzajgce park J. Pitsud-
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5. Zréznicowanie przestrzenne czasowej dostepnosci transportowej parkow w todzi przy zatoZeniu
lokalnego transportu zbiorowego. Zrédfo: opracowanie wiasne.

skiego, co wynika z jego ogromnej, w
poréwnaniu do pozostatych ogroddw
w todzi, powierzchni (rys. 8). Oczywi-
$cie z roweru s3 w stanie korzysta¢ w
szczegolnosci ludzie mtodzi oraz dzieci.

Whnioski

Analizujgc dostepnos¢ parkdw zardwno
transportem  indywidualnym, zbioro-
wym, jak i rowerem, nalezy stwierdzic,
7e zdecydowanie najkorzystniejszy

dla mieszkancéw miasta jest rower. W
przypadku 3% ludnosci todzi czas dojaz-
du rowerem do parku nie przekracza 5
minut. Rower oraz transport zbiorowy
zapewniajg dojazd do parkéw zdecy-
dowanej wiekszosci mieszkancow todzi
w czasie do 5 minut, z kolei samocho-
dowy transport indywidualny w czasie
5-10 minut. Najkorzystniej ze wzgledu
na dostepnos¢ dla mieszkarncow miasta
zlokalizowane sg parki w Srodmiesciu,
oraz tuz za jego granicami, w obrebie
kolei obwodowej. To wiasnie tam ge-
stos¢ zaludnienia jest najwieksza, nie-
stety powierzchnia parkow niewielka.
Parki zlokalizowane na obrzezach mia-
sta charakteryzujg sie stabg dostepno-
$cig dla mieszkancéw, w szczegdlnosci
jesli chodzi o transport zbiorowy, ale
takze samochodowy indywidualny. W
ich przypadku mieszkarcy powinni do-
jechac¢ do nich rowerem. Ich lokalizacja
jest dogodna w szczegdlnosci dla osdb
cenigcych sobie cisze i spokoj, ktore
w parku planujg odpoczac i zrelakso-
wac sie.

Mieszkancy chcac dotrze¢ do par-
ku, powinni zatem wybrac¢ rower lub
srodek komunikacji zbiorowej (jesli nie
sg w stanie dojs¢ pieszo), gdyz jest to
zgodne z prowadzong od lat polityka
transportowg zréwnowazonego rozwo-
ju, ktérej zadaniem jest przeciwdziatanie
negatywnym skutkom wzrostu motory-
zacji (Brzezinski, Rezwow 2007). Ma to
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6. Zréznicowanie przestrzenne bezwzglednego i wzglednego "obcigzenia" parkdw w todzi przy zatozeniu lokalnego transportu zbiorowego w izochronie

do 15 minut. Zrédfo: opracowanie wiasne.
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7. Zréznicowanie przestrzenne czasowej dostepnosci transportowej parkéw w todzi przy zatozeniu
przemieszczania sie rowerem. Zrédto: opracowanie wiasne.

szczegolne znaczenie dlatego, ze parki,
do ktérych dostep w czasie do 15 mi-
nut ma najwieksza liczba mieszkancow
todzi, znajdujg sie w centrum miasta.
To wiasnie dla realizacji tych zatozen w
granicach todzi znajdujg sie stacje do-
kujace, na ktorych mozna wypozyczyc
rower miejski (zlokalizowane sg one
gtéwnie w obrebie Srodmiescia). Poza
tym wiadze miasta ciggle staraja sie roz-

budowywac sciezki rowerowe. Podej-
mowane s3 tu takze dziatania majace na
celu promowanie transportu zbiorowe-
go. Dzieki temu proekologiczne $rodki
transportu stajg sie bardziej konkuren-
cyjne, w stosunku do pojazdow indywi-
dualnych (Nosal, Starowicz 2010).
Przeprowadzone w niniejszym arty-
kule analizy powinny zosta¢ wykorzy-
stane przez wiadze miasta, zarbwno w

Ksztattowanie mobilnosci

przypadku planowania nowych tere-
now zieleni miejskiej, jak i podczas prac
koncepcyjnych dotyczacych lokalnego
systemu  transportowego. Oczywiscie
rozwazania te nalezy wzbogacic¢ o roz-
mieszczenie i charakterystyke pozosta-
tych terendw zieleni zarobwno w gra-
nicach todzi, jak i na obszarach gmin
bezposrednio sgsiadujgcych. Bowiem
granica administracyjna miasta nie ma
w przypadku korzystania z przestrzeni
publicznych Zzadnego znaczenia. Do-
strzegalna jest jedynie w przypadku
funkcjonowania lokalnego transportu
zbiorowego. Gestos¢ przystankdw, licz-
ba linii oraz czestotliwos¢ kursowania
pojazdéw spada bowiem diametralnie
w przypadku tras prowadzacych poza
granice miasta, ograniczajagc tym sa-
mym dostepnos¢ todzian do terendw
zieleni poza miastem i mieszkaricom
gmin osciennych dotarcie do toddzkich
parkow. €
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Coraz blizej budowy drogi S7 na

potnoc od Krakowa
Grzegorz Skowron, Gazeta Krakowska, 8.01.2018

Firma Mota-Engil Central Europe S.A zaprojek-
tuje i wybuduje 14-kilometrowy odcinek drogi
ekspresowej S& miedzy Widoma a Szczepano-
wicami. W ramach tej inwestycji powstanie tez
obwodnica Stomnik (.). Podpisanie kolejnej
umowy na odcinek S7 od Krakowa do Widomej
jest planowane w lutym 2018 r. — powiedziat
minister infrastruktury i budownictwa Andrzej
Adamczyk podczas dzisiejszej konferencji pra-
sowej w Stomnikach. S3 pienigdze na pétnocna
obwodnice Krakowa. Powsta¢ ma do 2023 roku

().

Port Gdynia z rekordowym wynikiem

E za 2017 rok. Port obstuzyt ponad

21 min ton fadunkéw. To wzrost 0 9

proc.
oprac. SN, Dziennik Battycki, 11.01.2018

Port Gdynia moze pochwalic sie kolejnym rekor-
dem. Spdtka w 2017 roku ustalita swéj nowy re-
kord, obstugujac tadunki wazace facznie 21,225
min ton. Oznacza to az 9-procentowy wzrost
w poréwnaniu do statystyki za zeszty rok. Port

(S~ Gdynia zanotowat w 2017 roku rekordowy wy-
E, nik przetadunkéw. Przez gdynska firme prze-

tadowano facznie az 21,225 milionéw ton. To
rezultat lepszy od tych, ktore uzyskiwano przez
ostatnich szes¢ lat (...).

§ Strefa czystego transportu: Wjazd

do centrum Poznania nawet za 30 zt
dziennie?
BtaZzej Dabkowski, Gtos Wielkopolski, 8.01.2018

Wedtug danych Eurostatu, w catej Europie
$rednio na tysigc mieszkancow przypada 449
samochodéw. Dla polskich miast ten wskaznik
wynosi $rednio 530. Poznan jednak znacznie
przekracza te $rednig — wynosi ona 625. Wiadze
Poznania rozwaza mozliwos¢ wprowadzenia
strefy czystego transportu. Do 30 zt dziennie
- tyle moze wynosi¢ opfata za wjazd do strefy
"czystego transportu”. Wprowadzenie tego typu
rozwigzan zaktada rzadowy projekt ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
Ma by¢ ona narzedziem dla wszystkich polskich
samorzadow, ktére chca ograniczy¢ ruch samo-
chodowy w miastach i zmniejszy¢ zanieczysz-
czenie powietrza (...).
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