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Streszczenie: W ostatnim czasie rozwojem lokalnego transportu kolejowego zaczynajg interesowac sie przedstawiciele samorzaddw te-
rytorialnych réznego poziomu. Wtadze samorzadu terytorialnego, upatruja w rozwoju infrastruktury kolejowej szanse na rozwoj lokalnego
transportu zbiorowego. Jednoczesnie, rozwdj infrastruktury kolejowej pocigga za sobg dalsze, korzystne dla regionu inwestycje. Samorza-
dy terytorialne, korzystajac ze srodkéw unijnych, planujg w bezposrednich okolicach obiektéw infrastruktury kolejowej, szereg inwestycji
skutkujacych poprawa jej jakosci, dostepnosci oraz wygody uzytkownikédw. Tym samym rozwdj lokalnego transportu kolejowego wptywa
pozytywnie na dynamiczny rozwdj regionu i zwiekszenie jego atrakcyjnosci inwestycyjnej.

Stowa kluczowe: Jednostka samorzqdu terytorialnego; Transport kolejowy; Kolej; Prawo

Abstract: Recently, the representatives of local governments units are becoming interested in a development of local railway transport. The
authorities of the local governments units perceive in the advancement of railway infrastructure an opportunity for the development of
local public transport. At the same time, the growth of railway infrastructure entails further, suitable investments in the region. The local and
regional authorities, using EU funds, plan in the direct vicinity of railway infrastructure, a number of investments resulting in the improve-
ment of its quality, accessibility and convenience. Thus, the development of the local railway transport has a positive effect on the dynamic

development of the region and increase its investment attractiveness.

Keywords: Local government unit; Railway transport; Railway; Law

Obecnie samorzady terytorialne w
coraz wiekszym stopniu interesujg
sie rozwojem lokalnego transportu
publicznego, w tym w szczegdlnosci -
lokalnego transportu kolejowego. Za-
sadniczo kwestie zwigzane z transpor-
tem kolejowym lezg w gestii panstwa
- administracji centralnej, jednakze w
ostatnim czasie zadania zwigzane z
utrzymaniem i rozwojem lokalnego
transportu kolejowego przechodza w
rece samorzadu. Kierunek rozwoju lo-
kalnego transportu kolejowego — od
panstwowego do samorzgdowego,
terytorialnego - zaczat sie zmienia¢ od
czasu wejscia Polski do Unii Europej-
skiej i zmiany polityki myslenia o kolei
jako o $rodku transportu lokalnego.
Co wiecej, w przysztosci to samorzady
przejma de facto catkowicie zadania
zwigzane z rozwojem, rozbudowa,
funkcjonowaniem i organizacjg lokal-
nych kolei, jako srodkéw transportu
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publicznego na danym terytorium.

Wiadze krajowe w coraz wiekszym
stopniu interesujg  sie  rozwojem
zbiorowego transportu  publiczne-
go w Polsce, w tym takze transportu
kolejowego. Mimo, Zze rozbudowa i
modernizacja szeroko rozumianego
transportu publicznego nie lezata na
przetomie ostatnich kilkudziesieciu lat
w gtébwnym nurcie zainteresowania
rzadzacych, tendencja ta zmienita sie
po wstapieniu Polski do Unii Europej-
skiej. Z uwagi na naptyw w znacznej
ilosci srodkéw na rozbudowe infra-
struktury, pochodzacych gtéwnie z
programéw pomocowych Unii Eu-
ropejskiej, wiadze publiczne zaczety
takze interesowac sie rozwojem trans-
portu kolejowego. Nalezy zauwazy¢,
7e mimo, iz w ostatnich latach udziat
srodkéw transportu kolejowego wo-
bec udziatu srodkéw transportu dro-
gowego w transporcie towarowym

zmniejszyt sie blisko o 1/3, to od
niedawna udziat srodkéw transportu
kolejowego przestat spadac i od kilku
lat utrzymuje sie na na w miare statym
poziomie. W przysztosci, przy stale
rozwijajacej sie gospodarce, moze to
oznaczac zwiekszenie zapotrzebowa-
nia na ustugi transportowe (rys.nr 1).

Co ciekawe, rozwdj transportu ko-
lejowego nie lezy tylko w obszarze
zainteresowan wtadz centralnych i
wiadz administracji rzgdowej. W ostat-
nim czasie coraz czesciej rozwojem w
szczegolnosci  lokalnego  transportu
kolejowego zaczynajg interesowac
sie przedstawiciele samorzadow te-
rytorialnych roznego poziomu. Do-
brze zorganizowana i sprawna sie¢
kolejowa na obszarze dziatania danej
jednostki samorzadu terytorialnego
stanowi bowiem szanse na dyna-
miczny rozwdj regionu. Zasadniczo,
7a organizacje transportu kolejowego
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1. Wzajemny udziat srodkéw transportu kolejowego i drogowego w Polsce (min tkm). Zrédto: GUS, Eurostat, UTK, Analiza AT. Kearney, Przewozy towarowe
w Polsce, Raport Kolejowe przewozy towarowe w Polsce — wzrost w trybie warunkowym [1]

odpowiadajag wiadze centralne, a w
szczegolnosci rzad oraz Minister In-
frastruktury i Budownictwa. Wiadze
centralne odpowiadajg réwniez za
utrzymanie i rozwoj najistotniejszych
szlakow kolejowych w Polsce. W tej
mierze gtdéwnym centralnym organem
administracji publicznej jest Minister
Infrastruktury i Budownictwa, ktory
wraz z podlegtym mu resortem odpo-
wiada za transport.

Rzad odejmuje rowniez dziata-
nia planistyczne, ktére zmierzaja do
rozwoju infrastruktury kolejowej na
terenie catego kraju, badZ dotycza
transportu towarowego. Doskonatym
przyktadem jest tutaj chocby przy-
gotowany dla witadz centralnych w
2013 r. raport nt.: ,Kolejowe przewozy
towarowe w Polsce — wzrost w try-
bie warunkowym” [1]. Do niedawna
realizowany byt ,Wieloletni Program
Inwestycji Kolejowych”, ktéry okreslat
kierunki inwestycji w narodowga in-
frastrukture kolejowa. Wskazywat on
dziatania w zakresie modernizacji ist-
niejacych linii oraz budowy nowych
odcinkéw, w celu zwiekszenia dostep-
nosci i poprawy jakosci transportu ko-
lejowego [2]. Obecnie obowigzujagcym
programem przyjetym przez rzad jest
,Krajowy Program Kolejowy do 2023
roku” (dalej: KPK), ktory obejmuje in-
westycje na liniach kolejowych, ktére
dofinansowane sg przez ministra wia-
sciwego do spraw transportu [3].

Srodki na dalsze inwestycje taboro-
we w regionach w latach 2016—2020
ma réwniez zapewni¢ nowelizacja
ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o
Funduszu Kolejowym [4]. Wsparcie
dla inwestycji, m.in. taborowych, dla
poszczegdlinych wojewddztw okreslo-
no na poziomie 110 min zt rocznie, a
najwiekszym beneficjentem tych $rod-
kéw bedg wojewoddztwa najstabsze
ekonomicznie i najbardziej zaludnione
(rys. nr 2). Oznacza to, ze takie woje-
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wodztwa jak dolnoslaskie i mazowiec-
kie nie dostang dofinansowania z Fun-
duszu Kolejowego [5].

Nalezy zaznaczy¢, ze obecnie na ko-
lej przeznaczane sie najwieksze Srodki
od lat. Wiadze centralne, zgodnie z KPK
wskazuja, ze Polska otrzymata deklara-
Cje wsparcia (alokacji srodkéw) z bu-
dzetu UE dla perspektywy 2014-2020
w wysokosci 42,8 mld zt na inwestycje
kolejowe [6], przy czym znaczng wiek-
5z05¢ tych srodkow pochtong inwesty-
cjerealizowane z budzetu centralnego.
Gtownym  dysponentem  wiekszosci
tych $rodkéw pozostaje PKP Polskie
Linie Kolejowe S. A, ktére sg gtownym
zarzadca linii kolejowych w Polce [7].

Jednakze rozwdj i rozbudowa infra-
struktury kolejowej, w ostatnich latach,
stanowi przedmiot zainteresowan nie
tylko wiadz centralnych i podlegtych
im podmiotow, ale réwniez jednostek
samorzadu terytorialnego. To wia-
$nie jednostki samorzadu terytorial-
nego réznego szczebla odpowiadajg
za dziania planistyczne i rozwojowe
majace stuzy¢ prospericie lokalnego
transportu kolejowego.

Witadze samorzadu terytorialne-
go, W szczegodlnosci wojewodztw, ale
tez niektore gminy (lub zwigzki mie-
dzygminne) upatrujg w rozwoju infra-
struktury kolejowej szanse na rozkwit
lokalnego transportu zbiorowego i
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mozliwos¢  szybszego, ekonomicz-
nego, ekologicznego i bezpiecznego
skomunikowania swojego regionu.

Gmina jako organizator
publicznego transportu kolejowego

Zgodnie z art. 6 ust 1 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(dalej: u.tk.) [8] linie kolejowe dzielg sie
na:linie o znaczeniu panstwowym oraz
na linie pozostate. Nalezy wskazac, ze z
budzetu panstwa jak i innych fundu-
szy pochodzacych od centralnych or-
ganodw administracji publicznej, finan-
sowane s3 gtownie inwestycje, ktére
wynikajg z uméw i porozumien mie-
dzynarodowych, inwestycje, remonty,
eksploatacja i utrzymanie linii kolejo-
wych o znaczeniu wytacznie obron-
nym oraz przygotowanie i realizacja in-
westycji obejmujacych linie kolejowe
0 znaczeniu panstwowym. Natomiast
pozostate inwestycje obejmujace linie
kolejowe, o ktérych mowa w art. 6 ust.
T pkt 2 utk. (ktére nie posiadajg statu-
suU ,znaczenia panstwowego"), finan-
sowane sg przez ich zarzadce, badz
tez mogg takze by¢ dofinansowywa-
ne z budzetu jednostek samorzadu
terytorialnego oraz z innych Zrédet.
Dofinansowanie z budZetu jednostek
samorzadu terytorialnego nastepuje
najczesciej w formie dotacji.
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2. Srodki w milionach ztotych jakie zostanq przeznaczone z budzetu paristwa na dalsze inwestycje
taborowe dla poszczegdinych regiondw kraju w latach 2016—2020. Raport - analiza rynku przewo-
26w pasazerskich [5].
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Gmina jako podstawowa jednostka
samorzadu terytorialnego ma przez
ustawodawce natozony szereg obo-
wigzkéw zwigzanych z wykonywa-
niem okreslonych zadan publicznych
na rzecz swoich mieszkarncow. Zgod-
nie z art. 7 ust 1 pkt 4 ustawy z dnia 8
marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym
[9] zaspokajanie zbiorowych potrzeb
wspolnoty nalezy do zadar wtasnych
gminy. Pojecie zadania wtasnego zo-
stato rozwiniete przez ustawodawce
jako odnoszace sie do jego wykonania
zgodnie z treécig ustaw szczegolnych
[10]. Ponadto, jest to zadanie, ktére ma
charakter lokalny i stanowi bezposred-
nig realizacje potrzeb spotecznosci
zamieszkujgcej obszar danej gminy
[11]. W swietle przedstawionego sta-
nu prawnego i pogladéw nauki prawa
administracyjnego, zadania wifasne
podstawowej jednostki samorzadu te-
rytorialnego jaka jest gmina, obejmu-
ja takze sprawy lokalnego transportu
zbiorowego, w tym réwniez transpor-
tu kolejowego. Obowigzki gminy w
zakresie lokalnego transportu zbioro-
wego, w szczegodlnosci regulujace or-
ganizacje i funkcjonowanie publiczne-
go transportu zbiorowego o zasiegu
lokalnym (na obszarze gmin miejskich,
miejsko-wiejskich, wiejskich), okresla
ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym
[12], a takze ustawa z 20 czerwca 1997
r. prawo o ruchu drogowym [13], czy
tez ustawa z 15 listopada 1984 r. pra-
wo przewozowe [14]. Gtéwnym obo-
wigzkiem samorzadu gminnego w
tym zakresie jest zorganizowanie ko-
munikacji miejskiej, z czym wigze sie
kompetencja do koordynacji rozkta-
dow jazdy przewoznikdw, stanowienia
przepisbw prawa dotyczacych prze-
wozenia bagazu, optat za jazde bez
biletu oraz okreslenie wysokosci optat
za przewoz [15]. Zgodnie z zatozenia-
mi ustawodawcy, nowe przepisy miaty
na celu zreformowanie modelu orga-
nizacji i funkcjonowania przewozéw w
transporcie publicznym, m.in. poprzez
wprowadzenie instytucji organizatora
oraz operatora publicznego transpor-
tu zbiorowego, a takze planu zrow-
nowazonego rozwoju publicznego
transportu  zbiorowego. Unormowa-
nie kwestii zwigzanych z publicznym
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transportem zbiorowym byfo istotne
takze ze wzgledu na rosnace znacze-
nie i promocje tej formy komunikagji
(m.in. w kontekscie ochrony srodowi-
ska i polityki zréwnowazonego rozwo-
ju) oraz dynamicznie rozwijajacy sie
rynek przedsiebiorcow prywatnych,
Swiadczacych ustugi przewozowe [16].

Przewozy kolejowe petnia role prze-
wozow o charakterze uzytecznosci
publicznej. Jednostki samorzadu te-
rytorialnego w zwigzku z wykonywa-
niem zadan publicznych, a doktadniej
w zakresie zapewnienia mieszkaricom
dostepu do ustug publicznych w za-
kresie transportu zbiorowego, pemig
role tzw. organizatorow transportu
zbiorowego. Zgodnie z art. 28 p u.tk.
organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego zobowigzani sg do zawar-
Cia stosownych uméw o swiadczenie
ustug publicznych takze z przewoz-
nikami kolejowymi. Przez umowe o
Swiadczenie ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego nalezy
rozumie¢ umowe zawartg miedzy or-
ganizatorem publicznego transportu
zbiorowego, a operatorem transpor-
tu zbiorowego, ktéra przyznaje temu
operatorowi prawo i zobowigzuje go
do Swiadczenia okreslonych ustug
zwigzanych z wykonywaniem prze-
wozu o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej [17]. Do kompetencji jednost-
ki samorzadu terytorialnego, bedacej
jednoczesnie organizatorem transpor-
tu zbiorowego w zakresie transportu
kolejowego, nalezy zapewnienie jego
prawidtowego i sprawnego funkcjo-
nowania na danym obszarze poprzez:
planowanie rozwoju transportu zbio-
rowego, czyli opracowanie tzw. planu
transportowego, organizowanie pu-
blicznego transportu zbiorowego oraz
zarzadzanie publicznym transportem
zbiorowym [18]. Operatorem publicz-
nego transportu zbiorowego moze
by¢ samorzadowy zaktad budZzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodar-
czej w zakresie przewozu 0sob, ktéry
zawart z organizatorem publiczne-
go transportu zbiorowego umowe o
Swiadczenie ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego [19].
Najczesciej umowy takie zawierane
sg przez organizatoréow publicznego
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transportu kolejowego w postaci wo-
jewddztw albo ministra wiasciwego
do spraw transportu.

Inne dziatania gmin w zakresie
rozwoju transportu kolejowego

Samorzady gminne oprécz wykony-
wania zadan wiasnych zwigzanych
z lokalnym transportem zbiorowym
rowniez zaczety podejmowac dziatania
zwigzane z rozbudowag, rewitalizacjg i
modernizacjg infrastruktury kolejowej.
Zgodnie z art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 9
pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji [20]
rewitalizacja stanowi proces wyprowa-
dzania ze stanu kryzysowego obsza-
row zdegradowanych, prowadzony
w sposob kompleksowy, poprzez zin-
tegrowane dziatania na rzecz lokalnej
spotecznosci, przestrzeni i gospodarki
skoncentrowane terytorialnie, prowa-
dzone przez interesariuszy rewitalizacji
na podstawie gminnego programu re-
witalizacji.

Dobrym przyktadem moze byc
tutaj inicjatywa przejmowania przez
jednostki  samorzadu  terytorialne-
go terendw i budynkéw kolejowych
oraz innej infrastruktury kolejowej,
w celu ich modernizacji. Zjawisko to
w ostatnim czasie przybrato na zna-
czeniu, poniewaz gtowny dysponent
infrastruktury kolejowej, czyli PKP S.A.
w coraz wiekszym stopniu zaczat nie-
odptatnie przekazywac na rzecz jed-
nostek samorzadu terytorialnego, w
tym gmin, nieruchomosci, w szcze-
golnosci grunty z liniami kolejowym,
na ktorych realizowane beda lokalne
przewozy pasazerskie [21]. Ponadto,
samorzady intensywnie wspotpracujg
7 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w re-
alizacji wielu przedsiewzie¢ majacych
poprawi¢ lokalng infrastrukture kole-
jowa. Przykfadem moze byc¢ wspdlne
przedsiewziecie realizowane przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i miasto
Wroctaw, polegajace na rewitalizacji
potaczenia kolejowego pomiedzy sta-
Cja Wroctaw Gtéwny a stacjg Wroctaw
Wojnow, ktoére jest czescig planowa-
nej wiekszej inwestycji polegajacej na
rewitalizacji linii kolejowej na odcinku
Wroctaw Sottysowice — Jelcz Mitoszyce.
Projekt ten zaktada budowe nowych
stacji i przystankéw kolejowych wraz
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m Przewozy Regionalne = Koleje Mazowieckie

PKP Intercity

= SKM Warszawa

PKP SKM

= Koleje Slaskie

3. Udziat poszczegdlnych przewoznikéw w ogdlinej liczbie przewiezionych pasazerow w [ pdtroczu
2016 1. Zrédto: Raport analiza rynku przewozéw pasazerskich [5]

z trasami dojscia. Inwestycja umozliwi
wprowadzenie potgczert do Wroctawia
Gtownego od wschodniej strony mia-
sta, przez Jelcz Laskowice i Wroctaw
Brochow [22]. Kolejng egzemplifikacja
wspolnych dziatan na rzecz rozwoju
lokalnego transportu kolejowego jest,
podpisana przez PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. i Miasto Stoteczne Warsza-
wa w listopadzie 2016 r, umowa na
budowe dwadch tuneli oraz wiaduktu
na linii z Warszawy do Sulejowka. Trzy
bezkolizyjne przejazdy przez tory kole-
jowe powstang w Rembertowie i We-
sotej dzieki porozumieniu Miasta Sto-
tecznego Warszawy i PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. Bedzie bezpieczniej,
a kierowcy zyskaja lepsze potaczenie
pomiedzy cze$ciami dzielnic rozdzie-
lonymi torami kolejowymi [23].

Co wiecej, samorzady terytorialne
- korzystajac ze srodkéw unijnych - w
bezposrednich okolicach obiektéw
infrastruktury kolejowi stuzacej lokal-
nemu transportowi zbiorowemu, re-
alizuja szereg inwestycji skutkujacych
poprawa jakosci tej infrastruktury, jej
dostepnosci oraz wygody uzytkowni-
kéw, jak budowa parkingdw, zatoczek
autobusowych z zadaszonymi wiata-
mi, miejsc do parkowania roweréw
w poblizu dworcow i przystankow
kolejowych. Doskonatym przyktadem
moze by¢ tutaj gmina Wieliczka, na te-
renie ktorej funkcjonujg dwie linie au-
tobusowe petnigce funkcje dowozowa
do transportu kolejowego. Autobusy
obstuguja pasazeréw na trasach: Wie-
liczka Rynek - Kopalnia — Grajéw - Wie-
liczka Rynek - Kopalnia oraz Wieliczka
Rynek - Kopalnia — Byszyce — Wieliczka
Rynek — Kopalnia.

Rozktad jazdy autobusoéw skoor-

dynowany jest z rozktadem jazdy po-
Ciggodw, a podrodz realizowana jest na
podstawie jednego biletu”[24].

Wojewo6dztwo jako operator
publicznego transportu kolejowego

Zauwazy¢ nalezy, ze samorzad tery-
torialny nie tylko na poziomie gminy
realizuje zadania w zakresie publiczne-
go lokalnego transportu kolejowego.
Réwniez wojewddztwo, jako jednost-
ka samorzadu terytorialnego, jest obo-
wigzana do zawierania uméw o $wiad-
czenie ustug w zakresie publicznego
transportu kolejowego.

Zgodnie z art. 13 ust 1 ustawy z
dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewodztwa (dalej: usw) [25] w
sferze uzytecznosci publicznej woje-
wodztwo moze tworzy¢ spotki z ogra-
niczong odpowiedzialnoscig, spofki
akcyjne lub spotdzielnie, a takze moze
przystepowac do takich spotek lub
spotdzielni. Tym samym, samorzady
wojewddztw moga tworzy¢  spotki
samorzadowe (spotki akcyjne) w celu
realizacji zadan z zakresu kolejnictwa.
Pionierem w tej dziedzinie byto Woje-
wodztwo Dolnoslaskie, ktore ,przejeto
na wiasnosc¢ lokalne linie kolejowe, z
ktérych zrezygnowaty PKP S.A, nieza-
interesowane eksploatacjg niewydaj-
nych ekonomicznie linii" [26] czego
skutkiem byto powotanie do zycia w
2008 1. spotki Koleje Dolnoslaskie. Kole-
je Dolnoslaskie S.A. zostaty utworzone
przez Samorzad Wojewddztwa Dolno-
$laskiego w celu zapewnienia spraw-
nego systemu kolejowej komunikacji
regionalnej [27]. Preznie dziatajacym
organizatorem transportu kolejowego
jest wojewddztwo Matopolskie, ktére

ﬁrzeglqd komunikacyjny

w grudniu 2014 r. uruchomito pota-
czenie w ramach Szybkiej Kolei Aglo-
meracyjnej na trasie Krakéow Gtéwny -
Wieliczka Rynek — Kopalnia. Przewozy
realizowane sg przez powotang w tym
celu spotke — Koleje Matopolskie sp. z
0.0. przy uzyciu nowoczesnego taboru
[28].

Inne dziatania samorzadow
wojewodzkich w zakresie rozwoju
transportu kolejowego

Oproécz utworzenia spodtek samorzado-
wych w celu rozwoju transportu kole-
jowego samorzady wojewddzkie po-
dejmuja takze inne dziatania, ktérych
celem jest rozwdj lokalnego transpor-
tu kolejowego. Nalezy wspomnie¢, ze
to gtéwnie samorzady wojewodzkie
jako omowieni powyzej organizato-
rzy publicznego transportu kolejowe-
go, zawierajg najistotniejsze umowy
o $wiadczenie ustug publicznych z
przewoznikami kolejowymi w zakresie
transportu kolejowego.

Ponadto, to samorzady wojewddz-
kie w gtowniej mierze biorg na siebie
rozwoj i wspieranie inwestycji w roz-
woj infrastruktury kolejowej. Doskona-
tym przyktadem mogg by¢ inwestycje
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddz-
twa Dolnoslaskiego w linie kolejowa
Wroctaw Zakrzéw — Trzebnica, ktora
zostafa przejeta przez samorzad w
2007 r. Juz w 2008 r. samorzad rozpo-
czat modernizacje nieuzywanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. od
1999 r. linii kolejowe]. Przejete potacze-
nie kolejowe ma zapewni¢ sprawny i
bezpieczny $rodek transportu pomie-
dzy Wroctawiem a Trzebnicg i pozwala
efektywniej wykorzystac istniejacg in-
frastrukture transportowg. Pofgczenie
to wzmocnito takze transport publicz-
ny w obszarze aglomeracji wroctaw-
skiej, ufatwiajgc komunikacje miesz-
karicom Trzebnicy i stacji posrednich z
Wroctawiem [29].

Podsumowanie

Niewatpliwie dziafalnos¢ jednostek
samorzadu terytorialnego w zakresie
rozwoju lokalnego transportu kolejo-
wego jest niezwykle istotna. To wia-
$nie samorzad, czesto podejmujac sie
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realizacji inwestycji i projektéw, ktore
sq nieopfacalne albo nie maja stra-
tegicznego znaczenia dla panstwa,
wychodzi naprzeciw oczekiwaniom
mieszkancow  danego  terytorium,
tworzac, rewitalizujgc lub uruchamia-
jac strategiczne dla komunikacji zbio-
rowej pofaczenia kolejowe. Zardbwno
wyliczenia ekspertow, jak i statystyki
pokazujg jednoznacznie, ze zwieksza
sie udziat samorzaddw nie tylko w re-
alizacji inwestycji stuzgcych rozwojowi
lokalnemu transportowi zbiorowemu,
ale takze udziat lokalnych samorzado-
wych przewoznikow kolejowych w
0golnej (takze zwyzkowej - 0 5,03% w
stosunku do roku 2015) liczbie prze-
wozbéw pasazerskich [30] (rys. nr 3). €
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