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Streszczenie: W artykule podjeto tematyke projektowania weztéw drogowych w ujeciu ich rozplanowania, rozbudowy oraz lokalizacji w
sieci drogowej. Jako studium przypadku analizowano wezet "Bielany Wroctawskie" na autostradzie A4 i potudniowym wlocie do Wroctawia.
Przedstawiono stan obecny (w tym aktualny remont) na tle historii budowy i przeksztatcen tego wezta. Pokazano uwarunkowania prze-
strzenne oraz ruchowe. Po analizie tych elementéw autor stawia pytanie o przysztos¢ wezta. Czy najbardziej funkcjonalnym rozwigzaniem
bedzie dalsza przebudowa, czy moze likwidacja wezta w tej lokalizacji? Przeprowadzone analizy mogg by¢ wykorzystane w ksztattowaniu
sieci drég ruchu szybkiego oraz w innych lokalizacjach niz analizowana w artykule.

Stowa kluczowe: Wezty drogowe; Autostrada A4; Bielany Wroctawskie

Abstract: The article discusses the design of road interchanges in terms of their layout, expansion and location in the road network. As a
case study, the "Bielany Wroctawskie" interchange was analyzed on the A4 motorway and the southern inlet to Wroctaw. Present state was
presented (including current renovation) against the history of construction and transformations of this object. Spatial and movement con-
ditions are shown. After analyzing these elements, the author asks about the future of the interchange. Will the most functional solution be
further reconstruction or liquidation of the node in this location? The analyzes may be used in shaping the network of rapid traffic routes in
other locations than analyzed in the article.

Keywords: Road interchanges; A4 motorway; Bielany Wroclawskie

Mozliwo$¢ zastosowania jednego z
klasycznych schematow wezta dro-
gowego (koniczyna, turbina, wezet
maltanski, trabka itd.) weryfikuje sy-
tuacja lokalna. Obok uwarunkowan
przestrzennych (funkcje i katy krzyzo-
wanych drog, dostepnosc i uksztatto-
wanie terenu) istotne sg (lub powin-
ny byc¢) uwarunkowania ruchowe,
a przede wszystkim prognozowane ||
natezenia i kierunki potokdéw ruchu. W |
przypadku prognozowania rozktadu
ruchu istotna jest swiadomos¢ odno- [
snie przysztej (i docelowej) sieci dro- |
gowej w okolicy rozpatrywanego we- '
7ta, poniewaz realizacja w przysztosci
nowych tras oraz weztéw owocowac
moze znaczng redystrybucjg ruchu.
Inaczej méwiac, stan obecny w mo-
mencie projektowania wezla moze J
ulec zmianie, w kontekscie zwieksze- , e~ 3 —— e ||
nia natezen ruchu (a czasami zmniej-
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1. Mapa planowanej sieci autostrad lll. Rzeszy (skan z atlasu BZ Atlas wydanie okofo 1933)

ﬁrzeglqd komunikacyjny 11/2018



2. Lokalizacja wezta bielariskiego na tle okolicznej sieci drogowej (na bazie

mapy https.//www.google.com/maps)

szenia) szczegodlnie w odniesieniu do
konkretnych relacji. Jezeli uksztattuje
sie facznice bez mozliwosci ich roz-
budowy, to w przysztosci nalezy sie
liczy¢ ze znaczng modyfikacja sche-
matu wezta i kosztownga przebudowa.
W skrajnych przypadkach stosuje sie
najbardziej drastyczne rozwigzanie w
postaci likwidacji wezla w pierwotnej
formie i wybudowaniu nowego obiek-
tu w blizszym lub dalszym sasiedztwie
od dotychczasowego. Opisane wyzej
uwarunkowania dotyczg Wezla Bie-
lanskiego (Bielany Wroctawskie) na
potudniowym wlocie z autostrady
A4 do Wroctawia. Jest wiec ten wezet
,studium przypadku” opisanym w ni-
niejszym artykule.

Historia i stan obecny wezla
Wezet ,Bielany Wroctawskie” powstat

wraz z uruchomieniem pierwszych
odcinkow autostrady A4 przed druga

! @ werly do lowidacy

@ wiazly do proebudowy
@ wazly do wybudowania

4. Planowane zmiany lokalizacji weztdw dla autostrady A4 (z materiatéw GDDKIA)
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wojng $wiatowa. Historie budowy tej
autostrady przybliza artykut [1]. Czyta-
my W nim ze: odcinki wspdfczesnej A4
znalazty sie w planach stworzenia sieci
autostrad kreslonych przez wtadze hitle-
rowskich Niemiec. Ich budowa byta ele-
mentem interwencjonizmu parstwowe-
go i przygotowari wojennych, w ktdrych
zakfadano wykorzystanie nowoczesnych
drég samochodowych do szybkiego
przerzutu wojsk. Planowang sie¢ au-
tostrad Trzeciej Rzeszy pokazano na
rysunku 1. W latach 1934-1943, po-
wstaty dwujezdniowe odcinki: Krzyzo-
wa — Wroctaw (99 km) oraz jednojez-
dniowe Wroctaw — Brzeg (ok. 41 km)
i Nogowczyce — Gliwice (ok. 37 km)
[1]. Oznaczono je jako: RAB 9 Berlin
— Breslau (odcinek Berlin — Wroctaw)
i (niem.) RAB 29 Breslau — Oppeln —
Gleiwitz — Beuthen (odcinek Wroctaw
- Opole - Gliwice — Bytom). Wezet Bie-
lany Wroctawskie w swojej poczatko-
wej formie miat schemat potkoniczy-

3. Aktualny schemat wezta bielariskiego (na bazie zdjecia https.//www.

google.com/maps)

ny. Wjazdy i zjazdy z autostrady miaty
charakter bezkolizyjny, a na krzyzuja-
cej sie z autostrada drodze zrealizowa-
no skrzyzowania. W latach dziewiec¢-
dziesigtych XX. wieku dobudowano
dodatkowe f{gcznice przeksztatcajac
wezet w petng koniczyne, aczkolwiek
bez normatywnych dtugosci niekto-
rych tacznic oraz paséw wiaczenia i
wylgczenia. Lokalizacje wezta na tle
okolicznej sieci drogowej pokazuje
mapa 2, a aktualny schemat zdjecie 3.

Warto przypomniec [1] ze budowa
catej autostrady A4 trwata od 21 marca
1934 roku, kiedy podjeto prace miedzy
Legnicg a Wroctawiem, do 20 lipca 2016
roku, kiedy zakoriczono budowe odcinka
od Rzeszowa do Jarostawia. Realizacja
magistrali drogowej od granicy z Niem-
cami do granicy z Ukraing nastgpita w
warunkach wielkich zmian politycznych
i ekonomicznych na terenach, przez kto-
re przechodzi jej korytarz. Do 1945 roku
budowana byta jako niemiecka auto-
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5. Schemat wezta Wroctaw Potudnie (z raportu [3])
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bahn tqczqca Berlin z Gérnym Slgskiem.
Po wojnie, juz w granicach Polski, po-
wstawata poczqgtkowo jako potgczenie
Dolnego i Gérnego Slgska z Krakowem, a
nastepnie jako potudniowy szlak tranzy-
towy miedzy Niemcami a Ukraing. Osta-
teczny przebieg autostrady silnie zwig-
zany byt z przemianami politycznymi w
Europie po 1989 roku, a zwtaszcza z przy-
stgpieniem Polski do Unii Europejskiej. Na
przyspieszenie inwestycji na przetomie
XX i XXl wieku zasadniczy wptyw wywar-
fo ustalenie paneuropejskich korytarzy
transportowych i zasilenie polskiego dro-
gownictwa unijnymi Srodkami finanso-
wymi.

Na wielko$¢ ruchu na weZle oraz
jego strukture i rozktad wptywa nie
tylko lokalizacja w obszarze podmiej-
skim Wroctawia (jeden z gtownych
wjazdéw do centrum aglomeradji),
ale takze sasiedztwo wielkich obiek-
tow handlowych oraz produkcyjnych
realizowanych od lat 90. XX. wieku i
stale powiekszanych (np. nowe hale
Amazona). Na podstawie informacji
z [6] identyfikujemy w bezposredniej
bliskosci drogowego wezfa Bielany
wielki kompleks sklepow wielkopo-
wierzchniowych oraz najwieksze w
Polsce centrum handlowe "Aleja Bie-
lany". Opodal znajduja sie fabryki, dwa
centra logistyczne oraz parki techno-
logiczne o tgcznej powierzchni ponad
240 tys. m”. Dodatkowo, po pétnocne;
stronie autostrady A4 funkcjonuje ko-

m

utrzymanie autostrad i drog

lejne centrum handlowe.

Sytuacje ruchowg w okolicy wezta
Bielany zmienito wybudowanie Au-
tostradowej Obwodnicy Wroctawia
(otwarcie w roku 2010) oraz spiecie jej
7 autostradg A4 weztem Wroctaw Po-
tudnie potozonego w nieduzej odle-
gtosci na zachdd od rozpatrywanego
tu wezta.

Sytuacja na Wezle Bielanskim
w Swietle wymagan technicznych
oraz wielkosci ruchu

Przepisy regulujagce zasady projekto-
wania [5] i uwzgledniajace specyfike
ruchu na autostradach formutujg wy-
magania odnosnie lokalizacji weztow.
Paragraf 9.1 rozporzadzenia [5] podaje
dopuszczalne odstepy miedzy wezta-
mi lub skrzyzowaniami oraz warunki
stosowania zjazdoéw w celu zapew-
nienia wymaganego poziomu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Droga
klasy A powinna mie¢ powigzania z
drogami klasy G i drogami wyzszych
klas, a odstepy miedzy weztami nie
powinny by¢ mniejsze niz 15 km, a
w granicach lub sasiedztwie duzego
miasta lub zespotu miast — nie mniej-
sze niz 5 km. Dopuszcza sie wyjatko-
wo pojedyncze odstepy nie mniejsze
niz 5 km, a w granicach lub sasiedz-
twie duzego miasta lub zespotu miast
- nie mniejsze niz 3 km, jezeli potrzeby
funkcjonalno- ruchowe takie odstepy

i

O Hlral wyzin

Samumilujgce spaly
do poxca mwinni

6. Proponowane ,rozwiqzanie” wezta (na bazie mapy https.//www.google.com/maps)
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uzasadniajg, przy czym stosowanie na
drodze klasy A zjazddw jest zabronio-
ne. Przez odstep miedzy weztami lub
skrzyzowaniami rozumie sie odlegtos¢
miedzy punktami przecie¢ osi drog
na sasiednich weztach lub skrzyzowa-
niach.

Pozadane jest zmierzanie do uzy-
skania  normatywnych  odlegtosci
miedzy weztami n autostradzie A4
w  okolicy Wroctawia. Przyktadowo,
dla odcinka autostrady A4 na zachdd
od Wroctawia planuje sie wiele prze-
ksztatcen, w tym likwidacje wytypo-
wanych weztéw. Pokazuje to mapa 4.
Niedaleko na zachéd od wezta Bielany
Wroctawskie przewiduje sie likwida-
cje wezta Pietrzykowice i zastgpienie
go nowym obiektem (wezet Strzega-
nowice) lokalizowanym kilka kilome-
trow na zachdéd od dotychczasowe-
go w celu zbilansowania odstepow
pomiedzy weztami dla odcinka: Katy
Wroctawskie — Wroctaw. Zlikwidowa-
ne zostang wezly: Jarostaw, Udanin,
Legnickie Pole i inne, a przebudo-
wane bedg m.in.. Kostomtoty i Katy
Wroctawskie. Przewiduje sie przebu-
dowe wezla Bielany Wroctawskie, z
tym Ze zabudowa okolicy utrudnia
drastyczng rozbudowe, a jakakolwiek
rozbudowa nie zmieni faktu bliskiego
sgsiedztwa z weztem Wroctaw Potu-
dnie. Wezet Wroctaw Potudnie cechuje
rozbudowany i funkcjonalny schemat
(por. rys. 5) zrealizowany miedzy inny-
mi po analizach z raportu [3]. Uderza-
jace sg roznice jakosci pomiedzy tym
weztem a Weztem Bielariskim zwtasz-
cza wzgledem poréwnywalnych nate-
zen ruchu. Zgodnie z GPR 2015 [4] su-
maryczne natezenie ruchu dobowego
dla wezta Wroctaw Potudnie to 88.305
P/d, a dla wezfa Bielany Wroctawskie —
82.642 P/d.

Autorska propozycja
rozwigzania wezta

Na bazie przedstawionych wyzej
uwarunkowan konieczne wydaje sie
bardziej zdecydowane dziatanie doty-
czace Wezta Bielanskiego. W artykule
[2] pokazano proponowane modyfi-
kacje w przebiegu drég po potudnio-
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wej stronie Wroctawia. Koresponduje
Z tym mapa na rysunku 6. Dzisiejszy
Wezet Bielanski na A4 proponowany
jest do likwidacji. Wschodnia Obwod-
nica Wroctawia (WOW) jest tu popro-
wadzona bezposrednio do nowego
wezta na A4 z kontynuacjg w kierunku
AOW - S8 i DK35. Powyzsze rozwig-
zania pozwolg uksztattowac funkcjo-
nalne potaczenia pomiedzy drogami
gtéwnymi otaczajacymi Wroctaw od
potudnia, zachodu i wschodu. Likwi-
dacja wezta na A4 rozgesci” potacze-
nia z tg droga w sasiedztwie Wrocta-
wia. Potudniowy wjazd do miasta ze
strefy zewnetrznej nie bedzie konfron-
towany z wjazdami od autostrady —
ruch przeniesie sie na wezty lokalizo-
wane bardziej na zachdd (istniejacy)
i wschod (proponowany, nie myli¢ z
istniejacym weztem Wroctaw Wschéd
zlokalizowanym jeszcze bardziej na
wschod). Lokalizacja i rozplanowanie
wezta ,wschodniego” wymaga bar-
dziej szczegdtowych studidow. Obecnie
w sgsiedztwie proponowanego wezta

znajduje sie SPO. MoZliwa jest jej li-
kwidacja (przy wprowadzeniu innego
systemu poboru optat w Polsce) lub
powigzanie z nowym weztem (odci-
nek A4 pomiedzy wyzej omawianymi
wezfami bytby bezptatny, podobnie
jak AOW, jako czes¢ systemu obwod-
nic Wroctawia). Docelowy system ob-
wodnic pokazano na rysunku 7.

Podsumowanie

Proponowane przez autora ,rozwia-
zanie” wezla ma charakter radykalny
oznaczajacy likwidacje w obecnym
potozeniu. Na podjecie decyzji wptyw
moga mie¢ ,sentymenty” i ,tradycja”
lokacji wezta w tym wtasnie miejscu.
Uwarunkowania ruchowe oraz chec
stworzenia funkcjonalnej i normatyw-
nej sieci drog otaczajagcych Wroctaw i
potaczen miedzy nimi wskazuja jed-
nak na koniecznos¢ znacznej redystry-
bucji ruchu i jego uporzadkowania.
Wydaje sie ze proponowane rozwig-
zanie nie pogorszy dostepnosci do

7. Proponowany docelowy uktad obwodnic oraz weztéw wokdt Wroctawia (na bazie mapy ze
Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Wroctawia 2018, https.//gis.
um.wroc.pl/imap/?gpmap=Studium2018)
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obiektow lokalizowanych w sasiedz-
twie obecnego wezta, a pozostawie-
nie jedynie przejazdu nad autostradg
w relacji Wroctaw i jego otoczenie
wydatnie przyczyni sie do poprawy
warunkow ruchu, w tym jego bezpie-
czenstwa, co dotyczy réwniez samej
autostrady A4. Prowadzone w roku
2018 remonty facznic powigzane z
sukcesywnym wytaczaniem ich z ru-
chu, pokazaty ze mozliwa jest obstuga
otoczenia autostrady bez funkcjono-
wania facznic (@ w domysle Wezta Bie-
lanskiego). Wjazdy i wyjazdy z Wrocta-
wia na autostrade odbywac sie moga
Z powodzeniem poprzez sgsiadujace
wezty (w tym nowy w proponowanej
lokalizacji). A zatem? Dtugo juz mowi
sie 0 koniecznosci rozwigzania wezta.
Czas podjac¢ decyzje. €
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