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Streszczenie: Notowany wzrost natezenia ruchu drogowego, zwiekszenie catkowitej masy pojazdow ciezarowych oraz obcigzenia poszcze-
golnych osi pojazddw, spowodowaty potrzebe szerokiego stosowania nawierzchni, ktére pozwalajg na przenoszenie zwiekszonych obcia-
zen. Artykut przedstawia analize jako$ciowg i ilosciowa konstrukcji nawierzchni eksploatowanych na Dolnym Slasku drég szybkiego ruchu
— autostrad i drég ekspresowych. Wskazano takze podziat na odcinki poszczegdlnych drég klas A i S na obszarze dziatania wroctawskiego
oddziatu GDDKIA.

Stowa kluczowe: Autostrada; Droga ekspresowa, Konstrukcja nawierzchni

Abstract: The current increase in road traffic, an increase in the total weight of lorries and the load on individual vehicle axles, have resulted
in the need for widespread use of pavements, which allow the transmission of increased loads. The article presents a qualitative and quan-
titative analysis of the pavement structure used on lower Silesia's highways and expressways and division into individual sections of classes
A and S in the area of operation of the Wroctaw branch of GDDKIA has been demonstrated.
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Aktualnie w Polsce dtugos¢ sieci drog
krajowych wynosi ponad 19.300 km. Na
koniec roku 2018 pozostaje w uzytkowa-
niu 3471,95 km drég szybkiego ruchu, w
tym: 1638,450 km autostrad i 1833,500
km drég ekspresowych. Dtugos¢ catej
sieci drog krajowych na Dolnym Slgsku
wynosi 1309433 km (1774,264 km w
rozwinieciu na jedng jezdnie), z czego
okoto 435 km stanowig drogi szybkiego
ruchu.

Dlugos¢ drog szybkiego ruchu

Dlugo$¢  drog  szybkiego ruchu na
Dolnym Slasku (rys. 1) wynosi tacznie

435452 km, co stanowi 12,54% wszyst-
kich drég szybkiego ruchu w Polsce. Na
terenie dziafania wroctawskiego oddzia-
tu GDDKIA 49% sieci stanowig drogi kla-
sy AiS.Wszystkie drogi szybkiego ruchu
na Dolnym Slasku posiadajg konstrukcje,
ktéra pozwala na przeniesienie obcigze-
nia 115 kN/os.

tacznie dhugos¢ autostrad na obsza-
rze administrowanym przez GDDKIA
Oddziat we Wroctawiu wynosi 222,278
km co stanowi 13,57% wszystkich auto-
strad w Polsce. Na Dolnym Slgsku eksplo-
atowane sg: Autostrada A-4 o dtugosci
193,965 km, t3czaca granice z Niemcami
na zachodzie z granicg wojewddztwa na

wschodzie; autostrada A-8 o dtugosci
22,722 km, ktéra stanowi autostradowg
obwodnice Wroctawia (AOW); autostra-
da A-18 o dtugosci 5,591 km miedzy we-
ztem Golnice (dk 18) a weztem Krzyzowa
(A-4).

tacznie dtugosc drég ekspresowych
na terenie Dolnego Slaska wynosi
213,174 km co stanowi 11,63% wszyst-
kich drog ekspresowych w Polsce.
Na obszarze administrowanym przez
GDDKIA Oddziat we Wroctawiu eksplo-
atowane sa: droga ekspresowa S-3 0
dtugosci 100,328 km, faczaca granice
wojewddztwa na potnocy z Bolkowem
na potudniu (docelowo z granicg z Re-

1. Sie¢ drég krajowych i szybkiego ruchu na Dolnym Slgsku.
Zrédfo: GDDKIA Oddziat we Wroctawiu
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publika Czeska); droga ekspresowa S-5
o dtugosci 53,450 km, taczaca granice
wojewodztwa na pétnocy z autostrado-
wa obwodnicg Wroctawia (AOW); droga
ekspresowa S-8 o dtugosci 59,396 km,
ktéra taczy autostradowg obwodnicg
Wroctawia (AOW) z granica wojewodz-
twa (kierunek na Warszawe).

Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni  (nawierzch-
nia) to zespdt odpowiednio dobranych
warstw, ktérego celem jest roztozenie
naprezen od kot pojazddw na podtoze
gruntowe nawierzchni oraz zapewnie-
nie bezpieczenstwa i komfortu jazdy
pojazddw. Konstrukcja nawierzchni spo-
czywa na podtozu gruntowym lub na
warstwie ulepszonego podtoza.

Sztywna  konstrukcja  nawierzchni
sktada sie z warstwy nawierzchniowej
wykonanej z betonu cementowego
(dyblowana lub nie, kotwiona lub nie,
zbrojona lub nie), warstwy poslizgowej,
podbudowy zasadniczej wykonanej z
mieszanek niezwigzanych, betondw
asfaltowych, mieszanek zwigzanych
spoiwami hydraulicznymi, podbudowy
pomochniczej (zrodto: Katalog Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych, s.
16-19).

Konstrukcja nawierzchni podatnej —
konstrukcja nawierzchni, w ktérej war-
stwy Scieralna i wigzaca wykonane s
7z mieszanek mineralno-asfaltowych,
a zadna z warstw podbudowy zasad-
niczej nie jest wykonana z materiatow
zwigzanych spoiwami hydraulicznymi.
(Zzrédto: Katalog Typowych Konstrukgji
Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych,
5. 15).

Na autostradach uzytkowanych na
terenie Dolnego Slgska wystepujg za-
réwno konstrukcje nawierzchni sztywne
jak i konstrukcje nawierzchni podatne.
Przedmiotowe konstrukcje nawierzchni
zostaty wykonane z betonéw cemento-
wych, jak réwniez z mieszanek mineral-
no-asfaltowych.

Autostrady o sztywnej konstrukdji
nawierzchni to: A-4 odcinek o dtugosci
ok. 154 km (Jedrzychowice - Bielany
Wroctawskie) oraz A-18 o dtugosci ok.
5,5 km (Golnice - Krzyzowa). Lokaliza-
Cja odcinkéw o konstrukgji sztywnej
zostata przedstawiona na rysunku nr 2
(odcinkinr 1, 2, 3, 6). Rodzaje konstrukcji
sztywnych zostaly przedstawione w ta-
belach nr 1 - 3. Autostrady o podatnej
konstrukgji nawierzchni to A-4 odcinek
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o dtugosci ok. 40 km ( Bielany Wroctaw- o dtugosci ok. 22,7 km (Wroctaw Potu-
skie — granica wojewddztwa) oraz A-8  dnie — Wroctaw Psie Pole). Lokalizacja

Tab. 1. Konstrukcja autostrady A-4 odcinek nr 1. Zrédto: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
7an jezdna, dy!)lowana i Betqn cerpentowy B-40, wytlrzyma’fos'c' na s’ciskénie pol28 dniachl RZZ} = 40 MPa, rozcigganie przy zginaniu 5,5 MPa,
kotwiona rozciaganie przy roztupywaniu 3,3 MPa, napowietrzenie 3%, nasiakliwos¢ do 5%.
<Tam poslizgowa Wtdknina, 500 g/m2
18cm podbudowa Beton cementowy wytrzymatos¢ na $ciskanie Rm > 6 — 9 MPa (chudy beton)
15cm mrozoochronna Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5
20cm mrozoochronna Kruszywo Naturalne Stabilizowane Mechanicznie — wtdrny modut odksztatcenia (ptyta naciskowa VSS) E2 > 120 MPa
podtoze Grunt rodzimy E2 > 60 MPa

Tab. 2. Konstrukcja autostrady A-4 i A-18 odcinki nr 2 i nr 6. Zrédto: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
7 gorna jezdna Beton cementowy B-35, Mieszanka betonowa 0/16, R28 = 35 MPa, napowietrzenie 4,5%, nasiakliwos¢ do 5%.
19m dolna jezdna, dyblo-  Beton cementowy B-35, Mieszanka betonowa 0/32 (grysy z przekruszonych starych ptyt betonowych), R28 =
wana i kotwiona 35 MPa, napowietrzenie 4,5%, nasiakliwos¢ do 5%.
15cm/20 cm podbudowa Gruntocement R7 > 4,0 MPa, R28 > 6,0 MPa, wskaznik mrozoodpornosci 0,7
15cm mrozoochronna Grunt niespoisty z istniejacego korpusu drogowego G11i G2.
podtoze Grunt rodzimy

Tab. 3. Konstrukcja autostrady A-4 odcinek nr 3. Zrédto: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
27 m jezdna, dyblowanaikotwiona  Beton cementowy B-40, R28 = 40 MPa, rozciaganie przy zginaniu 5,5 MPa, nasiakliwos¢ do 5%.
<Tam poslizgowa Wtéknina
20cm podbudowa Beton cementowy Rm > 6,0 — 9,0 MPa (chudy beton)
35cm mrozoochronna Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 > 150 MPa
15 cm ulepszone podtoze Grunt stabilizowany cementem, Rm = 1,5 2,5 MPa
podtoze Grunt rodzimy
Tab. 4. Konstrukcja autostrady A-4 odcinek nr 4. Zrédto: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu
Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4cm Scieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 11°S (mastyks grysowy)
8cm wigzaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 W (beton asf. o wysokim module sztywnosci)
16 cm podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — BA 0/25 (AC 25 P) (beton asfaltowy)
22.m podbudowa niezwiazana  Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 > 200 MPa
20cm podbudowa pomocnicza Kruszywo Naturalne Stabilizowane Mechanicznie — 0/20; E2 > 160 MPa
20 cm mrozoochronna Mieszanka niezwiazana, kalifornijski wskaznik nosnosci CBR > 15%
podtoze Grunt rodzimy E2 > 60 MPa
Tab. 5. Konstrukcja autostrady A-4 odcinek nr 4. Zrédto: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu
Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4cm Scieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 11
8cm wigzaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 W
18cm podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 P
22.m podbudowa niezwiazana Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 = 180 MPa
25cm mrozoochronna Mieszanka niezwiazana, CBR > 40%, E2 > 150 MPa
podtoze Grunt rodzimy E2 > 40 MPa

Tab. 6. Konstrukcja drogi ekspresowej S-3 odcinek nr 9. Zrédlo: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu

4cm Scieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 11 S
10cm wi3zaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — AC 16 W (beton asfaltowy)
16 cm podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — AC 22 P
15am podbudowa niezwiazana Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 > 180 MPa
T4cm technologiczna (podbudowa pomocnicza) ~ Mieszanka C90/3 niezwiazana, CBR > 35%,

20-35cm mrozoochronna Mieszanka niezwiazana, CBR > 35%, E2 > 140 MPa
50 cm gérna warstwa nasypu/wykopu Grunt G1, E2 = 100 MPa

podtoze Grunt rodzimy
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3. Odcinki drég ekspresowych na terenie Dolnego Slgska.
Zrédfo: GDDKIA Oddziat we Wroctawiu

odcinkéw o konstrukgji podatnej zostata
umieszczona na rysunku nr 2 (odcinki nr
4, 5). Rodzaje konstrukcji podatnych zo-
staty przedstawione w tabelach nr 4 - 5.

Konstrukcje nawierzchni drég
ekspresowych

Na drogach ekspresowych uzytko-
wanych na terenie administrowanym
przez GDDKIA Oddziat we Wroctawiu
wystepujg tylko podatne konstrukcje
nawierzchni, ktorych wszystkie warstwy
wykonane zostaty z mieszanek mineral-
no-asfaltowych. Lokalizacja odcinkow
droég ekspresowych o konstrukgji podat-
nej zostata umieszczona na rysunku nr 3.

Odcinki drég ekspresowych, ktérych
podatna konstrukcja nawierzchni za-
wiera warstwy wigzace i podbudowy sg
wykonane z betonu asfaltowego (mie-
szanki mineralno asfaltowe)) zostaty za-
prezentowane na rysunku nr 3. Sg to od-
cinki drég S-3 nr 91 nr 12 oraz S-8 nr 20.
Rodzaje konstrukcji podatnych zostaty
przedstawione w tabelach nr 6 - 8.

Odcinki drog ekspresowych, ktdych
podatna konstrukcja nawierzchni za-
wiera warstwy podbudowy i wigzacej
wykonane z betonu asfaltowego o wy-
sokim module sztywnosci (mieszanki
mineralno asfaltowej) zostaty zaprezen-
towane na rysunki nr 3. Sg to odcinki
drogiS-3nr:7,8,10, 11, 13; odcinki drogi
S-5 nr: 14, 15, 16, 17; odcinki drogi S-8
nr: 18,19, 21. Rodzaje konstrukcji podat-
nych zostaty przedstawione w tabelach
nr9-16.

Podsumowanie
Gigantyczny wzrost natezenia ruchu
drogowego, zwiekszenie  catkowitej

masy pojazdow ciezarowych oraz ob-
Cigzenia poszczegodlnych osi pojazdow,

ﬁrzeglqd komunikacyjny

utrzymanie autostrad i drog

ekspresowych

4. Konstrukcje nawierzchni drég klasy A i S na Dolnym Slgsku.
Zrédto: GDDKIA Oddziat we Wroctawiu

Tab. 7. Konstrukcja drogi ekspresowej S-3 odcinek nr 12. Zrédlo: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4cm $cieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 11 S
8cm wigzaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — AC 16 W
18cm podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — AC 22 P
20cm podbudowa niezwiazana Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 > 180 MPa
30cm gorna warstwa nasypu/wykopu  Grunt G1, lub grunt stabilizowany cementem, E2 > 80 MPa

podtoze Grunt rodzimy

Tab. 8. Konstrukcja drogi ekspresowej S-8 odcinek nr 20. Zrédto: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4m Scieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 0/12,8 S
9cm wigzaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — BA (AC) 0/20 W
18cm podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — BA (AC) 0/25 P
20cm podbudowa niezwigzana Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 > 180 MPa
12am ulepszone podtoze Grunt stabilizowany cementem, Rm = 2,5 MPa
15cm ulepszone podtoze Grunt stabilizowany cementem, Rm = 1,5 MPa

podtfoze Grunt rodzimy

Tab. 9. Konstrukcja drogi ekspresowej S-3 odcinki nr 7 i nr 8. Zrédto: GDDKIA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4cm Scieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 11
10cm wigzaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 W
13m podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 22 P
20cm podbudowa niezwiazana Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 > 180 MPa
15am mrozoochronna Mieszanka niezwiazana, CBR > 40%
10cm technologiczna Mieszanka stabilizowana cementem, (1,5/2,0
50 cm gorna warstwa nasypu/wykopu Grunt G1

podtoze Grunt rodzimy

Tab. 10. Konstrukcja drogi ekspresowej S-3 odcinek nr 10. Zrédto: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4cm scieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 115
10cm wiazaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 W (lepiszcze 20/30)
12cm podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 P (lepiszcze 20/30)
20cm podbudowa niezwiazana Kruszywo tamane Stahilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 > 180 MPa
15m mrozoochronna Mieszanka C90/3 niezwiazana (BR > 35%, E2 > 140 MPa
10cm technologiczna Mieszanka C90/3, CBR > 40%
50 cm gorna warstwa nasypu/wykopu  Grunt G1 lub grunt stabilizowany cementem, E2 > 120 MPa

podtoze Grunt rodzimy
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Tab. 11. Konstrukcja drogi ekspresowej S-3 odcinek nr 11. Zrédlo: GDDKIA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4cm Scieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 11°S
8cm wigzaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 W
15¢m podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 22 P (lepiszcze 20/30)
20cm podbudowa niezwigzana Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 > 180 MPa
15am mrozoochronna Mieszanka niezwiazana, (BR > 35%, E2 > 150 MPa
25m gorna warstwa nasypu/wykopu Grunt G1, grunt stabilizowany cementem Rm = 2,5 MPa, E2 > 100 MPa

podtoze Grunt rodzimy

Tab. 12. Konstrukcja drogi ekspresowej S-3 odcinek nr 13. Zrédto: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4cm Scieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 11 S
1Tem wi3zaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 W
12cm podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 P
20cm podbudowa niezwigzana Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 > 180 MPa
10cm wzmacniajaca Mieszanka 0/31,5 (C90/3), niezwiazana; CBR > 60%, E2 > 140 MPa
25cm gérna warstwa nasypu/wykopu Grunt G1, lub grunt stabilizowany cementem, E2 > 80 MPa
podtoze Grunt rodzimy

Tab. 13. Konstrukcja drogi ekspresowej S-5 odcinek nr 14. Zrédto: GDDKIA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4cm Scieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 11 S
8cm wigzaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 W
16 cm podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 P
22cm podbudowa niezwigzana Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 > 180 MPa
20cm mrozoochronna Mieszanka 0/31,5 niezwiazana; CBR > 30%, E2 > 120 MPa
20cm ulepszone podtoze Grunt stabilizowany cementem, Rm = 5,0 MPa
30cm gérna warstwa nasypu/wykopu Grunt G1, E2 > 100 MPa
podtoze Grunt rodzimy

Tab. 14. Konstrukcja drogi ekspresowej S-5 odcinek nr 15. Zrédto: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4cm Scieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 11 S
8cm wigzaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 W
14cm podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 P
20cm podbudowa niezwiazana Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 > 180 MPa
15cm ulepszone podtoze Grunt stabilizowany cementem, Rm = 2,5 MPa (C1,5/2)
35m gorna warstwa nasypu/wykopu  Grunt G1, E2 > 80 MPa
podfoze Grunt rodzimy

Tab. 15. Konstrukcja drogi ekspresowej S-5 odcinek nr 16 i nr 17. Zrédto: GDDKiA Oddziat we Wroctawiu

Grubos¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4cm Scieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 11S
1T cm wigzaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 W
1M am podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 P
20cm podbudowa niezwiazana Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 = 180 MPa
30cm mrozoochronna Mieszanka niezwiazana, (BR > 35%, E2 > 140 MPa
30cm gorna warstwa nasypu/wykopu  Grunt G1, lub grunt stabilizowany cementem, E2 > 60 MPa
podtoze Grunt rodzimy

Tab. 16. Konstrukcja drogi ekspresowej S-8 odcinki nr 18, nr 19, nr 21. Zrédto: GDDKIA Oddziat we Wroctawiu

Grubosc¢ Rodzaj warstwy Rodzaj materiatu
4cm $cieralna Mieszanka mineralno-asfaltowa — SMA 11S
8cm wiazaca Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 W (lepiszcze 20/30)
18cm podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa — ACWMS 16 P (lepiszcze 20/30)
22cm podbudowa niezwiazana Kruszywo tamane Stabilizowane Mechanicznie — 0/31,5; E2 = 180 MPa
25 mrozoochronna/odsaczajaca Mieszanka niezwiazana, CBR > 40%, E2 > 140 MPa
15-25cm ulepszone podtoze Grunt stabilizowany cementem, Rm = 2,5 MPa
podtoze Grunt rodzimy
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spowodowaty potrzebe szerokiego sto-
sowania nawierzchni, ktére pozwalaja
na przenoszenie zwiekszonych obcigzen
(Szydto A, s. 25). Jednoczesnie zwiek-
szyly sie wymagania dotyczace cech
eksploatacyjnych nawierzchni, dtugosci
eksploatacji oraz trwatosci zmeczenio-
wej nawierzchni.

Dtugos¢ drog szybkiego ruchu na Dol-
nym Slasku o konstrukgji, ktora pozwala
na przeniesienie obcigzenia 115 kN/o§,
wynosi facznie 435,452 km. Stanowi to
6,6 % wszystkich drog krajowych — 115
kN/o$ w Polsce. Jest to rowniez 33,26%
drég krajowych na terenie administro-
wanym przez GDDKIiA Oddziat we Wro-
ctawiu.

Na Dolnym Slasku 159,043 km drog
klasy A i S posiada sztywng konstruk-
cje nawierzchni a na dtugosci 276,409
km drog szybkiego ruchu, dominuje
nawierzchnia podatna (Zrédfo: GDDKIA
Oddziat we Wroctawiu). Autostrady i
drogi ekspresowe o konstrukgji sztyw-
nej (kolor czerwony) i o konstrukgji po-
datnej (kolor czarny) przedstawiono na
rysunku nr 4.

Dolny Slask jako region nadgraniczny,
jest waznym elementem szlakéw trans-
portowych w Polsce i w Europie. Grani-
czy z Niemcami na zachodzie i Republi-
kg Czeska na potudniu.

Sie¢ drég krajowych, w tym szybkiego
ruchu - drogi klas A i S, pomimo duzego
zréznicowania konstrukcji  nawierzch-
ni, jest odpowiednio przygotowana do
szybkiego, komfortowego i bezpieczne-
go prowadzania ciezkiego ruchu tranzy-
towego oraz ruchu lokalnego. €
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