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Streszczenie: Przedmiotem tego artykutu jest przedstawienie propozycji budowy trzech nowych drég dla transportu szynowego na Dol-
nym Slasku, dwoch dla pociagdéw i jednej dla tramwajow. Wszystkie one majg na celu poprawe skomunikowania oraz skrécenie czasu
przejazdu. Wymagajg one dodatkowej analizy lecz pozwalajg mimo stosunkowo duzych naktadéw inwestycyjnych na poprawienie oferty
transportu szynowego. Sprzyjatoby to zmniejszeniu obcigzenia srodowiska naturalnego emisja spalin ze srodkéw transportu.

Stowa kluczowe: Nowe linie kolejowe; Dolny Slgsk; Poprawa; Oferta; Transport publiczny

Abstract: The aim of this article is presentation for build the new tracks connections for the rail transport in the region of the Lower Silesia.
All of them have the goal to betterment of the communication and reducing the time of the journey. They needs to additional analysis but
allowed despite relatively the big preliminary capital expenditure they betterment of the offer of the rail transport. This is conductive to
reduce the environmental burden by the emission of exhaust gases from the modes of the transport.
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Wprowadzenie

Obecna sie¢ transportu szynowe-
go na Dolnym Slgsku opiera sie na
liniach kolejowych jaka zastano po
zakonczeniu Il wojny swiatowej oraz
wymuszonej Konferencjg Jattariska
zmiang granic Polski. Prowadzona od
kilku lat modernizacja linii kolejowych
dotyczy przede wszystkim poprawy
jakosci torowisk, sygnalizacji, sterowa-
nia ruchem oraz poprawy infrastruk-
tury na stacjach i przystankach pasa-
zerskich. Jednakze na Dolnym Slgsku
s3 miejsca gdzie te modernizacje nie
zmienig organizacji ruchu oraz nie po-
szerza oferty transportu publicznego
dla mieszkancéw regionu. Sg to miej-
sca gdzie bazuje sie na starych liniach
kolejowych. Wystarczytoby zrobi¢ do-
datkowe nowe inwestycje, ktore zna-
Czaco zmienitoby oferte transportu
sZynowego.

Propozycja budowy tacznicy dla
trasy Wegliniec Luban

Wegliniec to jedna z najstarszych sta-
qji kolejowych na Dolnym Slasku. Zo-
stata zatozona w 1846 r. Polskg nazwe
Wegliniec nosi od 1947. Stacja zostata
zelektryfikowana w 1979 r. Obecnie
przez te stacje przechodzi kilka linii
kolejowych:

a) Linia kolejowa nr 275 Wroctaw
Muchobor - Gubinek,

b) Linia kolejowa nr 278 Wegliniec —
Zgorzelec,

c) Linia kolejowa nr 279 Wegliniec -
Luban Slaski,

d) Linia kolejowa nr 282 Mitkowice -
Wegliniec - Zary — Jasien,

e) Linia kolejowa nr 295 Wegliniec -
granica panstwa — Horka.

Trasa na Luban Slaski z numerem 279
w Sieciowym Rozkfadzie Jazdy (SRJ)
zostat oddana do uzytku w 1865 1. Z
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czasem dodano drugi tor. W 1928 r zo-
stata zelektryfikowana pradem zmien-
nym o napieciu 15000V i czestotliwo-
SCi 16 2/3Hz.W 1945 r siec elektryczna
zostata zdjeta przez Armie Radziecka.
Po Il wojnie $wiatowej zdjeto takze
drugi tor. W 1986 r. linia zostata po-
nownie zelektryfikowana pradem sta-
tym o napieciu 3000V [3].

Obecnie czas przejazdu pociggu
pasazerskiego z Lubania do Weglinca
wynosi ok 30 minut. Kazdy pociag re-
lacji Wroctaw - Luban Slgski wymaga
postoju na stacji Wegliniec o dtugosci
ok 10 minut. Wynika to z tego, ze linia
279 odchodzi ze stacji Wegliniec do
Lubania w kierunku odwrotnym niz
kierunek przyjazdu z Wroctawia. Na
stacji konieczna jest zmiana kierunku
jazdy, a to wymaga przejscia maszy-
nisty przez caty dtugos¢ pociggu do
drugiej kabiny sterowniczej. Aby moc
skroci¢ czas przejazdu z Weglinca do
Lubania nalezatoby rozwazy¢ budo-
we facznicy. tacznica zaczynatby sie

4/2019



4/2019

5

3. Slad drugieg

e

o toru linii ko

stronie

L e

lejowej

i
hr 279 Weg

/

1. Widok kb/ny szynobusu w miejscu starego odejscia bocznicy kolejowej do Zielonki po

r

iniec - Lubari Slgsk

lewej

na stacji Wegliniec i wiodtaby poczat-
kowo linig kolejowa nr 295 Wegliniec
- granica panstwa — Horka. W miejscu
starego odejscia bocznicy kolejowej
do dawnej kopalni wegla brunatnego
Katawsk (niem. Unirubber), w Zielon-
ce, nalezatby odtworzy¢ rozjazd oraz
tor bocznicowy

(rys. 1).

Dalej, idac $ladem bocznicy, tacz-
nica zakrecatby, na nasypie, w strone
trasy na Luban przechodzac wiaduk-
tami nad linig kolejowga nr 278 Wegli-
niec — Zgorzelec oraz DW nr 296. Po
obejsciu od potudnia Weglinca jed-
notorowa facznica, o dtugosci ok. 8
km., wpinataby sie w linie kolejowa
nr 279 Wegliniec - Luban Slgski torem
bocznicowym oraz rozjazdem wraz ze
stosowang sygnalizacja. tacznica mo-
gtaby poczatkowo byc¢ potozona na
sladzie zdemontowanego w 1945 r.
toru, a z czasem jako dodatkowy trzeci
tor (rys. 2, 3, 4. Koszt budowy tego roz-
wigzania to ok. 30 mIn zt

tacznica pozwolifaby skroci¢ czas
przejazdu pociggdéw z Wroctawia do
Lubania przez stacje Wegliniec od ok.
5, do nawet 8 minut. Pociagi relacji
Wroctaw - Luban Slgski wymagatyby
tylko postoju w Wegliicu na wymiane
pasazerdw, a nie na zmiane kierunku
jazdy. Tym samym wymiernie popra-
witoby to skomunikowanie oraz skro-
cenie catkowitego czasu przejazdu
pociaggéw w relacji Wroctaw - Luban
Slaski. Podobne rozwigzania sg obec-
ne na Dolnym Slasku, np. czynna linia
kolejowa nr 751 Wroctaw Gadéw -
Wroctaw Zachodni lub zdemontowa-
na juz facznica w rejonie stacji Marci-
széw dla pociggdw na linii nr 302 do
Bolkowa [3].

4. Propozycja przebiequ tqcznicy dla trasy
Wegliniec Lubari
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Propozycja zmiany potaczenia
w relacji Kobierzyce - Zabkowice
Slaskie

Planowana modernizacja linii kole-
jowej nr 285 na odcinku Wroctaw —
Swidnica z mijankami w Bielanach
Wroctawskich oraz Sobdétce Zachod-
niej [5] oraz deklaracja przejecia na
rzecz Samorzadu Wojewddztwa Dol-
noslaskiego prawa uzytkowania wie-
czystego gruntéw oraz prawa wiasno-
sci budynkéw i urzgdzen zwigzanych
7 liniami kolejowymi nr 284, 291, 310,
318 i 327 [7], pozwala postawic teze,
7e daje to mozliwos¢ poprawy dojaz-
du z Wroctawia do Zgbkowic Slaskich.
Zabkowice Slaskie to jedno z najstar-
szych miast na Dolnym Slgsku. Zostato
zatozone w Il potowie XIII wieku. Liczy
obecnie ok. 15 tys. oséb [4]. Komuni-
kacje zapewniajg mu:

droga krajowa nr 8 (Warszawa -
Piotrkéw Trybunalski — Wroctaw —
Kudowa-Zdroj)

droga wojewddzka nr 382 (Pacz-
kow — Swidnica)

droga wojewddzka nr 385 (Nowa
Ruda - Ziebice)

drogi lokalne do Bobolic, Czerr-
czyc, Pitawy Gornej

linia kolejowa nr 137 z Katowic do
Legnicy.

Obecnie aby dojecha¢ pociggiem
z Wroctawia do Zabkowic Slaskich
trzeba skorzysta¢ z pociggdéw przez
Kamieniec Zabkowicki na trasie do
Ktodzka lub z pociggow przez Jawo-
rzyne Slaskg na trasie do Jeleniej Gory.
Czas przejazdu do Zgbkowic Slgskich
przez Kamieniec Zabkowicki wynosi
ok Th20 minut. Przejazd przez Jawo-
rzyne Slaska zajmuje blisko 2 godziny.
Aby poprawic¢ ten czas warto rozwa-
7y¢, w ramach remontu linii kolejowej
nr 285 na odcinku Wroctaw - Swid-
nica, budowe dwaoch facznic kolejo-
wych. Zakfada sie wykorzystanie linii
kolejowej nr 310 Kobierzyce - Bielawa
Gorna, ktora obecnie jest na catej diu-
gosci zarosnieta i nieprzejezdna (rys
5). Trasa o dtugosci 40 km wiedzie
min. przez Jordanéw Slgski, tagiew-
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5. Tor linii kolejowej nr 310 Kobierzyce -Bielawa Gdrna widziany na wyjeZdzie z Kobierzyc do Sobdtki
na linii nr 285

6. Widok w strone Kondratowic z przeciecia trasie linii kolejowej nr 320 z drogq do Cieptowoddw

niki, Niemcze i Przerzeczyn Zdroj do
Pitawy Gornej [3].

Pierwszy, mozliwy przebieg taczni-
cy nr 1 wiédtby z Przerzeczyn Zdroju
na trasie linii kolejowej nr 310 Kobie-
rzyce -Bielawa Gorna do linii kolejowej

7. Widok w strone Przerzeczyna Zdrdj przez doline rzeki Slezy

nr 320 Zgbkowice Slgskie — Kondrato-
wice przez malowniczg doline zrodet
rzeki Slezy (rys 6) (rys. 7). Miatby on
dtugos¢ ok 5,5 km. Wadg tego roz-
wigzania jest przeciecie drogi krajowej
nr 8 i bardzo ciasne tuki przy stacji w
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8. Rozwidlenie linii kolejowych 320 318 na wyjezdzie z Dworca Matego w Zgbkowicach Slgskich
widziane znad wiaduktu na linii 137 nad liniq 320 w kierunku potudniowym
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9. Starotorze linii kolejowej nr 320 (jasny pas zieleni) i droga krajowa nr 8 widziane z pociggu na linii
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10. Propozycja przebiequ tqcznic w relacji Kobie-
rzyce — Zgbkowice Slgskie
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Przerzeczynie Zdroju.

Drugi mozliwy przebieg tacznicy
nr 1, o dtugosci ok. 5,5 km., wiédtby
z Przerzeczyna Zdroju na trasie linii
kolejowej nr 310 Kobierzyce -Bielawa
Gorna do rejonu miejscowosci Szklary,
aby potaczyc sie z bytg, zdemontowa-
ng w 2014 r. [2], linig kolejowa nr 320
Zabkowice Slgskie — Kondratowice. To
potaczenie daje mozliwos¢ powstania
dwdch nowych przystankow kolejo-
wych: Sulistawice-Szklary i Zawréco-
na.tacznica wiodfaby przez rejon hatd
zuzla zelazo-niklowego z bytej Kopalni
Niklu, Chryzoprazu i Opalu w Szkla-
rach. Nalezatoby je usuna¢ np. po-
przez zaoferowanie jako rude i sprze-
da¢. Obecne technologie hutnicze
pozwalajg na odzysk nawet z bardzo
ubogich rud. Przejscie przez doptyw
rzeki Slezy winien by¢ zrobiony na
estakadzie. W obliczu postepujacego

stepowienia Polski wskutek zmian kli-
matu — globalnego ocieplenia, traso-
wanie przebiegu tego fragmentu linii
musi uwzglednia¢ ochrone zrodet i
ciekow wodnych.

Pierwszy mozliwy przebieg tacznicy
n 2, o dtugosci ok. 1 km., widdtby na
trasie nr 320 do stacji w Zabkowicach
Slaskich, nowym torem na estakadzie
kolejowej nad droga krajowa nr 8, wia-
Czajac sie w tor nr 1 w rejonie rozjazdu
nr 28 na linii kolejowej nr 137 (wg. Se-
maforek.pl) na stacji Zgbkowice Sla-
skie [8].

Drugi mozliwy przebieg tacznicy nr
2, wiodtby poprzez odejscie od toru na
linii 137 za wiaduktem nad drogg kra-
jowa nr 8 i przekopem potaczytby sie z
linig nr 320. Pozwolitoby to na odtwo-
rzenie potaczenia do linii kolejowej nr
318 Zabkowice Slaskie Dworzec Maty
— Srebrna Gora i dalej przez Bielawe
do Dzierzoniowa, gdyby zaszta taka
potrzeba lub byta wola. To rozwigza-
nie pozwolitoby unikna¢ koniecznosci
budowy wiaduktu na tuku do dworca
na stacji Zabkowice Slaskie.

Tym samym pozwolitby to unikngc
koniecznosci  korzystania z Dworca
Matego w Zabkowicach Slgskich skad
wychodzita oryginalnie linia nr 320
Zabkowice Slgskie — Kondratowice
oraz, zlikwidowana na poczatku lat 90-
tych XX wiekuy, linia nr 318 Zabkowice
Slaskie Dworzec Maty - Srebrna Goéra
(rys 8,9, 10). Tym bardziej Ze jest wola
przejecia odcinka Bielawa - Srebrna
Gora na linii 318 [7], to nowa taczni-
ca 2 w wariancie 2 jest zasadna. Koszt
budowy tego rozwigzania i rewitali-
zadji linii kolejowej nr 310, z uwagi na
roboty ziemne oraz nowga estakade
kolejowa na linii 137, wynosityby ok.
200 mlIn zt. Warto zauwazy¢, ze nie jest
on zawyzony skoro remont samej linii
285 na odcinku Wroctaw — Swidnica to
koszt ok 200 min zt. [1], a na odcinku
Swidnica Kraszowice — Jedlina-Zdroj
tojest 109 995 min zt netto z dofinaso-
waniem UE w wysokosci 94 295 min
zt[6].

Wykonanie tych tacznic dla relacji
Kobierzyce Zabkowice Slaskie zna-
Czaco poprawitoby skomunikowanie
wszystkich miejscowosci wzdtuz linii
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310 oraz skrocenie catkowitego czasu
przejazdu pociggow w relacji Wroctaw
— Zabkowice Slaskie. Co wiecej, po-
wstanie w ten sposob trasa awaryjna
dla pociagéw w relacji Wroctaw — Ka-
mieniec Zabkowicki. Wykonanie prze-
kopu wg drugiego wariantu tacznicy 2
pozwolitby na zlikwidowanie starego
niskiego wiaduktu kolejowego dla linii
3181 320 z Dworca Matego w Zgbko-
wicach Slaskich. Ponadto pozwoli to
oddanie pasa przekopu przy drodze
krajowej nr 8 na potrzeby jej poszerze-
nia w ramach planowanej moderniza-
¢ji do drogi klasy S

Tym samym zasadne jest, aby zbu-
dowac kolejng mijanke w Kobierzy-
cach dla ruchu kolejowego. Dwie
schodzace sie linie kolejowe 2851310
powinny mie¢ wydzielone wjazdy na
stacje Kobierzyce jadac do Wroctawia.
Pociggi z Wroctawia winny wyjezdzac,
jako sktady zespolone tj. z jednym
nr pociagu, a na stacji Kobierzyce
rozdzielatby sie dzieki sprzegom sa-
moczynnym. Pociagi do Zgbkowic
Slgskich i Sobotki wyjezdzatyby w
krotkich odstepach czasu wymagane-
go na zmiane potozenia zwrotnic. Przy
kursie do Wroctawia oba pociggi wjez-
dzatby na jeden tor, jeden za drugim, i
sprzegatyby sie tak, aby wyjechac jako
jednolity sktad do Wroctawia. Koniecz-
ne jest takze zapewnienie mijanki dla
sktadow towarowych, tor 4. W tym
celu zasadne jest odtworzenie toréw
1,2,4 na stacji Kobierzyce.

Propozycja budowy linii
tramwajowej na odcinku
przystanek Krzyki we Wroctawiu -
Kobierzyce

Ponownie podnoszac fakt planowanej
modernizacji linii kolejowej nr 285 na
odcinku Wroctaw - Swidnica [5] oraz
przejecie na rzecz UMWD [7] pozwala
postawi¢ teze, ze daje to mozliwosc¢
poprawy dojazdu do Kobierzyc.

Plan ten obejmuje zaprojektowanie
i wykonanie przede wszystkim prac o
charakterze odtworzeniowym z opty-
malizacja geometrii linii kolejowej w
granicach istniejgcych  (odtworzo-
nych) konstrukgji ziemnych na szlaku
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i w granicach torowiska na stacjach i
przystankach osobowych jednotoro-
wej linii kolejowej nr 285 na odcinku
Wroctaw Gt. — Swidnica Przedmiescie
(od km - 0,108 do km 60,800) oraz linii
kolejowej nr 771 Swidnica Przedmie-
$cie — Swidnica Miasto (ok km 0,121
do km 2,165) wraz z infrastrukturg to-
warzyszaca. Plan modernizadji linii nr
285 wspomina o budowie jednego
toru na tym odcinku. Podaje, Ze nowe
torowisko ma is¢ sladem toru 1 Wro-
cfaw- Kobierzyce. Na catej dtugosci nie
przewiduje sie dziatan na $ladzie toru
2 7 wyjatkiem planowanej mijanki w
Bielanach Wroctawskich [5].

Obecnie dojazd pociggéw towa-
rowych do stacji Sobodtka Zachodnia
przez Kobierzyce odbywa sie na to-
rem, ktéry idzie odcinkami $ladem
toru 1 lub (i) 2 zbudowanej w 1884 r.
linii kolejowej. Tor 2 zostat zdjety po
Il wojnie Swiatowej przez Armie Ra-
dziecka [3].

ldea budowy linii tramwajowe]
opiera sie na analizie rozbudowy miej-
scowosci wzdtuz tej linii kolejowej. W
Bielanach Wroctawskich  zabudowa
mieszkaniowa jest potozona wzdtuz
cafej trasy przez tag miejscowosc. W
Domastawiu i Kobierzycach jest po-
dobnie. Po rewitalizacji nie przewidu-
je sie budowy nowych przystankéw
kolejowych. Zatem zasadne jest, aby
rozwazy¢ budowe klasycznego toro-
wiska tramwajowego na catym odcin-
ku przystanek Krzyki we Wroctawiu —
Kobierzyce. Torowisko tramwajowe de
facto rozpoczynatoby sie przy skrzyzo-
waniu Alei Karkonoskiej i ul Przyjazni
gdzie jezdzi linia tramwajowa nr 17.
Dwutorowe torowisko przecinatoby
Aleje Karkonoskg kierujac sie w strone
szerokiego pasa zieleni oddzielajacy
Cmentarz Zotnierzy Radzieckich od
ulicy. Idac tym pasem zieleni, o sze-
rokosci ponad 10 m, torowisko do-
chodzitoby w okolice czotgéw T-34
na postumentach. Tu zakrecatoby na
potudnie i przecinajac ul. Wyscigowa
wchodzitoby na dziatkinr.20/21 1 20/5.
Na ich terenie bytby przystanek oraz
przejscie na odcinek jednotorowy. Po-
jedynczy tor wchodzitby réwnolegle
do toru kolejowego na torowisko ko-
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lejowe. Podstawowy problem polega
na tym, ze wymagatoby to przeciecia
toru kolejowego idgcego $ladem toru
nr 1 na linii 285 aby przejs¢ na slad
toru nr 2. Rozwiagzaniem byfaby in-
stalacja odpowiedniej sygnalizacji dla
pociggow, jaki i tramwajow, w okolicy
stacji Wroctaw Partynice. Mozna by po
porozumieniu z kolejg przetozy¢ na
pewnym odcinku torowisko kolejo-
we na $lad toru nr 2, tak aby tramwaj
nie miat krzyzowania przy wyjezdzie
z przystanku na dziatkach nr. 20/21 i
20/5. Dopiero za stacjg Wroctaw Par-
tynice, przed mostem nad rzekg Slezg,
bytoby skrzyzowanie na ktérym tram-
waj wjezdzatby na torowisko w sladzie
toru nr 2, a pociag na tor na $ladzie
toru nr 1 na linii 285. Wiodac rowno-
legle do toru kolejowego tor tramwa-
jowy dochodzitby do Kobierzyc. Na tej
stacji tramwaje miatyby torowiska sla-
dem toréw 6,8. (rys. 11, 12).

Na terenie kazdej innej stacji kole-
jowej byfaby mijanka tramwajowa z
ustawionymi na klucze zwrotnicami
7 na stale ustawionymi torami ruchu.
Uwazam, ze mozna przyja¢ zasade,
ze kazdy tramwaj mijataby ten jadacy
7 przeciwka zjezdzajac na prawy tor.
Podobnie tramwaj z drugiego kierun-
ku zawsze zjezdzatby na swdj prawy
tor. Tym sposobem zapewniatoby sie
wysokie bezpieczenstwo na bezob-
stugowych mijankach pozbawionych
sterownia zdalnego. llo$¢ mijanek wy-
niknie z zatozonej czestosci ruchu. Pro-
ponowana zalecana czestos$¢ kurséw
w kazdym kierunku to co 20 minut w
szczycie i co 30 minut poza szczytem
komunikacyjnym. Docelowo tramwaj
7 Kobierzyc koriczytby swoja trase na
petli Krzyki we Wroctawiu, gdzie pasa-
zerowie mieliby przesiadke na inne li-
nie. Zmiana kierunku jazdy odbywata-
by sie w zajezdni tramwajowej Borek.
Wiaze sie to z mozliwoscia, ze w krét-
kim czasie popyt przerosnie podaz i
bedzie wymagane zdwojenie sktadéw
tramwajéw Skoda 19T. Tak dtugi sktad
tramwajowy sprawiatby duze ktopoty
na silnie obcigzonej trasie z petli Krzyki
do przystanku Swidnicka i dalej np. ul
Pitsudskiego.

Budowa linii tramwajowej do Ko-

4/2019



11. Widok na peron 3 stacji Kobierzyce pomiedzy torami 2 i 4, pocigg stoi na torze nr 1
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12. Proponowane wykorzystanie stacji Kobierzyce

bierzyc zwiekszataby dostepnos¢ do
szynowej komunikacji zbiorowej. Tyl-
ko w Kobierzycach mozna zbudowac
jeszcze jeden przystanek tramwajowy
przy ul. Sportowej. Miedzy Kobierzyca-
mi a Domastawiem mogtby powstac
przystanek w Chrzanowie przy ul. Je-
sionowej do Magnic. W Domastawiu
warto zbudowac dwa przystanki: przy
ul. Topolowej i ul. CzereSnowej. Miesz-
karcy Bielan Wroctawskich mogliby
zrezygnowac z samochodéw jadac do
Wroctawia, bo tylko w tej miejscowo-
$ci jest mozliwos¢ zbudowania trzech
przystankow tramwajowych: przy ul.
Snieznej, Wiosennej i Dwa Swiaty przy
Centrum Rekreacyjnym Sleza. Srednia
odlegto$¢ przystankéw  wynositaby
450-900 m. To jest za mato dla szyno-
busu spalinowego, z uwagi na dyna-
mike tego pojazdu na krotkich odcin-
kach jazdy miedzy przystankami. Dla
tramwaju to jest normalne. Budowa
linii tramwajowej przystanek Krzyki
we Wroctawiu — Kobierzyce znaczaco
zmienitaby zachowania komunikacyj-
ne mieszkancéw ww. miejscowosci.
Miatby to tez wpltyw na ceny nieru-
chomosci.  Tym samym dawatoby
to nowg jakos¢ osiedlenia sie w tych
miejscowosciach. Koszt tego przedsie-

4/2019

wziecia to ok 150 min zt
Podsumowanie

Przedstawione propozycje nowych
tacznic kolejowych i nowego toro-
wiska tramwajowego majg na celu
poprawe dostepnosci do transportu
publicznego dla mieszkancéw Dolne-
go Slagska. Realizacja proponowanych
inwestycji  wymaga dokfadniejsze]
analizy. Stanowi ona punt wyjscia do
szerszej dyskusji, czy warto wydac 30
mlin zt, aby skréci¢ czas przejazdu o 8
minut. Jednakze warto pamieta¢, ze
jestesmy w tej chwili ostatnim okresie,
kiedy mozemy liczy¢ na szersze dofi-
nansowanie z Unii Europejskiej. Propo-
nowane nowe potaczenia sg kosztow-
ne w budowie, ale maja wymiar nie
tylko finansowy, lecz takze spoteczny.
Zapobiegajg one tzw. wykluczeniu ko-
munikacyjnym dostepnosci do trans-
portu publicznego dla mieszkancow
Dolnego Slaska. <

Materiaty zrédlowe

[1] Bartodziej Mariusz: Dolny Slask:
Nawet niemal pét miliarda za re-
mont odcinka Wroctaw — Swid-
nica. PKP PLK ogtosza drugi prze-

targ?, nvestmap.pl, 2018-12-06
07:38:27, https://investmap.pl/
dolny-slask-nawet-niemal-pol-
miliarda-za-remont-odcinka-
wroclaw-swidnica-pkp-plk-
oglosza-drugi-przetarg.a144810
Express-Miejski.pl : Trwa likwidacja
linii kolejowej, gmina Zabkowice
Slaskie:;, 2014-09-23, http://zabko-
wice.express-miejski.pl/wiadomo-
s¢/18394 trwa-likwidacja-linii-ko-
lejowej

Ogolnopolska Baza Kolejowa,
https://www.bazakolejowa.pl/in-
dex.php

Organisciak Jerzy, Grygorcewicz
Bartosz, Dziedzic Marcin: Zgbko-
wice Slaskie 1287-2007: ludzie,
daty, fakty, Wyd. Lokalna Organiza-
Cja Turystyczna Ziemi Zabkowic-
kiej 2007, ISBN 978-83-925313-0-2
PKP PLK, Zaprojektowanie i wy-
konanie robot budowlanych w
ramach projektu pn.;,Rewitalizacja
linii kolejowej nr 285 na odcinku
Wroctaw Gt. - Swidnica Przedmie-
$cie wraz z linig nr 771 Swidnica
Przedmieécie — Swidnica Miasto,
2018-10-03, zamowienia.plk-sa.pl
Sakowska Magdalena: Linia nr 285
(i 286) Watbrzych-Jedlina: wszyst-
ko sie zaczyna, https://walbrzych.
dlawas.info, 26.10.2018, https://
walbrzych.dlawas.info/wiadomo-
sci/linia-nr-285-i-286-walbrzych-
jedlina-wszystko-sie-zaczyna/ci-
d,18349,a

Urzad Marszatkowski Wojewddz-
twa Dolnoslaskiego: Uchwata  Nr
219/NI/19 Zarzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego z dnia 9 stycznia
2019 . w sprawie wyrazenia zgody
na przejecie na rzecz Samorzadu
Wojewddztwa Dolnoslgskiego
prawa uzytkowania wieczystego
gruntéw oraz prawa wiasnosci
budynkow i urzadzen zwigzanych
z liniami kolejowymi nr 284, 291,
310,3181327

Zabkowice  Slaskie,  https//
semaforek.kolej.org.pl/wiki/
index.php/Z%C4%85bkowice
_%C5%9A196C4%85skie

irzeglqd komunikacyjny
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