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Streszczenie: Celem artykutu jest wskazanie na podstawowe projekty rozwojowe sieci kolei duzych predkosci w Unii Europejskiej. Wycho-
dzac od analizy dtugosci linii kolejowych duzych predkosci eksploatowanych w 9 krajach Unii Europejskiej w latach 1985 - 2017, dalej za-
prezentowano biezace projekty budowy i modernizacji linii kolejowych duzych predkosci w ramach perspektywy budzetowej 2014 - 2020.
Nastepnie wskazano na projekty budowy i modernizacji linii KDP w Unii Europejskiej zgtoszone przez poszczegdlne kraje cztonkowskie do
realizacjiw latach 2021 - 2030, w ramach sie¢ bazowej TEN - T, ustanowionej w 2013 r. i w dalszej kolejnosci na projekty budowy linii kolejo-
wych duzych predkosci do realizacji w latach 2030 - 2050 w ramach sieci kompleksowa TEN - T.W wyniku analiz prezentowanych w artykule
powstat catosciowy obraz planowanego rozwoju sieci kolei duzych predkosci w Unii Europejskiej, ktorej dugos¢ w 2030 r. moze uksztattowac
sie na poziomie ok. 16,5 tys. km

Stowa kluczowe: Kolej duzych predkosci; Unia Europejska

Abstract: The aim of the article is indication of basic development projects of high-speed rail network in the European Union. Beginning
with the analysis of the length of high sped railways exploited in the 9 countries of the UE in the years 1985-2017, further there were pre-
sented the current projects of building and modernization of high-speed raiways within the 2014-2020 budget perspective. Therefore
there were pointed out the projects of building and moderniation of hgh speed rail in the EU declared by the particular member states for
the years 2021-2030 within TEN-T network, established in 2013. Further, the projects of buliding high-speed railways planned for the years
2030-2050 within the complex TEN-T network. As an outcome of the analyses presented in the article there emerged a complete vision of
planned development of high-speed rail network in the European Union, which length in 2030 could be estimated for approximetaly 16,5

thousand kilometers.
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W poczatkowej fazie rozwoju linii ko-
lejowych duzych predkosci nie byty
one formalnie zdefiniowane w sys-
temie prawnym owczesnej Europej-
skiej Wspolnoty Gospodarczej (EWG).
Pierwsza definicja systemu kolei du-
zych predkosci, juz w ramach Unii Eu-
ropejskiej, zostata przyjeta w 1996 r..
Nastepnie w 2010 r. pojawita sie defi-
nicja linii kolejowych duzych predkosci
(Decyzja Parlamentu Europejskiego
i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca
2010 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej, Dziennik Urzedo-
wy Komisji Europejskiej 2010, L 204/1),
zgodnie z ktérg sg to:
specjalnie wybudowane linie du-
zych predkosci z wyposazeniem
umozliwiajacym jazde z predkoscig
réwna lub przekraczajaca 250 km/h;
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specjalnie zmodernizowane linie
konwencjonalne z wyposazeniem
umozliwiajgcym jazde z predkoscig
rzedu 200 km/h;

specjalnie zmodernizowane linie
duzych predkosci, posiadajace
szczegolne cechy ze wzgledu na
uwarunkowania zwigzane z topo-
grafig, rzeZbg terenu lub wzgledy
urbanistyczne, na ktérych to li-
niach predkos$¢ musi by¢ dosto-
sowywana do danego przypadku.
Kategoria ta obejmuje rowniez
linie taczace sieci duzych predko-
sci z sieciami konwencjonalnymi,
linie przebiegajace przez dworce,
dostep do terminali i zajezdni, itd.,,
7 ktorych korzysta tabor duzych
predkosci poruszajacy sie z pred-
koscig konwencjonalna.

Powyzszg definicje powtarza obwia-
ZUjgce obecnie Rozporzadzenie Par-
lamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w
sprawie unijnych wytycznych dotycza-
cych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajace decyzje nr
661/2010/UE - Dziennik Urzedowy Unii
Europejskiej 2013, L 348/1.

Przejawami tego sukcesu byfa stale
rosnaca liczba pasazerow rezygnuja-
cych z przejazdow wiasnymi samocho-
dami, samolotami lub autobusami oraz
zjawisko wygenerowania dodatkowe-
go, nowego popytu na przewozy przez
nowg oferte przewozowa.

Budowe pierwszej w Europie oraz w
granicach dzisiejszej Unii Europejskiej
linii kolejowej duzych predkosci (KDP)
dostosowanej do predkosci 250 km/h
rozpoczeto w 1970 r. Byta to wioska li-
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nia Rzym — Florencja znana, jako,Diret-
tisima”. Gtowne prace na tej linii zakon-
czono w latach 1981 - 1984, oddajac do
eksploatacji odcinki o dtugosci odpo-
wiednio 150 km i 74 km. Réwnolegle
do projektow wioskich, budowe nowej
linii kolejowej duzych predkosci rozwa-
zano we Frangji. Po wielu pracach przy-
gotowawczych, w 1976 roku podjeto
we Frangji ostateczng decyzje o budo-
wie nowej linii kolejowej duzych pred-
kosci ParyZz — Lyon, o dtugosci ok. 420
km, dostosowanej do predkosci mak-
symalnej 300 km/h. Inwestycje zre-
alizowano w rekordowym czasie 5 lat.
1981 rok, kiedy to rozpoczeto eksplo-
atacje handlowa linii KDP Paryz — Lyon,
a takze eksploatacje pierwszego od-
cinka wioskiej ,Direttisimy”, wszedt do
historii europejskiego kolejnictwa, jako
poczatek ery kolei duzych predkosci na
tym kontynencie, a skrot TGV (od fran-
cuskiej nazwy pociggéw duzych pred-
kosci Train a Grande Vitesse), stat sie
powszechnie uzywang nazwa dla tego
rodzaju pociggdw, wyprodukowanych
po raz pierwszy na rynek europejski
przez firme Alstom. Poniewaz pierwsze
lata eksploatacji linii KDP Paryz — Lyon i
wioskiej ,Direttisimy” byty wielkim suk-

cesem rynkowym, marketingowym
oraz wizerunkowym kolei francuskich
(SNCF) i wioskich (FS), wkrétce poja-
wito sie silne zainteresowanie budowa
nowych linii KDP w kilku innych krajach
Europy Zachodniej, w szczegdlnosci w
Niemczech i w Hiszpanii. Przejawami
tego sukcesu byta stale rosnaca liczba
pasazerow rezygnujacych z przejaz-
dow wiasnymi samochodami, samolo-
tami lub autobusami oraz zjawisko wy-
generowania dodatkowego, nowego
popytu nNa przewozy przez nowg oferte
przewozowa.

W tabeli 1 przedstawiono dane do-
tyczace rozwoju ilosciowego linii ko-
lejowych duzych predkosci eksploato-
wanych w krajach Unii Europejskiej w
latach 1985 - 2017. Prezentowane dane
statystyczne dotycza linii kolejowych z
dopuszczalng predkoscig techniczng,
co najmniej 200 km/h i wyzsza. S3 to,
wiec zarowno nowo wybudowane li-
nie z predkoscig co najmniej 250 km/h,
jak tez konwencjonalne linie kolejowe
zmodernizowane do predkosci tech-
nicznej 200 - 230 km/h. Jak wynika z
danych zawartych w tabeli, w 2017
roku dziewiec¢ krajow Unii Europejskie;
eksploatowato linie KDP, przy czym

ostatnim krajem, ktory dotaczyt do tej
grupy w 2015 . jest Polska. Polska zgto-
sita do ujecia w statystykach unijnych,
jako linie KDP, zmodernizowane do
predkosci 200 km/h odcinki linii kolejo-
wej E - 65 Gdynia - Warszawa - Zawier-
cie - Katowice - granica z Republikg
Czeskga, po ktérych od grudnia 2014 r.
kursujg pociagi zespolone ED 250 Pen-
dolino.

W latach osiemdziesigtych ubiegte-
go stulecia linie KDP eksploatowano
tylko we Francji i we Wioszech. Niem-
cy dofgczyty do tej grupy w 1990 r,, a
wkrétce po nich od 1992 r, dotaczyta
Hiszpania. Ten ostatni kraj juz w 2007
r. wyprzedzit, pod wzgledem dtugosci
eksploatowanych linii duzych predko-
$ci, Niemcy, a w 2011 r. Francje, ktéra
ponownie w 2017 r. stata sie liderem
Unii Europejskiej w zakresie eksploato-
wanych linii duzych predkosci. W 2000
r. do grupy krajéw eksploatujacych li-
nie duzych predkosci dotaczyta Belgia,
w 2003 r. Wielka Brytania, a nastepnie
w 2009 r. Holandia i w 2013 r. Austria.
Zawarte w tabeli dane zbiorcze doty-
czace dtugosci eksploatowanych linii
KDP w catej Unii Europejskiej, wskazujg
na dynamiczny rozwdj tego systemu

Tab. 1. Diugos¢ linii kolejowych duzych predkosci eksploatowanych w krajach Unii Europejskiej w latach 1985 - 2017

Wielka Bryta-

Lata Belgia BE Niemcy DE Hiszpania ES Franga FR Wtochy IT Holandia NL Austria AT Polska PL nia UK EU

1985 425 174 599
1990 = 90 n7 194 1001
1995 447 4an 1290 238 2446
2000 72 636 4a7n 1290 238 2707
2001 72 636 4an 1549 238 2966
2002 137 820 4a7n 1549 238 3215
2003 137 886 919 1549 238 74 3803
2004 137 1183 919 1549 238 74 4100
2005 137 1183 919 1549 238 74 4100
2006 137 1272 1112 1549 324 - - - 74 4468
2007 137 1272 1348 1884 324 113 5078
2008 137 1272 1448 1884 535 113 5389
2009 209 1272 1448 1884 856 120 13 5902
2010 209 1272 1866 1912 856 120 113 6348
2011 209 1334 2117 2058 856 120 13 6807
2012 209 1352 2117 2058 856 120 113 6825
2013 209 1352 2413 2058 856 120 50 113 717
2014 209 1352 2413 2058 856 120 50 113 717
2015 209 1475 2413 2058 856 120 50 224*(89) 113 7518
2016 209 1475 2413 2180 896 120 50 224% 113 7680
2017 209 1658 2413 2734 896 120 67 224% 113 8434

Zrédlo: Statistical pocketbook 2018 - www.ec.europa.eu/transport.

*wedtug cytowanego zrédta, czyli oficjalnej strony internetowej Komisji Europejskiej, w Polsce miato by¢ w 2015 roku 224 km linii duzych predkosci. Faktycznie w eksploatacji byt
w tym roku odcinek linii E - 65 Potudnie, tzw. Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK), Olszamowice - Zawiercie o dfugosci 89 km dostosowany do maksymalnej predkosci pociggow
200 km/h, oddany do eksploatacji pod koniec 2014 roku
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Projektowanie, budowa i ut

Kraj UE

Dania

Niemcy

Finlandia

Frangja

Gregja

Wtochy

Polska

Litwa, totwa, Estonia

Rumunia

Serbia* - Wegry

Hiszpania

Zrodto: Strona internetowa Miedzynarodowego Zwiqzku Kolei (UIC) - www.uic.asso.fr oraz strona internetowa: www.de.wikipedia.org/wiki/Schnellfahrstrecke - informacje udoku-

Tab. 2. Projekty budowy i modernizadji linii kolejowych duzych predkosci w Unii Europejskiej w latach 2014 - 2020

Rodzaj projektu

Budowa
Modernizacja

Modernizacja

Budowa
Modernizacja
Budowa
Budowa
Modernizacja
Modernizacja
Modernizacja
Modernizacja
Modernizacja

Budowa

Modernizacja
Modernizacja

Modernizacja

Budowa
Budowa
Budowa
Budowa
Budowa
Budowa

Budowa

Modernizacja

Modernizacja

Modernizacja

Modernizacja
Modernizacja
Modernizacja

Modernizacja

Budowa

Modernizacja

Modernizacja

Modernizacja

Budowa
Budowa
Budowa
Budowa
Budowa
Budowa
Budowa
Budowa
Budowa
Budowa
Budowa

Budowa

Nazwa linii / odcinka

Kopenhaga - Ringsted
Aalborg - Hobro
Ringsted - Odense

Erfurt -Lipsk/Halle
Neuoffingen - Neu-Ulm
Brannenburg - Kund|
Ebensfeld - Erfurt
Norymberga-— Ebensfeld
Eisenach - Erfurt

Riesa - Drezno

Berlin - Drezno

Saarbriicken - Ludwigshafen

Frankfurt - Mannheim

Ylivieska - Liminka (Oulu)
Seindjoki - Lapua

Kokkola - Ylivieska

LGV Est européenne, odcinek: Baudrecourt -Vendenheim
LGV Bretagne - Pays de la Loire, odcinek Le Mans - Rennes
LGV Sud Europe Atlantique, odcinek Tours-— Bordeaux
Obwodnica Nimes i Montpellier, odcinek Nimes - Montpellier
LGV Rhin - Rhane, odcinek wschad, Petit - Croix - Lutterbach
LGV Rhin - Rhone, odcinek wschad, Genlis - Villers - les - Pots

LGV Rhin-Rhdne, odcinek potudnie, Auxonne - Bourg - en - Bresse

Ateny - Patras, odcinek Kiato - Likoporia

Ateny - Saloniki, odcinek Tithorea - Domokos

Treviglio - Brescia

E 65 Potudnie, odcinek Olszamowice - Zawiercie
E 65 Potudnie, odcinek Idzikowice - Olszamowice
E 65 Potudnie, odcinek Grodzisk Mazowiecki - Idzikowice

E 65 Pétnoc, Warszawa - Gdynia, czesciowo

Tallin - Ryga - Kowno - gr. z PL (do Suwatk)

Bukareszt - Konstancja

Budapeszt - Belgrad, odcinek serbski

Budapeszt - Belgrad, odcinek wegierski

Santiago de Compostela - Vigo
Variante de Pajares

Olmedo - Zamora

Monforte del Cid - Murcia
Venta de Bafios - Burgos
Valladolid - Palencia - Le6n
Sevilla - Cadiz

Valencia - Castellon de la Plana
Xétiva - Silla

Zamora - Ourense

Vitoria - Bilbao

Bergara - San Sebastian - granica z Francja

mentowane Zrédtami z fachowych publikacji krajowych i miedzynarodowych.
*Serbia nie jest cztonkiem Unii Europejskiej - od 2012 roku kraj ten posiada formalny status kandydata na cztonka UE.
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Predkos¢ maksymalna

200 - 250 km/h
200 km/h - czesciowo
200 km/h
Razem
300 km/h
200 km/h
220 km/h
300 km/h
230 km/h
200 km/h
200 km/h
200 km/h
200 km/h
300 km/h
Razem
200 km/h
200 km/h
200 km/h
Razem
350 km/h
350 km/h
350 km/h
220 km/h - 11 et.350 km/h
350 km/h
350 km/h
350 km/h
Razem
200 km/h
250/200/160 km/h
Razem
300 km/h
Razem
200 km/h
200 km/h
200 km/h - 220 km/h
220 km/h
Razem
240km/h
Razem
200 km/h
Razem
200 km/h
200 km/h

Razem

250 km/h
350 km/h

350 km/h
350 km/h
250 km/h

350 km/h
230 km/h
230 km/h
Razem

0GOLEM

Dtugos¢ linii
60 km

50 km
100 km

123 km
27 km
25km

107 km
83 km
54km
54km

193 km

127 km
85km

123 km
23km
79 km

106 km
214km
341 km
80 km
35km
15km
140 km

32km
106 km

58 km

89km
44km
74km
145 km

740 km

220km

184 km
166 km

94km
50km
107 km
150 km
91km
163 km
123km
55km
59km
241 km
91km
90 km

210km

878 km

225 km

931km

138km

58 km

352 km

740 km

220 km

350 km

1314km
5416 km

Rok zakoriczenia projektu

2018
2018
2020

2015
2015
2015
2017
2017
2017
2018
2018
2019
2019

2015
2016
2018

2016
2016
2017
2017
2018
2018
2020

2014
2017

2016

2014
2017
2018
2018

2020

2020

2017
2017

2014
2014
2014
2014
2014
2015
2016
2016
2016
2019
2019
2019
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przewozowego. W ponad¢wieréwiecz-
nym okresie lat 1990 - 2017 dtugosc
linii KDP w Unii Europejskiej wzrosta z
poziomu 1 tys. do poziomu ponad 8,4
tys. km. (dynamika 842,6%). W koncu
2017 r. najdtuzsza w Unii Europejskiej
siecig KDP dysponowaty: Francja — po-
nad 2,7 tys. km, Hiszpania — ponad 2,4
tys. km i Niemcy - ok. 1,7 tys. km.

Biezace projekty KDP -
perspektywa budzetowa lat 2014
-2020

Ustanowiony w grudniu 2013 r. nowy
wykaz korytarzy priorytetowych sieci
TEN =T oraz nowe instrumenty finanso-
wania dalszego rozwoju tej sieci okre-
slone w rozporzadzeniach 1315/2013
[1] i 1316/2013 [2] spowodowaty, ze
okres perspektywy budzetowe] lat
2014 - 2020 stanowi umowng cezure
czasowq dla kolejnej fazy rozwojowe;j
infrastruktury transportowej w catej
Unii Europejskiej, w tym dla sieci ko-
lei duzych predkosci. W tych latach
zakonczono juz lub zaplanowano do
zakonczenia wazne projekty budowy
kolejnych odcinkéw linii duzych pred-
kosci w Unii Europejskiej, jakkolwiek
decyzje o ich rozpoczeciu i strukturze
finansowania zapadaty przed 2013 1. a
wiec jeszcze przed przyjeciem nowych
ukfadow przestrzennych sieci kom-
pleksowej i bazowej TEN-T oraz nowe-
go instrumentu finansowania.

W tabeli 2 przedstawiono wykaz naj-
wazniejszych projektow budowy linii
kolejowych duzych predkosci w Unii
Europejskiej, ktére zakoriczono lub pla-
nuje sie do zakoriczenia w latach 2014
- 2020. Do 2020 r. siec linii KDP w Unii
Europejskiej powinna powiekszyc sie o
ponad 54 tys. km i uwzgledniajgc ok.
7,2 tys. km tych linii eksploatowanych
w 2013 roku, taczna jej dtugosc bedzie
wynosi¢ ponad 12,6 tys. km. Prezen-
towane dane wskazujg, ze krajami, w
ktérych bedg miaty miejsce najwyzsze
przyrosty dtugosci linii KDP, bedg do-
tychczasowi liderzy w tej dziedzinie, a
wiec Hiszpania - ponad 1300 km wy-
budowanych nowych linii, Francja - po-
nad 930 km nowych linii oraz Niemcy
- ok. 500 km nowych linii i ponad 380
km zmodernizowanych do 200 km/h -
230 km/h linii KDP. tgcznie, na te trzy
kraje przypada w perspektywie do
2020 roku okoto 58% catego przyrostu
dtugosci linii duzych predkosci w Unii
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Europejskiej. Pozostate 42%, czyli okoto
2,3 tys.km unijnego przyrostu sieci KDP
w perspektywie 2020 roku rozktada sie
w ten sposéb, ze okoto 630 km przy-
pada na kraje ,starej” pietnastki (Dania -
210 km, Finlandia - 225 km, Grecja - 138
km i Wiochy - 58 km), a nieco ponad
1660 km na kraje Europy Srodkowo
- Wschodniej, ktére wstapity do Unii
Europejskiej w 2004 roku oraz Serbie.
W tym ostatnim przypadku chodzi o
projekt modernizadcji linii kolejowej Bu-
dapeszt - Belgrad, o dtugosci 350 km,
do parametru 200 km/h. W tej grupie
krajow za realne nalezy uznac zgtoszo-
ne przez Polske projekty modernizacji
linii E - 65 do 2020 roku. Natomiast za
bardzo ambitny mozna uzna¢ pro-
jekt Krajow Battyckich, aby budowang
obecnie linie normalnotorowa Tallin
- Ryga - Kowno - granica z Polska (Rail
Baltica) wyposazy¢ w parametr maksy-
malnej predkosci 240 km/h, jakkolwiek
uwzgledniajac postepy prac na tej linii,
nie wydaje sie to realne w perspekty-
wie do 2020 roku.

Perspektywa 2021 - 2030

W tabeli 3 zamieszczono wykaz projek-
téw budowy linii kolejowych duzych
predkosci w krajach Unii Europejskie
zaplanowanych do realizacji w latach
2021 - 2030. Prawdopodobienstwo
realizacji wiekszosci zestawionych w
tabeli projektéw nalezy szacowac dos¢
wysoko, poniewaz zostaty one juz for-
malnie zgtoszone przez panstwa czton-
kowskie do sieci bazowej TEN-T. Gdyby
wiec sie¢ linii KDP w krajach Unii Eu-
ropejskiej wydtuzyta sie do 2030 roku
o kolejne 3,9 tys. km, to osiggnetaby
wowczas catkowitg dtugos¢ wynosza-
cq okofo 16,5 tys. km. Francja i Hiszpa-
nia, dwa kraje o najdtuzszych sieciach
KDP zamierzaja nadal je rozwija¢ w wy-
sokim tempie, budujac w latach 2021
- 2030 po okoto 800 km nowych linii
duzych predkosci. Wysokie aspiracje
w tej dziedzinie ogtosita po raz pierw-
szy Szwecja, deklarujac budowe okoto
700 km nowych linii KDP do 2030 roku.
Do tego samego roku Niemcy dekla-
rujg budowe ponad 300 km nowych
linii duzych predkosci i modernizacje
do parametru 200 km/h kolejnego
odcinka swojej sieci o dtugosci ponad
100 km. Zauwazy¢ tez nalezy austriac-
kie plany rozwoju sieci kolei duzych
predkosci opiewajagce na ponad 330

km do 2030 roku oraz brytyjski zamiar
inwestycyjny polegajacy na budowie
pierwszej sekcji linii kolejowej H 2, czyli
odcinka Londyn - Birmingham o dtu-
gosci okoto 190 km, z predkoscig mak-
symalng w przedziale 360 km/h do 400
km/h.

Analizujac tabelaryczne zestawienie
projektow, ktére deklaratywnie majg
byc¢ zrealizowane do 2030 r. mozna
wyrazi¢ przypuszczenie, ze - z roznych
przyczyn - nie wszystkie projekty bu-
dowy lub modernizacji linii duzych
predkosci zostang zrealizowane w
zadeklarowanych  formalnie  termi-
nach. W takich przypadkach projekty
przechodza zazwyczaj do realizacji w
nastepnych okresach planistycznych.
Jest, wiec bardzo prawdopodobne, ze
tak wiasnie sie stanie ze wspomnianym
ambitnym projektem Krajow Battyc-
kich dostosowania linii Rail Baltica do
predkosci 240 km/h, czy z projektem
modernizacji do predkosci 200 km/h
linii Budapeszt - Belgrad. Ponadto, w
ramach planéw rozwoju sieci KDP ist-
nieje réwniez grupa projektow budo-
wy nowych linii kolejowych w poszcze-
golnych krajach Unii Europejskiej, ktére
zostaty zgtoszone juz na réznych mie-
dzynarodowych forach, jak np. Komisja
Europejska, Wspolnota Kolei Europej-
skich i Zarzadcow Infrastruktury, Mie-
dzynarodowy Zwigzek Kolei, ale kraje
zgtaszajace te projekty nie okredlity
konkretnych terminéw ich realizacji, co
Oznacza, ze mogga one zostac przyjete
do realizacji dopiero w dwudziestole-
Ciu 2030 - 2050, albo nawet zaniecha-
ne, o ile dany kraj podejmie taka decy-
Zje.

W tabeli 4 zostaty zestawione, for-
malnie zgtoszone przez poszczegol-
ne kraje do sieci kompleksowej TEN-
-T' projekty budowy linii kolejowych
duzych predkosci, ktorych realizacje
przewiduje sie w latach 2030 - 2050.
W tabeli tej nie wystepujg juz projekty
francuskie, co oznacza, ze kraj ten za-
mierza zakonczy¢ do 2030 r. budowe
wiasnej sieci kolei duzych predkosci.
Natomiast liczne sg kolejne projekty
hiszpanskie, co swiadczy, ze Hiszpania
konsekwentnie dazy do objecia dos¢
gesta siecig KDP terytorium catego kra-
ju, a takze do integracji tej sieci z sie-
cig francuska i portugalska. Portugalia
zgtasza do przysztosciowej sieci KDP
nie tylko swojg gtdwng linie biegnaca
w osi pétoc — potudnie, Porto - Lizbo-
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Tab. 3. Projekty budowy i modernizacji linii kolejowych duzych predkosci w Unii Europejskiej w latach 2021 - 2030 (sie¢ bazowa TEN -T) !

Kraj UE Rodzaj projektu Nazwa linii / odcinka Predkos¢ maksymalna
Modernizacja Wiederi - Wiener Neustadt 200 km/h
Budowa Graz - Klagenfurt 230 km/h - 250 km/h
Budowa Gloggnitz - Miirzzuschlag 230 km/h
Austria Budowa Innsbruck - Franzensfeste 230 km/h - 250 km/h
Budowa Kundl - Brannenburg 220 km/h
Budowa Linz - Wels 230 km/h - 250 km/h
Budowa Salzburg - Kostendorf 230 km/h - 250 km/h
Razem
Modernizacja Ringsted - Fehmarnbelt 200 km/h - czesciowo
Budowa Odense - Fredericia 200- 250 km/h
Dania
Budowa Fredericia - Aarhus 200 km/h
Modernizacja Fredericia - Aarhus 200 km/h
Razem
Budowa Wendlingen - Ulm 250 km/h
Budowa Stuttgart - Wendlingen 250 km/h
Niemcy Budowa Basheide - Rastatt (Karlsruhe - Basel) 250 km/h
Budowa Hannover - Hamburg/Brema 250-300 km/h
Modernizacja Frankfurt - Fulda 200 km/h
Razem
Budowa LGV Bordeaux - Toulouse 360 km/h
Budowa LGV Bordeaux, odc.Bordeaux - Irun (granica z Hiszpania) -
Budowa LGV Languedoc- R odc. M Ilier - Perpignan -
Frangja Budowa LGV Picardie -
Budowa LGV Provence - Cote d'Azur: odc. Marsylia - Toulon - Nicea -
Budowa LGV Centre France: Paris Austerlitz - Clermont - Lion 360 km/h
Budowa LGV Lion - Turyn wraz z tunelem Basis Mont Cenis -
Razem
Whochy Budowa Turyn - Lion wraz z tunelem Mont Cenis 300 km/h
Budowa Franzensfeste - Innsbruck wraz z tunelem Brenner 250km/h
Razem
Chorwacja Budowa Iagrzeb - Rijeka 200 km/h
Razem
Budowa Goteborg - Bords 250-320km/h
Saweda Budowa Linkdping - Jarna 250-320km/h
Budowa Umed - Luled 250km/h
Budowa Bords - Linkoping 320km/h
Razem
Budowa Burgos - Vitoria 350km/h
Hiszpania Budowa Murcia - Almeria 300 km/h
Budowa Madrid - Badajoz - granica z Portugalia 300 km/h
Razem
Wielka Brytania Budowa H2 Londyn - Birmingham - pierwsza sekcja 360 km/h - 400 km/h
Razem
0GOLEM

Dtugosc linii Rok zakoriczenia projektu
54km 2022
125km 2023
27 km 2025
55km 2025
25km 2030
30km 02025
20km 2030
336 km
119km 2021
50 km 2023
40 km 2025
50 km 2025
259 km
58km 2021
25km 2021
17 km 2022
114 km po 2020
103 km po 2020
417 km
200 km 2024
2027 -2032
135km po 2020
po 2020
2024 -2025
480 km do 2022
142 km 2025
957 km
57 km 2025
55km 2025
112 km
165 km 2025
165 km
70km 2020 - 2025
150 km 2020 - 2025
270 km 2025 -2030
200 km 2030
690 km
109 km p0 2020
184 km p0 2020
508 km p0 2020
801 km
191km 2026
191 km
3928 km

Zrédfo: Strona internetowa Miedzynarodowego Zwiqgzku Kolei (UIC) - www.uic.asso.fr oraz strona internetowa: www.de.wikipedia.org/wiki/Schnellfahrstrecke - informacje udoku-
mentowane Zrédtami z fachowych publikacji krajowych i miedzynarodowych.
1) w tabeli ujeto projekty wiqgczone do sieci bazowej TEN - T, ktérych potozenie geograficzne jest zgodne z mapami sieci kolejowej, bedqcymi zatqcznikami do rozporzqdzenia

1315/2013, op. cit.

na - Faro, ale rowniez trzy potaczenia
7 hiszpanska siecig kolei duzych pred-
kosci. Wielka Brytania zamierza konty-
nuowac do potowy biezacego stulecia
projekty budowy dalszych odcinkéw
linii duzych predkosci H 2. Podobnie
Szwecja i Dania beda realizowac¢ do
2050 roku po jednym projekcie. Z ko-
lei Niemcy i Wiochy, kraje z rozwinieta
siecig linii duzych predkosci, zamierza-
jg do 2050 roku zrealizowac¢ po kilka

6

projektow spinajacych wiasng sie¢, ale
takze potaczyc¢ jg dodatkowo z krajami
osciennymi. W przypadku Witoch, ale
tez i Frangji, szczegdlne znaczenie be-
dzie miato dokonczenie wielkiego pro-
jektu transalpejskiego KDP Lion - Turyn
wraz z tunelami Basis Mont Cenis i Basis
Bussoleno.

Projekt linii duzych predkosci Lion -
Turyn ma spektakularny charakter. To
nowe transalpejskie potaczenie kolejo-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

we, nota bene realizowane w osi geo-
graficznej istniejacej linii kolejowej fa-
czacej Lion z Turynem, przechodzacej
przez tunel Mont Cenis o dtugosci 12,7
km, zbudowany w koncu XIX wieku,
zostato podzielone na trzy odcinki. Od-
cinek francuski z Lyonu do Saint - Jean
- de - Maurienne, odcinek wioski z Tu-
rynu do Bruzolo oraz odcinek wspdlny
francusko - wioski, na ktory sktada sie
tunel Basis Mont Cenis o dtugosci 57

7/2019
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Tab. 4. Projekty budowy linii kolejowych duzych predkosci w Unii Europejskiej do realizacji w latach
2030 - 2050 (sie¢ kompleksowa TEN-T) !

Kraj UE Nazwa linii / odcinka

Dania Helsingborg - Kopenhaga
Brno - Praga - Lovisice - gr. z DE
Brno - Varnovice - Breclav - gr. z SKi AT
Republika Czeska Brno - Prerov - Ostrava - gr.z PL (do Katowic)
Praga - gr. z PL (do Wroctawia)
Praga - Pilzno - gr. z DE (do Norymbergi)
Gelnhausen - Fulda
Niemcy Drezno - Berlin - Rostock
Berlin - Straslund
Warszawa - £ddz - Kalisz
Kalisz - Wroctaw
Polska Kalisz - Poznan
Poznan - gr. z DE (do Berlina)
Wroctaw - granica z (Z (do Pragi)
Brescia - Verona
Verona - Padwa
Wiochy Turyn - Bussoleno - gr.z FR
Verona - Franzensfeste
Mediolan- Genua - Ventimiglia
Neapol - Foggia - Bari
Lizbona - Evora - Elvas - gr. z ES(do Madrytu)
Lizbona - Porto
Aveiro - gr. z ES (do Salamanki)
Portugalia Faro - Evora
Porto - gr. z ES (do Vigo)
Venta de Bafios - Burgos - Vitoria - gr. z FR
Madryt - Navalmoral de la Mata
Almeria - Murcia
Walencja - Castellén
Zamora - Orense
Hiszpania Palencia - Santander
Saragossa - Castejon
Castejon - Pampeluna
Orense - Viigo
Szwecja Jonkdping - Helsingborg
H2 Londyn - Manchester /Leeds - druga sekcja

Wielka Brytania
H2 Manchester - Glasgow

Predkos¢ maksymalna Dtugosc linii
60 km
350 km/h 300 km
200 km/h - 350 km/h 80km
350 km/h 170 km
350 km/h 150 km
250 km/h - 350 km/h 130km
250 km/h - 300 km/h 70km
360 km/h 230 km
360 km/h 100 km
360 km/h 120 km
350 km/h 120 km
250 km/h - 350 km/h 150 km
300 km/h 53km
80 km
350 km/h
300 km/h
300 km/h 173 km
300 km/h 191km
190 km
64 km
300 km/h 224km
300 km/h 201 km
250 km/h 149 km
300 km/h 75km
250 km/h 60 km
320 km/h 220 km
360 km/h 340 km
360 km/h

Zrédto: Strona internetowa Miedzynarodowego Zwigzku Kolei (UIC) - www.uic.asso.fr oraz strona www.de.wikipedia.
org/wiki/Schnellfahrstrecke - informacje udokumentowane zrédtami z fachowych publikacji krajowych i miedzyna-

rodowych.

1) w tabeli ujeto projekty wigczone do sieci kompleksowej TEN - T, ktérych potozenie geograficzne jest zgodne z mapa-
mi sieci kolejowej, bedqcymi zatqcznikami do rozporzqdzenia 1315/2013, op. cit.

km, tunel Basis Bussoleno o dtugosci 12
km i wiadukt Venaus taczacy obydwa
tunele, w rejonie granicy francusko -
wioskiej. Poczatkowo deklarowany na
2020 rok termin zakonczenia wspdlnej
inwestycji francusko - wtoskiej nie zo-
stat dotrzymany, ale zgodnie z politycz-
nym porozumieniem Francji i Wioch z
2015 roku, projekt bedzie nadal reali-
zowany, z tym, ze termin jego zakon-
czenia nie zostat okreslony. Ponadto w
czesci wioskiej tego projektu znajduje
sie jeszcze jeden dtugi tunel podgorski
(Collina Morenica) od Turynu do Avi-
gliana oraz poétnocna obwodnica Tu-
rynu, co powoduje, ze caty projekt linii
KDP Lion - Turyn moze zakonczy¢ sie
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dopiero w potowie biezgcego stulecia
[3]. W tabeli 4 zamieszczono rowniez
projekty budowy nowych linii kolejo-
wych duzych predkosci w Polsce i w
Czechach, przy czym ze wzgledu na
brak konkretnych deklaracji terminéw
uznano, ze moga by¢ one realizowane
po 2030 roku. W Polsce, po wykonaniu
wstepnych prac studialnych w 2005
roku, powstata koncepcja budowy no-
wej linii kolejowej duzych predkosci
Warszawa — t6dz — Wroctaw/Poznan o
dtugosci 455 km (tzw. linia Y, ze wzgle-
du na charakterystyczny jej ksztatt na
mapie Polski). Pod koniec 2008 roku
rzad podjat decyzje w sprawie jej bu-
dowy, ale w koncu 2011 roku, gtowne

prace przygotowawcze dotyczace bu-
dowy i uruchomienia przewozow kole-
jami duzych predkosci w Polsce zostaty
wstrzymane. Jednakze projekt budowy
w Polsce linii Y, zostat zgtoszony przez
polskg administracje rzadowa do sieci
kompleksowej TEN-T, jako projekt do
realizacji na dalsza perspektywe cza-
sowa. W niektorych dokumentach po-
jawiaty sie deklaracje realizacji czesci
zgtoszonych projektéw do 2030 rokuy,
ale nie byfo to nigdy oficjalne stano-
wisko administracji paristwowej. Warto
zwroci¢ uwage na fakt, ze piec polskich
odcinkéw KDP zamieszczonych w ta-
beli, zawiera sktadajaca sie z trzech od-
cinkow linie Y w jej zasadniczym prze-
biegu, z Warszawy do todzi i dalej do
rozwidlenia pod Kaliszem w kierunku
Poznania i Wroctawia oraz dwa trans-
-graniczne odcinki KDP, z Poznania do
granicy z Niemcami oraz z Wroctawia
do granicy z Republikg Czeska. W tym
ostatnim przypadku zgtoszony polski
odcinek koresponduje z czeskim od-
cinkiem trans-granicznym linii duzych
predkosci Praga - granica z Polska. Na-
tomiast Niemcy, nie zgtosity jeszcze do
realizacji w perspektywie czasowej do
potowy biezacego stulecia projektu
trans-granicznego KDP Berlin - granica
7 Polska. Uzupetniajaco trzeba jednak
doda¢, ze odcinek linii kolejowej Ber-
lin - granica z Polska jest oznaczony
na mapach sieci TEN - T, jako element
niemieckiej sieci kompleksowej linii ko-
lejowych duzych predkosci. €
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