Kryteria wyboru lokalizacji projektow inwestycyjnych budowy
nowych lub modernizagji istniejacych terminali intermodalnych
przewidzianych do dofinansowania w przysztej perspektywie

finansowej UE

Criteria for choosing the location of investment projects for the
construction of new or modernization of existing intermodal terminals
provided for co-financing in the future EU financial perspective

Robert Kruk Beata Piwowar Przemystaw Brona Krzysztof Ochocinski
Mgr inz. Mgr inz. Mgr inz. Mgr inz.

Zaktad Drég Kolejowych i Zaktad Drég Kolejowych i Zaktad Drég Kolejowych i Zaktad Drég Kolejowych i
Przewozow, Instytut Kolejnictwa Przewozéw, Instytut Kolejnictwa Przewozow, Instytut Kolejnictwa Przewozow, Instytut Kolejnictwa
rkruk@ikolej.pl bpiwowar@ikolej.pl pbrona@ikolej.pl kochocinski@ikolej.pl

Streszczenie: W artykule przedstawiono informacje o przewozach intermodalnych w Polsce. Szczegdlng uwage zwrécona na infrastrukture
punktowa dedykowang takim przewozom. Zostaty zaproponowane lokalizacje budowy nowych terminali intermodalnych wraz z kryteriami

ich doboru.
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Abstract: The article presents information on intermodal transport in Poland. Particular attention is paid to the point infrastructure dedicated
to such transport. The locations of construction of new intermodal terminals along with the criteria for their selection have been proposed.
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Kolej obok transportu morskiego i ze-
glugi srédladowej stanowi najbardziej
ekologiczng gataz transportu. Unia Eu-
ropejska kfadzie nacisk na zwiekszenie
przewozéw fadunkdéw w korytarzach
transportowych gateziami transportu
przyjaznymi srodowisku naturalnemu.
W Polsce w ostatnich latach, ze wspotfi-
nansowaniem z funduszy europejskich
modernizowano przewaznie liniowg
infrastrukture kolejowg wchodzaca w
sktad gtéwnych ciggow transporto-
wych. W mniejszym stopniu dotyczyto
to infrastruktury punktowej dedykowa-
nej transportowi intermodalnemu.

Nowa perspektywa finansowa UE
stwarza warunki do wspétfinansowania
rozwoju infrastruktury kolejowej, w tym
infrastruktury transportu intermodalne-
go z funduszy europejskich rowniez w
latach 2021 - 2027.

Lokalizacja i liczba terminali
intermodalnych w Polsce

Przewozy towardw transportem ko-
lejowym w segmencie przewozdéw
intermodalnych notujg w ostatnich
latach staty wzrost udziatu zaréwno w
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przewiezionej masie tadunkdw jak i wy-
konanej pracy przewozowej. Jednak w
dalszym ciagu ich udziat w przewozie
tadunkéw ogodtem transportem kole-
jowym jest stosunkowo maty, w roku
2018 nieznacznie przekroczyt 10% w
wielkosci pracy przewozowe]. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze w Polsce w trans-
porcie kolejowym znaczacy udziat maja
przewozy fadunkéw masowych (we-
giel kamienny, rudy Zelaza, kruszywa).
W innych krajach europejskich prze-
wozy tadunkow masowych sg znacznie
mniejsze, tym samym udziat przewo-
z6w intermodalnych w transporcie ko-
lejowym tadunkdéw ogdtem moze byc
odpowiednio wiekszy.

W 2018 roku nastapit wzrost tego
segmentu przewozéw w stosunku do
roku 2017 o ponad 15% w masie tadun-
kéw i prawie 14% w pracy przewozo-

wej. Szczegdtowe wyniki przewozdw
intermodalnych w transporcie kolejo-
wym zostaty zestawione w tabeli 1.

/ danych zamieszczonych ponizej
wynika, ze przewozy intermodalne w
transporcie kolejowym w ciggu ostat-
nich 8 lat zwiekszyty sie prawie trzy-
krotnie w masie tadunkdéw oraz ponad
dwukrotnie w praca przewozowej.

W ostatnich latach srednia odle-
gfos¢ przewozu fadunkdw transportem
kolejowym oscyluje wokot 350 — 360
km. Jezeli zatozymy, ze znaczaca czesc
transportu intermodalnego w Polsce
jest zwigzana z obstugg dowozowo
- odwozowg terminali portowych,
zwiaszcza zlokalizowanych w potach
Trojmiasta, to mozna stwierdzi¢, ze
ZNnaczaca role w obstudze portow maja
terminale zlokalizowane w srodowej
czesci Polski. Do obstugi przetadunku

Tab. 1. Kolejowe przewozy intermodalne wg przewiezionej masy i wykonanej pracy przewozowej w latach 2011 - 2018

Rok 2011 2012 2013

Masa [tys. ton] 5906,2 8055,8 8633,2
2447 3044 3066
Praca [tys. tono-km] 1023 869,1 986,5
Srednia odlegtos¢ 43 3780 3553

przewozu [km]

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego, Warszawa 2019
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1. Udziat przewozéw intermodalnych w transporcie kolejowym wedfug
przewiezionej masy i wykonanej pracy przewozowej. Zrédto: dane Urzqd
Transportu Kolejowego za lata 2011 - 2018

jednostek intermodalnych  wykorzy-
stywane s3 terminale intermodalne. W
ciggu ostatnich kilku lat w zwigzku z dy-
namicznym rozwojem tego segmentu
przewozow operatorzy intermodalni
modernizowali lub budowali nowe ter-
minale. W poszczegdlinych wojewodz-
twach liczba terminali przedstawia sie
nastepujgco:

- Dolnoslaskie - 3,

+  Lubelskie -3,

«  Lubuskie -1,

«  todzkie -6,

- Matopolskie — 2,

- Mazowieckie - 3,

- Podkarpackie - 3,

- Podlaskie - 1,
- Pomorskie -4,
. Slaskie - 4,

- Warminsko - Mazurskie - 1,
+ Wielkopolskie - 5,
«  Zachodniopomorskie - 2.

Na rysunku 2 przedstawiono rozmiesz-
czenie terminali intermodalnych na tle
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2. Lokalizacji terminali intermodalnych na tle sieci kolejowej Polski. Zrédfo:
opracowanie wtasne na podstawie mapy PKP PLK S.A. i danych UTK (na

gtéwnych korytarzy sieci TEN-T w Pol-
sce. Z przedstawionych danych wynika,
ze wiekszos¢ terminali jest zlokalizowa-
na w zachodniej czesci kraju, swoistg
,granicg” jest rzeka Wista. W wojewddz-
twach kujawsko — pomorskim, opol-
skim oraz $wietokrzyskim nie ma ani
jednego terminala. W przypadku woje-
wodztwa kujawsko — pomorskiego jest
to zwigzane miedzy innymi z bliskoscig
portow Tréjmiasta i obstugg nadawcow
/ odbiorcow przesytek intermodalnych
przez transport drogowy. Dla woje-
wodztw opolskiego i swietokrzyskiego
jest to zwigzane z bliskoscig terminali
zlokalizowanych na obszarze sasied-
nich wojewodztw.

Istniejace terminale intermodalne
roznig sie miedzy sobg parametrami
technicznymi takim jak:

- dtugos¢ torow tadunkowych,

dzieri 26.03.2019r)

- powierzchnia placéw sktadowych,

-+ zdolnos¢ przetadunkowa w jedno-
stce czasu (np. na dobe lub na rok),

+ wyposazenie w urzadzenia przeta-
dunkowe.

W tabeli 2 zestawiono podstawowe
parametry przyktadowych terminaliin-
termodalnych zlokalizowanych w wo-
jewddztwach Polski wschodniej, w tym
terminali obstugujacych przefadunkina
styku toréw 1435 /1520 mm.

Jak wida¢ pomiedzy istniejgcymi
terminalami s3 znaczace roznice w
dtugosci torow przetadunkowych oraz
znaczacy rozrzut wielkosci zdolnosci
przetadunkowych. Mozna stwierdzi¢
ze te dwa parametry majg istotne zna-
czenie dla okreslenia przepustowosci
terminali czyli mozliwosci obstugi okre-
slonej liczby pociggdéw  intermodal-

Tab. 2. Parametry wybranych terminali intermodalnych w Polsce wschodniej, w tym na styku toréw 1435/1520 mm

N terminal EUROPORT Mata-  PKP Cargo Centrum Logistyczne Terminal T1 Zurawica Terminal T2 Medyka PCCINTERMODAL - Terminal w Etku - Nelport Grobar- ~ ANDREX LOGISTICS TERMI-
azwa terminaia szewicze Duze Mataszewicze (kontenerowy kolejowy)  (kontenerowy kolejowy) ~ Terminal Kolbuszowa czyk, Kaniewska, Mieczkowski sp.j. NAL CHRYZANOW
L §tacja Mataszewicze Mataszewicze Iurawica Medyka Kolbuszowa Etk iyl
obstugujaca Zabtotczyzna
) PKP CARGO PKP CARGO PKP CARGO -
Operator terminala EUROPORT (L Mataszewicze (L Medyka Zurawica L Medyka Zurawica PCC Intermodal Nelport Andrex-Logistics
Liczba torow i diugose 5 g 2X608m 4x220m 4x430m 1x510m 1X590m 1X660m
—1435mm 1x450m
Rl 2%250m 2X608m 4x180m 1x1032m brak brak 1x660m
—1520mm 1x450m
Powierzchnia 1300TEU 1872TE 60TEU bad. 400TEU 1000 TEU 3000TEV
sktadowa
M“'L"ﬁ:)'xze"a' 80000TEU / rok 223 380TEU / rok 23800TEU / rok 20000TEU / rok 16000 TEU / rok 6800TEU / rok 200000 TEU / rok
1 suwnica kotowa,
Urzadzenia 1 suwnica, 3 suwnice bramowe, ) ) 3 suwnice bramowe, .
. ) 2 suwnice bramowe 3 suwnice bramowe 2 reachstackery 1 suwnica bramowa
przetadunkowe 1reachstacker 2 samojezdne urzadzenia 2 reachstackery
przetadunkowe

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UTK oraz operatoréw terminali intermodalnych
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nych. Dtugos¢ torow przetadunkowych
determinuje kwestie obstugi manewro-
wej terminala (dzielenie sktadu pociggu
przed wprowadzeniem na front przeta-
dunkowy w przypadku toréw o dtugo-
$ci ponizej 600 m). Nalezy podkreslic,
ze obstuga pociggowa oraz urzagdzenia
przetadunkowe determinuja zdolnosci
przetadunkowe terminali.

Pozadane kryteria wyboru lokalizacji
nowych terminali intermodalnych

W obecnie obowigzujacym Rozporza-
dzeniu Ministra Rozwoju i finanséw do-
tyczacym dofinansowania projektow
intermodalnych w perspektywie 2014 -
2020 w odniesieniu do terminali inter-
modalnych okreslono, ze pomoc moze
by¢ udzielona przedsiebiorcy majace-
mu siedzibe na terytorium jednego z
panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej lub Europejskiego Porozumienia
o Wolnym Handlu (EFTA) na realizacje
projektu w zakresie transportu intermo-
dalnego, obejmujacego:
- budowe lub przebudowe infra-
struktury terminali intermodalnych,
w tym infrastruktury dedykowanej,
w zakresie infrastruktury drogowej,
bocznic lub linii kolejowych, ktére
stuzg potaczeniu terminali intermo-
dalnych z siecig drogowg lub siecig
kolejowsa;
zakup lub modernizacje urzadzen
niezbednych do obstugi terminali
intermodalnych.

S3 to bardzo ogdlne stwierdzenia, kté-
re nie pozwalaja na promowanie po-

manie Infrastruktury w transporcie sz

zadanych, z punktu widzenia polityki

transportowej i spojnosci terytorialnej

Panstwa, cech i lokalizacji nowych ter-

minali intermodalnych. Dlatego pro-

ponujemy, zeby w projektach regulagji
dotyczacych pomocy publicznej w re-
alizacji projektow w zakresie termina-

li intermodalnych znalazly sie zapisy

dotyczace pozadanych kryteriow jakie

muszg spetni¢ lokalizacje nowych ter-

minali intermodalnych. S to miedzy

innymi:
Lokalizacja terminala na obszarze o
znaczacym potencjale gospodar-
czym obecnie lub w przysztosdi,
Lokalizacja terminala na obszarze,
na ktorym nie jest zlokalizowana
infrastruktura terminalowa,

« Dostepnosc terenu do budowy ter-
minala o odpowiednej powierzch-
ni oraz ksztatcie (mozliwos¢ budo-
wy frontow przetadunkowych dla
pociggdw o dtugosci 750 m),
Dostep do sieci drogowej, w tym
przede wszystkim do drég krajo-
wych i ekspresowych,

«  Dostep do kolejowej sieci komplek-
sowej TEN-T,

Dostep do toru 1520 mm.

Istotnym kryterium powinna byc¢ réw-
niez odlegtos¢ od portow morskich,
zwiaszcza w Gdansku i Gdyni. Rozwoj
transportu intermodalnego w Polsce w
ostatnich latach zwigzany jest ze znacz-
ng dynamika wzrostu przetadunku kon-
tenerow wiasnie w tych portach ob-
serwowang w latach poprzednich oraz
prognozowang na nastepne lata. Odle-
gtos¢ terminali od portdw ma istotne

Tab. 3. \W/stepne lokalizacje terminali intermodalnych wraz z ocenq spetnienia zaproponowanych kryteriow

Terminal
Kryterium Chetm / Ll Huta Dere-
Biatystok Lublin Skarzysko
Dorohusk ) gowska
Kamienna
Lokalizacja terminala na obszarze 02Znaczacym Pqtenqa— TAK TAK TAK TAK TAK
le gospodarczym obecnie lub w przysztosci
Lokalizacja .termlnaI‘a na obszarze, na kt-orym nie jest TAK TAK TAK TAK TAK
zlokalizowana infrastruktura terminalowa
Dostepnos¢ terenu do budowy terminala o odpowiednej
powierzchni oraz ksztatcie (mozliwos¢ budowy frontéw TAK TAK TAK TAK TAK
przetadunkowych dla pociaggéw o dtugosci 750 m)
Dostep do S|ec,| drog'owej, w tym przede wszystkim do TAK TAK TAK TAK TAK
drég krajowych i ekspresowych
Dostep do kolejowej sieci kompleksowej TEN-T TAK TAK TAK TAK TAK
Dostep do toru 1520 mm NIE TAK NIE NIE TAK
Odlegtos¢ od portéw morskich i Gdariska i Gdyni >300 km >300 km >300 km >300 km >300 km

Zrédto: opracowanie wtasne
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znaczenie dla korzystania z transportu
kolejowego w obstudze transportowej
portow.

Proponowane lokalizacje nowych
terminali intermodalnych

Przedstawione w punkcie powyzej po-
7adane kryteria wybory lokalizacji no-
wych terminali intermodalnych moga
mie¢ znaczacy wptyw na wybor lokali-
zacji nowych terminali intermodalnych.
W tabeli 3 przedstawiono wstepne lo-
kalizacje proponowane przez autoréw
wraz z oceng spetnienia zaproponowa-
nych kryteriow.

Proponowane wstepne lokalizacje
znajdujg na w wojewddztwach pod-
laskim, lubelskim, $wietokrzyskim oraz
podkarpackim. Wojewddztwa te znaj-
dujg sie na obszarze ,Polski Wschod-
niej’, swoistej ,biatej plamie” na obsza-
rze Polski zwigzanej z dostepnoscig do
infrastruktury intermodalnej.

Nalezy nadmieni¢, ze wybor wstep-
nej lokalizacji do budowy terminala in-
termodalnego jest dopiero poczatkiem
catego procesu inwestycyjnego. Jed-
nym z jego elementéw jest dokumen-
tacja przedprojektowa wraz z odpo-
wiednimi dokumentami aplikacyjnymi
zwigzanymi ze wspotfinansowaniem
inwestycji z funduszy europejskim.

Wspodtfinansowanie inwestydji z fun-
duszy europejskim moze miec istot-
ne znaczenie zwtaszcza w przypadku
budowy terminali intermodalnych na
obszarze ,Polski Wschodniej” Obszar
ten ma obecnie znaczne mniejsze zna-
czenie gospodarcze niz pozostata czes¢
Polski. Jednak takie osrodki jak Biaty-
stok, Kielce, Lublin, Stalowa Wola maja
znaczacy potencjat  demograficzny,
edukacyjny intelektualny. Majg tez juz
obecnie znaczny potencjat gospodar-
czy, ktory w przysztosci moze byc jesz-
cze wiekszy. Jednym z warunkéw tego
zwiekszenia jest rozwdj infrastruktury
transportowej, w tym infrastruktury
przetadunkowe).

Podsumowanie
Nowa perspektywa finansowa UE na
lata 2021 - 2027 bedzie stwarzata wa-

runki do dalszego wspdtfinansowania
rozwoju infrastruktury transportowe).
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budowa i utrzymanie Infrastruktury w transporcie sz

Jednak dostepne <$rodki mogg by¢
mniejsze niz w poprzednich perspek-
tywach. Istotne jest takie zaplanowanie
wydatkowania tych srodkéw, aby efek-
ty inwestycji transportowych wspoffi-
nansowanych z funduszy europejskich
przynosity znaczace korzysci dla catego
systemu transportowego.

Rozwdj transportu intermodalnego na
obszarze ,Polski Wschodniej” stwarza
warunki na zwiekszenie dynamiki roz-
woju gospodarczego tego obszaru i
wyréwnania poziomu rozwoju gospo-
darczego z pozostatymi regionami Pol-
ski. Rozbudowa infrastruktury intermo-
dalnej na tym obszarze moze wigzac
sie jednak ze zwiekszonym ryzykiem
biznesowym, co moze prowadzi¢ do
zmniejszenia sktonnosci do inwesto-
wania kapitatu w rozwdj infrastruktury
przetadunkowej na tym obszarze. Dla-
tego istotne jest wprowadzenie prefe-
rencji dla wspdtfinansowania inwestydji
w infrastrukture intermodalng zloka-
lizowang na obszarze ,Polski Wschod-
niej”. 4
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