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Streszczenie: Jednym z istotniejszych elementéw majacych wptyw na poprawe obstugi logistycznej kraju jest zwiekszenie ilosci terminali
intermodalnych oraz poprawa ich stanu technicznego. Waznym elementem funkcjonowania terminali jest praca w uktadzie sieciowym oraz
powstanie tego rodzaju obiektéw w regionach gdzie one nie wystepuijg, a istnieje rynkowe zapotrzebowanie na nie. Wojewddztwo kujaw-
sko-pomorskie posiada sprzyjajace warunki do budowania na jego obszarze infrastruktury logistycznej. Strategie przedsiebiorstw powinny
zaktadac¢ dywersyfikacje przewozéw swoich tadunkdw. Obecnie na terenie wojewddztwa wiekszos¢ towardw przemieszczana jest transpor-
tem samochodowym. Budowa nowej infrastruktury kolejowej, w tym terminali intermodalnych, rozszerzy mozliwosci w zakresie dystrybucji
towardw.

Stowa kluczowe: Terminal intermodalny; Drogowo-kolejowy; Kujawsko-Pomorskie; Kolej Bydgoszcz Emilianowo

Abstract: Ones of the most important drivers of the country-wide logistics service performance are the number, quality and functionality
of intermodal terminals. A systemic operational cooperation between node elements in the net of such facilities is crucial for the efficiency
and environmental friendliness of the national logistic system. Moreover, looking from the perspective of national economy sustainable
development, there is also a need to provide intermodal reloading services all over the county so creation of appropriate facilities in re-
gions where they are missing is especially important. The Kujawsko-Pomorskie Region has favourable conditions for placement of logistic
service infrastructure. Enterprise strategies should assume increased freight diversification as according to the EU transport policy 30% of
long distance inland surface transport should be done with usage of environmentally friendly modes. Vast majority of freight is transported
by roads. Construction of a new railway infrastructure, including intermodal terminals, should create new possibilities in the field of organi-
zation of physical distribution flows.

Keywords: Intermodal terminal; Rail-road; Kujawsko-Pomorskie; Railway Bydgoszcz-Emilianowo

Wprowadzenie

Wraz rozwojem gospodarki rosnie
zapotrzebowanie na réznego rodzaju
ustugi logistyczne.

Z roku na rok zwiekszajg sie prze-
wozy wytworzonych produktow. Do
ich transportu coraz czesciej wykorzy-
stywane sg jednostki intermodalne. W
Polsce obserwujemy dynamiczny roz-
woj przewozdw towarowych. Szereg
uwarunkowan uksztattowanych przez
ostatnie lata sprawia, ze dominujaca
gatezig transportowa jest transport
samochodowy. Udziat masy prze-
wiezionej wewnatrzlgdowo tg gate-
zig transportu w roku 2016 wynidst
87,13%, w 2017 - 87,67% orazw 2018
- 88,00%. Towarowy transport kolejo-
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wy rozwija sie znacznie wolniej. Udziat
masy w tym segmencie rynku z roku
na rok odnotowuje spadek i wyno-
sit odpowiednio w 2016 — 12,52%, w
2017 —12,04% oraz w 2018 - 11,76%
(2].

Unia Europejska, majac na uwadze
zahamowanie tendencji spadkowych
udziatu w rynku przewozowym trans-
portu kolejowego, od kilkunastu lat
promuje poprzez wdrazanie réznych
programéw wsparcia finansowego
rozwdj transportu intermodalnego.
Ten segment transportu w naszym
kraju rozwija sie i w dalszej perspek-
tywie moze przyczynic¢ sie do odzy-
skiwania udziatu w rynku na rzecz
transportu kolejowego. Od kilku lat
obserwowany jest wzrost przewo-

76w fadunkéw kolejowym transpor-
tem intermodalnym. W 2018 roku ta
gatezig transportu przewieziono 17
min ton, w 2017- 14,7 mIn ton, nato-
miast w 2016 roku — 12,8 mIn ton [1].
Procentowy udziat przewozdéw inter-
modalnych w transporcie kolejowym
w 2017 roku wyniost 6,12% w masie
oraz 9,87% w pracy przewozowej, na-
tomiast w 2018 roku odpowiednio
6,80% i 10,33% [6].

Przyczyn niezrbwnowazonego
rozwoju gatezi transportu w Polsce
jest wiele. Wsrodd nich nalezy z pew-
noscig wymienic¢ jako$¢ infrastruktury
liniowej i punktowej oraz koszty ko-
rzystania z niej. Waznym elementem
jest tez dostepnosc¢ miejsc zatadunku
towaru w procesie transportowym,
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a wiec rownomiernos¢ rozmieszcze-
nia wszelkiego rodzaju infrastruktury
terminalowej na terenie kraju. Aby
poprawi¢ obecng sytuacje na rynku
przewozéw towarowych w zakresie
zwiekszenia udziatu kolei potrzebne sg
skoordynowane dziatania pomiedzy
jednostkami poszczegdlnych szcze-
bli administracji oraz podmiotami
zajmujacymi sie swiadczeniem ustug
przewozowych. Sie¢ terminali inter-
modalnych w Polsce ma silnie zréz-
nicowang gestos¢, ktéra nie pokrywa
swoim obszarem catego kraju. S re-
jony, w ktérych wyksztatcity sie duze
potoki tadunkéw intermodalnych z
uwagi na stosunkowo szybki rozwoj
przemystu oraz towarzyszacych mu
ustug logistycznych lub w miejscu
styku dwoch systemdw transporto-
wych np. porty morskie oraz duze
kolejowe przejscia graniczne na styku
toréw o przeswicie 1520 mm i 1435
mm. Wyrdzniajacymi sie obszarami,
w ktérych wystepujg znaczne potoki
tadunkéw sa: rejon Poznania, Gorne-
go Slaska, Warszawy, todzi, Wroctawia
oraz najwiekszego pod wzgledem
potokow fadunkow przejécia granicz-
nego Terespol-Brzes¢, gdzie obstuga
przetadunkowa wykonywana jest w
Mataszewiczach i w Brzesciu. W tych
lokalizacjach znajduje sie po kilka ter-
minali intermodalnych. Inne regiony
7z pewnym opdznieniem zaczety sie
rowniez dobrze rozwija¢ gospodar-
Czo i coraz szybciej wyrdbwnuje sie
poziom urbanizacji przemystowej i lo-
gistycznej naszego kraju. Do takich re-
giondw z pewnoscig mozemy zliczy¢
wojewddztwo  kujawsko-pomorskie.
Na tym obszarze brakuje terminali
intermodalnych pomimo, iz powstaty
parki technologiczno-przemystowe,
specjalne strefy ekonomiczne, a ob-
stuge transportowg zapewniajg prze-
wozy samochodowe.

Przestanki powstania terminala
intermodalnego w Emilianowie

Ulokowanie terminala intermodal-
nego w Emilianowie k. Bydgoszczy
umozliwitoby obstuge potokdow ta-
dunkéw generowanych przez Bydgo-
ski Park Przemystowo-Technologiczny

10

sterowanie ruchem

oraz innych okolicznych przedsiebior-
cow w dynamicznie rozwijajagcym sie
gospodarczo rejonie. Obszar woje-
wodztwa  kujawsko-pomorskiego  z
uwagi na brak infrastruktury termi-
nalowej, przy znaczacym potencjale
przemystowym, moze sta¢ sie regio-
nem przyjmujgcym a zarazem gene-
rujgcym skonteneryzowane  potoki
tadunkéw. Gtéwnym zatozeniem dla
tych dziatan jest osigganie pozytyw-
nych efektow spotecznych i wynikéw
gospodarczych  regionu, zardwno
przez sektor publiczny, jak i prywat-
ny. Nalezy przyja¢, ze podstawowym
warunkiem trwatego wzrostu gospo-
darczego regionu jest niezawodno$¢
funkcjonowania infrastruktury trans-
portowej dostosowanej do potrzeb.
Powinna ona umozliwia¢ taczenie
poszczegodlnych gatezi transportu w
budowaniu sprawnych tancuchéw
transportowych. Za ulokowaniem
terminala intermodalnego w Emilia-
nowie przemawia wiele elementéw,
do ktorych zaliczy¢ nalezy:
dedykowana linie kolejowa,
dolny odcinek najwiekszej rzeki w
Polsce,
duzy wezet kolejowy oraz drogo-
Wy,
stacja Bydgoszcz Emilianowo z
dobrze rozbudowanym ukfadem

port lotniczy cargo,

odlegtos¢ od funkcjonujacej sieci
portéw oraz terminali,

duzy osrodek przemystowy (daw-
ne Zaktady Chemiczne Zachem),
opracowane programy rzadowe
wspierajgce  budowe terminali
multimodalnych m.in.: Strategia
na rzecz Odpowiedzialnego Roz-
woju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 r), Zatozenia do planow
rozwoju srodlgdowych drég wod-
nych w Polsce na lata 2016-2020
(z perspektywa do roku 2030).

Dla projektu zostata przeprowadzona
analiza SWOT, ktéra wskazuje na duzy
potencjat tej lokalizacji.

Opis projektu

Polskie Koleje Paristwowe S.A. posia-
dajg nieruchomos¢ w Emilianowie k.
Bydgoszczy o powierzchni inwesty-
cyjnej wynoszacej okoto 5,6 ha, kto-
rg planuja przeznaczy¢ pod budowe
terminala intermodalnego. Przedmio-
towa nieruchomos¢ potozona jest w
odlegtosci ok. 9 km od centrum Byd-
goszczy i przylega do granic tego mia-
sta od strony potudniowo-wschodniej
oraz do terendw parku przemysto-
wo-technologicznego. Przez dziatke

torowym, przebiega linia kolejowa nr 201, tzw.
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- lokalizacja projektowanego terminala w Emilianowie

1. Uktad zjazdow z drogi ekspresowej S-10 w poblizu planowanej lokalizacji terminala intermodalne-
go w Emilianowie dopasowany do koncepcji budowy terminala. Zrédfo: GDDKIA
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magistrala weglowa, ktéra stanowy
kolejowa obwodnice aglomeradji
bydgoskiej. Linia nr 201 w Bydgosz-
czy-Maksymilianowo taczy sie z linig
nr 131 a nastepnie odgatezia sie w
kierunku stacji Bydgoszcz Wschdd,
aby ponownie potaczyc sie z linig nr
131 w Nowej Wsi Wielkiej. Teren ten
posiada dostep do drogi publicznej, tj.
drogi wojewoddzkiej nr 274. W sgsiedz-
twie przebiega droga krajowa nr 10,
a odlegtos¢ od autostrady AT wynosi
45 km. Planowana jest budowa trasy
ekspresowej S10, w miejsce drogi kra-
jowej nr 10, z weztem w najblizszym
otoczeniu nieruchomosci. Wstepna
koncepcja trasy zaktada wykonanie
bezkolizyjnych zjazdéw zaréwno do
terendw przysztego terminala inter-
modalnego jak i do Parku Przemysto-
wo-Technologicznego (Rys 1).

Projekt budowy terminala intermo-
dalnego w Emilianowie planowany
jest w kilku etapach.

W pierwszym z nich zostanie zbu-
dowany plac manewrowo-skfadowy
0 powierzchni wynoszacej ok. 15.495
m? wraz z odwodnieniem terenu - za-
planowane jest wykonanie infrastruk-
tury towarzyszacej m. in. stacji paliw,
stacji transformatorowej, oswietlenia,
ogrodzenia, monitoringu wizyjnego,
sieci wodno-kanalizacyjnej, energe-
tycznej i teletechnicznej. Pierwszy
etap (Tab. 1) umozliwi prowadzenie
prac za- i wytadunkowych z toru nr
13 (tor potozony najblizej planowa-
nego placu sktadowego). Do placu od
strony pétnocno-wschodniej zostanie
zbudowana droga dojazdowa po-
zwalajaca na zjazd z drogi krajowej nr
10 (Szosy Obwodowej) w bezposred-
nie sgsiedztwie terminala.

Kolejny etap (Tab. 2) zaktada roz-
budowe placu manewrowo-sktado-
wego w kierunku pétnocnym o po-
wierzchnie wynoszacg ok. 4.165 m?
wraz z odwodnieniem terenu i wyko-
naniem infrastruktury towarzyszacej
m.in. budynku biurowo-socjalnego,
wiaty serwisowej, oswietlenia, ogro-
dzenia, monitoringu wizyjnego, sieci
wodno-kanalizacyjnej, elektroenerge-
tycznej i teletechnicznej. Zostanie za-
budowany tor nr 13 torowymi ptytami
nosnymi tak, aby mozliwe byto pro-
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Tab. 1. Ftap | - plac tadunkowy wzdtuz toru nr 13

Plac Rodzaj kontenerow
Pola Szeregi
40" (2TEU) - zwykte 3 1
40" (2TEU) - zwykte 1 1
Etap|
40" (2TEU) - niebezpieczne 1 1
40' (2 TEU) - reefer 1 1
Razem (Etap I)

Zrédfo: PKP S.A.

llo$¢ konteneréw
llo$¢ TEU

Rzedy Warstwy Razem
10 4 120 240
2 4 8 16
5 4 20 40
2 4 8 16

156 312

Tab. 2. Ftap 2 - plac tadunkowy wzdtuz toru nr 13 i plac sktadowy w rejonie toréw nr 33 i 35

Plac Rodzaj konteneréw
Pola Szeregi
40" (2TEU) - zwykte 3 1
40" (2TEU) - zwykte 1 1
40' (2TEV) - zwykte 1 3
Etap Il
40' (2TEU) - zwykte 1 3
40' (2TEU) - niebezpieczne 1 1
40" (2TEV) - reefer 1 1
Razem (Etap lill)

Zrédio: PKP S.A.

llos¢ konteneréw
llo$¢ TEU

Rzedy Warstwy Razem
10 4 120 240
2 4 8 16
9 4 108 216
3 4 36 72
5 4 20 40
2 4 8 16

300 600

Tab. 3. £tap 3 - plac tadunkowy wzdtuz toru nr 13 i plac sktadowy w rejonie toréw nr 33 i 35 rozbudo-
wane na gruntach obcych

Plac Rodzaj konteneréw
Pola Szeregi
40" (2TEU) - zwykte 4 3
40" (2TEU) - zwykte 1 3
40" (2TEU) - zwykte 1 3
Etap Il
40' (2TEU) - zwykte 1 3
40' (2TEU) - niebezpieczne 1 3
40" (2TEV) - reefer 1 3
Razem (Etap |, II, Ill)

Zrédio: PKP S.A.

wadzenia prac za- i wytadunkowych
z toru nr 11z mozliwoscig wjazdu
urzadzenia przetadunkowego (drugi
w kolejnosci od placu sktadowego).

W ostatnim etapie (Tab. 3) plac
manewrowo-sktadowy zostanie po-
wiekszony o okoto 5.100 m? wraz z
dobudowaniem infrastruktury towa-
rzyszacej na gruntach obcych przyle-
gltych do terenu inwestycji od strony
wschodniej.

Na powierzchni ptyty terminala
beda mogty byc sktadowane konte-
nery 40" uniwersalne, kontenery 40’
chtodnicze (reefer) oraz kontenery 40’
z tadunkami niebezpiecznymi. Konte-
nery bedg przemieszczane pomiedzy
transportem kolejowym, transportem
drogowym a placem sktadowym za
pomoca urzadzen przetadunkowych
typu reach-stacker. Przed rozpocze-
ciem inwestycji, juz na etapie pro-

llos¢ konteneréw
llo$¢ TEU

Rzedy Warstwy Razem
10 4 480 960
2 4 24 48
9 4 108 216
3 4 36 72
5 4 60 120
2 4 24 48

732 1464

jektowym, konieczne jest wykonanie
niezbednych badan geologicznych
gruntu, operatu dendrologicznego,
operatu wodno-prawnego, raportu
oddziatywania inwestycji na srodowi-
sko oraz uzyskanie decyzji o Srodowi-
skowych uwarunkowaniach.

Uchwatg nr VI/114/19 Sejmiku Wo-
jewddztwa  Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 27 maja 2019 r. wyznaczono
Obszar Chroniony Krajobrazu Wydm
Kotliny Torurisko-Bydgoskiej — czesc¢
wschodnia i zachodnia. W projekcie
planu zagospodarowania przestrzen-
nego wojewddztwa kujawsko-po-
morskiego uwzgledniono plany bu-
dowy terminala intermodalnego w
Emilianowie. W zwigzku z powyzszym
wprowadzono odstepstwa od wybra-
nych zakazéw zawartych w Uchwale,
ktére brzmig nastepujaco [3]:

zabijania dziko wystepujacych
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sterowanie ruchem

Obszar na terenie gminy Bydgoszcz—
ok. 20 ha

Obszar na terenie gminy Nowa Wies$
Wielka — ok. 125 ha

2. Stacja Bydgoszcz Emilianowo w kontekscie Obszaru Chronionego Wydmy Kotliny Torurisko-Bydgo-
skiej (obszar ,wylqczony”), Zrédfo: PKP S.A.

zwierzat, niszczenia ich nor, le-
gowisk, innych schronien i miejsc
rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry,
7 wyjatkiem amatorskiego poto-
wu ryb oraz wykonywania czyn-
nosci zwigzanych z racjonalng
gospodarka rolng, lesng, rybacky i
towiecka,

realizacji przedsiewzie¢ moga-
cych znaczaco oddziatywac na
srodowisko w rozumieniu przepi-
sOw ustawy z dnia 3 paZzdziernika
2008 r. o udostepnianiu informa-
cji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochro-
nie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko,
wykonywania prac  ziemnych
trwale znieksztatcajgcych rzezbe
terenu, z wyjatkiem prac zwigza-
nych z zabezpieczeniem przeciw-
sztormowym, przeciwpowodzio-
wym lub przeciwosuwiskowym
lub utrzymaniem, budowa, od-
budowa, naprawga lub remontem
urzagdzen wodnych,

dokonywania zmian stosunkow
wodnych, jezeli stuzg innym ce-
lom niz ochrona przyrody lub
zrownowazone  wykorzystanie
uzytkéw rolnych ilesnych oraz ra-
cjonalna gospodarka wodna lub
rybacka.

Stacja kolejowa Bydgoszcz Emiliano-
wo wraz 7 przylegtym gruntem zosta-
ta,wytaczona”z Obszaru Chronionego

wydm Kotliny Torurisko-Bydgoskiej.
Na terenie gminy Bydgoszcz wytgczo-
no 20 ha, natomiast na terenie Nowa
Wies Wielka 125 ha (Rys. 2).

Uwarunkowania transportowe
w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu

Statystycznego w wojewddztwie ku-

jawsko-pomorskim w 2018 roku dtu-

gos¢ linii kolejowych wynosita 1200

km (664 km linia jednotorowa, 536

km linia dwu- i wiecej torowa). Wynik

ten stanowi 6% wszystkich linii kole-
jowych w Polsce. Zelektryfikowane
linie kolejowe na tym obszarze wy-
noszg 563 km, co stanowi niespetna
potowe dtugosci wszystkich linii ko-
lejowych w wojewddztwie [2]. Przez
wojewodztwo  kujawsko-pomorskie
biegng magistralne linie kolejowe nr
201 (Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port)
oraz nr 131(Chorzéw Batory-Tczew).
Wsrod linii kolejowych, ktére prze-
biegaja przez wojewddztwo kujaw-
sko-pomorskie mozna wymienic row-

niez [5]:

1. Linie kolejowe pierwszorzedne:
nr 18 (Kutno-Pita Gtowna) dwuto-
rowa, zelektryfikowana,
nr 27 (Nasielsk-Torun Wschodni),
jednotorowa, niezelektryfikowa-
na,
nr 353 (Poznan Wschéd-Skanda-
wa) dwutorowa, zelektryfikowana,

ﬁrzeglqd komunikacyjny

nr 208 (Dziatdowo-Chojnice), jed-
notorowa, niezelektryfikowana,
nr 33 (Kutno-Brodnica) jednotoro-
wa, niezelektryfikowana,
nr 734 (Nieszawka-Torun Towaro-
wy TRB), dwutorowa, zelektryfiko-
wana,
nr 741 (Mimowola-Jaksice), dwu-
torowa, zelektryfikowania,
nr 742 (Inowroctaw-Inowroctaw
Rabinek), jednotorowa, zelektryfi-
kowana.

2. Linie kolejowe drugorzedne:
nr 207 (Torun Wschodni-Malbork),
jednotorowa, niezelektryfikowa-
na,
nr 281 (Olesnica-Chojnice), jedno-
torowa, niezelektryfikowana,
nr 206 (Inowroctaw Rabinek-Znin)
jednotorowa, niezelektryfikowa-
na,
nr 209 (Kowalewo Pomorskie-
-Bydgoszcz Wschod), jednotoro-
wa, niezelektryfikowana,
215 (Laskowice Pomorskie-Bak),
jednotorowa, niezelektryfikowa-
na,
356 (Poznan Wschéd-Bydgoszcz
Gtowna), jednotorowa, niezelek-
tryfikowana.

3. Linie kolejowe znaczenia miejsco-
wego:
nr 231 (Inowroctaw Rabinek-toje-
wo), jednotorowa, niezelektryfiko-
wana,
nr 245 (Aleksandrow  Kujawski-
-Ciechocinek), jednotorowa, ze-
lektryfikowana,
nr 240 (Swiecie-Terespol Pomor-
ski), jednotorowa, niezelektryfiko-
wana,
nr 241 (Tuchola-Koronowo), jed-
notorowa, niezelektryfikowana,
nr 246 (Torun Wschodni-Olek),
jednotorowa, niezelektryfikowa-
na,
nr 736 (Grebocin-Katarzynka), jed-
notorowa, niezelektryfikowana,
nr 745 (Bydgoszcze Gtowna-Czyz-
kowko), jednotorowa, zelektryfi-
kowana.

Przez wojewddztwo  kujawsko-po-
morskie przebiega 5 kolejowy kory-
tarz transportowy. Linia kolejowe nr
2011131 lezg tez w VI paneuropejskim
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korytarzu transportowym. Docelowy

uktad kolejowych korytarzy transpor-

towych przedstawia rysunek 3.

W 2018 roku w wojewddztwie ku-
jawsko-pomorskim dtugos¢ drég kra-
jowych wynosita 1207 km, wojewddz-
kich—1751km, powiatowych - 7035,2
km, natomiast gminnych 17523,2 km.
Dtugosci te przetozyty sie na taczny
wynik 27516,5 km (6,5% wszystkich
drog publicznych w Polsce) [2].

W wojewoddztwie kujawsko-pomor-

skim zbiegaja sie:

- bedaca osig Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego nr VI
autostrada A1 (E75) (Gdansk-To-
run-Katowice-Gorzyczki — kieru-
nek: Republika Czeska),
Stanowigca odgatezienie koryta-
rza transportowego nr VI, ozna-
czona jako korytarz VI A, droga
krajowa nr 5 (E-261) (Grudzigdz-
-Swiecie-Bydgoszcz-Poznan-Wro-
ctaw: kierunek Republika Czeska),
wiodaca do korytarza nr .

Wsrod  najwazniejszych szlakéw  ko-

munikacyjnych w wojewddztwie ku-

jawsko-pomorskim nalezy wyrdznic

(Rys. 4):

1. Autostrade:
A1 Rusocin - Grudzigdz - Torun -
Kutno - Strykéw - £odz - Tuszyn
- Piotrkow Trybunalski - Kamierisk
- Radomsko - Czestochowa - Py-
rzowice - Piekary Slgskie - Bytom -
Zabrze - Gliwice - Knuréw - Rybnik
- Zory - Gorzyczki - granica pan-
stwa (Czechy).

2. Drogi ekspresowe:
S5 Nowe Marzy - Swiecie - Byd-
goszcz - Biate Btota - Szubin - Znin
- Gniezno - Poznan - Steszew - Ko-
écian - Smigiel - Leszno - Rawicz
- Zmigréd - Prusice - Trzebnica -
Wroctaw,
S10 Szczecin - Stargard Szczecin-
ski - Recz - Kalisz Pomorski - Watcz
- Pita -Wyrzysk - Pawtowek - Biate
Btota - Bydgoszcz - Solec Kujaw-
ski - Torun - Lubicz Dolny - Sierpc
- Ptonsk — Siedlin.

Terminal intermodalny w Emilianowie

potozony bedzie w odlegtosci ok. 700
m od Bydgoskiego Parku Przemysto-
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- Korytarz Morze Baltyckie —
Morze Adriatyckie trasa gtéwna

- Korytarz Morze Baltyckie —
Morze Adriatyckie trasa
objazdowa

- Korytarz Morze Péinocne —
Morze Battyckie trasa gtéwna

- Korytarz Morze Péitnocne —
Morze Battyckie trasa
objazdowa

Bursztynowy
Towarowy

Korytarz

autostrady, drogi ekspresowe 1 obwodnice w uzytkowaniu

numery autostrad 1 drég ekspresowych

4. Mapa stanu budowy drég w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Zrédto:[4]

wo-Technologicznego. Stwarza to
mozliwos¢ obstugiwania potokdw ta-
dunkéw wystepujg na tym obszarze.
BPPT obejmuje obszar o powierzchni
blisko 287,5 ha w catosci zlokalizowa-
ny na terenie miasta Bydgoszczy, na
terenie poprzemystowym. Teren pro-
wadzenia dziatalnosci Parku jest miej-
scem faczenia sie dwodch rodzajow
transportu: drogowego (droga krajo-
wa nr 10) oraz kolejowego (przez te-
ren parku przebiega linia nr 201). BPPT
istnieje od 2003 roku. Jest jednym z
najwiekszych parkéw tego typu w
Polsce. Spdtka skupia ponad 120
przedsiebiorcéw. Na terenie BPPT za-
trudnienie znalazto blisko 3700 osob.
Lokalizacja terminalu w Emilianowie
stwarza mozliwos¢ przeniesienia na
transport kolejowy czesci potokdw
tadunkow z Parku. Bydgoski Park Prze-
mystowo-Technologiczny obstugiwa-
ny jest transportem samochodowym

- codziennie przyjezdza tam od 400
do 600 ciezkich zestawdw samocho-

morskim w 2018 roku transportem sa-
mochodowym intermodalnym prze-
wieziono 1 297 724 ton fadunkow,
byt to szdsty wynik w kraju. Najwiecej
tadunkéw tag gatezig transportu prze-
wieziono w wojewddztwie pomor-
skim (Rys. 5), wynika to z obstugi por-
tow morskich w Gdansku i Gdyni.
Potozenie geograficzne Polski po-
miedzy Skandynawig a Europg Po-
tudniowa oraz Europa Zachodnig i
krajami lezacymi za naszg wschodnia
granica jest strategiczne z punktu wi-
dzenia transportowanych débr. Porty
morskie nalezy postrzegac jako waz-
ny element systemu logistycznego
kraju, ktérego potencjat istotnie zale-
7y od stopnia rozwoju infrastruktury

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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5. Przewdz tadunkdw w kontenerach transportem samochodowym intermodalnym wedtug
wojewédztw w 2018 1, Zrédfo: Gidwny Urzqd Statystyczny

morza, jak i ladu. Wszelkiego rodzaju
terminale w tym i intermodalne oraz
infrastruktura liniowa powinny stano-
wi¢ zaplecze umozliwiajace funkcjo-
nowanie portdow w uktadzie siecio-
wym. Zapewnia to sprawng obstuge
potokéw tadunkéw przechodzacych
przez porty. Kluczowa dla wiasciwej
i na odpowiednim poziomie obstugi
przesytek jednostek intermodalnych
jest efektywnos¢ operacji logistycz-
nych w porcie, w tym przetadunkow

portowo-kolejowych.  Po  okresie
wzglednej stabilizacji wolumendw
jednostek intermodalnych przefa-

dowywanych w polskich portach, w
ostatnich kilku latach odnotowana
byta wysoka dynamika ich wzrostu.
Dla utrzymania sie tych tendencji ko-
nieczne jest przeprowadzenie dalszej
rozbudowy i modernizacji istniejgcej
infrastruktury, zarowno w samych
portach, jak i wewnatrz kraju, gdzie
jest ona potrzebna.

Podsumowanie

Sie¢  terminali  ogdlnodostepnych
powinna stanowi¢ element systemu
tzw. rozszerzonej przestrzeni porto-
wej (ang. Extended Port Gateway), co
pozwolitoby na wprowadzenie zmian
organizacyjnych w zakresie dostar-
czania lub odbioru jednostek tadun-
kowych w terminalach lgdowych
zrébwnujacych  organizacyjno-praw-
nie te operacje z analogicznymi w
portach morskich. Dobrze rozwinie-
ta sieC transportowa z powigzanymi
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miedzy réznymi gateziami transportu
punktami przetadunkowymi i innymi
generatorami ruchu jest warunkiem
realizacji podstawowych zasad swo-
bodnego przeptywu dobr. Poprawa
dostepnosci transportowej regionu
wptynie na poprawe warunkéw oto-
czenia biznesowego przedsiebiorcéw
prowadzacych wymiane handlowg
7 partnerami handlowymi z kraju i z
zagranicy. Znaczaca poprawa dostep-
nosci transportowej z wykorzysta-
niem roznych gatezi transportu be-
dzie miata duze znaczenie na wybor
miejsca osiedlania sie nowych firm z
roznych branz. Jednym z celow poli-
tyki transportowej Unii Europejskiej
jest przyspieszenie i zrbwnowazenie
rozwoju ustug przewozowych i lo-
gistycznych. W szczegdlnosci unijne
akty prawne s3 ukierunkowane na
wspieranie rozwoju transportu inter-
modalnego, ktéry postrzegany jest
jako najbardziej przyjazna srodowisku
rzeczywista alternatywa dla wzgled-
nie wysoko emisyjnego transportu
drogowego na catej trasie przewozu.
Obszar wojewddztwa kujawsko-po-
morskiego z uwagi na brak infrastruk-
tury terminalowej przy jednoczesnym
rosngcym potencjale regionu, spetnia
Tab. 4. Maksymalne roczne zdolnosci przeta-

dunkowe terminala w odniesieniu do etapéw
przedsiewziecia.

Etap TEU utl
| 19900 11700
Il 38300 22500

I 88000 51700
Zrédfo: PKP S.A.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

kryteria dla zlokalizowania infrastruk-
tury o charakterze Extended Port Ga-
teway.

Budowa terminala intermodalnego
w Emilianowie bedzie wieloetapowa
a rezerwy terenowe pozwalaja na
powstawanie nowych obiektéw in-
frastruktury logistycznej. Zaktada sie
nastepujgce roczne zdolnosci przeta-
dunkowe (Tab. 4).

Zatozenia polityki unijnej oraz poli-
tyki naszego panstwa stawiajg inwe-
stycje w Emilianowie w korzystnym
swietle. Obecnie w naszym kraju
ktadziony jest nacisk na zwiekszenie
udziatu towarowych przewozow kole-
jowych. Jednym z zatozen Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju jest
rozpoczecie dziatan zmierzajgcych do
budowy ponadregionalnej infrastruk-
tury transportowo- logistycznej. Emi-
lianowo dzieki swojemu potozeniu,
tj. lokalizacji na korytarzu sieci TEN-T
Battyk-Adriatyk, stwarza dogodne wa-
runki do promowania tego projektu
jako projekt ponadregionalny. <
Materiaty zré6dtowe
[1] Sprawozdanie z funkcjonowania
rynku transportu kolejowego w
2018 r., Urzad Transportu Kolejo-
wego, Warszawa 2019 r.
Transport — wyniki dziatalnosci w
2018 r, Gtéwny Urzad Statystycz-
ny, Warszawa, Szczecin 2019 .
Uchwata nr VI/114/19 Sejmiku
Wojewddztwa Kujawsko-Po-
morskiego z dnia 27 maja 2019
r. w sprawie przyjecia projektu
uchwaty w sprawie Obszaru Chro-
nionego Krajobrazu Wydm Kotli-
ny Torunsko-Bydgoskiej — czesc
wschodnia i zachodnia.
www.gddkia.gov.pl/mapa-stanu-
-budowy-drog_kujawsko-pomor-
skie (dostep 31.10.2019 ).
www.mapa.plk-sa.pl/9
31.10.20197.).
www.utk.gov.pl/pl/raporty-i-
-analizy/analizy-i-monitoring/
statystyka-przewozow-to/dane-
-archiwalne/14817 Przewozy-in-
termodalne-w-2018-rhtml  (do-
step 04.11.2019 ).
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