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Streszczenie: W ostatnich latach w polskich miastach pojawity sie parkingi Kiss & Ride. Idea parkingu polega na podwiezieniu pasazera do
wezta przesiadkowego, aby dalsza czes¢ podrézy mogt wykonac za pomoca komunikacji zbiorowej. Parkingi tego typu sa zlokalizowane
rowniez w poblizu innych miejsc, gdzie wystepuje koniecznos¢ podwiezienia lub odebrania innej osoby (np. w rejonie szkét, hoteli). W arty-
kule przedstawiono oznakowanie parkingdw Kiss & Ride w polskich miastach. Przeprowadzono badania parkowania na czterech parkingach
tego typu we Wroctawiu podczas szczytu porannego i podczas szczytu popotudniowego. Okreslono czas postoju oraz cel postoju.

Stowa kluczowe: Parking; Kiss & Ride; Wroctaw

Abstract: In recent years, Kiss & Ride car parks have appeared in Polish cities. The idea of the car park s to transfer the passenger to the trans-
fer node, so that the rest of the journey can be done by public transport. Car parks of this type are also located near other places, where it is
necessary to lift or pick up another person (for example, near schools, hotels). The article presents marking of Kiss & Ride car parks in Polish
cities. The parking analysis was carried out on four car parks of this type in Wroctaw during morning peak and during afternoon peak. The

stopping time and purpose of parking were determined.
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Wprowadzenie

Od 2013 roku w polskich miastach
wprowadzane s3 rozwigzania w po-
staci miejsc postojowych typu Kiss
& Ride. Nie dla wszystkich uzytkow-
nikow drog ta nazwa parkingu jest
oczywista i zrozumiata, co pokazujg
liczne komentarze i sondaze przed-
stawione chociazby w Internecie.
Wiekszos¢ oséb potrafi rozszyfrowad
angielski napis, ale nie do korica wie,
0 co chodzi jednoczesnie z catowa-
niem i jazda.

Ot6z parkingi Kiss & Ride sg to miej-
sca postojowe przeznaczone do
postoju  krétkotrwatego.  Parkingi
najczesciej wykonane sg w formie
zatok postojowych. W zaleznosci od
lokalizacji, dopuszczalny czas posto-
ju moze wynosi¢ od jednej minuty
do pietnastu minut.

Parkingi Kiss & Ride stuzg do po-
stoju pojazddw, ktorymi podwozo-
ne sg inne osoby. Na tym parkingu
osoba dowozona (pasazer) moze
spokojnie wysigs¢ z samochodu bez
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narazania zdrowia i zycia. Takie nie-
bezpieczerstwo narazania zdrowia
wystepuje w przypadku zatrzyma-
nia pojazdu na pasie ruchu i bezpo-
$redniego wysiadania z samochodu
na jezdnie [3]. Pasazer moze tez spo-
kojnie zabra¢ z samochodu swoje
rzeczy (np. walizke) i pozegnac sie z
kierujgcym pojazdem. Po pozegna-
niu pojazd powinien opusci¢ miej-
sce postojowe. Parkingi tego typu
lokalizowane sg przy weztach prze-
siadkowych — dworcach kolejowych
czy wazniejszych przystankach ko-
munikacji zbiorowej w miescie. W
ten sposdb majg utatwic i zachecic
do korzystania z komunikacji zbio-
rowej. Dzieki specjalnemu ozna-
kowaniu s3 tatwo rozpoznawalne.
Parkingi Kiss & Ride wprowadza sie
rowniez w miejscach, niekoniecznie
zwigzanych z przesiadaniem sie na
inny $rodek transportu. Stosowane
sg tam, gdzie jest potrzeba dowoze-
nia innych oséb, np. w rejonie szkof,
przedszkoli, hoteli [2]. Szczegdlng
odmiang tych parkingow sg strefy

Kiss & Fly, zlokalizowane w poblizu
portéw lotniczych.

Parkingi Kiss & Ride moga stuzyc
rowniez do sytuacji odwrotnej, kie-
dy kierujgcy pojazdem przyjezdza i
odbiera inng osobe. Zbadanie celu
pPOStoju oraz czasu postoju na par-
kingach Kiss & Ride byto celem ni-
niejszego artykutu.

Oznakowanie parkingéw
Kiss & Ride w wybranych
polskich miastach

W polskich warunkach technicznych
dotyczacych oznakowania drég [11]
nie ma oddzielnego znaku drogo-
wego na oznakowanie parkingéw
Kiss & Ride. Dla sprawiedliwosci
trzeba doda¢, ze takiego znaku nie
ma tez w warunkach technicznych
wiekszosci krajow. Tylko w niekto-
rych krajach stosowane sg oddziel-
ne znaki do oznakowania parkingdw
tego typu. Do takich krajow nalezg
m.in. Czechy [14]. Przykfad obowig-
zujacego oznakowania parkingéw
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1. Obowiqzujqgce oznakowanie parkingu Kiss &
Ride w Czechach [14]

Kiss & Ride w Czechach pokazano
na rys. 1. Przeglad oznakowania stref
Kiss & Ride stosowanego w réznych
krajach przedstawiono szczegdtowo
w artykule [4]. Natomiast podziat
i charakterystyke stref Kiss & Ride
przedstawiono w publikacji [5]. W
artykutach [1, 8, 9, 15] zaprezento-
wano modele wyboru podrézy mul-
timodalnych, w tym réwniez wyko-
rzystanie parkingoéw Kiss & Ride.

W polskich warunkach technicz-
nych jest natomiast informacja, w
jaki sposéb oznakowac miejsca, ,w
ktorych ze wzgledu na warunki ru-
chu nalezy umozliwi¢ krétkotrwate
unieruchomienie pojazdu w celu
zabrania lub wysadzenia pasazera
przed takimi obiektami jak: urzedy,
instytucje, budynki uzytecznosci pu-
blicznej, itp. [11]” Miejsca takie nale-
zy oznakowac znakiem pionowym
B — 35 ,zakaz postoju”. Cho¢ w wy-
tycznych nie ma bezposrednio in-
formacji o parkingach Kiss & Ride, to
jasno z nich wynika, ze powinny by¢

P
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one oznakowane wiasnie znakiem
B — 35. Dodatkowo podana jest in-
formacja, ze jezeli dopuszczone jest
zatrzymanie pojazdu na czas dtuzszy
niz jedng minute, to na znaku lub na
tabliczce pod znakiem nalezy umie-
$ci¢ napis okreslajgcy czas dopusz-
czonego postoju [11].

7 powodu braku w Warunkach
technicznych [11] specjalnego znaku
okreslajgcego parking Kiss & Ride za-
rzadcy drég w polskich miastach w
rozny sposéb podchodzg do ozna-
kowania tych parkingéw. Zdarzaja
sie rébwniez sytuacje, ze w obrebie
jednego miasta rézne parkingi tego
typu oznakowane sg inaczej. W wiek-
szoSci miast stosowany jest znak B —
35, ale napisy na znaku, tabliczki pod
znakiem, oznakowanie poziome nie
sg juz takie same.

We Wroctawiu parkingi Kiss &
Ride zaczeto stosowac w 2014 roku.
Oznakowanie skfada sie jedynie ze
znaku B — 35 z podaniem dopusz-
CZoNnego Czasu postoju (przewaznie
do 5 minut, ale w niektérych miej-
scach dopuszczone jest parkowanie
do 15 minut). Pod znakiem umiesz-
czona jest tabliczka z piktogramem
parkingu Kiss & Ride. We Wroctawiu
parkingi Kiss & Ride stosuje sie nie
tylko przy weztach przesiadkowych,
ale réwniez przy innych obiektach
uzytecznosci publicznej i atrakcjach
turystycznych. Przyktad oznakowa-
nia parkingu Kiss & Ride we Wrocta-
wiu pokazano narys. 2.

W tymze Wroctawiu w rejonie
Dworca Gtéwnego zastosowany jest
inny sposéb oznakowania parkin-
gu Kiss & Ride. Oznakowanie tego
parkingu przedstawiono na rys. 3.
Na stupie, wsrdd szeregu stanowisk

parkowania prostopadtego, umiesz-
czony jest piktogram parkingu Kiss
& Ride — inny niz ten, stosowany po-
wszechnie we Wroctawiu (jak na rys.
2). Z powodu takiego oznakowania
trudno ustali¢, ktére miejsca stuzg
jako parking krotkotrwaty i czy rze-
czywiscie takie parkowanie ma tam
miejsce.

W Krakowie strefy Kiss & Ride
dziatajg od 2013 roku. Oznakowa-
nie strefy krétkotrwatego postoju
sktada sie ze znaku B — 35, tabliczki
z informacjg, Zze znak dotyczy stano-
wisk postojowych K + R oraz pikto-
gramu strefy Kiss & Ride. Na tym pik-
togramie podana jest polska nazwa
strefy ,Pocatuj i Jedz" oraz okreslony
,maksymalny czas catowania” (do 3
minut). Znak uzupetniony jest ko-
lorowym piktogramem na jezdni.
Przykfad oznakowania parkingu Kiss
& Ride w Krakowie przedstawiono
narys. 4.

Natomiast w Warszawie parkingi
Kiss & Ride dziatajg od 2016 roku.
Oznakowanie sktada sie ze znaku B
— 35 z informacjg o czasie dopusz-
czalnego postoju (przewaznie 2
minuty). Pod znakiem umieszczona
jest tabliczka, ze znak dotyczy sta-
nowisk postojowych K + R oraz ko-
lorowy piktogram strefy Kiss & Ride.
Oznakowanie uzupetnione jest ko-
lorowym piktogramem na jezdni.
Przyktad oznakowania parkingu Kiss
& Ride w Warszawie przedstawiono
na rys. 5. Podobny sposéb oznako-
wania wystepuje tez w Chorzowie i
Rybniku.

W  Szczecinie do oznakowania
parkingéw Kiss & Ride stosowany
jest znak D — 18 ,parking” z dodatko-
wym symbolem K + R. Pod znakiem

3. Oznakowanie parkingu Kiss & Ride w rejonie Dworca Gtdwnego
we Wroctawiu
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6. Oznakowanie parkingu Kiss & Ride w Szczecinie [17]

umieszczona jest tabliczka z infor-
macjg, ze jest to parking Kiss & Ride
oraz dopuszczalnym czasem posto-
ju (do 1 minuty). Miejsca postojowe
oznakowane sg rowniez na jezd-
ni biatym napisem K + R. Przyktad
oznakowania parkingu Kiss & Ride w
Szczecinie przedstawiono na rys. 6.

Metoda badania parkowania

W celu oceny wykorzystania parkin-
gow Kiss & Ride przeprowadzono
pomiary ruchu. Do analiz ruchu wy-
brano cztery parkingi zlokalizowane
w centralnej czesci Wroctawia:

- parking P1 — zlokalizowany przy
ul. Jana Ewangelisty Purkyniego
przy hotelu Radisson Blu oraz Pa-
noramie Ractawickiej (rys. 2),

- parking P2 — zlokalizowany przy
ul. Kazimierza Wielkiego w rejo-
nie kina Nowe Horyzonty,

- parking P3 — zlokalizowany przy
ul. Sgdowej,

- parking P4 — zlokalizowany przy
ul. Joannitdw w rejonie centrum
handlowego Wroclavia oraz
dworca autobusowego POLBUS

i dworca kolejowego (Wroctaw
Gtowny).

Lokalizacja poszczegdlnych parkin-
gow zostata przedstawiona na rys. 7.
W tabeli 1 przedstawiono charakte-
rystyke poszczegodlnych parkingow.
We Wroctawiu wystepuje obecnie
jedenascie parkingow Kiss & Ride.
System parkingéw jest bezptatny.
Wybdr tylko czterech parkingdw
Kiss & Ride we Wroctawiu podykto-
wany byt pilotazowym charakterem
badan. Wybrano takie parkingi, aby
roznity sie czasem dozwolonego
parkowania, mozliwoscig przesiadki
na komunikacje zbiorowa w mie-
$cie oraz mozliwoscig przesiadki na
komunikacje kolejowa. Wszystkie
analizowane parkingi znajdujg sie

5. Oznakowanie parkingu Kiss & Ride w Warszawie [18]

w strefie ptatnego parkowania we
Wroctawiu.

Pomiary parkowania zostaty prze-
prowadzone w pazdzierniku i listo-
padzie 2018 roku. W kazdym miejscu
pomiary zostaty wykonane jednora-
zowo podczas szczytu porannego
(7.00 = 9.00) oraz szczytu popotu-
dniowego (15.00 + 17.00) tego sa-
mego dnia (sroda lub czwartek). Po-
miary podczas szczytu porannego
oznaczono literg ,R", pomiary pod-
czas szczytu popotudniowego ozna-
czono literg,,P” Pomiary ograniczono
jedynie do dwodch okresow szczy-
towych, by zaobserwowac réznice
w celach i czasie postoju podczas
szCzytu porannego i popotudnio-
wego. Przyjete godziny pomiardw
odpowiadajg szczytom komunika-

Tab. 1. Charakterystyka poszczegdinych parkingdw

Parking P1
Lokalizacja ul. Purkyniego
Dopuszczalny czas postoju 5 minut
Liczba stanowisk postojowych Kiss & Ride 4

Mozliwos¢ przesiadki na komunikacje

) nie
zhiorowa

Hrzeglqd komunikacyjny

P2 P3 P4
ul. Kazimierza -
Wielkiego ul. Sadowa ul. Joannitow
5minut 15 minut 5minut
6 9 5
tak nie tak
1/2020
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7. Lokalizacja parkingdw, na ktdrych zostaty wykonane pomiary ruchu [16]

cyjnym we Wroctawiu.

Pomiary rozpoczynano 15 minut
wczesniej przed tymi okresami, by
zaobserwowac rowniez przyjazd po-
jazdow, ktérych odjazd nastapit juz
podczas analizowanych dwoch go-
dzin szczytowych. Réwniez pomia-
ry konczono 15 minut pdzniej, by
uchwycic¢ koniec postoju pojazdow,
ktore przyjechaty pod koniec okresu
pomiarowego (krétko przed godzing
9.00 lub przed 17.00). W rzeczywisto-
$ci pomiary trwaty kazdorazowo 2,5
godziny. Do analiz byty brane tylko
te pojazdy, ktére parkowaty w przy-
jetym okresie pomiarowym (7.00 +
9.00 oraz 15.00 + 17.00). Pojazdy,
ktore przyjechaty na parking przed

godzing 7.00 (lub 15.00) i odjechaty
przed godzing 7.00 (lub 15.00) nie
byty brane pod uwage. Pojazdy, kto-
re przyjechaty po godzinie 9.00 lub
po godzinie 17.00 rowniez nie byty
juz brane pod uwage.

Podczas pomiaréw notowano
czas przyjazdu pojazdu, typ pojaz-
du (taksdwka), cel postoju oraz czas
odjazdu. Cel postoju zostat okreslo-
ny na podstawie obserwacji. Postoj
pojazdow odbywat sie w nastepuja-
cych celach:

podwiezienie innej osoby,
odebranie innej osoby,

postdj w celu zatatwienia réz-
nych spraw (np. skorzystanie z
bankomatu, zrobienie zakupow,

Tab. 2. Liczba pojazddw korzystajqcych z poszczegdlnych parkingdw

Opis miejsca pomiarowego P1-R P1-P
Liczba pojazdéw na parkingu przed

rozpoczeciem pomiaréw (nieznany 0 0
«zas przyjazdu)

Liczba pojazdéw na parkingu po

zakoriczeniu pomiardw (nieznany 0 0

czas odjazdu)

Liczba pojazdéw parkujacych przez
caly czas pomiarow (nieznany czas 0 0
przyjazdu i odjazdu)

Liczba pojazdéw parkujacych ze

ISR 13 13
znanym czasem przyjazdu i odjazdu

Liczba wszystkich

zaohserwowanych pojazdow 13 13
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P2-R P2-P P3-R P3-P P4-R P4-P
0 0 0 6 0 0
0 0 5 2 0 0
0 0 0 1 0 0

31 35 17 10 27 33
31 35 22 19 27 33

skorzystanie z roznych punktéw
ustugowych, spotkanie z inng
osobg, rozmowa przez telefon,
pytanie o dojazd na konkretng
ulice),

dostawa towaru do sklepul.

Analiza wynikéw badania

W tabeli 2 przedstawiono liczbe
pojazddw, jakg zaobserwowano na
kazdym stanowisku pomiarowym.
W niektérych miejscach pomiaro-
wych nie uchwycono czasu posto-
ju wszystkich pojazddw, poniewaz
ich przyjazd lub odjazd (lub jedno-
czednie przyjazd i odjazd) wykra-
czat poza przyjety czas pomiaréw.
Podczas szczytu porannego, przed
rozpoczeciem pomiardw, parkingi
byty puste. Natomiast po 2,5 godzi-
nach pomiaru czes$¢ pojazddw nadal
korzystata z tego parkingu, mimo
znacznie juz przekroczonego czasu
dozwolonego postoju. Podobnie
byto podczas szczytu popotudnio-
wego. W tym okresie, przed rozpo-
czeciem pomiardw, na parkingu
znajdowaly sie juz pojazdy, wiec nie
ustalono dla nich czasu przyjazdu.
Taka sytuacja zdarzyta sie tylko na
jednym parkingu — przy ul. Sgdowej
- P3, gdzie dozwolony postdj wyno-
sitdo 15 minut.

Liczba pojazddw korzystajacych
7 poszczegdlnych parkingéw byta
zréznicowana. Najmniej pojazdéw
zaobserwowano w rejonie Panora-
my Ractawickiej (parking P1), nato-
miast najwiecej w rejonie weztdw
przesiadkowych (parkingi P2 i P4).
Liczba zaobserwowanych pojazdéw
podczas szczytu porannego i pod-
czas szczytu popotudniowego byta
podobna.

W tabeli 3 przedstawiono charak-
terystyki zwigzane z czasem postoju
na poszczegdlnych parkingach. W
analizach uwzgledniono wszystkie
zaobserwowane pojazdy. Jedynie na
parkingu P3 nie zostat pomierzony
czas postoju wszystkich pojazdow.
Z tego powodu nie okreslono czesci
charakterystyk (Sredni czas postoju,
maksymalny czas postoju).

Na wszystkich analizowanych
parkingach, czes¢ pojazdow prze-
kraczata dozwolony czas postoju.
Udziat pojazddw, przekraczajacych
dozwolony czas postoju, wahat sie
w granicach 19,4 + 63,2 %. Najwiecej
pojazdow, przekraczajgcych dozwo-
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lony czas postoju, zaobserwowano
na parkingu P3 w szczycie popotu-
dniowym. Prawie dwie trzecie po-
jazdoéw przekroczyto dopuszczalny
czas postoju (15 minut), a kierujacy
tymi pojazdami traktowali ten par-
king Kiss & Ride jako darmowy par-
king.

Minimalny czas postoju byt dosy¢
niski — na poszczegdlnych parkin-
gach wahat sie w granicach 0,1 <+ 0,5
minuty. Czas ten byt zalezny od celu

postoju:
< przy podwiezieniu pasazera — 8
sekund,

- przy odbiorze pasazera — 19 se-
kund,

- przy dostawie do sklepu — 3,2
minuty,

- przy postoju w celu zatatwiania
roznych spraw — 25 sekund.

Natomiast maksymalny czas postoju

na parkingach z dozwolonym cza-

sem postoju do 5 minut wynosit:

«  prawie 2,5 godziny na parkingu
P4 (145 minut),

< 2 godziny na parkingu P1,

- prawie poéttora godziny na par-
kingu P2 (83 minuty).

Sredni czas postoju na tych parkin-
gach wynosit odpowiednio: 13 mi-

Tab. 3. Charakterystyki zwigzane z czasem postoju na parkingach

Opis miejsca pomiarowego P1-R P1-P
Dozwolony czas postoju [min] 5 5
Liczba pojazdéw nieprzekraczajacych 6 8
dozwolonego czasu postoju [P]
Udziat procentowy pojazdéw
nieprzekraczajacych dozwolonego 46,2 61,5
czasu postoju [%]
Liczba pojazdow przekraczajacych

B 7 5
dozwolony czas postoju [P]
Udziat procentowy pojazdéw
przekraczajacych dozwolony czas 53,8 38,5
postoju [%]
Minimalny czas postoju [min] 0,5 0,4
Maksymalny czas postoju [min] 489 120,1
Sredni czas postoju [min] 13,0 13,0
Kwantyl 25 % [min] 2,1 12
Mediana [min] 53 19
Kwantyl 75 % [min] 23,2 8,8
Percentyl 85 % [min] 31,2 12,7

nut (parking P1), 5,5 minuty (parking
P2) i 12 minut (parking P4). Na tych
parkingach postdj potowy pojaz-
dow (mediana) nie przekraczat 5,3
minuty (parking P1), 1,9 minuty (par-
king P2)i5,5 minuty (parking P4). Hi-
stogramy rozktadu czasu postoju na
poszczegodlnych parkingach przed-
stawiono narys. 8 = 11.
Zaobserwowano rowniez, ze Sred-
ni czas postoju pojazddw na parkin-
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gu w rejonie przystankéw komuni-
kacji zbiorowej w miescie (parking
P2) jest 2 = 3 razy krotszy, niz czas
postoju w rejonie dworca kolejowe-
go Wroctaw Gtéwny (parking P4).

W tabeli 4 przedstawiono cha-
rakterystyki zwigzane z wykorzysta-
niem parkingow. Poszczegdlne pa-
rametry obliczono na podstawie [6].
Wskaznik rotacji zostat obliczony dla
okresu dwugodzinnego, w ktérym
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Tab. 4. Charakterystyki zwigzane z wykorzystaniem parkingdw

Opis miejsca pomiarowego P1-R P1-P
Wskaznik rotacji w ciagu 2 godzin 33 33
Srednia akumulagja [P] 12 14
Sredni wskaznik wykorzystania
. P f 30 35
powierzchni parkingowej [%]
zostaty przeprowadzone pomiary

ruchu. Najmniejszy wskaznik rotagji
wystepowat na parkingu P3. Pod-
Czas szczytu porannego wynosit 2,4,
podczas szczytu popotudniowego
wynosit 2,1. Na parkingu P1 wskaz-
nik rotacji wynosit podczas obu
szczytow 3,3. Natomiast najwiekszy
wskaznik rotacji zaobserwowano na
parkingach P2 i P4, zlokalizowanych
w rejonie weztdbw przesiadkowych.
Na tych parkingach wskaznik rotagji
wynosit 5,2 + 6,6.

Na rys. 12 + 15 przedstawiono
wykresy obrazujace wykorzystanie
miejsc postojowych na parkingach
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w czasie trwanie dwugodzinnych
pomiaréw ruchu. Srednia akumula-
Cja pojazdow wahata sie w granicach
1,1 + 4,8 pojazdu. Najwieksza srednia
akumulacja wystepowata na parkin-
gu P3. Podczas szczytu porannego
na parkingu $rednio parkowato 3,8
samochododw, podczas szczytu po-
potudniowego na parkingu $rednio
parkowato 4,8 samochoddw.
Wyznaczono  rowniez  Sredni
wskaZnik wykorzystania powierzch-
ni parkingowej. Wahat sie on w grani-
cach 18 + 80 %. Najmniejszy wskaz-
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wskaznik wystapit na parkingu P4
podczas szczytu popotudniowego.
Na tym parkingu zaobserwowano
cztery razy przekroczenie pojem-
nosci  powierzchni  parkingowej.
Ze wzgledu na zajecie wszystkich
miejsc postojowych na parkingu
Kiss & Ride, kolejne pojazdy zatrzy-
mywaty sie na jezdni, blokujac tym
samym ruch na jezdni.

Podczas pomiardw obserwowano
rowniez cel postoju na parkingach
Kiss & Ride. Udziat procentowy ce-
6w postoju przedstawiono w tabe-
li 5. Na parkingach z dozwolonym
czasem postoju do 5 minut domi-
nowato podwozenie i odbieranie
innych oséb, na parkingu z dozwo-
lonym czasem postoju do 15 minut
dominowato parkowanie w celu za-
tatwiania roznych spraw. Na kazdym
analizowanym parkingu udziat po-
jazdow, ktérych kierujacy pojazdami
zostawiali pojazd na parkingu w celu
zatatwiania réznych spraw byt wiek-
szy podczas szczytu popotudniowe-
go niz podczas szczytu porannego.
W rejonie weztéw przesiadkowych
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(parkingi P2 i P4), w okresie szczytu
porannego, odpowiednio 55 % i 45
% kierujacych pojazdami, korzysta-
jacych z parkingu, podwozita inng
osobe. Podczas szczytu popotudnio-
wego udziat oséb podwozonych i
odbieranych byt podobny (34,3 % i
37,1 % na parkingu P2 oraz 33,3 %
i 30,3 % na parkingu P4). Natomiast
dostawy do sklepoéw byty znacznie
wieksze podczas szczytu poranne-
go.
Podczas badan obserwowano
rowniez wykorzystanie parkingdw
Kiss & Ride przez taksowki. Wyniki
przedstawiono w tabeli 6.

Udziat taksowek, ktore korzystaty
z parkingdw Kiss & Ride byt znaczny,
szczegolnie w rejonie hoteli (parking
P1), gdzie rano siegat 69 % wszyst-
kich  pojazdéw korzystajacych z
parkingu. Bardzo duzy udziat byt
tez w rejonie dworca komunikagji
dalekobieznej (parking P4). Podczas
szczytu porannego udziat taksowek
wynosit 37 % wszystkich pojazdéw
korzystajacych z parkingu, natomiast
podczas szczytu popotudniowego
udziat taksdwek wynosit 30,3 %.

W rejonie hotelu (parking P1)
podczas szczytu porannego domi-
nowato odbieranie oséb. Natomiast
podczas szczytu popotudniowego
zaobserwowano jednakowa liczbe
taksowek, ktoére przywozity osoby
do hotelu oraz tych, ktére odbieraty
osoby z hotelu.

W rejonie weztdbw przesiadko-
wych podczas szczytu porannego
dominowato podwozenie pasaze-
row. Podczas szczytu popotudnio-
wego udziat osob dowozonych byt
mniejszy, niz udziat osob zabiera-
nych przez takséwki.

Zauwazono tez, ze parking Kiss
& Ride stuzyt do postoju taksowek.
Kierowca takséwki ani nie podwozit
zadnego pasazera, ani tez nie zabie-
rat innego. Parking stanowit darmo-
we miejsce, gdzie kierowca taksdwki
czekat na realizacje kolejnego kursu.
Taki postdj taksowek odbywat sie na
parkingu w rejonie Dworca Gtéw-
nego (parking P4). Podczas kaz-
dego szczytu zaobserwowano po
trzy takie pojazdy, stanowigce 30 %
wszystkich korzystajacych taksowek.
Czas postoju wynosit odpowiednio
16, 12 i 39 minut dla szczytu poran-
nego oraz 38, 4, 84 minuty podczas
szczytu popotudniowego.

sterowanie ruchem

Tab. 5. Udziat procentowy celdw postoju na analizowanych parkingach Kiss & Ride

Cel postoju P1-R P1-P
Podwiezienie pasazera [%] 0,0 38,5
0dbidr pasazera [%] 100 46,1
SP;)rsat:j & c]elu zatatwienia roznych 00 154
Dostawa towaru do sklepu [%] 0,0 0,0

Tab. 6. \Wykorzystanie parkingdw Kiss & Ride przez taksdwki

Opis miejsca pomiarowego P1-R P1-P
Liczba korzystajacych taksowek [P] 9 6
Udziat procentowy takséwek [%] 69,2 46,2
Liczba takséwek w celu odbioru
. 9 3
pasazera [P]
Liczba takséwek w celu podwiezie- 0 3

nia pasazera [P]

Liczba takséwek parkujacych, ktére
nie podwozity ani nie odbieraty 0 0
innych os6b [P]

Podsumowanie

Parkingi Kiss & Ride sg bardzo popu-
larne na Swiecie, szczegdlnie w kra-
jach wysoko rozwinietych [4, 5], po-
dobnie jak parkingi Park & Ride [10,
12, 13], czy parkingi Bike & Ride [7].
Cho¢ parkingi Kiss & Ride sg bardzo
popularne, to w wiekszosci krajow
nie doczekaly sie jeszcze osobnego
znaku, ktorym nalezy je oznakowy-
wac. Od kilku lat parkingi Kiss & Ride
wprowadzane sg réwniez do pol-
skich miast. Nie znaczy to, ze idea
ta nie byta znana wczesniej. W wielu
miastach wystepowaty strefy krotko-
trwatego postoju, chod nie nazywaty
sie one strefami czy parkingami Kiss
& Ride. Natomiast teraz, dzieki spe-
Cjalnemu oznakowaniu, sg one bar-
dziej czytelne i dostrzegalne przez
kierowcow. Warunki techniczne [11]
nie wprowadzajag nowego znaku na
oznakowanie parkingu Kiss & Ride,
ale méwig w jaki sposéb oznakowac
strefy przeznaczone do krétkotrwa-
tego postoju (za pomocag znaku B
- 35). Z tego powodu oznakowanie
parkingow Kiss & Ride w kazdym
miescie jest inne. Zdarzajg sie row-
niez sytuacje, ze w jednym miescie
rozne parkingi tego typu oznakowa-
ne sg inaczej (np. we Wroctawiu).
|dea parkingow Kiss & Ride polega
na tym, by byty one zlokalizowane
w poblizu weztéw przesiadkowych
i umozliwiaty podwiezienie lub od-
biér innych osoéb, korzystajacych z
komunikacji zbiorowej. Dzieki ta-
kiemu rozwigzaniu zacheca sie po-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

P2-R P2-p P3-R P3-p P4-R P4-p
54,8 343 22,7 0,0 44,5 333
16,1 371 91 158 18,5 30,3
6,5 229 59,1 78,9 29,6 36,4
22,6 57 91 53 74 0,0
P2-R P2-p P3-R P3-P P4-R P4-p
6 6 0 0 10 10
19,4 171 0,0 0,0 37,0 30,3
1 4 0 0 1 4
4 2 0 0 6 3
1 0 0 0 3 3

dréznych do podrézowania komu-
nikacjg zbiorowa. Rzeczywiscie, jak
pokazaty przeprowadzone badania
parkowania we Wroctawiu, na par-
kingach Kiss & Ride zlokalizowanych
blisko weztow przesiadkowych do-
minujacym celem parkowania byto
podwozenie lub odbieranie innych
0sob.

Parkingi tego typu stuzyly row-
niez jako miejsce parkowania samo-
chodéw, by dostarczy¢ towary do
sklepu (samochody dostawcze, ale
rowniez samochody osobowe typu
SUV lub combi). Stuzyty rowniez do
postoju pojazddéw, gdzie kierujacy
pojazdem zatrzymywat sie, zatatwiat
rozne sprawy wewngatrz samochodu
(rozmowa przez telefon, szukanie
drogi, ulicy) lub w poblizu parkingu
(skorzystanie z bankomatu, wykona-
nie drobnych zakupow, skorzystanie
z roznych punktéw ustugowych).
Parkingi wykorzystywane byty row-
niez przez kierowcow taksowek jako
bezptatne miejsce, na ktdorym mogli
oczekiwa¢ na realizacje kolejnego
kursu.

Parkingi Kiss & Ride we Wroctawiu
zlokalizowane sg nie tylko w rejonie
weztéw  przesiadkowych, ale row-
niez w poblizu innych miejsc, gdzie
wystepuje koniecznos¢ podwoze-
nia lub odbierania innych oséb (np.
w rejonie hoteli, atrakcji turystycz-
nych).

Przeprowadzone badania parko-
wania na czterech parkingach Kiss
& Ride we Wroctawiu pokazaty, ze
dozwolony czas parkowania nie byt
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przestrzegany na zadnym z tych
parkingow. We Wroctawiu dozwo-
lony czas postoju wynosi 5 lub 15
minut. Im dtuzszy byt czas dozwo-
lonego postoju, tym kierowcy bar-
dziej traktowali parking Kiss & Ride
jako parking przykraweznikowy, a
do tego darmowy. Maksymalny za-
obserwowany czas postoju wynosit
prawie 2,5 godziny (145 minut). Z
parkingdw korzystaty réwniez pojaz-
dy, dla ktérych w czasie pomiarow
nie zaobserwowano ani czasu przy-
jazdu, ani czasu odjazdu (ich postdj
trwat dtuzej niz 2,5 godziny, w kto-
rych odbywaty sie badania ruchu).
Udziat pojazdow, ktorych postdj
trwat dtuzej niz dozwolone 5 czy 15
minut wynosit od 19 % (parking P2
podczas szczytu porannego) do 63
% (parking P3 podczas szczytu po-
potudniowego).

Parkingi Kiss & Ride sg nowym roz-
wigzaniem w polskich miastach, ale
cieszg sie duzym zainteresowaniem.
W ciggu dwdch godzin pomiaru, na
kazdym z obserwowanych parkin-
gow we Wroctawiu, zatrzymato sie
13 + 35 pojazddw. Nalezy miec na-
dzieje, ze kierujacy pojazdami, ktorzy
korzystajg z tych parkingdw, naucza
sie przestrzega¢ dozwolonego cza-
su postoju, by rowniez inni kierowcy,
ktorzy sg w potrzebie, mogli z tych
parkingdw skorzystac.

Korzysci, jakie daja parkingi Kiss &
Ride powinny zacheci¢ zarzadcow
drég w innych miastach (nie tylko
tych najwiekszych) do stosowania
takich parkingéw w kolejnych mia-
stach. Dzieki takiemu rozwigzaniu
mozna zwiekszy¢ liczbe oséb po-
drézujacych w poszczegdlnych sa-
mochodach oraz zwiekszy¢ liczbe
podrozy  wykonywanych komuni-
kacjg zbiorowa. Réwniez ujecie no-
wych rozwigzan parkowania (Kiss &
Ride, Park & Ride, Bike & Ride) w obo-
wigzujacych wymogach prawnych
przyczyni sie do tego, ze wszystkie
parkingi tego typu w Polsce beda
oznakowane jednakowo.

Przeprowadzone badania par-
kowania na wybranych czterech
parkingach Kiss & Ride we Wrocta-
wiu miaty charakter pilotazowy. Ich
gtéwnym celem byto sprawdzenie
przestrzegania dozwolonego cza-
su parkowania oraz celu postoju. Z
tego powodu wybrano parkingi o
roznej charakterystyce (rézny czas
dozwolonego postoju, mozliwoscé
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przesiadki na komunikacje miejska,
mozliwos¢ przesiadki na komunika-
cje kolejowa, obecnosc¢ hotelu). Na
podstawie jednorazowych pomia-
row nie mozna uogdlnia¢ wnioskow
do wszystkich takich rozwigzan w
kraju. Konieczne jest przeprowadze-
nie szerszych badan parkowania,
obejmujacych przede wszystkich
kilkukrotne badania ruchu w jed-
nym miejscu pomiarowym, dtuz-
szy okres pomiaru (najlepiej ciagty
okres pomiaru np. 12 — godzinny, by
uchwyci¢ czas postoju wszystkich
parkujacych pojazddw), uwzgled-
nienie wiekszej liczby parkingdow
oraz badania w réznych miastach
Polski. <
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