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Streszczenie: Na przestrzeni ostatnich kilku lat mozna zaobserwowac¢ wyrazny wzrost zainteresowania transportem kolejowym wsréd
wiadz samorzadowych, zwifaszcza kolejg aglomeracyjna. Szczegdlng inklinacje w tym zakresie zauwaza sie w duzych aglomeracjach i ota-
czajgcych je strefach podmiejskich, w ktérych to coraz czesciej pojawiajg sie problemy z transportem. Pozytywny wydZwiek omawianemu
zagadnieniu nadaje fakt, ze liczba pasazeréw kolei aglomeracyjnych i regionalnych w Polsce rosnie. Projekt utworzenia systemu Podmiejskiej
Kolei Aglomeracyjnej w wojewddztwie podkarpackim ma w istotny sposéb wptyng¢ na rozwaoj regionu. Skrécenie czasu jazdy, poprawa
oferty przewozowej i zwiekszenie dostepnosci do transportu kolejowego na obszarze aglomeracji rzeszowskiej a tym samym usprawnienie
mobilnosci spoteczenstwa, to niektdre z zalet inwestycji. Projekt obejmie swym obszarem gminy zlokalizowane w obrebie linii kolejowych
biegnacych od Debicy do Przeworska oraz od Kolbuszowej po Strzyzow. Celem artykutu jest przedstawienie ogdlnych zatozen przedsie-
wziecia oraz oszacowanie korzysci wynikajgcych z realizowanego projektu dla regionu i jego mieszkancéw. Na metodologie badar i Zrédta
danych sktadaja sie gtéwnie: analiza dokumentdw, dotyczacych Studium Wykonalnosci dla projektu,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomera-
cyjnej’, uzyskanych z Urzedu Marszatkowskiego w Rzeszowie, ze szczegélnym uwzglednieniem: Etapu Il - Analiza marketingowa wariantéw
inwestycyjnych oraz Etapu Il - Analiza techniczna wszystkich wariantdw inwestycyjnych projektu wraz z oszacowaniem kosztéw. Podstawg
opracowania byty ponadto studia literatury przedmiotu i rozmowy z osobami odpowiedzialnymi za realizacje projektu.

Stowa kluczowe: Podmiejska Kolej Aglomeracyjna; Rozwaj regionalny; Transport kolejowy; Wojewédztwo podkarpackie

Abstract: Over the last few years, there has been a clear increase in interest in rail transport among local authorities, especially the agglo-
meration rail. A particular emphasis in this respect is being observed in large agglomerations and the surrounding suburban areas, where
transport problems are becoming increasingly frequent. The fact that the number of passengers of agglomeration and regional railways in
Poland is growing gives a positive overtone to the issue in question. The project of creating a system of Suburban Rail in the Podkarpackie
Voivodeship is to significantly affect the development of the region. A reduction in commute time, the improvement of the transport offer
and the increase in the accessibility to rail transport in Rzeszéw area and thus the improvement of mobility of the society are some of the
advantages of the investment. The project will encompass municipalities located within railway lines running from Debica to Przeworsk and
from Kolbuszowa to Strzyzow. The aim of the article is to present general assumptions of the project and to estimate the benefits resulting
from the project for the region and its inhabitants. The research methodology and data sources consist mainly of an analysis of the docu-
ments concerning the Feasibility Study for the project The Construction of Suburban Rail obtained from the Marshal's Office in Rzeszéw, with
particular emphasis on Stage Il - A marketing analysis of investment variants and Stage Ill = A technical analysis of all investment variants
of the project together with cost estimation. The basis of the study also included research of the subject literature and interviews with the
people responsible for project implementation.
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Wprowadzenie

Transport to jeden z najwazniejszych
czynnikdw  determinujgcych  roz-
woj gospodarczy kraju oraz regionu.
Sprawny system transportowy sprzyja
rozwojowi  spoteczno-gospodarcze-

mu. Nieefektywny i zaniedbany - gdy
jest staba infrastruktura - ogranicza
rozwodj spoteczno-gospodarczy  [8].
Bezposrednim  zadaniem  systemu
transportowego miasta jest zapew-
nienie  mieszkancom  dostepnosci
przestrzennej, czyli mozliwosci korzy-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

stania z roznych obiektéw i instytucji
umozliwiajacych realizacje aktywnosci
zyciowej cztowieka, ktore rozmiesz-
czone sg w przestrzeni metropolii [3].

Dynamiczny rozwoj obszardw me-
tropolitalnych w Polsce, a wiec réw-
niez nalezacych do nich terenéw pod-
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miejskich i gmin, stawia coraz wieksze
wyzwanie w zakresie obstugi komuni-
kacyjnej ludnosci. Zjawisku urbanizadji
towarzyszyt i nadal towarzyszy przede
wszystkim gwattowny powierzchnio-
wy rozrost miast — budowa nowych
osiedli mieszkaniowych, ale takze wy-
wotany moda na dom pod miastem
niekontrolowany rozrost stref pod-
miejskich. Zjawisko urban sprawl! (roz-
lewanie sie miast) doprowadzito do
powstawania kolejnych osiedli dewe-
loperéw skuszonych nizszymi cenami
gruntéw, indywidualnych  domkow
jednorodzinnych, a takze rozrostem
miast satelickich, oferujacych wyzsza
jakos¢ zamieszkania — wieksze miesz-
kania i domy, zielen, nizsze koszty
utrzymania. Wraz z tym trendem poja-
wity sie jednak takze problemy z trans-
portem. Dom czy mieszkanie pod mia-
stem najczesciej wymagaja posiadania
przynajmniej jednego samochodu.
Mieszkancy stref podmiejskich, a takze
okolicznych wsi i miasteczek, pracuja
bowiem najczesciej w dalszym ciggu
w jednym duzym miescie. System dro-
gowo-parkingowy gtéwnych osrod-
kéw miejskich najczesciej nie jest juz
w stanie przyja¢ zwiekszonego ruchu
samochodowego, co pociaga za sobg
wszystkie negatywne Zzjawiska zwig-
zane z kongestig w ruchu drogowym:
zwiekszone zanieczyszczenie powie-
trza czy wydtuzony czas dojazdu [5].

W dobie powszechnie wystepu-
jacej kongestii najwieksze nadzieje
wigze sie wiec z szerszym zakresem
wykorzystania transportu szynowego
— tramwajow w przewozach miejskich
i transportu kolejowego w obstudze
terenéw podmiejskich i potozonych
w gminach sasiadujagcych z metropo-
lig [3]. Dobrze funkcjonujgcy system
kolejowy wokdt metropolii wydaje sie
by¢ najlepszym sposobem na wzrost
mobilnosci mieszkarncow tego obsza-
ru.

Statystyki prowadzone przez Urzad
Transportu Kolejowego pokazujg, ze
coraz wiekszy udziat w liczbie prze-
wiezionych pasazerow zyskujg pasa-
zerskie spotki kolejowe, zapewniajace
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infrastruktura transportu sz

transport tylko i wytacznie w obszarze
aglomeracji miejskich, a takze pobli-
skich mniejszych miast, potozonych
w akceptowalnej dla pasazera odle-
gtosci dla codziennych dojazdéw. W
popularnosci systeméw kolei aglome-
racyjnych mozna upatrywac szansy
na rozwigzanie wielu palacych pro-
bleméw duzych miast, zwigzanych z
nadmiernym ich rozlewaniem sie czy
negatywnymi skutkami kongestii na
drogach [5].

Zasadniczym celem opracowania
jest przedstawienie ogdlnych zatozen
przedsiewziecia oraz oszacowanie ko-
rzysci wynikajacych z realizowanego
projektu dla regionu i jego mieszkan-
cow. Ponadto podkreslenie, ze spraw-
ny system transportowy jest istotnym
czynnikiem  stymulujgcym  rozwoj
regionu, i ze nastepuje stopniowa
zmiana priorytetyzacji sieci przewozo-
wej, ktora stymuluje zainteresowania
pasazerow zmiang zachowari komu-
nikacyjnych. Na metodologie badan
i Zzrodta danych sktadajg sie gtownie:
analiza dokumentoéw, dotyczacych
Studium Wykonalnosci dla projektu
,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglo-
meracyjnej’, uzyskanych z Urzedu
Marszatkowskiego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem: Etapu Il - Analiza
marketingowa wariantéw inwestycyj-
nych oraz Etapu lll - Analiza technicz-
na wszystkich wariantow inwestycyj-
nych projektu wraz z oszacowaniem
kosztow. Podstawg opracowania byty
ponadto studia literatury przedmiotu
i rozmowy z osobami odpowiedzial-
nymi za realizacje projektu.

Kolej aglomeracyjna oraz jej zalety

W pasazerskim transporcie kolejo-
wym wyrdznia sie cztery podsystemy,
. przewozy miedzyaglomeracyjne,
miedzyregionalne, regionalne i aglo-
meracyjne. Do obstugi obszarow me-
tropolitalnych  wykorzystywane  sg
przewozy regionalne i aglomeracyjne,
jednak znacznie wiekszy potencjat
rozwojowy maja koleje aglomeracyj-
ne, ktére koncentrujg sie na obszarach

zurbanizowanych. Przewozy aglome-
racyjne zapewniajg wygodne i szybkie
potaczenie przedmiesc i miast satelic-
kich z centrami aglomeracji. Umozli-
wiajg przemieszczanie znacznych po-
tokow podréznych w sposéb sprawny
i bezpieczny [3].

Na swiecie systemy kolei miejskich
lub aglomeracyjnych funkcjonujg w
roznorakich ukfadach: $rednicowych,
promienistych, obwodowych, albo
jako ich kombinacje. Nie da sie jed-
noznacznie stwierdzi¢, ktory z wy-
mienionych modeli jest najkorzyst-
niejszy, gdyz przy zréznicowanych
uwarunkowaniach lokalnych niekiedy
odmienne uktady pozwalajg osiggnac
najkorzys4Makuch J,, 2018, s. 23]. Naj-
starsze systemy kolei podmiejskich
S-Bahn w Berlinie, pamietajg jeszcze
pierwszg pot. XX w., podobnie jak RER
w Paryzu (poczatek budowy w latach
60-tych XX w.). Wraz z rozrostem miast
w drugiej pot. XX w. i na poczatku XXI
w. kolejne miasta niemieckie, szwedz-
kie, brytyjskie, austriackie, szwajcarskie
i inne uruchamiaty systemy kolei aglo-
meracyjnych.

Definicja kolei aglomeracyjnych
(lub podmiejskich) jest trudna do
okreslenia. Przewozy te s3 czesto w
Polsce utozsamiane z transportem o
charakterze bardziej regionalnym -
chociazby z przyczyn ekonomicznych.
Istniejgce w aktach prawnych definicje
takze nie sg precyzyjne. W opracowa-
niu European Rail Research Advisory
Council koleje podmiejskie/aglome-
racyjne obejmujg swoim zasiegiem
podréz o maksymalnej dtugosci — 15
km i 30 min podrézy. W dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady UE
- 53 to ustugi przewozowe, ktorych
gtéwnym celem jest zaspokojenie po-
trzeb transportowych osrodka miej-
skiego lub konurbacji, w tym konur-
bacji transgranicznej, a takze potrzeb
transportowych na trasie miedzy
osrodkiem miejskim lub konurbacja
a otaczajagcymi je obszarami. Urzad
Transportu  Kolejowego natomiast
podaje, Ze przewozy aglomeracyjne i
podmiejskie ,majg na celu zaspokaja-
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nie potrzeb transportowych duzego
osrodka  miejskiego/konurbacji/ob-
szaru metropolitalnego, jak réwniez
potrzeb transportowych pomiedzy
takim osrodkiem i sgsiednimi obszara-
mi”[2].

Koleje aglomeracyjne, z uwagi na
swoj cel, stuzg przede wszystkim oso-
bom zamieszkujgcym sasiadujgce z
aglomeracjg obszary, dojezdzajacym
do pracy w wiekszym osrodku miej-
skim, a takze zaspokajajg potrzeby
transportowe wewnatrz aglomera-
Cji, stuzac jako szybki i pewny srodek
transportu, niezalezny od kongestii w
ruchu drogowym i przede wszystkim
szybszy niz samochdd czy autobus.
Potagczenia  kolei aglomeracyjnych
sg silnie powigzane z siecig komuni-
kacji miejskiej i umozliwiaja szybkg i
efektywng zmiane $rodka transpor-
tu [5]. Za gtdwng przyczyne sukcesu
przewozow aglomeracyjnych uznano
ich integracje z transportem publicz-
nym w miastach, ktéra przebiega na
roznych pfaszczyznach: technicznej
- budowa zintegrowanych weztow
przesiadkowych, systeméw  informa-
cji wizualnej i elektronicznej, organi-
zacyjnej — systemy wspodlnego biletu,
uzgadnianie tras, skoordynowanie
rozktadéw jazdy itp, handlowej -
wspolna  dystrybucja ustug  (infor-
macja, odprawa handlowa). Funkcje
integracyjng réznych srodkow trans-
portu publicznego powinny spetniac
dworce kolejowe w duzych aglomera-
cjach, w zaleznosci od lokalnych uwa-
runkowan — usytuowania dworcow i
uktadu sieci transportu publicznego
oraz drog kotowych [1]. W obszarze
terendw luZniejszej zabudowy pod-
miejskiej, okolicznych  mniejszych
osrodkéw miejskich i osiedli, czesto
mozliwe jest takze wygodne dotarcie
na stacje wtasnym samochodem lub
rowerem i bezpieczne pozostawienie
ich przy stacji/przystanku kolejowym
(system Park & Ride) [5].

Koleje aglomeracyjne to nadal
nowy temat w Polsce, warto jednak
zauwazyc, ze liczba podréznych korzy-
stajgcych z ustug kolei rosnie, ponie-

waz ruch samochoddédw osobowych
jest utrudniony na drogach przez
liczne ,korki’, co zniecheca wiascicieli
tych pojazdéw do codziennej jazdy w
obrebie aglomeracji, a to powoduje
atrakcyjnos¢ transportu  kolejowego.
Rozbudowywane s3 sieci potaczen
kolejowych, do eksploatacji wprowa-
dzany jest nowoczesny tabor, zwiek-
szana jest czestotliwos¢ kursowania
pociggoéw. Na wzrost popytu na prze-
jazdy aglomeracyjne ma wptyw po-
prawa image kolei, przede wszystkim
ze wzgledu na sukces oferty podrézy
miedzyregionalnej pociggami duzych
predkosci [8].

Ponadto do zalet kolei aglomeracyj-
nej nalezy: krotki czas podrdzy, w tym
takze mozliwos¢ wykorzystania czasu
podrozy na prace lub odpoczynek;
duzg czestotliwos¢ kursowania pocig-
gow, zwilaszcza w ruchu regionalnym
i aglomeracyjnym; przewozy w sys-
temie od drzwi do drzwi, tzn. dobre
skomunikowanie z innymi pociggami
i wspotpraca z innymi srodkami trans-
portu; koszt podrézy adekwatny do

oferowanej jakosci i mozliwosci klien-
ta; dostepnos¢ informacji poprzez
nowe media, takie jak: Internet, nosni-
ki elektroniczne, bezptatne infolinie;
system nagtosnienia wewnatrz po-
jazdu, ktory jest wykorzystywany nie
tylko do przekazywania komunikatow
o kolejnych przystankach, stacjach i
ewentualnie dalszych potaczeniach,
ale takze do przekazywania innych in-
formadji [8].

Podmiejska kolej aglomeracyjna
w wojewoédztwie podkarpackim -
zalozenia i opis projektu

W celu poprawy dostepnosci komu-
nikacyjnej aglomeracji rzeszowskiej i
zaspokojenia potrzeb transportowych
jej mieszkaricow, opracowano projekt
budowy podmiejskiej kolei aglomera-
cyjnej. Realizacje dziatan poprzedzity
wstepne konsultacje, ktére zostaty
przeprowadzone 7z jednostkami samo-
rzadu terytorialnego, przewoznikami
oraz  pozostatymi interesariuszami
przedmiotowego projektu [7].

1. Usytuowanie projektu na tle mapy Polski
Zrédfo: Studium wykonalnosci dla projektu: Budowa Podmiejskiej kolei Aglomeracyjnej — PKA”
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Projektowana inwestycja zlokali-
zowana jest w wojewddztwie pod-
karpackim, w powiatach: debicki,
rzeszowski, farcucki, przeworski, kol-
buszowski oraz strzyzowski i stanowi
przyktad rozwigzania coraz czesciej
stosowanego w Polsce. Zasieg i usytu-
owanie inwestycji na tle kraju pokaza-
no narysunku 1.

Projekt obejmie swym obszarem
gminy zlokalizowane w obrebie linii
kolejowych biegnacych od Debicy do
Przeworska oraz od Kolbuszowej po
Strzyzow. Na terenie tych gmin zosta-
nie rozbudowana infrastruktura oko-
toprzystankowa i dojazdowa do dwor-
cow i stacji kolejowych. Inwestycja
dotyczy projektu liniowego w zakresie
dobudowy nowych toréw mijanek
oraz budowy toru do Portu Lotnicze-
go Rzeszéw — Jasionka oraz zawiera w
sobie wiele elementéw punktowych
w zakresie przebudowy lub budowy
infrastruktury przystankowej [7].

Dla projektu opracowano kilka
wariantow  inwestycyjnych wraz z
prognozami ruchu pasazerskiego do
2050 roku. Pierwszy z nich to wariant
bezinwestycyjny - tzw. wariant,0". Sce-
nariusz bezinwestycyjny zaktada, co
do zasady, utrzymywanie obecnych
parametrow technicznych infrastruk-

infrastruktura transportu sz

tury kolejowej przystankowej w stanie
niepogorszonym, w catym cyklu Zycia
projektu, co przekfada sie na caty okres
analizy wykonywanej na potrzeby pro-
jektu (okres referencyjny). W sytuacji,
kiedy niezbedne wydatki na utrzyma-
nie okreslonych linii kolejowych lub
innego elementu infrastruktury kole-
jowej rostyby znaczaco i jednoczesnie
nie bytoby pokrycia w budzecie utrzy-
maniowym zarzadcy infrastruktury,
przyjeto zatozenie ponoszenia wydat-
kéw utrzymaniowych na niezmienio-
nym poziomie od pewnego okresu
7z jednoczesnym  wystepowaniem,
wynikajacego z tego, stopniowego
pogarszania sie stanu technicznego
infrastruktury, co bedzie prowadzi¢ do
obnizania sie parametréw eksploata-
cyjnych infrastruktury, w tym gtéwnie
predkosci i przepustowosci. Rozwazo-
no wariant ktory zaktada, ze w ramach
obecnie funkcjonujgcych na Podkar-
paciu Przewozéw Regionalnych Sp.
7 0.0. bedzie prowadzony ruch aglo-
meracyjny z wykorzystaniem obecnie
istniejgcych przystankow kolejowych.
Przyjmuje sie utrzymanie pracy prze-
wozowej na podobnym poziomie jak
w latach poprzednich oraz utrzymanie
czestotliwosci przewozow kolejowych
na obecnym poziomie. Wariant zakta-
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da ponoszenie wydatkéw utrzyma-
niowych na zblizonym do obecnego
poziomie i obnizanie sie parametrow
technicznych infrastruktury. Wariant
,0" postuzy jako wariant odniesienia
w analizach sporzadzonych w ramach
Studium Wykonalnosci [6].

Przyjeto réwniez dwa warianty
bezinwestycyjne przyjmowane 0sob-
no dla zakresu projektu zwigzanego
z zakupem taboru kolejowego wraz
z budowa zaplecza technicznego
oraz dla zakresu projektu infrastruk-
turalnego. Dla zakresu zwigzanego
z zakupem taboru kolejowego wraz
7z budowa zaplecza technicznego
wariant ,0" uwzglednia elektryfikacje
linii kolejowej nr 71, modernizacje li-
nii kolejowej nr 91 na analizowanym
odcinku, rewitalizacje linii kolejowej
nr 106, modernizacje stacji Rzeszéw
oraz pozostate projekty, ktérych prze-
widywany termin zakonczenia robot
przypada do roku 2021. Dla zakresu
projektu infrastrukturalnego wariant
bezinwestycyjny nie uwzglednia bu-
dowy infrastruktury przewidziane;
w tym projekcie (uwzglednia za to
infrastrukture wybudowang do roku
2021 w pozostatych projektach), na-
tomiast uwzglednia ruch pociggow
zwiazany z uruchomieniem PKA - licz-
ba pociggdw PKA w wariancie bezin-
westycyjnym infrastrukturalnym oraz
inwestycyjnym jest zmienna i zaktada
wdrozenie PKA w 2 fazach - od 2021r.
w catosci na linii 91 i czesciowo na 71
i 106 i od 2023r. w petnej wielkosci na
liniach 106, 71 i lotniskowej. W warian-
cie bezinwestycyjnym infrastruktural-
nym liczba pociggdw PKA uzalezniona

Tab. 1. Odlegtosciw poszczegélnych koryta-
rzach transportowych PKA

Sredni odcinek pokonywany

Korytarz transportowy na trasie
Debica-Rzeszéw 32km
Rzesz6w-Przeworsk 22km
Kolbuszowa-Gtogéw Mtp. 13km
Glogéw Mtp.-Rzeszow 10 km
Rzeszow-Strzyzéw 17 km

2. Zakres geograficzny przebiegu analizowanych odcinkdw linii nr 71, 91, 106 oraz linii kolejowej do
Portu Lotniczego Rzeszéw — Jasionka na tle wojewddztwa podkarpackiego
Zrédlo: Studium wykonalnosci dla projektu: Budowa Podmiejskiej kolei Aglomeracyjnej — PKA”
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Tab. 2. Analiza SWOT dla PKA

Mocne strony

zwiekszenie przepustowosci analizowanych linii kolejo-
wych,

poprawa dostepu,

dostepnos¢ transportu kolejowego ze szczegdlnym
uwzglednieniem 0séb z ograniczona mozliwoscia
poruszania sie,

zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko poprzez
przejecie ruchu pasazerskiego przez transport kolejowy z
transportu drogowego,

zwiekszenie czestotliwosci podrézy pasazeréw koleja
poprzez uatrakcyjnienie oferty przewozowej,

skrdcenie czasu dojazdu do portu lotniczego w poréwnaniu
ze stanem istniejacym.

poprawa bezpieczenistwa i likwidacja zagrozen eksploata-
cyjnych na przejazdach kolejowych.

Szanse

polityka UE promujaca zréwnowazony rozwéj transportu,
modernizacja i wymiana taboru podnoszaca jakos¢
$Swiadczonych ustug,

postepujaca kongestia transportowa w miastach obnizajaca
konkurencyjnos¢ pozostatych srodkéw transportu,
podejmowanie dziatar na rzecz integraji transportu
kolejowego z systemem transportu miejskiego i indywidu-
alnego (Park & Ride, Bike & Ride),

tendencja do wiaczania transportu kolejowego do obstugi
portow lotniczych.

Stabe strony

wysokie naktady inwestycyjne na budowe nowych linii
kolejowych i przystankéw na liniach istniejacych,
wysokie koszty zakupu nowoczesnego taboru,

nadal zty wizerunek transportu kolejowego i niski poziom
bezpieczeristwa osobistego podréznych,

ograniczone mozliwosci przewozéw ,od drzwi do drzwi”.

Zagrozenia

niedostateczny popyt, nizszy od prognozowanego,
inwestycje poprawiajace stan infrastruktury drogowej w
aglomeragjach,

silne przywiazanie czesci spoteczeristwa do poruszania sie
samochodem.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Studium wykonalnosci dla projektu: Budowa Podmiejskiej kolei

Aglomeracyjnej — PKA”

jest od przepustowosci na poszczegol-
nej linii. Wariant ten zaktada taka liczbe
pociggow PKA, ktéra moze przejechac
w obecnej przepustowosci. Pozostate
pociggi uwzglednione sg w wariancie
inwestycyjnym [6].

W wariancie 1 - inwestycyjnym -
przyjeto, ze powstaje petna wersja
PKA. Powstajg nowe przystanki, prze-
budowane sg obecne i dostosowane
do obecnych i przysztych potrzeb
przewozowych. Powstaje linia kolejo-
wa do Portu Lotniczego Rzeszéw — Ja-
sionka. Powstaje zaplecze techniczne
do obstugi technicznej i biezacego
utrzymania taboru na stacji Rzeszéw
Staroniwa.

Wokot przystankdw powstajg zin-
tegrowane z innymi rodzajami trans-
portu parkingi park and ride. Powstajg
nowe drogi dojazdowe do przystan-
kéw, nowe chodniki i dojscia do pero-
néw. Dla potrzeb PKA zostaje zakupio-
ny nowy tabor kolejowy. PKA dziata w
formule funkcjonowania wybranego
w drodze przetargu operatora.

Wariant 2 natomiast rézni sie od
wariantu 1 sposobem funkcjonowa-
nia PKA. Organizacyjnie PKA funk-
cjonuje jako niezalezna spodtka z 0.0,
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wiascicielem ktérej jest Wojewddztwo
Podkarpackie oraz jednostki samorza-
du terytorialnego. Nalezy nadmienic,
7e oprécz powyzszych wariantow
administracyjno — prawnych funkcjo-
nowania PKA Wykonawca zdefiniowat
dwa podwarianty techniczne (PWT1 i
PWT2).

Siec komunikacyjna PKA ma cha-
rakter policentryczny wokot Rzeszowa.
Zaréwno sie¢ kolejowa jak i sie¢ dro-
gowa jest usytuowana w tych samych
korytarzach  komunikacyjnych. Na
rysunku 2 pokazano dokfadny uktad
PKA z oznaczeniem kolorystycznym
poszczegdlnych odcinkdw  wraz z
wskazaniem terenu planowanej linii
do portu lotniczego [6].

W tabeli 1 podano docelowe sred-
nie odlegtosci pokonywane w koryta-
rzach transportowych po uruchomie-
niu PKA.

Elementami uzupetniajgcymi sys-
tem beda: parkingi Park & Ride w
wyznaczonych lokalizacjach dla sa-
mochoddéw osobowych i rowerdw,
komunikacja dowozowa (autobuséw
o charakterze miejskim lub podmiej-
skim kursujagcych do/od linii kolejo-
wych) do pociagdw PKA, finansowana

przez miasta powiatowe i petigca
dodatkowo funkcje miastotworczg dla
danych osrodkéw, wspdlny bilet na
przejazd (bilety strefowe obejmujace
pociagi PKA i komunikacje miejskg),
docelowo takze komunikacje regio-

nalng autobusowa, zintegrowana
informacja pasazerska w czasie rze-
czywistym obejmujaca wszystkie ele-
menty tarncucha podrézy (pociag+au-
tobus) pod wzgledem rozktadow
jazdy, ich tabelarycznej wersji, taryfy i
praw pasazera [6]. Dla inwestycji opra-
cowano takze analize SWOT.

Warto nadmieni¢, ze w projekcie
zastosowane zostang nowoczesne
rozwigzania technologiczne, m. in.:
System Dynamicznej Informacji Pasa-
zerskiej (SDIP), ktérego elementami
skfadowymi sa: system wyswietlaczy
informacyjnych i system rozgtoszenio-
wy a takze System Monitoringu Wi-
zyjnego (SMW). Zaréwno projekt, jak
i zastosowana technologia zmienig w
Znaczacy sposob krajobraz obszardw
oraz codzienne zycie i zachowania
ludzi w przestrzeni planowanej inwe-
stycji. Projekt ma zosta¢ ukonczony w
2022 roku [6].

Podsumowanie

Dostepnos¢ transportowa obszardw
podmiejskich i gmin nalezagcych do
obszarow metropolitalnych ulegnie
Znaczacej poprawie, gdy beda one
potgczone z rdzeniem metropolii kole-
ja aglomeracyjng. Kolej aglomeracyjna
spetnia istotng funkcje czynnika sty-
mulujgcego rozwdj spoteczno-gospo-
darczy regionu, ma réwniez znaczenie
dla kulturalnego i intelektualnego roz-
WOoju spoteczenstwa.

Rozwdj potaczent kolejowych i in-
frastruktury kolejowej wraz z transpor-
tem miejskim sg ponadto intensywnie
wspierane strategicznie i finansowo
unijng polityka transportowa, ktadaca
nacisk na ograniczanie emisji gazéw
cieplarnianych, a takze negatywnych
efektow kongestii drogowej przy jed-
noczesnym podnoszeniu jakosci zycia
w miastach, rewitalizacji ich centrow i
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ograniczaniu ich rozlewania sie na te-
reny wokot miast [5].

Projekt utworzenia systemu Pod-
miejskiej Kolei Aglomeracyjnej w wo-
jewddztwie podkarpackim jest istot-
nym czynnikiem stymulujacym rozwoj
regionu. Kolej aglomeracyjna pozwoli
na skrécenie czasu jazdy, poprawe
oferty przewozowej i zwiekszenie do-
stepnosci do transportu kolejowego
na obszarze aglomeracji rzeszowskiej
a tym samym usprawni mobilnos¢
spoteczenstwa. Ponadto zmniejszenie
wolumenu przewozéw drogowych na
rzecz transportu kolejowego, zneutra-
lizuje negatywny wplyw transportu
na $rodowisko przyrodnicze. Do zalet
realizowanego projektu warto takze
zaliczy¢ [6]:

bezposrednie potgczenie centrum
miasta z portem lotniczym Rze-
szOow-Jasionka,

zintegrowanie projektu z komu-
nikacjg miejskg oraz komunikacjg

dowozowa,
zapewnienie mieszkaricom do-
stepnosci  przestrzennej,  czyli

mozliwosci korzystania z réznych
obiektow i instytucji umozliwiaja-
cych realizacje aktywnosci zycio-
wej cztowieka,

zwiekszenie przepustowosci
analizowanych linii  kolejowych,
poprawa dostepnosci transpor-
tu kolejowego ze szczegdlnym
uwzglednieniem o0séb z ograni-
czong mozliwoscig poruszania sie,
zmniejszenie roznic spofecznych i
gospodarczych pomiedzy obywa-
telami Unii Europejskiej.

Powyzsze czynniki pozwalajg na
pozytywng ocene realizacji planu
podmiejskiej kolei aglomeracyjnej

w  wojewoddztwie podkarpackim. W
przysztosci inwestycja przyczyni sie
do ograniczenia nadmiernego ruchu
na drogach, zmiany dotychczasowych
przyzwyczajen transportowych spote-
czenstwa oraz poprawy stanu $rodo-
wiska naturalnego w regionie. <
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Zielona Gora. Miasto z kolejnymi
milionami ztotych na autobusy
elektryczne. lle nowych pojazdow
zyskamy? Co jeszcze powstanie?

Natalia  Dyjas, Gazeta Lubuska,
3.02.2020
Dzieki dofinansowaniu w Zielonej

Gorze bedzie mogfa powstac petla
autobusowa na os. Mazurskim, nie
zabraknie tutaj stacji do tadowania
autobuséw elektrycznych. | kolejnych
autobuséw na prad. A doktadnie — 12.
Pod koniec minionego tygodnia w mi-
nisterstwie infrastruktury podpisano
umowe zwiazang z dofinansowaniem
projektu ,Elektryfikacja linii komunika-
cji miejskiej w Zielonej Gorze'(...). Dzie-
ki wielomilionowemu dofinansowaniu
miasto zyska 4 nowe autobusy prze-
gubowe i 8 pojazdéw 12-metrowych.
Oproécz tego powstanie petla autobu-
sowa na os. Mazurskim, zamontowana
bedzie stacja tadowania autobuséw
elektrycznych. Uda sie tez wybudowac
droge dojazdowa do tej petli wraz z
przebudowa odcinka ul. Gizyckiej (...

Full serwis informacyjny

na przystanku, w pracy czy

w smartfonie utatwi korzystanie

z miejskiej komunikacji w Poznaniu
Bogna Kisiel, Gtos  Wielkopolski,
31.01.2020

Kolejne tablice informacji pasazerskiej,
ekrany LED pod Kaponiera, ktére pod-
powiedza, z ktérego przystanku naj-
lepiej skorzysta¢, totemy na Debcu i
Ogrodach, bezpfatne przygotowanie
wirtualnych paneli informacyjnych z
rozktadem jazdy on-line — to tylko nie-
ktore z nowosci, majace utatwic korzy-
stanie z komunikacji miejskiej w Pozna-
niu.

Transport publiczny w Poznaniu ma
by¢ najbardziej efektywny w kraju. W
osiaggnieciu tego celu ma pomaoc plan
dziatan — ABC, ktory na trzech kolej-
nych spotkaniach przyblizyt Mariusz
Wisniewski, zastepca prezydenta (...).
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