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Streszczenie: W artykule przedstawiono problematyke wdrazania ustug sharing economy w odniesieniu do miejskiego sys-
temu transportowego. Omowione zostaty podstawowe wiadomosci zwigzane z ta koncepcja i zasadg jej dziatania, ze szcze-
goélnym uwzglednieniem aspektéw ekonomicznych, ekologicznych oraz spotecznych. W przeprowadzonej analizie brano pod
uwage rosngcg role wypozyczalni bezobstugowych réznego typu, ktérych rozwéj i funkcjonowanie wptywa na stopniowg
zmiane preferencji komunikacyjnych mieszkancow Szczecina. W czesci badawczej porownano czasy przejazdu dostepnych
pojazddw na wybranym odcinku testowym. Prezentowane wnioski i spostrzezenia moga by¢ pomocne w modernizacji obec-
nych lub wdrazaniu zupetnie nowych inicjatyw w zakresie udostepniania nowoczesnych srodkéw transportu. Z zatozenia maja
one zagwarantowac publiczng dostepnosc na scisle okreslonym obszarze i stosunkowo krotkim czasie uzytkowania, a jedno-
czesnie byc¢ dostosowane do potrzeb danej aglomeragiji.

Stowa kluczowe: Ustugi typu sharing; Transport miejski; Preferencje komunikacyjne

Abstract: The article presents the problem of implementation sharing economy services in relation to the urban transport
system. Basic information related to this concept and the principle of its operation was discussed, with particular emphasis on
economic, ecological and social aspects. The analysis considered the growing role of unmanned rental shops of various types,
whose development and functioning influences the change in communication preferences of Szczecin residents. The research
part compares travel times of available vehicles on a selected test section. The presented conclusions and observations can be
helpful in modernizing current or implementing completely new initiatives in the field of providing modern means of trans-
port. They are to guarantee public availability in a precisely defined area and a relatively short time of use, and at the same time
be adapted to the needs of a given agglomeration.

Keywords: Sharing services; Urban transport; Communication preferences

Wprowadzenie

Postepujgca urbanizacja i wzrost
liczby mieszkancow duzych miast
stwarzajg szereg utrudnien transpor-
towych, ktore wynikajg ze zwiekszo-
nego zapotrzebowania na przewoéz
0sOb oraz towardw. Niekorzystne
skutki ruchu samochodowego do-
tykajg zarowno $rodowisko natu-
ralne, jak i spoteczerstwo. Sg one
zwigzane gtéwnie z nastepstwami
wypadkéw i kolizji drogowych, za-
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ttoczeniem szlakow komunikacyj-
nych, nadmiernym wykorzystywa-
niem paliw kopalnych, ociepleniem
klimatu, zanieczyszczeniem (powie-
trza, wody, gleby), emisjg drgan i ha-
tasu oraz ograniczeniem areatu zie-
mi [6, 7]. Wspominanie problemy sg
szczegolnie odczuwalne w $cistych
centrach miast, stanowigcych prze-
wazajacy cel podrozy ze wzgledu na
funkcje administracyjno-kulturalne,
jak réwniez koncentracje obiektow
ustugowych, handlowych i uzytecz-
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nosci publicznej. Tym niemniej, od
wielu lat jest to najbardziej dyna-
micznie rozwijajaca sie gataz trans-
portu w Polsce [20]. Obok szeregu
innych zalet umozliwia bowiem
przewdz typu door-to-door, bez po-
trzeby zmiany $rodka lokomogji, co
w bardzo wielu przypadkach ma
kluczowy wptyw na wybdr prefe-
rencji komunikacyjnych. Dochodza
do tego czynniki spoteczne, wyra-
7ajace sie wysoka elastycznoscig i
dostosowaniem do indywidualnych
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potrzeb uzytkownika, ale tez ekono-
miczne, zwigzane chociazby z niska
ceng dostepu do drogi czy atrakcyj-
ng ceng pojazdow na rynku wtor-
nym [2]. W efekcie realizacja kon-
cepcji zrbwnowazonego rozwoju,
czyli doktryny zaktadajacej réwno-
wage miedzy dazeniami wszystkich
mieszkancow, w tym rowniez tych
niezmotoryzowanych, napotyka na
szereg trudnosci. Pomimo to, chec
zapewnienia wymaganego balansu
miedzy elementami ksztattujgcymi
sprawny system transportowy spra-
wia, ze w miastach wprowadzane
sg réznego rodzaju innowacje. Maja
one na celu ograniczenie liczby
pojazdéw napedzanych silnikami
spalinowymi w obszarach zabudo-
wanych, wraz z propagowaniem i
upowszechnianiem alternatywnych
sposobow podrézowania. Powinny
one nie tylko uzupetniac¢ istniejaca
komunikacje zbiorowg i by¢ z nig
zintegrowane, ale tez gwaranto-
wac niskie koszty uzytkowania oraz
utrzymania w dobrym stanie tech-
nicznym.

Jedna z mozliwosci jest efektyw-
ne wdrazanie idei sharing economy,
tzn. ekonomii wspdtpracy lub ina-
czej gospodarki wspotdzielenia.

Wspieranie systemu transportu
miejskiego ustugami typu sharing

Ekonomia wspodtpracy jest termi-
nem ogolnym, dotyczacym kon-

sumpdji towardw i ustug poprzez
dziatania takie jak: wynajem, zamia-

0-8 km
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na lub handel. W tym celu wykorzy-
stuje sie platformy internetowe i sie-
Ci spotecznosciowe, ktére utatwiajg
dzielenie sie zasobami miedzy po-
szczegdlnymi podmiotami: dostaw-
cami (osoby prywatne, przedsiebior-
stwa), posrednikami (tacznicy) oraz
konsumentami (uzytkownicy) [12,
17]. Wspdtczesna popularyzacja tej
idei jest wiec wynikiem nie tylko in-
teraktywnosci bazujgcej na nowych
technologiach, ale réwniez wzrostu
kompetencji informatycznej uzyt-
kownikéw. Szczegdlng role w tym
procesie odgrywa rozwdj i masowe
upowszechnienie urzadzen mobil-
nych, ktére umozliwiajg wykony-
wanie wymaganych czynnosci w
dowolnym miejscu oraz czasie, bez
koniecznosci korzystania z kom-
putera osobistego. Takie podejscie
wymusza odejscie od klasycznych
modeli organizacyjnych, zbudo-
wanych wokét podziatu zasobdw
materialnych i ludzkich, w kierunku
systemu gospodarczego bazujace-
go na usieciowieniu jednostek oraz
spotecznosci [3]. Tym niemniej, eko-
nomia wspotpracy najlepiej funk-
cjonuje w $rodowiskach lokalnych,
gdyz dobra dostepne s3 nie tylko w
sensie zasiegu cyfrowego, ale réw-
niez wymiarze czysto fizycznym. Z
tego wzgledu aglomeracje miejskie
sprzyjajg konsumpcji wspotdzielo-
nej, bioragc pod uwage ich ograni-
czong przestrzen oraz duzg gestosc
zaludnienia [16]. Jednoczednie jest
to wygodne od strony praktycznej,
gdyz umozliwia wprowadzenie réz-

8-24 km

(&)

norodnych systemow taryfowych,
dopasowanych do potrzeb indywi-
dualnego odbiorcy.

W ramach ustug typu sharning
oferuje sie pojazdy publiczne lub
inne srodki transportu, ktdre sg au-
tomatycznie wypozyczane oraz sa-
modzielnie wykorzystywane przez
uzytkownikow na danym terenie i w
okreslonym czasie. Ich przyktadowy
podziat w zaleznosci od pokonywa-
nego dystansu zostat przedstawio-
ny na rysunku 1. Mozna zauwazyc,
ze potencjat rynkowy dla wspdlnej
mikromobilnosci moze obejmowac
wszystkie podréze pasazerskie poni-
zej 8 km [11]. W grupie tej zestawio-
no wiec pojazdy niskiej predkosci, w
tym napedzane sitg miesni — rowery
(tzw. bike-sharing) oraz pozostate,
gtownie elektryczne, ktére nie zosta-
ty ujete w Ustawie z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym
[18], np. jezdziki, deskorolki, dwuko-
towce, hulajnogi, mini skutery, itp.

W literaturze tematu najczesciej
okresla sie mianem urzadzert mobil-
nosci osobistej PAM (ang. Personal
Mobility Device) [4, 5]. Ich klasyfika-
Cja stwarza¢ moze jednak pewne
utrudnienia, gdyz majg one rézno-
rodne funkcje i obszar zastosowan.
Pomimo to, w najblizszym czasie
Ministerstwo Infrastruktury planuje
wprowadzi¢ nowelizacje istniejg-
cych przepiséw, w celu unormowa-
nia statusu prawnego tych srodkow
transportu.

W przypadku dtuzszych dystan-
sOwW zazwyczaj brane s3 pod uwage

>24 km

1. Podziat srodkow transport-sharingu ze wzgledu na dystans
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie [11]
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skutery i samochody, stad systemy
ich udostepniania nosza odpowied-
nio nazwy scooter- oraz car-sharing.
Przybierajg one zblizone formy wy-
pozyczen, tzn. w modelu zamknie-
tym wykorzystuje sie specjalne
stacje dokujace, a w otwartym -
uzytkownicy odbierajg i zwracaja
pojazdy w dowolnym miejscu, ale
w obrebie strefy dziatania danego
operatora. Ich rezerwacja i wyszu-
kiwanie odbywa sie za pomoca
specjalnie dedykowanych aplikagji
mobilnych, sprzezonych z sygna-
tem nawigacji satelitarnej GPS (ang.
Global Positioning System). Mniej po-
pularng alternatywe stanowi opcja
peer-to-peer, w ktorej prywatni wia-
dciciele samochodow wypozyczajg
je wybranym osobom w czasie, gdy
sami z nich nie korzystaja [8].

Na przestrzeni ostatnich lat
uksztattowaty sie rowniez inne spo-
soby ekonomi wspdtpracy, przy
czym nie wszystkie z nich oce-
niane s3 w sposéb jednoznacznie
pozytywny. Przyktadem moze by¢
ride-sourcing, czyli rozwigzanie pole-
gajace na wspotdzieleniu podrozy.
Przy takim podejsciu uzytkownicy
platformy internetowej oferuja prze-
jazd wtasnym pojazdem, czerpiac z
tego tytutu korzysci materialne. Z
jednej strony jest to interesujaca
propozycja eliminujgca koniecz-
nosc¢ samotnej jazdy, stuzaca nieza-
spokojonemu popytowi na szybka,
elastyczng i wygodna mobilnos¢ w
obszarach miejskich.

Nalezy jednak zauwazyc¢, Zze stoi
ona w sprzecznosci z uksztattowa-
nym przemystem taksowkowym, w
ktorym od kierowcoéw wymaga sie
spetnienia szeregu regulacji praw-
nych, np. ukonczenia szkolenia i
zdania egzaminu, potwierdzenia
kwalifikacji zdrowotnych (w tym
badan psychotechnicznych), pro-
wadzenia dziatalnosci gospodarczej,
przystosowania samochodu, itp.

Ponadto, ustugi ride-sourcing

mobilrentpl
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2. Przyktadowe oferty wynajmu samochoddw prywatnych w serwisie Mobilrent
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie [27]

niejako konkurujg z transportem
publicznym, przyczyniajac sie do
zwiekszania zatoréw komunikacyj-
nych w godzinach szczytowych, ale
tez zagrazajg bezpieczenstwu pu-
blicznemu i samym konsumentom,
dodatkowo narazonym na nieprzej-
rzyste praktyki cenowe [10].

Transport-sharing w obszarze
metropolitalnym Szczecina

Strukture urbanistyczng miasta cha-
rakteryzuje ukfad dwubiegunowy,
zorientowany po obu stronach Odry,
w zwigzku z czym istnieje potrzeba
zapewnienia sprawnego systemu
transportowego pomiedzy lewo- i
prawobrzezng czescig miasta. Po-
niewaz pod wzgledem powierzchni
zajmuje ono trzecie miejsce w Pol-

sce, szczegolnego znaczenia nabie-
rajg przewozy na znaczne odlegfo-
sci [15].

Pomimo, iz obserwuje sie szereg
utrudniert zwigzanych z dyspropor-
Cja natezenia ruchu pojazdéw w
poszczegdlnych dzielnicach, bra-
kiem przystosowania sieci drogo-
wo-ulicznej czy niewielu przepraw
mostowych, od kilku lat nie wzrasta
popyt na korzystanie z komunikacji
publicznej [14]. Z tego wzgledu wy-
dawac by sie mogto, iz tak rozlegta
aglomeracja stanowi¢ bedzie ideal-
ne podtoze dla rozwoju ustug typu
car-sharing. Niestety w chwili obec-
nej zadna firma czy stowarzyszenie
nie oferuje wynajmu pojazdéw w
tym systemie. Nie oznacza to jednak,
Ze proby takie nie byty podejmowa-
ne. Pod koniec 2018 r. na lokalnym

Tab. 1. Wybrane parametry techniczne skuteréw EcoShare i Hop.City

Parametr Jednostka

Lasieq km
Predkos¢ km/h
tadownos¢ kg

Rodzaj napedu
Mocssilnika W

Napiecie instalacji

Pojemnos¢ baterii Ah
(zas fadowania h
Trwatos¢ cykle

Rodzaj wyswietlacza
Zrédho: opracowanie wiasne na podstawie [22, 23]

ﬁrzeglqd komunikacyjny

EcoShare Hop.City
70
45
150 160
elektryczny
3000
72
30 (litowo-jonowa)
4-6
800
ciektokrystaliczny
3/2020



U e

-

3. Skutery elektryczne zaparkowane w strefie zwrotu: a) EcoShare, b) Hop.City
Zrédlo: opracowanie wilasne

rynku przewozu towardw zaczat
funkcjonowac litewski operator Ci-
tyBee, udostepniajac pilotazowo 7
samochoddéw dostawczych  typu
Fiat Ducato. Ich lokalizacja, rezerwa-
Cja i otwieranie mozliwa byta z po-
ziomu aplikacji mobilnej, podobnie
jak ptatnos¢ po zakonczeniu wypo-
zyczenia [26]. Tym niemniej, po kilku
miesigcach dziatania zlikwidowano
strefy wyznaczone w granicach ad-
ministracyjnych Szczecina, a ustuga
zostata catkowicie wygaszona. Praw-
dopodobna przyczyne takiego sta-
nu rzeczy nalezy upatrywac w duzej
konkurencji ze strony przewoznikow
taksowkowych, jak réwniez bogatej
ofercie wypozyczalni dziatajgcych w
sposob tradycyjny.

Powyzszej sytuacji w zaden spo-
s6b nie poprawia model peer-to-pe-
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er, gdyz liczba ofert od 0séb prywat-
nych jest wybidrcza, wiec trudno je
traktowac jako realng alternatywe
dla pozostatych srodkéw transpor-
tu. Pojedyncze przypadki znalez¢
mozna za pomocy portali interne-
towych, np. Locomoto, Mobilrent
(rysunek 2). Warunkiem koniecznym
jest rejestracja w systemie i wypet-
nienie formularza, w ktérym wiasci-
ciel wprowadza aktualne informacje
na temat wtasnego pojazdu, miejsca
jego parkowania oraz wymogow
dotyczacych samego wynajmu, np.
czasu i kosztu ustugi. Caty proces
jest wygodny od strony praktycz-
nej, gdyz odbywa sie bez udziatu
posrednikdw, co znacznie utatwia
relacje miedzy zainteresowanymi
stronami [27]. Dodatkowg zalete
stanowi mozliwos¢ jednoczesnego

wypozyczenia kilku samochodéw
(osobowych, dostawczych). Nalezy
wiec przypuszczad, iz w najblizszych
latach formuta tego rodzaju bedzie
zyskiwac¢ na znaczeniu, podobnie
jak to ma miejsce w innych, polskich
miastach, np. Warszawie, Poznaniu,
Krakowie.

Znacznie wiekszg popularnoscig
w  Szczecinie cieszy sie scooter-
-sharing, ktory zostat wprowadzony
przez firmy EcoShare i Hop.City w
pierwszym poétroczu 2019 r. Pomi-
mo, i7 53 to operatorzy zupetnie od
siebie niezalezni, oferujg zblizone
warunki ustugi w modelu otwar-
tym. Przede wszystkim strefy zwrotu
praktycznie pokrywaja sie ze soba,
obejmujac  zasiegiem  centralne
osiedla lewobrzeznej czesci miasta.
Uzytkownikom oddano do dyspo-
zycji skutery o odmiennym wygla-
dzie zewnetrznym, ale niemal iden-
tycznych parametrach technicznych
(rysunek 3, tabela 1). Ze wzgledu na
naped elektryczny sg to pojazdy ze-
ro-emisyjne ZEV (ang. Zero Emission
Vehicle), czyli nie emitujace zadnych
zanieczyszczer z poktadowego Zro-
dta energii, co wpisuje sie w kon-
cepcje zrobwnowazonego rozwoju
[9]. Ponadto, w sposdb analogiczny
przebiegajag czynnosci zwigzane z
ich lokalizacja, rezerwacjg, urucha-
mianiem oraz parkowaniem, wy-
magajac korzystania ze specjalnie
dedykowanej aplikacji (rysunek 4).
Warto jednak podkresli¢, iz w pro-
cesie rejestracji nalezy udostep-
ni¢ kopie dowodu osobistego, a w
przypadku osob urodzonych po 19
stycznia 1995 r. prawo jazdy katego-
rii AM lub wyzszej [19].

W chwili obecnej trudno jest
wskaza¢, ktéra z opcji wynajmu
bedzie preferowana przez miesz-
kancow w najblizszej przysztosci.
Czynnikiem decydujgcym o pre-
ferencjach moze okazac sie koszt
ustug, ktorych kalkulacje zestawio-
no w tabeli 2. Biorgc pod uwage

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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prezentowane dane korzystniej-

szg wydaje sie byc¢ oferta Hop.City,

przede wszystkim ze wzgledu na
jednostkowa cene za minute jazdy.

Interesujgcym pomystem byto réw-

niez udostepnienie miesiecznych

optat abonamentowych, ktoérych
drugi operator w ogdle nie przewi-
duje. Tym niemniej, firma EcoShare
jako pierwsza w Polsce wprowadzita
dualny system rozliczen, umozliwia-
jacy wypozyczenie skutera na zasa-
dzie konta przedptaconego (z ang.
prepaid) lub optaty bezposredniej,
naliczanej za kazdy przejazd z przy-
porzadkowanej karty kredytowej

[22].

Najstarszg i zdecydowanie naj-
bardziej rozwinietg forme lokalnego
transport-sharingu  stanowi  Szcze-
cinski Rower Miejski (SRM) "Bike-S".
Od 2014 r. system obstugiwany jest
przez Spotke Nieruchomosci i Opta-
ty Lokalne, ktéra wspotpracuje z
operatorem zewnetrznym Nextbike
Polska S.A. Wypozyczenia odbywaja
sie w modelu zamknietym, liczacym
tacznie 585 pojazddw i 87 stacji do-
kujacych [21]. Sq one zlokalizowane
po obu stronach Odry, gtownie w
obrebie gesto zaludnionych osiedli
centralnych, co stanowi ich niewat-
pliwg zalete (rysunek 5). Do innych
przyczyn tak duzej popularnosci
SRM wsréd mieszkancow i turystow
nalezy zaliczy¢ czynniki, ktére moga
by¢ postrzegane w réznych aspek-
tach:

a) prawnych

- od 0soéb petnoletnich nie wyma-
ga sie uprawnien do kierowania
rowerem,

- brak potrzeby korzystania do-
datkowego wyposazenia (kasku,
ochraniaczy, itp.),

b) funkcjonalnych

- prosty proces rejestracji, mozli-
wy do przeprowadzenia w spo-
sob wygodny dla uzytkownika,
w tym poprzez aplikacje mobil-
na, portal internetowy, kontakt

20
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4. Lokalizowanie i rezerwacja skuteréw w aplikacjach: a) EcoShare, b) Hop.City
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [22, 23]
Tab. 2. Zestawienie kosztéw za ustugi typu scooter- i bike-sharing w Szczecinie
EcoShare Hop.City Bike-S
Koszt inu-
Plan minu Opfatamaks.  Plan minutowy Abonflment Abor.laimgnt Plan minutowy
towy codzienny miejski
Przedptata (saldo) 30z (102) 10zt 892t/ miesiac 59 zt/ miesiac 20zt (1020)
Jazda 0,69z 0,49z 0,452 0,39z *1 24/ 21-60 min
Pauza 0,09z 69zt / dzien 0,10z 0,10z 0,10z
Optata startowa 3,00z 2,00zt
Bonus Brak innych 20 min 100-160 min 0-20 min
kosztéw

*- minimalny czas pfatnego wypozyczenia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [21, 22, 23]
telefoniczny z konsultantem,
oraz karte ptatniczg przy termi- -
nalu, (tradycyjne, elektroniczne),

- przejrzysty cennik wypozyczen, ¢) uzytecznych
identyczny dla taryfy normal- - tatwe parkowanie w termina-
nej i rodzinnej, w ktorym czas lach samoobstugowych,
naliczania opfat podzielono na - usytuowanie stacji dokujacych
godzinne okresy z wytagczeniem w poblizu budynkéw handlo-

pierwszych 20 min jazdy,
duzy wybdr metod ptatnosci

3/2020



Legenda:

5. Obszary ustug typu sharing na terenie Szczecina
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie [21, 22, 23]

wo-ustugowych i uzytecznosci
publicznej,

- dotarcie do miejsc trudnodo-
stepnych dla innych pojazddw,

- minimalizacja problemu zato-
row komunikacyjnych,

- mozliwos¢ wypozyczenia 2-4 ro-
werdéw w zaleznosci od wybra-
nej taryfy,

d) bezpieczenstwa

- korzystanie drog i ciggéw pie-
szo-rowerowych zupetnie odse-
parowanych od ruchu uliczne-
go, stanowigcych zdecydowang
wiekszo$¢ tras przeznaczonych
dla tego $rodka transportu,

- utrzymywanie pojazddéw i ter-
minali na stacjach dokujacych w
dobrym stanie technicznym,

- zapewnienie monitoringu  wy-
pozyczen,

- stosowanie systemow zabezpie-

A /
sztownia)
. “’ <

Ostrow.
Mieleriski

7. Odcinek testowy z zaznaczonym punktem poczqtkowym (A) i koricowym (B)

[ Scooter-sharing

Mielerska
Loka

" Czapli Ostréw

Stacja rowerdw miejskich
Zwierzyniecka - petla

rowery zwykle: 43
wolne stojaki: 0

@® 20minza  (® 1002t/godz (B 3002/2
darmo godz

@ sooz/s @ 7,002 /kolejna godz
godz

Praejd# do aplikacii

czen przed kradziezg,

e) ekologii

- ograniczenie zuzycia paliw ko-

palnych, gdyz do napedu wyko-

rzystuje sie wylgcznie site mie-

sni,

brak emisji hatasu, drgan i zanie-

czyszczen z poziomu ulicy,

- mniejsze zuzycie infrastruktury

w poréwnaniu z innymi pojaz-

dami,

rozwoj terendw zielonych i re-

kreacyjnych,

promocja zdrowego trybu zycia,

f) efektywnosci

- catodobowy, szybki i wygodny
sposéb poruszania sie po mie-
scie (z wylgczeniem okresu zi-
mowego),

- uzupetnienie komunikacji pu-
blicznej,

- uspokojenie ruchu w S$cistym

* Soaliskie
i gk

Jezioro Dabie
Mafe

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie [24]

3/2020

Transport miejski

6. Stacja "Zwierzyniecka-petla": a) lokalizacja w aplikacji Take&drive, b) widok ogdlny
Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie [25]

centrum.

g) ekonomii

- darmowa ustuga na kroétkich tra-
sach przejazdowych,

- tania obstuga serwisowa pojaz-
dow,

- niskie koszty stworzenia i utrzy-
mania infrastruktury drogowo-
-przystankowej.

Prezentowane walory sprawity, ze
projekt  bezobstugowych  wypo-
zyczalni  "Bike-S" jest spotecznie
akceptowalny i od momentu uru-
chomienia cieszy sie lawinowym
przyrostem zarejestrowanych uzyt-
kownikéw. Stanowi réwniez ele-
ment integrujagcy miejski system
transportowy, dodatkowo wspie-
rany przez rozwoéj nowoczesnych
technologii. Przyktadem moze by¢
aplikacja mobilna Take&drive, ktora

8. Zator komunikacyjny przed Mostem Dtugim podczas jazdy testowej
Zrédto: opracowanie wiasne

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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Tab. 3. Wyniki pomiardw czasu przejazdu dostepnymi Srodkami transportu

Punkt poczatkowy Srodek transportu

Samochdd osobowy

Skuter elektryczny
A: Batalionow Chtop-

skich - Gryfiriska SST Tramwaj

Autobus

Rower
Zrédto: opracowanie wiasne

(zas przejazdu bez
utrudnien [min]

9.2
12,6
14,4
183
26,1

Czas przejazdu z utrud-
nieniami [min]

249
13,2
14,8
18,7
26,1

Punkt koricowy

B: Brama Portowa

Tab. 4. Ocena wazona potqczeri wedtug przyjetych kryteriéw

i (zas przejazdu bez utrudnien [min]

Srodek transportu

Wazona
1,50
1,00
0,60
0,30

0,10

Punkty
Samochdd
Skuter elektryczny

Tramwaj

N W s~ U,

Autobus

=

Rower

Koricowa ocena

wazona (max 5) 22l

Zrédto: opracowanie wiasne

lokalizuje wszystkie pojazdy ofero-
wane w ramach ustug typu sharing.
W odniesieniu do rozpatrywanego
modelu zamknietego prezentowa-
ne sg rowniez informacje o stacjach
dokujgcych, liczbie dostepnych ro-
werdw, wolnych stojakéw oraz tary-
fikatorze optat (rysunek 6). Wyboru
dokona¢ mozna z pozycji ekranu
gtownego, ktory faczy sie bezpo-
Srednio z portalem danego opera-
tora. Program pokazuje rowniez naj-
blizsze  przystanki  komunikacji
publicznej, rozktady jazdy uaktual-
niane na biezaco i czas opdznien,
sczytywanych na podstawie danych
satelitarnych GPS. W chwili obecnej
obejmuje swym zasiegiem najwiek-
sze miasta w Polsce [25].

Poréwnanie dostepnych srodkéw
transportu na wybranej trasie

Pomiary czaséw przejazdu pro-
wadzono na odcinku testowym o
dtugosci 7,8 km, tgczacego cen-
tralne osiedla miasta potozone po
obu stronach Odry, ktérego punkt
poczatkowy (A: Batalionéw Chtop-
skich — Gryfinska SST) i korncowy
(B: Brama Portowa) stanowity stacje
dokujgce "Bike-S" (rysunek 7). S3

ﬁrzeglqd komunikacyjny

(zas przejazdu z utrudnieniami [min]

Punkty Wazona Hei
2 0,60 30
5 1,25 25
4 0,80 20
3 0,45 15
1 0,10 10

3,20

one usytuowane przy przystankach
komunikacji publicznej, bedac do-
stepne dla uzytkownikéw bada-
nych srodkow transportu. W analizie
uwzgledniono sytuacje normalne-
go oraz maksymalnego natezenia
ruchu. Przyjeto rowniez skale ocen
od 1 (najgorsza) do 5 (najlepsza), a
nastepnie okreslono wagi odnie-
sione do powyzszych kryteridw. Po
przydzieleniu liczby punktéw prze-
prowadzono obliczenia koncowe.

Z danych prezentowanych w ta-
beli 3 wynika, ze wybrang trase prze-
jazdu najszybciej pokonano samo-
chodem osobowym. Byt to pojazd
napedzany klasycznym  silnikiem
spalinowym marki Opel Meriva,
ktory zostat wypozyczony od osoby
prywatnej w ustudze peer-to-peer.
Niestety wydolnos¢ gtownej arterii
komunikacyjnej miasta, lezacej w
ciggu drogi krajowej nr 10, jest juz
w znacznym stopniu wykorzystana.
Ponadto, ograniczaja jg preferencje
dla transportu zbiorowego, w tym
wydzielone pasy autobusowo-tram-
wajowe PAT, co generuje dodatko-
we utrudnienia przed Mostem Dtu-
gim (rysunek 8). Sytuacje pogtebiajg
kierowcy szukajacy alternatywy dla
Trasy Zamkowej im. Piotra Zarem-

by, na ktorej obserwuje sie niemal
catkowity paraliz ruchu drogowego
w godzinach szczytowych. W rezul-
tacie czas jazdy testowej, prezento-
wanej jako $rednia arytmetyczna z
trzech pomiardow, wzrést ponad 2,5
krotnie.

Wymienione problemy w zasa-
dzie nie dotyczg uzytkownikow
pozostatych srodkéw transportu. W
przypadku skutera elektrycznego
EcoShare czynnikiem majacym naj-
wiekszy wptyw na uzyskane wyniki
byta predkos¢ maksymalna, ktéra
zgodnie z obowigzujgcymi przepi-
sami nie moze przekraczac¢ 45 km/h
[18]. Z tego wzgledu informacje
podawane na stronie internetowej
firmy nalezy uznac za dziatanie mar-
ketingowe, gdyz wypozyczane po-
jazdy stracityby swiadectwo homo-
logacji. Nalezy rowniez zaznaczyc,
ze w chwili obecnej nie stanowig
one alternatywy dla mieszkancow
Prawobrzeza, gdyz zadne osiedle
tej dzielnicy nie zostato objete strefg
zwrotu. Oczywiscie operatorzy za-
ktadaja mozliwos¢ jej opuszczania,
ale parkowanie, tadowanie i ob-
stuga techniczna odbywa sie wy-
tacznie w jej obrebie. W tej kwestii
ustugi typu bike-sharing maja zdecy-
dowang przewage, przy czym 0So-
by pokonujgce omawiany dystans
napotykajg zupetnie inne trudnosci.
Dotyczg one bezpieczenstwa prze-
jazdu na $ciezce rowerowej, w ciggu
ktorej wystepujg m.in.: btedy projek-
towe i wykonawcze (zatamania toru
jazdy, przeszkody w skrajni, przeto-
my, uskoki spowodowane wysokimi
kraweznikami), zty stan nawierzchni
(zapiaszczenie, nieréwnosci, ubytki
asfaltu i kostki brukowej, odstoniete
studzienki), niewtasciwe parame-
try techniczne (niedostosowanie
sygnalizacji $wietlnej, zatarte znaki
poziome). Ponadto, jej przebieg jest
wyjatkowo ucigzliwy dla rowerzy-
stow, gdyz wymaga pokonywania
bardzo stromych podjazdéw, omija-
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nia niewtasciwie zaparkowanych sa-
mochodoéw oraz przejazdéw przez
torowiska i wyjazdy z posesji [1, 13].

Torowiska Szczecirskiego Szyb-
kiego Tramwaju (SST) niemal na
catej trasie testowej sg odseparo-
wane od sieci drogowo-ulicznej, z
wyjatkiem wspomnianej przeprawy
mostowej nad Odrg, tzw. waskiego
gardfa. Jak juz wspomniano, wpro-
wadzenie PAT o charakterze punkto-
wym (w ciggu ulic Gdanskiej, Ener-
getykow i Wyszynskiego) sprawia,
ze pojazdy transportu zbiorowego
korzystajg z tej samej przestrzeni, jak
tez zatrzymuja sie na tych samych
przystankach. W rezultacie czasy ich
przejazdu praktycznie pokrywajg sie
z rozktadem jazdy, bez wzgledu na
stan natezenia ruchu samochodo-
wego (tabela 4). Warto zaznaczy¢,
ze komunikacja autobusowa mie-
dzy lewo- i prawobrzezng czescig
miasta obstugiwana jest wytgcznie
przez linie pospieszne, co stanowi
dodatkowg zachete dla podréz-
nych. Powyzsze czynniki sprawiaja,
7e coraz wiecej kierowcow korzysta
z parkingu typu Park&Ride przy przy-
stanku Hangarowa.

Podsumowanie

Ekonomia wspodtdzielenia wptyne-
ta na rozwdj systemodw transportu
miejskiego w ciggu zaledwie kilku
lat. Zakres jej oddziatywania jest
bardzo rézny, gdyz ustuga tego sa-
mego operatora moze cieszy¢ sie
popularnoscia w jednym miescie,
podczas gdy z drugiego bedzie
wycofywana. Jednoczesnie trudno
oceni¢, jak wspotcze$nie wypraco-
wane modele beda funkcjonowac
W przysztosci, majac na wzgledzie
nieustanny postep technologiczny
oraz zmienne potrzeby i oczekiwa-
nia spoteczenstwa. Po czesci wy-
nikajg one z ekspansji gospodarki
cyfrowej, ktéra zrewolucjonizowata
praktycznie wszystkie sfery ludzkiej
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dziatalnosci, a tym samym sposoby
zaspokajania potrzeb. Okazuje sie
bowiem, ze dobra materialne w po-
staci produktéw sg systematycznie
wypierane z rynku konsumenckie-
go na rzecz okreslonej oferty, skie-
rowanej w sposob bezposredni do
uzytkownika. Przyktadem moga by¢
ustugi typu sharing, zapewniajgce
Sprawne poruszanie sie po miescie,
ale eliminujace koniecznos¢ posia-
dania jakiegokolwiek pojazdu na
wtasnosc. W odniesieniu do Szcze-
cina ich dalsza ekspansja jest jak
najbardziej mozliwa i wskazana, ale
wymaga spetnienia szeregu postu-
latow, z ktdrych najwazniejsze to:

- utworzenie obszaréw wydzie-
lonych lub zamknietych na po-
trzeby urzadzen mobilnosci oso-
bistej PAM,

- poprawa spojnosci istniejgcej
sieci rowerowej i oddanie no-
wych odcinkow,

- uruchomienie stacji dokujacych
"Bike-S" poza osiedlami central-
nymi,

- rozszerzenie stref zwrotu skute-
row elektrycznych, w szczegol-
nosci o dzielnice Pétnoc i Prawo-
brzeze,

- budowa kolejnych parkingéw
zapewniajgcych potaczenie z in-
frastrukturg miejska, np. Park&Ri-
de, Park&Go, Bike&Ride, itp.,

- zwiekszenie liczebnosci otwar-
tych punktéw dostepu, ktore
umozliwiaja  bezprzewodowe
taczenie z Internetem w standar-
dzie Wi-Fi,

- udostepnienie oferty wynajmu
samochoddéw w modelu otwar-
tym lub zamknietym oraz wpro-
wadzenie udogodnien dla ich
uzytkownikoéw, np. korzystanie
z PAT, preferencyjne optaty par-
kingowe, itp. 4
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