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Streszczenie: W artykule przedstawiono problem zanieczyszczenia powietrza w polskich miastach na przyktadzie Krakowa. Skupiono sie
na jednym z dziatarh naprawczych podejmowanych przez miasto — bezptatnych przejazdach autobusami i tramwajami w czasie smogu.
Przedstawiono zmiany w podejsciu miasta do tej ustugi od 2015 roku oraz konsekwencje dla miejskiego budzetu. Nastepnie rozwazono
skutecznos¢ bezptatnego transportu zbiorowego w przycigganiu nowych pasazeréw. Przytoczono przyktad Nysy, ktéra wprowadzita takie
uprawnienie dla kierowcéw samochoddw osobowych, ale trzy lata pdZniej sie z niego wycofata. W kolejnym kroku przeanalizowano steze-
nie zanieczyszczen powietrza w dniach przed i po wprowadzeniu bezptatnej komunikacji miejskiej w sezonie grzewczym 2018/2019. Pod
uwage wzieto pyt zawieszony PM10, tlenki azotu i tlenek wegla. Nie stwierdzono istnienia statej zaleznosci zmian wartosci stezenia tych za-
nieczyszczen w powietrzu wzgledem odptatnosci (lub nie) transportu zbiorowego. Nie jest uzasadniona takze potrzeba ewentualnej zmia-
ny parametréw od ktérych zalezatoby uruchomienie bezptatnej komunikacji miejskiej. Na zakoriczenie podkreslono konieczno$¢ zaréwno
dalszych starar wtadz centralnych i samorzadowych na rzecz poprawy jakosci powietrza, jak i kolejnych badar nad Zzrédfami zanieczyszczen
oraz efektywnoscig podejmowanych dziatan.

Stowa kluczowe: Bezptatny transport; Smog; Ochrona srodowiska

Abstract: The article presents the problem of air pollution in polish cities on the example of Cracow. The focus was on one of the correcti-
ve actions taken by the city — free-fare public transport during high air pollution. Changes in the city's approach to this service since 2015
and consequences for the city budget were presented. Then, the efficiency of free-fare public transport in attracting new passengers was
considered. The example of the Nysa town was cited, which introduced such permission for car drivers, but withdrew it three years later. In
the next step, the concentration of air pollution before and after the activation of free-fare public transport in the heating season 2018/2019
was analyzed. Particulate matter PM10, nitrogen oxide and carbon monoxide were taken into account. There was no constant relationship
between the changes in the level of these pollutants in the air and the full-paid (or free-fare) public transport. There is also no reason for
the need to change parameters based on witch the free-fare public transport is activated. Finally, the necessity of further efforts of central
and local authorities to improve air quality as well as further research on sources of air pollution and efficiency of undertaken actions was
emphasized.

Keywords: free-fare public transport; Air pollution; Environmental protection

Wstep

Stan jakosci powietrza na terenie mia-
sta Krakowa oraz Aglomeracji nalezy
oceni¢ negatywnie. Miasto klasyfi-
kowane jest jako jedno z najbardziej
zanieczyszczonych w Polsce [10]. Re-
gularnie przekraczane sg poziomy do-
puszczalne okreslone dla pytu zawie-
szonego PM10, poziom docelowy dla
benzo(a)pirenu oraz poziom dopusz-
czalny dla dwutlenku azotu [1]. Jed-
nym z powodow takiego stanu rzeczy
jest uksztattowanie terenu — potozenie
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miasta w dolinie Wisty, a takze zwia-
zane z nim specyficzne realia klima-
tyczne: czeste inwersje temperatury,
zastoiska zimnego powietrza, wieksza
liczba cisz atmosferycznych i stabe
wiatry [1]. W efekcie powstaja warunki
sprzyjajace kumulacji zanieczyszczen.
Sytuacja jest szczegolnie dramatyczna
w bezwietrzne dni z duzg wilgotno-
$cig powietrza. Rys. 1. przedstawia uli-
ce Dietla w Krakowie w czasie smogu.

Wzrost stezen pytu PM10, PM2,5
oraz benzo(a)pirenu wystepuje w
sezonie grzewczym, poniewaz pod-

stawowe zrédto tych zanieczyszczen
stanowi tzw. niska emisja (spalanie
wegla i pochodnych w paleniskach
domowych) [1]. Transport jest z kolei
gtéwnym zZrédtem emisji tlenku we-
gla czy tlenkéw azotu [1], [10]. W tym
przypadku nie obserwuje sie sezono-
wosci poziomow  stezen, natomiast
ich kumulacja wystepuje punktowo w
rejonach skrzyzowan i gtéwnych arte-
rii komunikacyjnych [4].

Jednym z dziatan zaradczych pod-
jetych przez Krakow byto wprowadze-
nie w grudniu 2015 roku ustugi bez-
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1. Ulica Dietla w Krakowie w czasie smogu

ptatnej komunikacji miejskiej w czasie
smogu - jako zacheta dla kierowcow
do pozostawienia samochodow i sko-
rzystania z transportu miejskiego ce-
lem redukcji emisji z transportu.

Monitoring jakosci powietrza

Monitoringiem  jakosci  powietrza
zajmuje sie Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska (WIOS) [4]. Aktu-
alnie w Krakowie znajduje sie 8 stacji
pomiarowych [5]. Ich lokalizacje oraz
wybrane mierzone parametry (zazna-
czone literg ,x") przedstawiono w ta-
beli 1.

Pomiary prowadzone s3 dwiema
metodami: automatyczng i manual-
ng [5]. Pomiar automatyczny polega
na wykorzystaniu analizatorow gazo-
wych, selektywnych na konkretny ro-
dzaj zanieczyszczen [5]. Do urzadzenia
doptywa powietrze, ktére nastepnie
poddawane jest analizie réznymi me-
todami pod katem obecnosci i steze-
nia odpowiednich zanieczyszczen [5].

Pomiar wykonywany jest w sposob
cigaty [5]. Pomiar manualny polega
na wykorzystaniu aspiratorow, w kto-
rych wyodrebnia sie zanieczyszczenia
za pomocg filtréw selektywnych lub
ptuczek absorbujacych okreslone sub-
stancje [5]. Probki sg transportowane
do laboratorium i tam analizowane [5].
Wadg pomiaru manualnego jest wy-
dtuzony czas oczekiwania na wyniki.

Zasady uruchamiania bezptatnej
komunikacji miejskiej w Krakowie
W czasie smogu

Uprawnienia do bezpfatnych prze-
jazdow srodkami komunikacji miej-
skiej w Krakowie i aglomeracji (gminy
ktére przystapity do porozumienia w
celu wspodlnej realizacji publicznego
transportu zbiorowego) w okresie z
prognozowanymi  przekroczeniami
okreslonych norm jakosci powietrza
nadane sg Uchwatg Nr XXXIV/578/15
Rady Miasta Krakowa z dnia 16 grud-
nia 2015 r. z pdzniejszymi zmianami

Tab. 1. Lokalizacje stacji pomiarowych w Krakowie oraz mierzone parametry

lokalizacja/parametr PM10 PM2,5 tlenki azotu tlenek wegla
Aleja Krasiriskiego X X X X
osiedle Piastow X
osiedle Swoszowice X
osiedle Wadéw X
ul. Ztoty Rég X
Kurdwanow X X X
ul. Dietla X X
Nowa Huta X X X X
ﬁrzeglqd komunikacyjny

[7]. Aktualnie, zgodnie z zapisami wy-

zej wymienionej uchwaty, bezptatna

komunikacja wprowadzana jest w

przypadku, gdy codzienna prognoza

jakosci powietrza Instytutu Meteoro-
logii i Gospodarki Wodnej (IMGW)
dla nastepnej doby, dedykowana dla

Gminy Miejskiej Krakow, wskazuje na

prawdopodobienstwo przekroczenia

srednich poziomow stezen pytu PM10

w dowolnych dwoch z trzech 8-go-

dzinnych przedziatow doby jednocze-

Snie [7]:

1. powyzej 100 upg/m3, na po-
wierzchni Miasta Krakowa réwnej
lub wiekszej od 50%,

2. powyzej 150 pg/m3, na po-
wierzchni Miasta Krakowa réwnej
lub wiekszej od 50%.

W przypadku, gdy prognoza nie spetni
wyzej opisanych warunkéw, a srednia
pomiardw ze wszystkich stacji pomia-
rowych facznie, zlokalizowanych na
terenie Krakowa, wskaze w nastepnej
dobie przekroczenia pytu PM10 z go-
dziny 3.00 powyzej 150 ug/m3, takze
uruchamia sie bezpfatng komunikacje
— poczawszy od pierwszych kursow
porannych (dziennych) [7].

W sytuacji zaistnienia przytoczo-
nych okolicznosci, organizator trans-
portu (Zarzad Transportu Publiczne-
go) otrzymuje informacje z Centrum
Zarzadzania Kryzysowego Miasta Kra-
kowa (CZK) o spetnieniu kryteriow do
uruchomienia bezptatnej komunikacji
na okres nastepnej doby i wowczas
ustuga jest wdrazana, a pasazerowie
sg o tym fakcie informowani na stro-
nach internetowych, portalach spo-
tecznosciowych, tablicach informacji
pasazerskiej oraz komunikatach we-
wnatrz autobuséw i tramwajow. Na-
lezy w tym miejscu zaznaczyc, ze w
zadnym wypadku uruchomienie bez-
ptatnej komunikacji miejskiej nie jest
uznaniowe lub zalezne od organizato-
ra transportu, ktory jest jedynie reali-
zatorem wyzej wymienionej uchwaty
Rady Miasta Krakowa. Prognozami
jakosci powietrza zajmuje sie Instytut
Meteorologii i Gospodarki Wodnej.
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Historia ustugi bezptatnej
komunikacji miejskiej

Od momentu wprowadzenia bez-
ptatnej komunikacji miejskiej w czasie
smogu (grudzien 2015 roku), ustuge
uruchomiono 29 razy, co szczegétowo
przedstawia tabela 2.

Poczatkowo bezptatna komunika-
Cja miejska byta uruchamiana na pod-
stawie odczytow stezen PM10. Jesli
poziom przekroczyt 150 ug/m? - liczo-
ny jako wynik usredniony pomiaréw z
danej doby, wedtug stanu z godziny
16, lub powyzej 200 pug/m? — liczonej
jako wynik usredniony z jednej stacji
pomiarowej zlokalizowanej na terenie
Krakowa, dla tej samej godziny, wow-
czas nastepnego dnia do bezptatne-
go przejazdu uprawniona byta osoba
okazujgca dowdd rejestracyjny samo-
chodu osobowego wraz z osobami
jej towarzyszacymi — facznie w liczbie
zgodnej z wpisem okreslajgcym licz-
be miejsc siedzacych w samochodzie
[7]. W przypadkach, gdy $rednia byta
zblizona do poziomdw granicznych a
prognoza pogody na dzien nastepny
nie dawata jednoznacznych podstaw
do wprowadzenia bezpfatnej komuni-
kacji, dopuszczalne byto uzycie w celu
ostatecznego podjecia decyzji $red-
niej 18 godzinnej [7].

Nastepnie, w pazdzierniku 2016
roku, doprecyzowano pierwszy waru-
nek — $rednia byta liczona z godzin od
01:00 do 16:00/17:00 oraz wykreslono
zapis o sredniej 200 ug/m? [7]. W za-
mian wprowadzono - jako drugg -
mozliwos¢ uruchomienia bezptatnej
komunikacji miejskiej na podstawie
Sredniej z godzin 12.00 — 22.00/23.00.
Wymagane stezenie pozostato bez
zmian — 150 pg/m? [7]. Skutkiem tej
zmiany byta konieczno$¢ czuwania
pracownika owczesnego Zarzadu
Infrastruktury Komunalnej i Trans-
portu na ewentualng wiadomos¢ o
wdrazaniu procedury w $rodku nocy
(informacje przychodzity z jednogo-
dzinnym opdZnieniem). Podobnie
wiekszos¢  pasazerow dowiadywata
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Tab. 2. Dni bezptatnej komunikacji miejskiej w Krakowie w czasie smogu. Zrédio: opracowanie wiasne
na podstawie danych Zarzqdu Transportu Publicznego w Krakowie

rok liczba dni
2015 0
2016 2

uwagi

tylko dla posiadaczy dowodow rejestracyjnych

4 dni (IV kwartat) wedtug nowych zasad (uprawnienia dla wszystkich pasazeréw, nie tylko dla

2017 18 tylko dla posiadaczy dowodow rejestracyjnych
3 dni (I kwartat) tylko dla posiadaczy dowoddw rejestracyjnych
2018 7
posiadaczy dowod6w rejestracyjnych)
2019 2 w tym 1 dzieri na podstawie pomiaréw porannych
2020 0 stan do poczatku marca

sie 0 bezptatnej komunikacji dopiero
rano, po wyjsciu z domow, lub nawet
po odbyciu pierwszej podrozy. Bez
zmian pozostawato uprawnienie wy-
tacznie dla posiadaczy dowoddw reje-
stracyjnych.

W grudniu 2017 roku uchwalono
zasadnicze zmiany w procedurze uru-
chamiania bezptatnej komunikadji
miegjskiej. Zamiast odczytéw, oparto
sie na opisanych wczesniej progno-
zach, co argumentowano tym, ze
bezptatng komunikacje na podsta-
wie pomiaréw uruchamiano dopiero
nastepnego dnia, wiec reakcja na zig
jakos¢ powietrza byla odtozona w
czasie. W lipcu 2018 roku, ze wzgledu
na wielokrotne rozbieznosci prognoz
z poézniejszym faktycznym stanem
zanieczyszczenia powietrza, umoz-
liwiono dodatkowo wprowadzenie
bezptatnych przejazdow od pierw-
szych kursow porannych na podsta-
wie odczytéw PM10 z godziny 3:00.
,Hybrydowe” zasady czynity zados¢
argumentom entuzjastow obu wcze-
$nigjszych  procedur. Jednoczesnie
rozszerzono tez wachlarz adresatéw
ustugi na wszystkich pasazeréow — zre-
zygnowano z koniecznosci legitymo-
wania sie dowodem rejestracyjnym.
Z jednej strony byta to odpowiedz
na presje spofeczng osob, ktore czuty
sie poszkodowane tym, ze bezptatny
transport miejski byt wytgcznie dla
kierowcow, z drugiej zrodzit sie nowy
problem — roszczenia posiadaczy bile-
tow okresowych, ktdérzy nie otrzymujg
rekompensaty za dni waznosci swoich
abonamentéw, w ktére pozostate oso-
by moga jechac autobusami i tramwa-
jami bez odptatnosci.

Konsekwencje budzetowe

W kontekscie obcigzenia dla budzetu
Miasta Krakowa, uruchamianie bez-
ptatnej komunikacji miejskiej w cza-
sie smogu nie stanowi zwiekszonych
kosztéw jej funkcjonowania, poniewaz
Zarzad Transportu Publicznego pfaci
operatorom  (Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacyjne oraz Mobilis) za
wykonane wozo- i pociggokilometry,
ktoérych liczba nie ulega z tego powo-
du zmianie [9]. W momencie kierowa-
nia pod obrady Rady Miasta Krakowa
ostatniego projektu zmiany uchwaty
0 bezptatnych przejazdach srodkami
komunikacji miejskiej (8 czerwca 2018
roku) szacowano, ze ustanowienie
tego typu uprawnien moze skutkowac
nieuzyskaniem mozliwych dochodow
ze sprzedazy biletdow do kasowania w
wysokosci okoto 335 000 zt za kazdy
dzierh obowigzywania uprawnienia
[9]. Nalezy jednak zaznaczyc, ze w tym
przypadku nie jest moZliwe okreslenie
dokfadnej kwoty, gdyz dzienna liczba
pasazeréw jest zmienna i podatna na
szereg czynnikow, takich jak pogoda,
dziert tygodnia czy wydarzenia oko-
licznosciowe.

Skuteczno$¢ bezptatnego
transportu miejskiego
w pozyskiwaniu nowych pasazeréow

Mieszkancy Krakowa w 2013 roku w
Kompleksowych Badaniach  Ruchu
wskazali niskie koszty jako czwarty
gtowny powdd wyboru autobuséw
i tramwajow w podrézach (21,6%
odpowiedzi) [2]. Jednoczesnie tylko

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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0,1% respondentéw w tym samym
pytaniu wskazato wysoka cene paliwa
lub parkingdw [2]. Mozna zatem wnio-
skowac, ze z jednej strony zachetg sg
niskie ceny biletow, ale z drugiej wy-
sokie ceny paliwa lub parkingéw nie
odstraszaja od korzystania z samocho-
dow prywatnych. Z kolei wsrdd 10 kry-
teriéw oceny krakowskiego publicz-
nego transportu miejskiego, koszt
przejazdu zostat wskazany dopiero na
Osmym miejscu [2]. Rodzi sie zatem
watpliwosd, czy kierowcy rzeczywiscie
zostawig wiasny lub stuzbowy samo-
chod na rzecz komunikacji miejskiej,
tylko z powodu zaoferowania im tej
ustugi bezptatnie? A jezeli odpowiedz
bedzie w przewazajgcej mierze nega-
tywna, to moze czy dodatkowo uswia-
domienie proekologicznosci takiego
postepowania przewazy szale?

Tendencja spadkowa atrakcyjnosci
transportu publicznego, ktéry staje
sie dobrem nizszej uzytecznosci, na
korzys¢ indywidualnego jest atrybu-
tem wspotczesnego spoteczenstwa,
co wynika z elastycznosci dochodo-
wej popytu [8]. Popyt na zbiorowe
ustugi przewozowe spada przy jedno-
czesnym wzroscie dochodéw [8]. Po
osiggnieciu odpowiedniego poziomu
7ycia, koszt podrozy przestaje odgry-
wac znaczaca role w procesie wybo-
ru srodka lokomodji. Swiadczy o tym
chocby postawa miasta Nysa, ktére w
maju 2012 roku wprowadzito bezptat-
ng komunikacje miejska dla wiascicieli
samochoddw osobowych na podsta-
wie waznego dowodu rejestracyjne-
go, jednak juz w sierpniu 2015 roku
zrezygnowato z tego rozwigzania z
powodu niskiej skutecznosci we wpty-
waniu na preferencje komunikacyjne
mieszkancow [8].

Brak odptatnosci za przejazdy trans-
portem publicznym nie stanowi za-
tem wystarczajacej zachety dla wiek-
szosci kierowcoéw do pozostawienia
swoich samochoddw i zmiane $rodka
lokomodji z indywidualnego na zbio-
rowy. Jest to natomiast jednoczesnie
niekorzystna zacheta do substytudji
mobilnosci aktywnej, ktéra moze zna-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

czgco wptywac na sumaryczne zwiek-
szenie liczby pasazerow.

Poréwnanie zanieczyszczenia
powietrza przed i po wprowadzeniu
bezptatnej komunikacji

Dla potrzeb niniejszego opracowa-
nia skupiono sie na pomiarach pro-
wadzonych metodg automatyczna.
Wzieto pod uwage sezon grzewczy
2018/2019, od ktérego bezpfatna
komunikacja byta adresowana do
wszystkich pasazerow, nie tylko tych
posiadajacych dowdd  rejestracyjny
samochodu  osobowego.  Hipote-
tycznie wowczas wiecej osob mogto
sktoni¢ sie do skorzystania z miejskich
autobuséw i tramwajow — ze wzgledu
na bezwzgledna nieodpfatnos¢ ustugi
takze dla bedacych zwykle pasaze-
rami (nie kierowcami) samochoddéw
osobowych. W sezonie grzewczym
2019/2020 (do poczatku marca 2020
roku) nie uruchomiono bezptatnej
komunikacji, co sugeruje poprawe

Tab. 3. Podstawa uruchomienia bezptatnej
komunikacji miejskiej. Zrédfo: opracowanie wia-
sne na podstawie danych Zarzqdu Transportu
Publicznego w Krakowie

podstawa uruchomienia bezptatnej

el komunikagji
11.11.2018  prognoza IMGW z dnia poprzedniego
13.12.2018  prognoza IMGW z dnia poprzedniego
17.12.2018  prognoza IMGW z dnia poprzedniego
20.12.2018  prognoza IMGW z dnia poprzedniego
21.01.2019  odczyty wczesnoporanne stezenia pytu PM10
22.01.2019  prognoza IMGW z dnia poprzedniego

jakosci powietrza. Fakt ten nalezatoby
wigzac z wejsciem w zycie 1 wrzesnia
2019 roku catkowitego zakazu ogrze-
wania budynkéw weglem i drewnem
(w tym palenia w kominkach i grillach
stacjonarnych) na terenie miasta Kra-
kowa [6].

W tabeli 3 przedstawiono podstawe
uruchomienia bezptatnej komunikagji
dla poszczegdlinych dni. W kazdym
przypadku przeanalizowano zmiane
sredniodobowej wartosci  stezenia
pytu PM10, tlenkéw azotu i tlenku we-
gla usredniong ze wszystkich stacji po-
miarowych w trzech kolejnych dniach:

Tab. 4. Zmiana sredniodobowej wartosci stezenia pytu PM10, tlenkdw azotu i tlenku wegla w dniu z
bezptatng komunikacjq miejskq oraz dniu przed i po jej uruchomieniu. Zrédto: opracowanie wiasne
na podstawie danych z [5]

stezenie zanieczyszczenia

bezptatna komunikacja

spostrzezenia

dzieri przed tego dnia dzier po
PM10 [g/m’]
11.11.2018 9 85 92 spadek w dniu,,bezptatnym”
13.12.2018 35 70 33 wzrost w dniu, bezptatnym”
17.12.2018 50 122 102 wazrost w dniu, bezptatnym”
20.12.2018 63 75 52 wzrost w dniu, bezptatnym”
21.01.2019 113 144 124 wzrost w dniu, bezptatnym”
22.01.2019 144 124 46 systematyczny spadek
tlenki azotu [pg/m’]
11.11.2018 248 223 252 spadek w dniu,, bezptatnym”
13.12.2018 108 131 88 wzrost w dniu,,bezpfatnym”
17.12.2018 132 255 206 wzrost w dniu, bezptatnym”
20.12.2018 78 140 270 systematyczny wzrost
21.01.2019 111 136 103 wzrost w dniu, bezptatnym”
22.01.2019 136 103 59 systematyczny spadek
tlenek wegla [pg/m’]
11.11.2018 1716 1626 1631 na podobnym poziomie
13.12.2018 826 862 642 wzrost w dniu, bezptatnym”
17.12.2018 909 1736 1411 wzrost w dniu, bezptatnym”
20.12.2018 871 1203 1336 systematyczny wzrost
21.01.2019 1179 1284 1150 wzrost w dniu, bezptatnym”
22.01.2019 1284 1150 535 systematyczny spadek
6-7-8/2020



dniu z bezptatng komunikacjg miejska
oraz dniu przed i po jej uruchomieniu.
Wyniki pomiaréw przedstawiono w
tabeli 4.

W czterech przypadkach stezenie
pytu PM10 z jednej strony rosnie w
dniu z bezptatng komunikacjg miej-
ska, ale z drugiej jest nizsze w dniu na-
stepnym. Tylko w jednym przypadku
zanotowano o0golny spadek stezenia
PM10 wytgcznie w dniu ,bezptatnym”
(11.11.2018). Réwniez raz mamy do
Czynienia z systematycznym spad-
kiem w trzydniowej obserwacji (21-
23.01.2019), niemniej nalezy mie¢ na
uwadze fakt, ze wowczas nieodptat-
ne przejazdy oferowane byty dwa dni
pod rzad.

11.11.2018 stezenie tlenkow azo-
tu jest nizsze niz dzien wczednigj i
dzien pdzniej. Nastepnie trzykrotnie
notowany jest wzrost stezenia tych
zanieczyszczen w dniu bezpfatnej ko-
munikacji, a dwukrotnie systematycz-
ny spadek na przestrzeni trzech dni.
Stezenia tlenku wegla, co do tenden-
¢ji spadkowych lub wzrostowych, za-
chowauja sie analogicznie jak tlenkdw
azotu. Jedynie w pierwszej obserwacji
(10-12.11.2018) pozostajg na podob-
nym poziomie przez trzy dni.

Biorac pod uwage powyzsze spo-
strzezenia, mozna zauwazyc, ze wy-
sokos¢ stezen tlenkow azotu i tlenku
wegla w powietrzu zmienia sie analo-
gicznie wzgledem siebie. Wynika to z
ich przynaleznosci do tej samej grupy
— zanieczyszczen, ktorych gtownym
emitentem jest transport. Ich spadek
lub wzrost najczesciej pokrywa sie tak-
7e ze spadkiem lub wzrostem stezenia
pytu PM10, za ktory w gtéwnej mierze
odpowiada juz jednak,niska emisja”

Podsumowanie

/ powodu zanieczyszczen powietrza
rocznie umiera w Polsce okoto 45 000
0s6b [3]. Nie podlega zatem watpli-
wosci, ze zardwno wiadze centralne,
jak i samorzadowe powinny podej-
mowac kolejne dziatania majace na
celu poprawe jakosci powietrza w kra-
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ju. Przyktad Krakowa, jako polskiego
lidera w dziafaniach antysmogowych,
pokazuje jak niefatwa jest to wal-
ka. Jednym z krokow w tym kierun-
ku miata byc¢ bezpfatna komunikacja
miejska w czasie smogu. Procedure jej
uruchamiania oparto na prognozach i
rzeczywistym stezeniu pytu zawieszo-
nego PM10 w powietrzu. W praktyce
jednak zasadniczym Zrodtem tego za-
nieczyszczenia jest tzw. niska emisja,
natomiast transport w tym przypadku
przyczynia sie gtownie do tzw. pylenia
wtdérnego, czyli wzniecania osiadtych
juz na jezdni pytéw [10]. Potwierdza
sie to w wynikach pomiaréw stezen
PM10: nie ma statej zaleznosci zmian
tych wartosci wzgledem odptatnosci
(lub nie) komunikacji miejskiej (tabela
4.). W niektorych przypadkach wrecz
wzrasta poziom  zanieczyszczenia
PM10 w dniach z bezptatnymi przejaz-
dami.

W przypadku tlenku wegla oraz tlen-
kéw azotu, ktére nalezg do grupy
zanieczyszczen transportowych, sy-
tuacja wyglada jednak podobnie.
Brak jest zatem wystarczajagcego uza-
sadnienia dla ewentualnej zmiany
parametrow, od ktorych zalezatoby
uruchomienie bezptatnej komunikagji
miejskiej, jesli miataby ona w dalszym
ciggu funkcjonowac, co z kolei wydaje
sie wielce prawdopodobne wobec na-
poru proekologicznych idei podejmo-
wanych przez miasto dziatan. Niestety
nie sg prowadzone obserwacje zmian
liczby pasazerow, niemniej nie ma
podstaw do twierdzenia, ze kierowcy
na skale masowa rezygnuja z anga-
zowania swoich pojazdéw. Wypada
przy tym zaznaczy¢, ze ewentualne
zwiekszenie obtozenia tramwajow i
autobuséw moze wynikac¢ nie tylko z
rezygnacji z podrézy samochodami
osobowymi, ale takze z niekorzystnej
substytucji przejs¢ pieszych, prze-
jazdéw rowerami lub urzadzeniami
transportu osobistego (UTO). Nalezy
podkresli¢c zasadnos¢ dalszych badan,
zardbwno nad Zrédtami zanieczyszczen
oraz ich okresowymi zmianami, jak i
nad wptywem dziatari naprawczych,

takich jak ustuga bezptatnej komuni-
kacji miejskiej, na jakos¢ powietrza. €
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