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Streszczenie: Artykut jest poswiecony problemowi dostepnosci peronéw przystankéw autobusowych dla 0séb niepetnosprawnych. Au-
torzy analizujg aktualny stan prawny — obowiazujace przepisy w zakresie minimalnej dtugosci, szerokosci i wysokosci peronu oraz praktyki
wykonawcze, ktére poréwnujg z potrzebami oséb poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich i skuterach. Wykazuja i uzasadniajg potrzebe
wprowadzenia korekty ww. zapisow prawnych badz ich interpretacji — umozliwiajacych wykonanie perondéw w proponowanym wariancie.

Stowa kluczowe: Drogi; Przystanki autobusowe; Niepetnosprawni

Abstract: The article is devoted to the problem of accessibility of bus stop platforms for the disabled. The author analyzes the current legal
status - the applicable regulations regarding the minimum length, width and height of the platform, as well as the implementation practices
which they compare with the needs of people in wheelchairs and scooters. They demonstrate and justifies the need to make corrections to
the above mentioned legal provisions or interpretations - making platforms in the proposed variant.
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Wstep

Peron przystanku to kluczowy ele-
ment infrastruktury transportu pu-
blicznego. Jest w réwnym stopniu co
pojazd odpowiedzialny za przewodz
0sob. Jednak czesto na mniej waznych
przystankach (o matej liczbie linii i ni-
skiej frekwencji pasazeréw), ze wzgle-
dow oszczednosciowych, peron bywa
wykonywany w wersji minimalistycz-
nej — o parametrach dopuszczonych
w zapisach prawnych, ale mogacych
utrudni¢ korzystanie z nich przez oso-
by poruszajgce sie na woézkach inwa-
lidzkich i skuterach.

Przepisy i praktyka

Podstawowe parametry jakimi powi-
nien sie charakteryzowac peron przy-
stanku autobusowego podano w [1].
W odniesieniu do potrzeb pasazerow
poruszajacych sie na woézkach inwa-
lidzkich sg to:
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< minimalna dtugos¢ peronu (kra-
wedzi zatrzymania),
«minimalna szerokosc¢ peronu.

Ponadto bardzo istotng chociaz nie
wspomniang w [1] jest jeszcze:
« wysokos¢ peronu.

Wymog minimalnej dtugosci pero-
nu — 20 m wg [1] jest skorelowany z
maksymalng dtugoscig uzytkowanych
w Polsce autobusow — 18 m [2, 3], w
taki sposéb aby umoZliwi¢ kieruja-
cemu zatrzymanie sie catg dtugoscig
pojazdu (nawet tego najdtuzszego w
linii prostej) rownolegle do krawedzi
peronu i przeprowadzi¢ wymiane pa-
sazerdow wszystkim drzwiami. Przy za-
chowaniu przez lusterko boczne, ob-
serwacji wszystkich drzwi i pasazerow.
Takie ustawienie pojazdu zwieksza tez
bezpieczenstwo pasazerdw podczas
wsiadania lub wysiadania, minima-
lizuje szerokos¢ szczeliny pomiedzy
progiem drzwi pojazdu a krawedzig

peronu. Szczelina zbyt szeroka bywa
przyczyng wpadnie¢ w nig nég pa-
sazerow, kotek wozkédw inwalidzkich
oraz kul i biatych lasek oséb niewido-
mych i stabowidzacych.

Jednak w przypadku przystankéw
zlokalizowanych w zatokach mozli-
wos¢ ustawienia przez kierujgcego
catego pojazdu wzdtuz peronu wa-
runkuje uksztattowanie wjazdu i wy-
jazdu z zatoki. Zapewnienie utatwio-
nych manewréw w zatoce wymaga
wykonania skoséw zatoki — wjazdo-
wego i wyjazdowego, zgodne z [1] w
proporcjach: 1:8 (wjazdowy) i 1:4 (wy-
jazdowy) lub ‘fagodniejszych” Wyko-
nanie skoséw ,ostrzejszych” wymusza
na kierowcy wykonywanie wiekszych
skretéw kierownica (czego kierowcy
nie lubig), ponadto powoduje nad-
mierne wysuwanie sie bryty autobusu
poza linie kot W przypadku btednej
oceny odlegtosci moze to skutkowac
najechaniem kofami na kraweznik i
przecieciem opon. A przy nadmier-
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2. Uszkodzenia zatoki i peronu przystanku wywotane uderzeniami pojazdow - otarcia i ukruszenia

kraweznika oraz zniszczenie zbyt ,0strego” skosu wjazdowego zatoki
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3. Kraweznik peronowy z wysunietq w kierunku jezdni dolnqg czescig oraz zaokrgglonym potqczeniem

z czesciq pionowq i zaokrqglong krawedziq gorng, co utatwia podjezdzanie pojazdem pod peron bez
pogorszenia stanu technicznego pojazdu i kraweznika

nym obcigzeniu pasazerami i nierow-
nej nawierzchni zatoki doprowadzi¢
do uderzenia brylg nadwozia w kra-
weznik (rys. 1). Uderzenia pojazdem
w kraweznik nie sg takze obojetne dla
kraweznika, powoduja jego wykrusze-
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nia, wykrzywienia oraz odtamywanie
i znieksztatcanie nawierzchni peronu
oraz zatoki (rys. 2) [4].

Niewfasciwie uksztattowana zatoka
sprawia, ze kierowcy wolg nie ryzyko-
wac podjezdzania blisko pod peron

i zatrzymuja sie w pewnym oddale-
niu od niego, badz podjezdzajg pod
peron, ale tylko czedcig pojazdu np.
pierwszymi drzwiami.

Prawidtowe wykonanie skosow za-
toki wptywa tez na efektywnos$¢ sto-
sowanego od kilku lat jako krawedz
peronu specjalnego kraweznika przy-
stankowego/peronowego [5]. Jego
odpowiednie wyprofilowanie — czes¢
pionowa potaczona z wysunieta cze-
$cig poziomg a pofgczenie zaokraglo-
ne - sprawia, ze podczas podjezdza-
nia autobusu zanim nastapi uderzenie
kotem w czes¢ pionowa koto znajduje
sie juz na wysunietej czesci pozio-
mej, przytrzymuje wiec kraweznik w
momencie uderzenia i nie nastepuje
wypaczanie kraweznika. Ewentualne
wjechanie kota po zaokragglonym po-
taczeniu a nastepnie zsuniecie sie z po-
wrotem na wysunietg cze$¢ poziomg i
toczenie rownolegle wzdtuz krawedzi
peronu nie skutkuje przecieciem opo-
ny, gdyz goérna krawedz kraweznika
takze jest wyokraglona (rys. 3).

Efektywnos¢ dziatania tego krawez-
nika warunkuje kat najazdu pojazdu
- kontaktu kraweznika z kotem, ktory
musi by¢ minimalny. A to moga za-
pewni¢ tylko prawidtowe skosy zatoki,
badz niewykonywanie zatoki w ogdle
(postdj autobusu na pasie ruchu).

Minimalna szerokos¢ peronu wy-
noszaca 150 cm jest wystarczajaca dla
0s6b ,chodzacych” Pozwala na swo-
bodne poruszanie sie po peronie, mi-
janie sie idgcych w przeciwnych kie-
runkach, wejscie lub wyjscie z pojazdu,
nawet miniecie sie z osobg jadaca na
wozku inwalidzkim badz z wozkiem
dzieciecym. Szerokos¢ ta pozwala tak-
ze ming¢ sie dwdm osobom na woz-
kach tyle, ze muszg to by¢ wozki wa-
skie (tzw. ,aktywne”), gdyz pozostate
wymagaja wiekszej szerokosci peronu
- przynajmniej 180 cm [6]). Na przy-
stanku osoba na wozku nie tylko prze-
mieszcza sie,na wprost’, takze wchodzi
lub wychodzi do i z pojazdu, niekiedy
podchodzi pod kabine kierowcy. To
wymaga wykonywania manewrow
— obrotéw wdzkiem w miejscu o 907,
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180° a nawet 360° na niezabudowane;j
przestrzeni (okregu wpisanym w kwa-
drat). Peron o szerokosci 150 cm taka
przestrzen (czyli koto o promieniu 150
cm wpisane kwadrat o bokach 150 x
150 cm) zapewnia, ale tylko na mini-
malnym poziomie swobody wyko-
nywania manewréw wozkiem inwa-
lidzkim o napedzie elektrycznym oraz
recznym — tzw. ,aktywnym"”. Pozostate
typy wozkdw recznych wymagaja juz
peronu o szerokosci (i przestrzeni) 160
cm, a chcac zrobic to w bardziej kom-
fortowy sposéb — z mniejszym niebez-
pieczenstwem zjechania z peronu na
trawnik, otarcia o stojgcy autobus lub
wpadniecia do zatoki — nawet 210 cm.
A jesli uwzgledni¢ coraz bardziej po-
pularne skutery elektryczne to nawet
250 cm (minimalna szeroko$¢ to 210
cm) [7].

Nalezy réwniez wspomnie¢ o no-
wym i coraz bardziej popularnym
typie wozka inwalidzkiego — wodzka
recznego z tzw. ,dostawkg” w postaci
pojedynczego kota napedzajgcego.
Wczedniej byto to koto napedzane
recznie przez siedzacego na wozky,
obecnie coraz bardziej popularny
staje sie naped elektryczny. Brak jest
danych dotyczacych promienia skre-
tu takiego ukfadu, lecz szacunkowo
mozna przyjac, ze jest on zblizony do
promienia skretu skutera elektryczne-
go.

Podana w [1] minimalna szeroko$¢
peronu jest rozumiana jako szerokosc¢
0golna, ktéra takze uwzglednia ewen-
tualne ustawienie wiaty (dla przystan-

pole oczekiwania min. 90 x 90 ¢m

ku bez zatoki). Natomiast szeroko$c
rzeczywista peronu czesto bywa
mniejsza.

Srodmiejski, zwarty charakter za-
budowy oraz coraz wyzszy standard
wyposazenia nowoczesnych przy-
stankéw niejednokrotnie  wymusza
ustawianie elementow, ktére miej-
SCOWO zawezaja peron. Sg to obok
elementow infrastruktury czyli np.
stupow latarh oraz trakgji elektrycznej
tramwajow i trolejbuséw, skrzynek
elektrycznych oraz elementéw orga-
nizacji i bezpieczenstwa ruchu np.
stupkéw  zapobiegajacych nieprawi-
dtowemu parkowaniu, wygrodzen itp.
elementy wyposazenia takie jak: tawki,
wiaty, kosze na smieci, pojemniki na
piasek z solg, automaty biletowe.

Problem zawezania przystankow
zostat zauwazony i uwzgledniony
w  szczegotowych  opracowaniach
dotyczacych zapewnienia osobom
niepetnosprawnym dostepnej prze-
strzeni publicznej. Np. w [6] znalazt
sie wymog o bezwzglednej koniecz-
nosci zachowania minimalnej szero-
kosci perondw autobusowych - 150
cm rozumianych jako szerokos¢ rze-
czywista, ktorej nie moga zmniejszac
elementy infrastruktury oraz zielen.
Ponadto w [6] zwrdcono uwage na
ucigzliwos¢ jaka sprawia lokowanie
na przystankach wspomnianych ele-
mentéw w newralgicznym miejscu
jakim jest tzw. Pole Oczekiwania. Jest
to miejsce wyznaczone na peronie i
oznakowane nawierzchnig fakturowa,
w ktérym powinni sie znajdowac np.

pofﬂ uwagi min. 50 x 50 em
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niewidomi, stabowidzacy, na wézkach
inwalidzkich i z wozkami dzieciecymi
wtedy, gdy na przystanek wjezdza po-
jazd. A kierowca powinien zatrzymac
pojazd tak, by przy Polu Oczekiwania
znajdowaly sie drugie drzwi. W miej-
scu tym po zatrzymaniu pojazdu, w
razie potrzeby, jest rozktadana z pojaz-
du rampa, wiec nie tylko nie powinno
by¢ ono zabudowane, ale dodatkowo
powinien by¢ do niej zabezpieczony
dostep. Dostep rozumiany jako prze-
strzen bezposrednio przylegajaca do
Pola Oczekiwania (zawierajagca w so-
bie Pole Oczekiwania), na ktérej takze
nie powinno by¢ elementéw zawe-
zajacych peron i przeszkadzajacych
w  wykonywaniu manewrow przed
roztozong rampa. W [6] opisano jg jako
,strefa zatrzymania sie drugich drzwi
pojazddow” Okreslono jej diugosc i
szerokos¢ odpowiednio: 240 cm x 250
cm (nalezy podkresli¢, ze wymagana
szerokos¢ jest wieksza niz szerokosc¢
minimalna 150 cm - rys. 4).

Wymog korzystania przez osoby
na woézkach z drugich drzwi auto-
busu nie jest przypadkowy. Za nimi
wewnatrz pojazdu jest pozostawiona
wieksza, niezabudowana siedzenia-
mi przestrzen oraz umieszczona tzw.
,deska do prasowania” wraz z pasa-
mi bezpieczenstwa, stuzaca dla bez-
piecznego podrézowania tych oséb.
/ przestrzeni tej moga takze korzystac
pasazerowie z bagazami o wiekszych
gabarytach, z wézkami zakupowymi,
dzieciecymi lub rowerami. Tylko w
tych drzwiach w podtodze umieszcza

1 T—<i_{ skrajnia pasa nrowudmhngo

J0-40 em }
16 e¢m

pos ostrzegawczy
krawg2nik peronowy Wys.

60 i
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. M W WE REe RS REEe R R e e W

N\_strefa zatrzymania drugich drzwi pojozdu

od 4,8 m do 7,2 m od punktu zatrzymania czola pojozdu

4. Schemat zasad wyznaczenia na przystankach autobusowych Pola Oczekiwania oraz przestrzeni wolnej od przeszkdd (strefa zatrzymania drugich drzwi
pojazdu) zapewniajqcych dostep i wykonywanie manewrdw osobom na wdzkach inwalidzkich [7]
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peronem —im wieksza réznica wysokosci tym wiekszy kqt roztozonej rampy i wieksza trudnos¢ wjazdu
lub wyjazdu woézkiem lecz mniejszy ,zabdr” chodnika

6. Peron przystanku o minimalnej szerokosci (150 cm), zlokalizowany na skarpie z balustradq zabez-
pieczajqca, ktéra uniemozliwia osobie na wozku wykorzystanie terenu przylegajgcego

sie rozkfadang rampe stuzacg do wjaz-
du i wyjazdu wozkami,

Gdy wejscie lub wyjscie pasazera
do lub z pojazdu wymaga roztozenia
rampy, to szerokos$¢ peronu przed
rampga ulega zmniejszeniu o diugosc
roztozonej rampy. W zaleznosci od
producenta dhugosc¢ rampy moze sie
nieznacznie rozni¢, ale przyktadowo
dla bardzo popularnego w Polsce au-
tobusu Solaris Urbino 18 wynosi ona
90 cm.

A wiec teoretycznie, przy roztozeniu
rampy w najbardziej niekorzystnym
przypadku — czyli w poziomie (co
mozna uzyskac¢ tylko przy wysoko-
SCi peronu zréwnanym z wysokoscig
podtogi pojazdu — 32 cm) szerokosc
peronu pozostawiona przed rampa
wyniostaby tylko 60 cm (150-90). Po-
niewaz w Polsce ze wzgledu na prze-
pisy perony sg zdecydowanie nizsze
wiec szeroko$¢ zajmowana przez ram-
pe takze jest mniejsza — jednak rozto-

z0ONa rampa zawsze ogranicza rzeczy-
wistg szerokosc peronu (rys. 5).

/ tego powodu na przystankach o
minimalnej szerokosci peronow cze-
sto rampy nie sg rozktadane. Wejscie
lub wyjscie osoby na wdzku do auto-
busu odbywa sie tylko na ,przykleku’,
z ewentualng pomoca kierowcy lub
asystenta badZ wspotpasazerow. Jest
to stosunkowo fatwe przy woézkach
recznych. Problemem jest natomiast
przemieszczenie wozka elektryczne-
go, ktéry prawie zawsze potrzebu-
je rampy. Wtedy trzeba wykonywac
manewry woézkiem przed rampa na
niewielkiej szerokosci, niekiedy wyko-
rzystujac teren przylegty do peronu a
nawet przejezdzajac czesciowo przez
boczng krawedz rampy. Jednak korzy-
stanie z terenu przylegtego nie zawsze
jest mozliwe (rys. 6). Natomiast wjazd
przez krawed? boczng rampy grozi
utratag rownowagi i upadkiem osoby
na wozku badZ wytamaniem moco-
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wania rampy.

Odpowiedzig kierowcéw minimali-
7Ujacq ,zabor” szerokosci peronu mo-
gtoby byc¢ zatrzymywanie autobusu
w pewnym oddaleniu od peronu tak,
aby rampa byta rozktadana nad jezd-
nig a nie na peronie. Jednak nie wszy-
scy kierowcy widzac osobe na wozku
dostatecznie szybko zdotaliby oceni¢
szerokos¢ oraz wysokos¢ peronu i wy-
nikajgce z tego wymagane oddalenie.
A co na to inni pasazerowie korzysta-
jacy z pozostatych drzwi, ktorzy byliby
zmuszeni poruszac sie pomiedzy pe-
ronem i drzwiami po jezdni? Rozwia-
zanie nie do zaakceptowania.

Wysokos¢ peronu przystanku w
[1] nie jest scisle okreslona. Zwykto
sie jednak przyjmowac wysokos¢ tak
jak dla chodnika usytuowanego przy
jezdni, czyli w przedziale 616 cm a
tylko na obiektach inzynierskich zgod-
nie z [8] wiecej —do 18 cm.

Wysokos¢ podtogi  wspomniane-
go przyktadowego autobusu Solaris
Urbino 18 wynosi 32 cm. Uwzglednia-
jac tzw. ,przyklek” czyli wykonywane
przez pojazd boczne przechylenie (dla
Solaris Urbino 18 to teoretycznie 7 cm)
podtoga realnie sie obniza do wysoko-
$ci 25 cm (32-7) [2]. Teoretycznie czyli
pod warunkiem petnej technicznej
sprawnosci pojazdu, ktéra pozwala
wykonac i utrzymac ,przyklek” w mak-
symalnej wielkosci, co niestety nie za-
wsze wystepuje.

Zestawiajac  powyzsze wysokosci
mozna zauwazy¢, ze w obu przypad-
kach obecnie wykonywane krawezniki
(i poziomy peronu) sg znacznie nizsze
0 ok. 7+9 cm niz podtoga przyktado-
wego autobusu (w petni sprawnego
technicznie i wykonujacego ,przy-
klek”).

Z punktu widzenia pasazeréw jez-
dzacych na wdzku ideatem bytoby
gdyby poziom peronu byt prawie
zrownany z podfoga autobusu, z
ewentualng dopuszczalng odchytka
ok. 2 cm na korzys¢ podtogi pojazdy,
ktéra uwzglednitaby nadmierne ob-
cigzenie pojazdu pasazerami, niedo-
pompowanie koét, zuzycie opon oraz
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grubos¢ roztozonej rampy. Pozwo-
litoby to uniezalezni¢ sie od zawsze
niepewnego ,przykleku” Wysokosc¢
peronu w takim przypadku powinna
wynosi¢ 30 cm (32-2).

Zadowalajgca mogtaby tez by¢ wy-
sokos¢ 23 cm (32-2-7), ktdra zréwny-
wataby poziom peronu z poziomem
podtogi autobusu wykonujacego pet-
ny ,przyklek” Niepetny ,przyklek” musi
by¢ ,rekompensowany” samodziel-
nym wysitkiem ,wézkowicza” albo po-
moca kierowcy, asystenta badz innych
0s0b oraz roztozeniem rampy.

Rozkfadanie rampy z pojazdu wy-
dtuza ogolny czas przejazdu. Poniewaz
jest to zadanie kierujgcego pojazdem
wymaga wiec przynajmniej jego dwu-
krotnego wyjécia z kabiny. Szybsze
rozkfadanie umieszczonych w podto-
dze ramp recznych przez asystentow
lub wspotpasazerdw nie jest zalecane,
gdyz czesto w takich przypadkach do-
chodzi do ich uszkodzen.

Whbrew obiegowym opiniom roz-
ktadanie rampy nie jest czynnoscig
specjalnie ucigzliwg, ktorej kierowcy
nie chcg wykonywac, a wrecz przeciw-
nie. W prywatnych rozmowach pod-
kredlaja, ze jest to dodatkowa okazja,
aby na chwile oderwac sie od kierow-
nicy i ,rozprostowac kosci”.

Na chwile obecng mozna uznac, ze
przyjete w [1] parametry peronu auto-
busowego w zakresie minimalnej sze-
rokosci oraz maksymalnej wysokosci,
w odniesieniu do mozliwosci korzy-
stania z nich przez osoby na wozkach
i skuterach inwalidzkich, sg niewystar-
Czajace i wymagaja zmian koryguja-
cych. Dalej oméwiono proponowane
rozwigzania.

Optymalna szeroko$¢ peronu

Zapewnienie komfortowego dostepu
wozkami i skuterami z peronu do au-
tobusu wymaga uzyskania odpowie-
dzi na nastepujgce pytania:
Czy peron powinien by¢ dostoso-
wany do korzystania z niego przez
osoby na wdézkach poruszajgcych
sie samodzielnie albo z pomoca
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opiekuna, asystenta lub kierowcy,
czy takze na skuterach i wozkach z
,dostawkami”?

Jedli odpowiedz twierdzaca dotyczy
tylko wozkéw recznych z zatozeniem
ewentualnego udzielania pomocy
przy wchodzeniu lub wychodzeniu
bez rampy lub manewrach przed po-
chylnig to kilkunastocentymetrowa
roznica wysokosci pomiedzy podtoga
pojazdu a peronem nie stanowi pro-
blemu i minimalna szeroko$¢ peronu,
czyli 150 cm, jest wystarczajaca.

Jesli jednak przyjmiemy obecnie
stosowang zasade, czyli jak najwiecej
samodzielnosci oséb niepetnospraw-
nych i zatozymy, ze osoby na wdzkach
recznych majg samodzielnie (bez fi-
zycznej pomocy asystenta czy Kkie-
rowcy) dostawac sie do pojazdéw po
rampie i uwzglednimy przy tym osoby
na wozkach elektrycznych, skuterach i
wozkach z ,dostawkami’, ktére korzy-
stajg z rampy prawie zawsze, to szero-
kos¢ peronu nalezy zwiekszyc.

Uwzgledniajac maksymalnie nieko-
rzystng dtugos¢ rampy autobusu (np.
w przypadku Solaris Urbino 18 wyno-
sz3cg 90 cm) oraz minimalng lub kom-
fortowa przestrzen manewrowg przed
rampa (przy kacie obrotu 0°+360°)
przeznaczong do wozkow (odpowied-
nio 160 x 160 cm lub 210 x 210 cm)
oraz do skuteréw i wozkow z,dostaw-
kami” (odpowiednio 210 x 210 cm lub
250 x 250 cm) szeroko$¢ peronu po-
winna wynosi¢ w odniesieniu do:

- wozkow recznych i elektrycznych:
minimalnie  90+160=250 cm i
komfortowo 90+210=300 cm,

- skuterow i wozkow z ,dostawka-
mi” minimalnie 90+210=300 cm i
komfortowo 904+250=340 cm.

Wartosci powyzsze moga byc¢ pod-
dane weryfikacji czyli zmniejszeniu.
Zmienng w tych réwnaniach jest war-
to$¢ dtugosci rampy, ktéra w rzeczywi-
stodci podczas rozktadania na peronie
ulega zmniejszeniu. Wptyw na zmniej-
szenie ma réznica wysokosci pomie-
dzy wysokoscig peronu i wysokoscia
podtogi pojazdu z uwzglednieniem

wysokosci ,przykleku” oraz $redniego
napefnienia pojazdu i stanu technicz-
nego (ok. 2 cm). W przypadku zréz-
nicowanego taboru w obliczeniach
nalezy uwzgledni¢ ww. parametry
wszystkich pojazdow.

- Czy peron kazdego przystan-
ku powinien by¢ poszerzony do
potrzeb samodzielnego wjazdu
wszystkimi ,pojazdami” osob nie-
petnosprawnych — wozkami inwa-
lidzkimi recznymi, elektrycznymi,
skuterami i wozkami z ,dostawka-
mi"?

Pytanie to nalezy zada¢ w swietle do-
minujacej obecnie w transporcie pu-
blicznym wiekszych miast zasadzie
racjonalizacji przebiegu linii komu-
nikacji publicznej np. w Warszawie.
Polega ona na priorytetyzacji rodza-
jow transportu w ogdlnym systemie
transportu publicznego, ktéra nadaje
komunikacji szynowej (Szybka Kolej
Miejska, metro, tramwaj) funkcje nad-
rzednej a komunikacji autobusowej
uzupetniajacej — majacej za zadanie
tylko dowiez¢ pasazeréw do stacji lub
przystankow komunikacji szynowej
[9]. Funkcja uzupetniajgca determinu-
je obszar, z ktérego autobus powinien
dowozi¢ pasazeréw. Promien tego ob-
szaru powinien wynosi¢ kilka-, kilka-
nascie kilometréw od poszczegdlnych
stacji lub przystankow ,szynowych”
Stad w odroznieniu od pojazdow
szynowych autobusy sg pojazdami
0 mniej przestronnych wnetrzach, w
ktérych trudno jest umiesci¢ wozki o
wiekszych gabarytach a tym bardziej
skutery.

Nalezy zwrdci¢ uwage na mozliwe
zasiegi przejazdu wozkéw elektrycz-
nych i skuterow oraz ,dostawek”. Sa
one uwarunkowane pojemnoscia ich
akumulatoréw i moga wynosic¢ od 25
km [10] do nawet 55 km [11]. Umoz-
liwiajg zatem samodzielne pokonanie
odlegtosci do stacji lub przystankéw
,Sszynowych’, z pominieciem dojazdu
autobusem a zatem nie wszedzie i
nie zawsze dostanie sie do tych stacji i
przystankdw musi wymagac korzysta-
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7. Schemat peronu o zmiennej szerokosci zapewniajqcej fatwiejszy dostep do autobusu osobom na wdzkach inwalidzkich, skuterach i, dostawkach”

nia z autobusu przez te osoby. Mozna
zaryzykowac¢ wprowadzenie dopusz-
czalnego oddalenia od przystanku
komunikacji szynowej, przy ktorym
komunikacja autobusowa nie musi za-
pewnia¢ tym osobom dojazdu. Wtedy
przystanki i perony nie beda musiaty
by¢ dla nich dostosowane (powiek-
szane). Ujemng strong ponizszej decy-
Zji jest konieczno$¢ poruszania sie tych
0s6b po chodnikach na dtuzszych od-
legtosciach lub po jezdni — tam gdzie
ich nie ma i w réznych warunkach po-
godowych.

Zasada ta moze nie obowigzywac
na obszarach gdzie brak jest doste-
pu do komunikacji szynowej i z tego
powodu jedynym dostepnym srod-
kiem komunikacji jest autobus oraz
tam gdzie stacje i przystanki,szynowe”
oraz pojazdy szynowe nie sg jeszcze
dostosowane.

Czy poszerzenie peronu musi
obejmowac catg dtugosc peronu,
czy moze byc¢ ograniczone tylko
do okreslonego fragmentu?

Wykonywanie peronu o zwiekszonej
szerokosci na catej dtugosci ma sens
jesli manewry uzasadniajgce to posze-
rzenie odbywajg sie na catej dtugosci
peronu. Bardziej racjonalne natomiast
jest rozwigzanie posrednie czyli wyko-
nanie peronu o szerokosci zmiennej
- zwiekszonej tylko na czesci czoto-
wej peronu (w okolicach pierwszych i

20

drugich drzwi) a na pozostatej utrzy-
manie szerokosci minimalnej (150
cm) zapewniajacej przede wszystkim
przejazd ,na wprost” Przy czym po-
wiekszenie  powinno  uwzgledniac
przyjeta zasade przewozu réznych
rodzajow wozkow i skuterdw oraz po-
ziom swobody wykonywania manew-
row — minimalny lub komfortowy. W
przypadku np. dopuszczenia skuterédw
i dostawek” szerokos¢ peronu réwng
210 cm mozna przyjac¢ jako kombina-
cje roznych pozioméw swobody: w
odniesieniu do wozkéw — komforto-
wy, skuterow i,dostawek”— minimalny.

Zaproponowane poszerzenie
przedniej czesci peronu moze tez byc
korzystne dla pasazeréw,chodzacych’,
korzystajgcych z autobuséw komuni-
kacji dalekobieznej. Panuje w niej zasa-
da wchodzenia pierwszymi drzwiami,
aby zapfaci¢ za przejazd wiec kolejka
ustawia sie zazwyczaj w czotowej cze-
$ci peronu.

Zasieg poszerzenia czota peronu
powinien siega¢ od czota peronu do
miejsca zatrzymywania sie drugich
drzwi pojazddw i np. zgodnie z [6] wy-
niostby 720 cm (rys. 7).

Poszerzenie najlepiej gdyby byto wy-
konane w nawierzchni identycznej
jak pozostata czes¢ peronu — twardej
i petnej.

W poszerzonej czesci peronu — pod
warunkiem pozostawienia minimalnej
powierzchni manewrowej — mozna
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ewentualne ustawi¢ tzw. ,przysiadak”
- miejsce odpoczynku na stojaco [6].
Utatwitby on oczekiwanie na autobus
osobom majacym trudnosc ze wsta-
waniem z fawek, a ktére korzystajac
7 pierwszych drzwi oczekujg na auto-
bus w czotowe] czesci peronu.

Na przystankach spotyka sie przy-
padki nieprawidtowego parkowania
na peronach. Aby temu przeciwdzia-
ta¢ zarzadcy czesto montujg, na catej
dtugosci krawedzi peronu stupki za-
bezpieczajace, ktére niestety blokujg
rowniez dostep do drzwi pojazdow,
rozktadanie rampy i ograniczaja wyko-
nywanie manewréw. Z tego wzgledu
przynajmniej na dtugosci poszerzenia
peronu powinno sie rezygnowac z ich
montowania.

Optymalna wysokos¢ peronu

Wysokos¢ peronu powinna uwzgled-
ni¢ potrzebe fatwiejszego dostepu do
pojazdu dla niepetnosprawnych pasa-
zerdw na wozkach przy zachowaniu
jednak bezpieczenstwa pozostatych
pasazeréw, przechodnidow oraz po-
jazdéw. Nalezy przeanalizowa¢ moz-
liwos¢ zwiekszenia wysokosci peronu
w zaleznosci od tego czy peron jest
zlokalizowany w zatoce czy bez zatoki
(przy krawedzi jezdni) oraz czy petni
jednoczesnie funkcje chodnika.

| tak wysokos¢ peronu w zatoce
mozna zwiekszy¢ o co najmniej 2 cm
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do wysokosci 18 cm — czyli dopusz-
czong [1] na obiektach inzynierskich.
To rozwigzanie mozna stosowac pod
warunkiem zachowania wysokiego
standardu utrzymania nawierzchni za-
toki, umiarkowanego napetnienia po-
jazdow oraz wykonania zgodnie z [1]
skoséw zatok i zastosowania krawez-
nika przystankowego (peronowego).

Natomiast wysoko$¢ peronu zlo-
kalizowanego przy krawedzi jezdni
(krawedZ peronu jest réwnolegta do
kierunku ruchu) powinna by¢ podnie-
siona do wysokosci 21 cm (moze na-
wetdo 23 cm).Taka wysokos¢ utatwita-
by wsiadanie lub wysiadanie osobom
na wozkach, w wielu przypadkach
nawet bez koniecznosci wysuwania
rampy (tylko na ,przykleku”). Skrety
pod minimalnym katem w potaczeniu
z kraweznikiem przystankowym (pe-
ronowym) zapewnig bezpieczenstwo
autobusom. W niektérych miastach
w  Polsce przystanki autobusowo-
-tramwajowe 0 wysokosci perondw
21 cmjuz wystepuja i obserwacje oraz
doswiadczenia autora z korzystania z
nich sa pozytywne — przy wykonanym
Jprzykleku”réznica poziomow podtogi
pojazdu i peronu przystanku pozwala
osobom na wozkach na samodzielne
wchodzenie lub wychodzenie bez
roztozonej rampy.

Proponowane podwyzszenie wyso-
kosci peronu wymaga uwzglednienia
zroznicowania taboru obstugujacego
dany przystanek (wysokos¢ podtogi
oraz wartos¢ ,przykleku” wszystkich
pojazddw) w taki sposdb, aby poziom
podtogi autobusu nie znalazt sie poni-
7ej poziomu peronu i kraweznika.

Zastrzezeniem, ktorym niejedno-
krotnie tlumaczy sie niemoznosc¢
zwiekszenia wysokosci peronu przy-
stanku  autobusowego  bedgcego
jednoczes$nie chodnikiem, jest nie-
bezpieczenstwo spadniecia piesze-
go z wysokosci wiekszej niz obec-
nie dopuszczona (16+18 cm), ktore
jest wynikiem braku wygrodzenia
lub  przynajmniej poinformowania
o zwiekszonej wysokosci. Poniewaz
obecnie w wielu miejscach wzdtuz

12/2020

catej dtugosci krawedzi peronu wy-
konuje sie Pas Ostrzegawczy a niekie-
dy nawet Pole Oczekiwania (np. wg
[6]) i utozony w poprzek szerokosci
chodnika Pas Prowadzacy, to niebez-
pieczenstwo pojawienia sie spadnie-
cie z takiego kraweznika np. osoby z
dysfunkcja wzroku jest minimalne. Z
tego wzgledu przy wykonaniu peronu
o zwiekszonej wysokosci bedacego
jednoczesnie chodnikiem nalezy obo-
wigzkowo wykona¢ Nawierzchniowy
System Prowadzenia o poszerzonym
zakresie jak np. w [6].

Podsumowanie

Peron wykonany w opisany powyzej
sposob — podniesiony oraz poszerzo-
ny na czesci dtugosci mogtby zapew-
ni¢ pasazerom na wozkach (ewentual-
nie na skuterach oraz z ,dostawkami”)
bardziej komfortowa mozliwos¢ poru-
szania sie autobusowa komunikacja
publiczng przy jednoczesnej minima-
lizacji kosztow wykonania i utrzymania
przystankow. Wymaga to jednak albo
zmian legislacyjnych na poziomie kra-
jowym (nowelizacji rozporzadzenia)
albo opracowania odpowiednich za-
piséw w obecnie funkcjonujacych juz
,Standardach dostepnosci”w poszcze-
golnych miastach.

Podobna analize mozna przepro-
wadzi¢ w odniesieniu do perondw
przystankoéw  tramwajowych.  Przy
czym nalezy wtedy uwzgledni¢ spe-
cyfike eksploatacyjng pojazdéw tram-
wajowych czyli scierania sie obreczy
kot i szyn oraz brak funkgji ,przykle-
ku” A takze wiekszg minimalng sze-
roko$¢ perondw wynoszaca 2,0 m [1]
oraz mozliwg interpretacje przepisdw
wskazujaca, ze przystanek tramwajo-
wy na wydzielonym torowisku nie jest
jednoczesnie chodnikiem, co pozwala
swobodnie zwieksza¢ wysokos$¢ pe-
ronu. Jednak realne poszerzanie pe-
rondéw tramwajowych z uwagi na ich
czesta lokalizacje w pasach dzielacych
ulic moze byc co najmniej trudne. €
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