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Streszczenie: Przedmiotem artykutu sg plany budowy konwencjonalnych linii kolejowych w polsce na przestrzeni trzech dekad 1990 -
2020. Czes¢ pierwsza zawiera skrétowe omowienie etapdw rozwojowych polskiej sieci kolejowej po Il wojnie swiatowej. Natomiast w czesci
drugiej analizie poddano zgtaszane w dokumentach rzgdowych w latach 1990 — 2020 deklaracje lub zamiary budowy nowych linii konwen-
cjonalnych. W ramach tej czesci szerzej oméwiono zlokalizowany w Matpolsce i realizowany od 2016 r. projekt budowy nowej linii Podteze
— Szczyrzyc — Tymbark wraz z modernizacjg istniejgcej linii Chabdwka — Nowy Sacz. W dalszej czesci artykutu wskazano, ze radykalny przetom
w zakresie deklarowania potrzeb budowy nowych konwencjonalnych linii kolejowych miat miejsce w 2017 r.iw latach nastepnych kiedy to
opublikowano catkowicie nowa koncepcje budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) w Baranowie pod Warszawg i rozpoczeto
przygotowania do tej budowy. taczna dtugos¢ przewidywanych do wybudowania nowych konwecjonalnych odcinkéw linii kolejowych w
ramach projektu budowy CPK w perspektywie do 2035 r. wynosi ponad 900 km. Odcinki te zostaty wyszczegdlnione z podkresleniem, ze
dalszych latach niezbedne sg pogtebione analizy co do zasadnosci ich wybudowania.
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Abstract: The subject of the paper are the plans to build conventional railway lines in Poland over the three decades 1990 - 2020. The first
part contains a brief overview of the development stages of the Polish railway network after World War Il. On the other hand, in the second
part, the declarations or intentions to build new conventional lines reported in government documents in the years 1990-2020 were ana-
lyzed. In this part, the project of building a new line Podteze - Szczyrzyc - Tymbark, along with the modernization of the existing Chabdwka
- Nowy Sacz line, is discussed in more detail. The further part of the paper indicates that a radical breakthrough in declaring the need to build
new conventional railway lines took place in 2017 and in the following years, when a completely new concept for the construction of the
Central Communication Port (CPK) in Barandw near Warsaw was published and preparations for this construction began. The total length of
new, conventional sections of railway lines to be built as part of the STH construction project by 2035 is over 900 km. These sections have
been specified with the emphasis on the fact that in the following years in-depth analyzes as to the legitimacy of their construction are
necessary.
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lezy podkresli¢, ze tytutowe stowo,de-

Wstep

Uptyw ponad trzech dekad od rozpo-
czecia w Polsce zmian systemu poli-
tycznego i spoefczno-gospodarczego
sktania do ogdlinej refleksji nad polity-
ka wiadz panstwowych w odniesieniu
do koncepcji rozwojowych w zakresie
konwencjonalnych linii  kolejowych.
Ograniczenie przedmiotu rozwazan
tylko do linii konwencjonalnych, rozu-
mianych tu jako linie normalnotoro-
we z maksymalng predkoscig do 160
km/h, oznacza $wiadome wytgcze-
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nie spod ich zakresu analizy koncep-
cji budowy linii kolejowych duzych
predkosci (KDP), poniewaz jest to za-
gadnienie wymagajagce odrebnego
opracowania. Artykut ma dwie czesdi,
z ktorych pierwsza to skrotowe omo-
wienie etapow rozwojowych polskiej
sieci kolejowej po Il wojnie swiatowej
i jej stanu ilosciowego w latach 1950
- 1990. Natomiast w czesci drugiej
analizie poddano zgtaszane w doku-
mentach rzadowych w latach 1990 —
2020 deklaracje lub zamiary budowy
nowych linii konwencjonalnych. Na-

klaracje” wydaje sie w kontekscie pre-
zentowanych wywodoéw uzasadnione
tym, ze w latach 1990 — 2020 nie zbu-
dowano w Polsce zadnych dtuzszych
konwencjonalnych linii  kolejowych
lub ich odcinkéw i w tej dziedzinie
dorobkiem inwestycyjnych po trzech
dekadach zmian strukturalnych w sek-
torze kolejowym jest wybudowanie
trzech krotkich i niewymagajacych
szerszych odniesien odcinkow, a mia-
nowicie odcinka Warszawa Stuzewiec
— Warszawa Lotnisko Chopina o dtu-
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gosci 1,8 km (2012), tacznicy Golenidw
— Goleniow Lotnisko o dtugosci 4 km
(2013) oraz odcinka Gdansk Wrzeszcz
- Gdynia Osowa o dtugosci 18,6 km
(2015), bedacego czescig Pomorskiej
Kolei Metropolitalne).

Polska sie¢ kolejowa
w latach 1945 - 1990

W latach Il wojny $wiatowej polska
sie¢ kolejowa ulegta znaczacym znisz-
czeniom. W chwili zakoriczenia wojny
zniszczone byto 38% toréw, 46% mo-
stow i wiaduktéw oraz ponad 72%
urzadzen sterowania ruchem kolejo-
wym [1, s. 29]. Na koniec 1947 r. cat-
kowita dtugosc polskiej sieci kolejowej
wynosifa 24 tys. km (tacznie z liniami
waskotorowymi), z czego eksploato-
wanych byfo okoto 20,1 tys. km linii
normalnotorowych i okoto 0,5 tys. km
linii szerokotorowych.[7, s. 121.] Prze-
cietna gestos¢ wszystkich linii kolejo-
wych wynositaw 1947 r.7,8 km na 100
km ? powierzchni, natomiast gesto$¢
linii eksploatowanych 6,9 km na 100
km ?.

W latach piecdziesigtych ubiegtego
wieku rozpoczeto szersza elektryfi-
kacje sieci oraz budowe nowych linii
kolejowych. Nowe inwestycje pierw-
szego okresu powojennego, jak linia
Tomaszow Mazowiecki — Radom (89
km), a takze Skierniewice — Pilawa -
tukow (160 km) usprawniajaca tranzyt
towarowy miedzy ZSRR i byt NRD z
pominieciem wezta warszawskiego,
miaty militarny rodowdd. Podobne
przyczyny spowodowaty  réwniez
dobudowanie drugich toréw na nie-
ktérych liniach i odbudowanie znisz-
czonych wskutek dziatari wojennych
odcinkéw, jak na przyktad Zagorz
- tupkdéw i Zagdrz - Kroscienko[12,
s.67]. Z kilkunastu innych inwestydji
zrealizowanych w latach piecdzie-
sigtych ubiegtego stulecia mozna
wymieni¢ w szczegolnosci linie ze

Skierniewic przez Koluszki do todzi
Fabrycznej oraz linie Warszawa - tazy
- Katowice.

W latach szes¢dziesigtych i siedem-
dziesigtych ubiegtego wieku zreali-
zowano szereg inwestycji majacych
charakter dalszych ulepszer i rozbu-
dowy sieci kolejowej. Konsekwentnie
prowadzono réwniez elektryfikacje
linii. Znaczaco rozbudowano w tym
okresie sie¢ kolejowg Gornoslgskim
i Rybnickim Okregu Przemystowym.
W tym pierwszym wybudowano sta-
cje rozrzadowq Katowice Muchowiec
oraz linie: Lubliniec — Pyskowice, tazy
— Katowice, Muchowiec — Ruda Slaska
Kochtowice, Rudziniec Gliwicki — To-
szek Potnocny, Tychy —Wesota, Tychy
- Ledziny [12, s.67]. Lata siedemdzie-
sigte  ubiegtego stulecia przyniosty
dwie najwazniejsze w powojennej
Polsce inwestycje liniowe w zakresie
infrastruktury kolejowej. Pierwszg z
nich byfa wybudowana w latach 1974
- 1977 catkowicie nowa dwutorowa
linia kolejowa o dtugosci 223,8 km, z
Grodziska Mazowieckiego do Zawier-
cia, ktérej nadano nazwe Centralna
Magistrala Kolejowa (CMK). Wpraw-
dzie w pierwotnych zatozeniach mia-
ta to by¢ linia przeznaczona do prze-
wozéw towarowych, gtownie wegla,
ale zaprojektowano jg i zbudowano
w taki sposob, azeby w przysztosci
mozna bylo przeprowadzi¢ jej mo-
dernizacje i dostosowac do predkosci
200 - 250 km/h i dlatego zastosowa-
no odpowiednio duze promienie tu-
kéw (4000 m) oraz odpowiednio duzg
odlegtos¢ pomiedzy osiami torow (4,5
m). Poczatkowo predkos¢ maksymal-
na pociggéw pasazerskich na CMK
wynosifa 140 km/h, w 1988 r. podnie-
siono ja do 160 km/h. W latach 1979
-1980 CMK zostata zelektryfikowana.
Obecnie CMK zapewnia korzystne po-
taczenie kolejowe Warszawy z Katowi-
cami i Krakowem. Drugg wielkg inwe-
stycjg kolejowg lat siedemdziesigtych

Tab. 1. Linie kolejowe normalnotorowe i szerokotorowe eksploatowane w latach 1950 — 1990

rok: 1950
Linie eksploatowane, w tys. km 22,5
W tym linie zelektryfikowane, w tys. km 0.2
Linie eksploatowane w km na 100 km 2 powierzchni 72

Zrédfo: [6,5.252]
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1960 1970 1980 1990
23,2 233 244 240
1,0 39 6,9 1,4
74 75 78 7,1

byta wybudowana w latach 1978 -
1979 szerokotorowa Linia Hutniczo-
-Siarkowa (LHS) o dtugosci 397 km,
biegnaca od wschodniej granicy Pol-
ski w okolicy Hrubieszowa do Stawko-
wa koto Dabrowy Goérniczej. Wedtug
niektorych autorow LHS nawiazuje do
miedzywojennej koncepcji magistrali
kolejowej Slask — Wotyn [12, s. 67], ale
trzeba rowniez dodac, ze jej budowa
budzita w latach siedemdziesigtych
kontrowersje poniewaz przez wiele
srodowisk byta traktowana jako dyktat
sowiecki wobec Polski ze wzgledu na
rosyjski rozstaw torow. Pierwotnym
zatozeniem budowy LHS byto z jednej
strony zapewnienie przewozow im-
portowanej rudy Zelaza i innych rud
do nowobudowanej Huty Katowice
oraz przewozdéw polskiego wegla eks-
portowanego na Ukraine bez uciaZli-
wych przetadunkéw tych surowcow
na granicy. Drugi czton nazwy linii
nawigzywat do zamiaru wywozu na
wschod polskiej siarki z Tarnobrzeskie-
go Okregu Siarkowego. Z biegiem lat
okazato sie, ze eksportowe przewozy
siarki i wegla w kierunku wschodnim
z wykorzystaniem LHS nie miaty miej-
sca, stad zmieniono nazwe tej linii na
Linia Hutnicza Szerokotorowa.

W latach osiemdziesigtych ubiegtego
stulecia nie budowano nowych linii
kolejowych a polityka dalszego roz-
woju sieci kolejowej obejmowata dwa
gtéwne obszary dziatan. Pierwszym
byfa intensywna elektryfikacja linii ko-
lejowych, ktéra po 1990 r praktycznie
ustata. W tabeli 1. zestawiono pod-
stawowe dane liczbowe dotyczace
zmian dtugosci polskiej sieci kolejowej
w latach 1950 - 1990, w tym dane od-
nosnie postepujacej w tych dekadach
elektryfikacji linii.

Pomiedzy 1950 r. a 1980 r. dtugosc
eksploatowanych linii  kolejowych
wzrosta z poziomu 22,5 tys. km do 24,4
tys. km —wzrost 0 1,9 tys. km a wymia-
rze wzglednym o 8,4%. Elektryfikacje
linii na szerszg skale rozpoczeto w juz
latach sze$cdziesigtych. Dhugos¢ linii
zelektryfikowanych wzrosta z 1 tys. km
w 1960 r. do 3,9 tys. km w 1970 1, co
oznaczafo, ze w tej dekadzie $rednio-
roczne tempo elektryfikacji wynosito
290 km. W dekadzie lat siedemdzie-
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sigtych tempo to wzrosto do 300 km
rocznie, a w dekadzie lat osiemdziesia-
tych tempo to osiggneto rekordowy
poziom 450 km rocznie. W latach 1980
- 1990 zelektryfikowano bowiem
4,5 tys. km linii kolejowych a catko-
wita dtugos¢ tych linii w koncu 1990
r. wynosita 11,4 tys. km, co stanowito
wowczas 47,5% catkowitej dtugosci
eksploatowanych linii. Drugim kierun-
kiem rozwoju polskiej sieci kolejowej
w latach osiemdziesigtych ubiegtego
stulecia byta kompleksowa moderni-
zacja gtownych stacji rozrzadowych,
sprowadzajaca sie do przebudowy
ukfadéw torowych oraz automatyzacji
pracy rozrzadowej. Zmodernizowano
wowczas niemalze wszystkie wieksze
stacje rozrzadowe w Polsce, ktorych
potencjat po strukturalnym spadku
kolejowych przewozéw towarowych
w okresie transformacji spoteczno-
-gospodarczej po 1989 r. nie byt juz w
peti wykorzystywany.

Rzadowe deklaracje budowy
nowych linii kolejowych w latach
1990 - 2020

Po zawirowaniach spoteczno-gospo-
darczych pierwszych lat okresu pol-
skiej transformacji, w potowie lat dzie-
wiecdziesigtych zostat opublikowany
kompleksowy dokument wyznacza-
jacy polityke rzadu w catym polskim
transporcie na lata 1995 — 2005, z
pewnymi odniesieniami nawet do
perspektywy 2020 roku [3]. W zakresie
nowych konwencjonalnych linii kole-
jowych przywotany dokument wska-
zywat na potrzebe budowy w odlegtej
wowczas perspektywie do 2020 r. linii
Krakéw Podteze — Tymbark — Muszyna
o dtugosci ok. 40 km [3]. Wydaje sie ze
wskazujgc w ten sposob nowg linie
uzyto skrotu myslowego, poniewaz
w istocie chodzito tu o nieistniejacy
40-kilometrowy odcinek Podteze -
Piekietko (Tymbark) do skrzyzowania
7 linig Chabdwka — Nowy Sacz i dalej
do Muszyny. W polityce transporto-
wej z 1995 r,, podobnie jak w Strategii
72000 r. [2]. wskazywano ponadto na
zamiary budowy w odlegtej perspek-
tywie 2020 r. wschodniego obejscia
Slgska: Psary — Cieszyn o dtugosci ok.
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170 km, ktére w zaloZzeniach miato
utworzy¢ przedtuzenie CMK na po-
tudnie w kierunku Republiki Czeskiej
oraz nowej linii Wroctaw — Ole$nica —
Wielur - Idzikowice o dtugosci ok. 200
km (czesciowo na $ladzie linii istnieja-
cych) — obie linie zwigzane byty jednak
7 deklaracjami budowy w przysztosci
polskich  KDP. W kolejnych dwodch
dokumentach polityki transportowe;
7 2001 r. [4]. i z 2005 r. [5]. linie Pod-
teze — Piekietko oraz Wroctaw - Idzio-
wice nie byly juz wskazywane jako
predystynowane do budowy, z tym
ze drugi z przywotanych dokumen-
téw zapowiadat odrebne wieloletnie
programy modernizacji i rozbudowy
infrastruktury kolejowej, ktére beda
W przysztosci przygotowywane przez
administracje rzadowa [5].

W grudniu 2008 r. rzad przyjat dwa
dokumenty programowe w zakresie
dalszego rozwoju polskiej sieci kolejo-
wej. Pierwszym z nich byt,Master Plan
dla transportu kolejowego w Polsce
do 2030 roku” [13], ktory odnosit sie
catosciowo do problematyki rozwoju
polskiego kolejnictwa w horyzoncie
czasowym do 2030 r. a jego powsta-
nie wynikato z jednej strony ze staran
rzadu o pozyskanie srodkéw unijnych
na modernizacje polskiego sektora
kolejowego i zwigzanego z tym ocze-
kiwaniem Komisji Europejskiej przed-
tozenia przez strone polska komplek-
sowego dokumentu rzadowego, a z
drugiej strony byt niezbednym uzu-
petnieniem drugiego dokumentu w
postaci ,Programu budowy i urucho-
mienia przewozéw Kolejami Duzych
Predkosci w Polsce” [14], w ktorym z
kolei jako element uzupetiajacy za-
tozenia KDP zaplanowano budowe
linii konwencjonalnej t6dz — Opocz-
no o dtugosci 74 km (czesciowo po
istniejgcym $ladzie), majacej na celu
stworzenie potgczenia pomiedzy linig
Y a CMK. Gtéwng czes¢ Master Planu
stanowit plan rozbudowy i moderniza-
¢ji infrastruktury kolejowej w perspek-
tywie do 2030 r. Oprocz nowych linii
KDP (tzw. projekt linii Y i modernizacja
CMK do predkosci 230 — 250 km/h)
plan budowy linii konwencjonalnych
obejmowat w perspektywie do 2013
r. budowe wspomnianych juz w uwa-

gach wstepnych odcinkéw Warszawa
Stuzewiec —Warszawa Lotnisko Chopi-
na i Gdansk Wrzeszcz — Gdynia Osowa
oraz nowego odcinka Chorzéw Stary
- Miedzynarodowy Port Lotniczy Ka-
towice Pyrzowice o dtugosci ok. 20
km dla stworzenia potgczenia Katowic
7 lotniskiem. Na perspektywe 2020
r. w zakresie linii konwencjonalnych
zaplanowano budowe nowego pota-
czenia pomiedzy CMK a Krakowem na
odcinku Koztéw - Krakéw Batowice,
jakkolwiek nie byto to jednoznacznie
okreslone w znaczeniu, ze moze to
by¢ zaréwno linia konwencjonalna
jak réwniez linia KDP. Natomiast na
perspektywe 2030 r. zaplanowano
budowe linii Podteze — Piekietko sta-
nowiacej (wraz ze zmodernizowanymi
odcinkami) docelowe potgczenie Kra-
kowa z Zakopanem oraz ze Stowacjg
przez Muszyne.

Od 2010 r. zaczely obowigzywac
zasady, w mysl ktérych inwestycje
w  zakresie infrastruktury kolejowej
sg objete odrebnymi programami
wieloletnimi  zatwierdzanymi przez
ministra wiasciwego do spraw trans-
portu w uzgodnieniu z ministrem
finansow oraz w zakresie projektow
realizowanych z udziatem s$rodkéw
europejskich z ministrem wiasciwym
do spraw rozwoju regionalnego i pod-
legajg przyjeciu przez Rade Ministrow
w formie odpowiedniej uchwaty.
Pierwszy tego rodzaju program zo-
stat przyjety w 2011 r. [15]. W zakre-
sie linii konwencjonalnych program
ten deklarowat budowe linii Krakow
Gtowny — MydlIniki - Balice o dtugosci
12 km jako potgczenia Miedzynarodo-
wego Portu Lotniczego Krakéow Bali-
ce z dworcem gtownym w Krakowie.
Inwestycja ta zostata zakoriczona w
2015 r, jednakze mozna dodac, ze nie
byfa to jednak budowa nowej linii jak
deklarowano w WPIK 2013 lecz mo-
dernizacja linii zbudowanej w 1951 .
Kolejne dokumenty polityki transpor-
towej z 2013 1. [9] i obowiazujacy ak-
tualnie z 2019 r. [10] nie zawieraty juz
bezposrednich i skonkretyzowanych
odniesien do planowanych inwestycji
w zakresie budowy i modernizacji linii
kolejowych i odsyfaty do wiasciwego
programu  wieloletniego. Poczawszy
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oY
PXP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Krakow
O'I'arnOW
Sucha
Beskidzka
OStrc')ze
Chabdwka
! Muszyna
Zakopane granica parstwa
Krakéw - Zakopane Krakéw - Nowy Sacz Krakéw — Muszyna
Czas jardy: Czas jazdy: Odiegiose:
1 h 40 min. zamiast 3 h 30 min 1 h zamiast 2:45-3:45 okolo 142 km zamiast 217 km
(skrocenie o okolo 1 h 50 min.) (skrocenie o okolo 1:45-2:45) (skrocenie o ok. 75 km)
Odiegioét: Odleglogé:
ckolo 117 km zamiast147 km okoto 92 km zamiast 167 km
(skrécenie o ok. 30 km) (skrocenie o ok 75 km)
LEGENDA:
EEN planowane o budowy nowe linie kolejowe N planowana do modemizacy linia
Podig2e — Szczyrzyc - Tymbark/Mszana Chabéwka - Nowy Sacz
~ 58 km ~ 74 km
[ 4 obecna trasa Krakdw - Nowy Sacz B obecna trasa Krakdw — Zakopane
= Muszyna - granica panstwa

1. Linie Podteze — Szczyrzyc — Tymbark i Chabdwka — Nowy Sqcz oraz planowane czasy przejazddéw
pociqgéw pasazerskich na tle istnigjqcych potqczen kolejowych. Zrédto: [18]

pep mu‘u'-?u'm sa. W ramach prac przygotowawczych (ETAP ) budowy nowych
z linii kolejowych nr 622 podg. Wegrzce Wielkie — Tymbark,
nr623 podg Fomale — Szczyrzyc, nr 627 podg. Balachdwka — Podieze R301

i nr 628 podg. Porgbka — podg. Stréza zakfada sie zaprojektowanie m.in:

Wegrzce Wielkie

Krakow

©R301 (Podieze)

. ©
Chabowka Nowy Sacz
- budowa nowych
i zelektryfikowanych fi\ 20 sztuk mostow
- linii kolejowych o tacznej L "rd

diugosci 58,47 km
budowa B estakad

PN
w o lacznej dugodei 7,79 km

budowa 11 tuneli

P -9
“' o lacznej dugodei 11,82 km

F_9

i‘i 89 sztuk przepustow

a 17 wiadukiow kolejowych
2

@ 14 wiadukiow samochosowych

‘. & oy M e oo

2. Zakres rzeczowy budowy linii Podteze — Szczyrzyc/Mszana Dolna — Tymbark.
Zrédio: [18]
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od 2016 r. WPIK zostat zastgpiony no-
wym programem wieloletnim pod
nazwa Krajowy Program Kolejowy
(KPK 2023). Uchwate ustanawiajaca
ten program Rada Ministrow przyjeta
we wrzesniu 2015 r. a sam KPK 2023
stanowi zatacznik do uchwaty [19]. W
KPK 2023 zamieszczono, poczatkowo
na liscie rezerwowej a po nowelizadji
w koricu 2016 . na liscie podstawowej,
projekt budowy nowej linii kolejowej
Podteze — Szczyrzyc —Tymbark/Msza-
na Dolna oraz modernizacji istniejacej
linii kolejowej Chabdwka — Nowy Sacz
o catkowitej wartosci 3064 min zt. Po-
nadto program sygnalizuje posrednio
zamiar budowy linii kolejowej w tune-
lu od stacji £todz Fabryczna do linii nr
15 w formie wyasygnowania srodkow
na studium wykonalnosci dla tej linii.

Mozna wiec stwierdzi¢, ze po wielu
latach deklaracji i zapowiedzi w 2016
r. projekt budowy nowej linii konwen-
cjonalnej Podteze — Piekietko (nazwa
srodowiskowa) wreszcze ,przebit sie”
do fazy realizacyjnej deklarowanej na
lata 2022 — 2027. Obecnie projekt ten
jest realizowany fgcznie jako budowa
nowej linii Podteze — Szczyrzyc — Tym-
bark z odgatezieniem w miejcowosci
Szczyrzyc do Mszany Dolnej o catko-
witej dtugosci 58 km z maksymalna
predkoscig pociggéw pasazerskich do
160 km/h wraz z modernizacjg istnie-
jacej linii Chabowka — Nowy Sacz o
dtugosci 74 km, réwniez z maksymal-
ng predkoscig 160 km/h na niektérych
odcinkach. Jest to niewatpliwie inwe-
stycja bardzo pozadana i uzasadniona
i to z co najmniej z kilku powodow.
Po pierwsze bedzie skutkowac zna-
Czacym usprawnieniem transportu
pasazerskiego zarbwno w ujeciu re-
gionalnym jak i ogdInokrajowym dzie-
ki skroconym czasom przejazdow w
obstugiwanych relacjach — zob. rys. 1.
W szczegolnodci  zdecydowanemu
skroceniu ulegnie czas przejazdu po-
miedzy Krakowem a Zakopanem i
Nowym Saczem, co ma réwniez duze
znaczenie dla obstugi ruchu turystycz-
nego kierujgcego sie z pozostatej cze-
$ci kraju przez Krakow do tych miast a
takze miejscowosci potozonych wokot
nich. Po drugie, inwestycja spowodu-
je znaczace ograniczenie ruchu pry-
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watnymi samochodami osobowymi z
Krakowa i okolic w kierunku Zakopa-
nego i Nowego Sacza z catg sekwen-
Cjg pozytywnych skutkéw, takich jak
miedzy innymi zmniejszenie kongestii
na trasach przejazdow samochoddéw
prywatnych, w szczegdlnosci na tzw.
,Zakopiance’, ograniczenie emisji spa-
lin do atmosfery i ograniczenie wy-
padkowosci na drogach. Poprawi sie
tez jakos¢ powietrza oraz dostepnosc¢
komunikacyjna miast, gmin i catego
atrakcyjnego  turystycznie regionu
Matopolski. Po trzecie budowa nowej
w potaczeniu z modernizacjg istnie-
jacej linii bedzie waznym czynnikiem
lokalizacji roznego rodzaju aktywnosci
przemystowej i gospodarczej w re-
gionie objetym inwestycjg. Po czwar-
te, w aspekcie miedzynarodowych
potagczen i przewozéw kolejowych
zaistnieja dzieki budowie nowej i mo-
dernizacji istniejacej linii potencjalnie
lepsze warunki do aktywizacji kole-
jowego przejscia granicznego w Mu-
szynie na Stowacje i dalej na potudnie
Europy, nie tylko w zakresie konwen-
cjonalnych towarowych przewozéw
masowych lecz rowniez w odniesieniu
do miedzynarodowych przewozéw
intermodalnych.

Wedtug dostepnych na poczatku
2022 r. informacji omawiany projekt
nie miat jeszcze w petni okreslonych i
ogtoszonych publicznie zrédet finan-
sowania, chociaz wszelkie prace pro-
jektowe budzetowane na kwote ok.
180 min zt byty na ukonczeniu [18].
Znany jest natomiast zakres rzeczowy
budowy nowej linii Podteze — Szczy-
rzyc/Mszana Dolna — Tymbark prezen-
towany na rysunku 2. Jak mozna usta-
li¢ na podstawie danych z rysunkuy,
przy uwzglednieniu wspotczesnych
wymogow $rodowiskowych i innych
nowa linia budowana w terenie pod-
gorskim o dtugosci 58 km bedzie
musiata przebiega¢ w 20,2 % swojej
dtugosci w tunelach i w 13,3 % dtu-
gosci na estakadach, czyli tgcznie w
33,5 % w i na tego rodzaju budowlach
inzynierskich, nie liczac mostow i wia-
duktéw. Powoduje to, ze realna kwota
wydatkéw na budowe linii Podteze —
Szczyrzyc/Mszana Dolna — Tymbark
moze wynosi¢ przypuszczalnie nawet
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7 do 10 mlid zt.

7 dotychczasowej tresci artykutu
wynika, ze polska polityka transpor-
towa w latach 1990 — 2016 bardzo
powsciagliwie wypowiadata sie co do
potrzeb budowy nowych konwencjo-
nalnych linii kolejowych, doprowadza-
jac do realnego rozpoczecia projektu
budowy jednej nowej dtuzszej linii.
Radykalny przetom w tym zakresie
miat miejsce w 2017 r. i w latach na-
stepnych kiedy to opublikowano
catkowicie nowg koncepcje budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego
(CPK) w Baranowie pod Warszawg i
rozpoczeto przygotowania do tej bu-
dowy. W listopadzie 2017 r. Rada Mi-
nistrow przyjeta uchwate nr 173/2017
odnosnie budowy nowego lotniska
centralnego [16], natomiast w maju
2018 r. Sejm uchwalit ustawe okre-
$lajacg sposdb  zarzadzania progra-
mem budowy CPK [17]. W zataczniku
do uchwaty nr 173/2017 znalazty sie
szerokie odniesienia do niezbednych

projektow w  zakresie infrastruktury
kolejowej, zwigzanej z obstugg nowe-
go lotniska. taczna dtugos¢ przewi-
dywanych do wybudowania nowych
linii kolejowych w ramach projektu
budowy CPK w perspektywie do 2035
r. wynosi ok. 1600 km, w tym 670 km
linii duzych predkosci. Oznacza to, ze
pomijajac linie KDP, w ramach projektu
CPK zaplanowano do wybudowania
na przestrzeni okoto 20 lat ponad 900
km nowych konwencjonalnych odcin-
kow linii kolejowych. W styczniu 2020
r. zostat opublikowany dokument pod
nazwg Strategiczne Studium Lokaliza-
cyjne Centralnego Portu Komunika-
cyjnego [11], gdzie szczegdtowo wy-
specyfikowano wszystkie nowe linie
kolejowe lub ich odcinki przewidziane
do budowy a takze odcinki linii kole-
jowych przewidziane do modernizadji
w ukfadzie ciggéw przewozowych na-
zwanych publicystycznie szprychami.
Wykaz przebiegdw tych ciggdw zostat
nastepnie opublikowany w odpo-

Tab. 2. Inwestycje towarzyszqce dotyczqce przebudowy, rozbudowy albo budowy linii kolejowych,
kolejowych obiektéw infrastruktury ustugowej (w szczegélnosci dworcéw kolejowych), infrastruktury
towarzyszqcej (w szczegdlnosci drég dojazdowych i przytqczy) wraz z usunieciem kolizji przebiegu
istniejgcych liniowych obiektéw budowlanych z inwestycjq

Lp. Przebieg ciaggow linii kolejowych

Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Wtoctawek — Toruri — Bydgoszcz — Nakto nad Notecia — Pita — Okonek — Kofobrzeg/

Koszalin
Nakto nad Notecig — Ztotow — Okonek

(Pfock) — Grochowalsk — Grudziadz — Gdanisk — Gdynia — Stupsk

Bydgoszcz — £ag Potudniowy — Koscierzyna — Gdynia
t3g Potudniowy — Tezew

2 Warszawa — Ciechandw — Olsztyn

Warszawa — Biatystok — Etk — Suwatki — granica paristwa
3 Biatystok — KuZnica Biatostocka — granica paristwa
Thuszcz — Ostroteka — tomza — Pisz — Gizycko

4 Warszawa — Siedlce — Biata Podlaska — Terespol — granica paristwa

Warszawa — Lublin — Trawniki — Chetm — granica paristwa

Trawniki — Zamos¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec — granica paristwa

6 Centralny Port komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola — Rzeszéw — Jasto/Krosno/Brzozéw — Sanok

Centralny Port komunikacyjny — Idzikowice — Wezet Matopolsko-Slaski/Katowice — Czechowice-Dziedzice — Jastrzebie-Zdr6j —

granica panstwa

Katowice — Wezet Matopolsko-Slaski — Krakéw — Szczyrzyc — Nowy Sacz

7 Szazyrzyc— Chabéwka — Zakopane

Idzikowice — Opoczno — Koriskie — Kielce — Tarnéw — Nowy S3cz — Muszyna — granica paristwa
Koriskie — Skarzysko-Kamienna wraz z potaczeniami Wezta Matopolsko-Slaskiego i nowo budowanej infrastruktury z istniejac

siecia kolejowg

8  Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Czestochowa — Opole — Nysa — Ktodzko

Warszawa — Centralny Port komunikacyjny — Sieradz — Kepno — Wroctaw — Swidnica — Watbrzych — granica paristwa

Sieradz — Kalisz — Poznan — Szczecin,

9 Kalisz - Ostréw Wielkopolski — Leszno — Gtogéw — Zielona Gora

Poznan — Zbaszyn — Rzepin — granica panstwa
Zhaszyn — Gorzéw Wielkopolski

10  Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Kutno — Konin — Poznan

11 Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Goleniow

12 Stalowa Wola — Lublin — Milanéw — Biafa Podlaska — Fronotéw — Biatystok

Zrédlo: [8]
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wiednim rozporzadzeniu Rady Mini-

strow [8] — zob. tabela 2.

Wykaz przebiegdw ciggéw linii ko-
lejowych zamieszczony w tabeli obej-
muje budowy nowych linii zarébwno
duzych predkosci jak tez konwencjo-
nalnych oraz dotyczy modernizacji
istniejacych linii. Analiza wskazanego
wczesniej  studium  lokalizacyjnego
wskazuje, ze po wytgczeniu projekto-
wanych do budowy linii KDP, planem
budowy w ramach projektu CPK zo-
staty objete w szczegdlnosci nastepu-
jace odcinki konwencjonalnych linii
kolejowych [11]:

« cigg nr 1. Grudzigdz — Warlubie
(linia 242), Grochowalsk — Wtocta-
wek (linia 50)
cigg nr 2: Warszawa Choszczéwka
- Katne (linia 20),
cigg nr 3: Warszawa Wschodnia
— Zielonka (lina 6), Ostroteka — Gi-
zycko (lina 29),
ciagg nr 5: Trawniki — Krasnystaw

— Nowie odcinki,
redlizacja CPK sp. z oo
wmm Nowe odcinki,
redlizacja: PKP PLK S.A.
me |siniejace odcinki
PKP PLK S.A.
w tym przewidywane
do modernizac)

Miasto (linia 54), Woélka Ortowska
— Zamos$¢ — Tomaszow Lubelski —
Betzec (linia 56),

Ciag nr 6: Stary Garbow — Zbyd-
niow (linia 80), tukawiec — Rze-
szow Jasionka Miedzynarodowy
Port Lotniczy (lina 632), Bogu-
chwata - Jedlicze (linia 106),

ciag nr 7 (z wyfgczeniem nowych
odcinkéw  realizowanych w  ra-
mach projektu Podteze — Piekiet-
ko): Wasosz Konecki - Kielce (lina
89), Busko-Zdréj - Tarnow (lina
73), Tarnow — Nowy Sacz (linia 96,
odcinki nowego przebiegu), Biata
Btotna — Chetmek (lina 111), Chy-
bie — Jastrzebie-Zdroj - Godow
granica panstwa (linia 170), Kato-
wice/Gliwice - Jastrzebie-Zdroj —
granica panstwa,

cigg nr 9: Zaréw — Swidnica Miasto
(linia 267), Swidnica Miasto — gra-
nica panstwa (lina 268), Zbaszyn
— Szczaniec (lina 817), Zbaszyn —

—— Pozostale linie kolejowe
Odeinki sieci bazowej TEN-T

Korylarze sieci bazowej TEN-T
n Numer ciagu

Przebieg nowych odcinkow linii kolejowych oraz lokalizacja CPK

Dabréwka Wielkopolska (lina 818),
cigg nr 11: Szczecin Dabie — Szcze-
cin Port Centralny (linia 350),

cigg nr 12: Milanéw — Biata Podla-
ska — Fronotow (linia 631), Krasnik
— Rzeczyca (linia 68).

Dla realizacji projektu budowy CPK
Skarb Parstwa na mocy przywotywa-
nej ustawy z 10 maja 2018 r. utwo-
rzyt spétke celowa pod nazwg Cen-
tralny Port Komunikacyjny Sp. z o.0.
Zadaniem spotki jest przygotowanie
i realizacja programu wieloletniego
Centralnego Portu Komunikacyjne-
go obejmujgcego budowe nowego
lotniska centralnego dla Polski oraz
koordynacja i realizacji inwestycji to-
warzyszacych, w tym nowej sieci linii
kolejowych, drég ekspresowych, auto-
strad i pozostatej infrastruktury przesy-
towej. W odniesieniu do tzw. kompo-
nentu kolejowego w styczniu 2019 r.
uzgodniono z zarzadcg infrastruktury

m lacznie charakter orientacyjn

3. Kolejowe Liniowe Inwestycje Towarzyszqce na tle sieci TEN — T z podziatem na zadania realizowane przez PLK S.A oraz spétke CPK. Zrédfo: [11, 5. 33]
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kolejowej PLK S.A,, Ze spdtka CPK od-
powiadac bedzie za budowe nowych
linii kolejowych w ramach projektu,
natomiast spotka PLK S.A. odpowiadac
bedzie za modernizacje istniejacych Ii-
nii kolejowych, ktérymi zarzadza [11].
Podziat na zadania realizowane przez
PLK S.A oraz spotke CPK w odniesieniu
do kolejowych Inwestycji Towarzysza-
cych catemu projektowi budowy CPK
przedstawia rysunek 3.

Podsumowanie

Program budowy nowych odcin-
kéw kolejowych linii konwencjonal-
nych w ramach projektu CPK jest
niewatpliwie bardzo ambitny, ale nie
ulega tez watpliwosci ze ma charak-
ter catkowicie wstepny i pogladowy.
Zdecydowana wiekszos¢ tych od-
cinkow nie byta dotychczas deklaro-
wana do budowy w dokumentach
polityki transportowej ani nie byta
uwzgledniana w planach przestrzen-
nego zagospodarowania na réznych
szczeblach administracji  publicznej.
Wydaje sie, ze wiele z propozycji no-
wych buddw wynika z historycznie
uksztattowanych mankamentéw pol-
skiej sieci kolejowej w postaci luk w
bezposrednich potgczeniach i stad w
ramach studiowania geografii linii ko-
lejowych narzucaja sie koncepcje bu-
dowy niektorych skrotow czy nowych
przebiegdw. Z drugiej strony na pro-
pozycje budowy nowych odcinkéw
linii kolejowych duzy wptyw miata -
jak sie wydaje — monocentryczna kon-
cepcja catego projektu CPK i widocz-
ny zamiar podporzadkowania temu
projektowi catego polskiego systemu
transportowego, podczas gdy istnie-
jacy w Polsce system transportowy
ma uktad policentryczny. Nalezy wiec
przyja¢, ze z biegiem lat wszystkie
wskazane wyzej propozycje budowy
odcinkow linii konwencjonalnych, za-
ktadajac optymistycznie wybudowa-
nie nowego portu lotniczego, beda
poddane szczegdtowe] analizie pod
katem réznego rodzaju uwarunkowan
nie tylko politycznych, lecz réwniez
transportowych, w tym popytowych,
spotecznych, gospodarczych, w tym
finansowych oraz srodowiskowych.
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Ten ostatni aspekt bedzie niewatpli-
wie bardzo wazny w odniesieniu do
wielu zgtoszonych propozycji, ale
w  szczegolnosci w odniesieniu do
zamiaru budowy linii 29 Ostroteka —
tomza - Kolno — Pisz — Orzysz — Gizyc-
ko przebiegajacej przez przyrodniczo
cenne Mazury. 4
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