Infrastruktura transportu sz

Rozwoj potaczen kolejowych obszaru
Trojmorza

Development of rail connections in the Three Seas region

Jarostaw Kiepura

Polskie Koleje Paristwowe S.A

Jaroslaw.Kiepura@pkp.pl

Streszczenie: Kluczowym warunkiem realizacji projektu Trojmorza jest stworzenie nowoczesnej sieci transportowe] integrujacej gospo-
darki krajéw wchodzacych w sktad tego obszaru, tworzacych korzystne warunki rozwoju wspdtpracy gospodarczej. Dotyczy to zwiaszcza
sieci kolejowych, gdzie niezbedna jest likwidacja bariery komunikacyjnej Karpat - wytyczenie nowych szlakéw scalajacych sieci kolejowe
krajow inicjatywy Tréjmorza. Przedmiotem niniejszego opracowania jest propozycja realizacji inwestycji pozwalajacej na stworzenie szlaku
o roboczej nazwie Rail Adriatica bedacego alternatywnym wariantem (odsunietym na wschod) przebiegu korytarza pierwszego TEN-T (Bat-
tycko-Adriatyckiego); wariantem wiaczajacym do tego korytarza pomijane dotychczas Wegry, Stowenie i Chorwacje. Celem inwestydji jest
stworzenie nowej linii kolejowej o wysokich parametrach eksploatacyjnych (budowa nowych odcinkéw wraz z modernizacja i rewitalizacja
istniejagcych odcinkéw), stanowigcej potgczenie polskich i stowackich sieci kolejowych na obszarze Podhala i Orawy — od polskiej Rabki od
stowackich Kralovan. Stanowita by ona naturalne wydtuzenie budowanej juz linii ,Podteze-Piekietko” w kierunku potudniowo-zachodnim
dajgce mozliwos¢ wytyczenia nowego korytarza kolejowego o wysokich parametrach eksploatacyjnych.

Stowa kluczowe: Potqczenia kolejowe; Tréjmorza; Sie¢ transportowa

Abstract: The key condition for the implementation of the Three Seas Initiative is the creation of a modern transport network which inte-
grates the economies of the countries included in this area and creates favorable conditions for the development of economic cooperation.
This applies especially to railway networks, where it is necessary to eliminate the communication barrier of the Carpathians - to delineate
new routes connecting the railway networks of the countries of the Three Seas Initiative. The subject of this paper is a proposal for the im-
plementation of an investment that allows to create a route with the working name Rail Adriatica, which is an alternative variant (moved
to the east) of the first TEN-T (Baltic-Adriatic) corridor; the variant including the so far omitted Hungary, Slovenia and Croatia. The aim of the
investment is to create a new railway line with high operational parameters (construction of new sections along with the modernization
and revitalization of the existing sections) which connects the Polish and Slovak railway networks in the Podhale and Orawa area - from the
Polish Rabka to the Slovak Kralovan. It would be a natural extension of the already constructed “Podteze-Piekietko” line towards the south-
-west, giving the opportunity to delineate a new railway corridor with high operational parameters.
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Wprowadzenie

Kluczowym  warunkiem  realizagji
projektu Trojmorza jest stworze-
nie nowoczesnej sieci transporto-
wej integrujacej gospodarki krajow
wchodzacych w sktad tego obsza-
ru, tworzacych korzystne warunki
wspotpracy. Tymczasem istniejaca
architektura sieci transportowych
w tych krajach ma wybitnie asyme-
tryczny charakter — dominujg dobre
i bardzo dobre potaczenia rownolez-
nikowe budujace relacje z zachodnig
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czescig naszego kontynentu, przy de-
ficycie ilosciowym potaczonym z ni-
skim standardem potgczen potudni-
kowych budujacych relacje miedzy
krajami zainteresowanymi uczestnic-
twem w projekcie Trojmorza. Nale-
7y przy tym zauwazy¢, ze skala tego
problemu ma rézny jakosciowy wy-
miar w drogach i kolei, co znakomicie
zaobserwowad mozemy na naszym
rodzimym przyktadzie potgczen ida-
cych na Stowacje. Z trzech nowocze-
snych drég szybkiego ruchu (S1, S7
i S19) dwie pierwsze sg praktycznie

na ukonczeniu, zas trzecia w trakcie
Zaawansowanego procesu budowy.
Najdalej do 2030 roku bedziemy dys-
ponowali trzema nowoczesnymi szla-
kami drogowymi, ktére w potaczeniu
7 siecig naszych potudniowych sasia-
dow praktycznie rozwigza problem
komunikacji w ruchu drogowym w
obszarze Trojmorza. Na tle tej budu-
jacej perspektywy w drogownictwie,
sytuacja w potaczeniach kolejowych
rysuje sie w zgota odmiennych bar-
wach. Z trzech istniejgcych szlakéw
kolejowych biegnacych przez Kar-
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paty na potudnie Europy, zaledwie
jedna (Ik 96 do przejscia w Muszynie)
spetnia minimalne wymagania dla
szlaku takiej kategorii. Dwie pozosta-
te linie (Ik 107 i1k 139) majg znaczenie
marginalne — ich parametry, aktual-
ny stan techniczny, potozenie i rola
w uktadzie sieci kolejowych tylko tg
marginalizacje pogtebiaja. Szansg na
Zmiane tej sytuacji jest realizacja pro-
gramu inwestycji — zaréwno budowy
nowych odcinkéw linii jak i moderni-
zacji istniejgcych, jednak nie wszyst-
kie te dziatania maja maja wystarcza-
jace uzasadnienie.

Najwieksze nadzieje taczone sg z
realizacjg projektu zwanego potocz-
nie ,Podteze-Piekietko’, czyli budowy
linii Wegrzce Wielkie-Szczyrzyc-Msza-
na Dolna/Tymbark z kompleksowg
modernizacja linii Ik 104 Chabdwka-
-Nowy Sacz. Projekt ten majacy juz
ponad ¢wier¢ wieku zakfadat udroz-
nienie dojazdu do przejscia kolejo-
wego w Muszynie poprzez budowe
nowego odcinka i istniejgcych linii
(Ik104 i 1k 96). Uruchomiona z wresz-
cie z tak dtugim poslizgiem inwesty-
Cja w swoim zatozonym pierwotnie
ksztatcie musi budzi¢ pewne watpli-
wosci. Pierwsza dotyczy mozliwosci
modernizacji odcinka linii 96 z No-
wego Sacza do Muszyny, nieobjete-
go zakresem planowanej inwestycji.
Poprowadzona doling Popradu ma
bardzo niekorzystny profil, ktérego
poprawa na duzej czesci tego od-
cinka wigzafaby sie z ogromnymi na-
ktadami. Od Piwnicznej do Muszyny
linia biegnie w przetomie rzecznym
pokonujac kilkanascie bardzo ostrych
tukéw, ktorych eliminacja wymaga-
taby przebijania jej w tunelach. Dru-
ga watpliwosc¢ dotyczy rzeczywistej
uzytecznosci tej linii. Projektowano ja
w latach 90-tych z myslg o obstudze
silnych — o$rodkéw  przemystowych
wschodniej czesci Stowadji i Wegier.
Niestety od tego czasu geografia go-
spodarcza obu krajéw ulegta gtebo-
kim zmianom. Na Stowacji najwieksze
osrodki przemystowe to Bratystawa,
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Koszyce, Zylina, Bariska Bystrzyca,
Martin, Nitra. Z wiekszych przedsie-
biorstw na wschodzie kraju zostata
praktycznie juz tylko huta US Steel
w Koszycach. Z kolei na Wegrzech z
licznych do niedawna zaktadow prze-
mystu ciezkiego w okregu Borsod
(Miszkolc) praktycznie nie zostat za-
den. Podobnie rzecz sie ma z drugim
co do wielkosci miastem Wegier - De-
breczynem. Tymczasem w ciggu tego
¢wier¢wiecza wyrosty nowe zagtebia
przemystowe w zachodniej czesci
Wegier i Stowacji. Na Wegrzech sg to
takie fabryki jak: Suzuki w Esztergom
(10 tys. zatrudnionych), AUDI w Gydr
(11,5 tys. zatrudnionych), Mercedes
Benz w Kecskemét (4,7 tys. zatrudnio-
nych). Takze na zachodniej Stowadji
liczne przedsiebiorstwa motoryzacyj-
ne przeniosty swoje zaktady produk-
cyjne -Volkswagen (zaktad w Bratysta-
wie), Peugeot (produkcja w Trnavie),
Kia Motors (Zylina) Jaguar Land Rover
(Nitra). Zachodnia Stowacja stata sie
takze centrum produkcji elektroniki.
W ostatnich kilkunastu latach powsta-
ty tu fabryki takich koncernow elek-
tronicznych jak: Samsung Electronics
(Galanta), Sony (Trnava i Nitra), a takze
AGD - Whirlpool (Poprad). Biorgc pod
uwage te przewektorowania gospo-
darek obu naszych potudniowych sa-
siadéw zasadne byfoby analogiczne
przewartosciowanie zatozen budowy
linii ,Podteze-Piekietko” — udrazniania
dla ruchu towarowego nie potudnio-
wo-wschodniej - nowosadeckiej,
odnogi, a przeanalizowania przedtu-
zenia linii z Chabowki w kierunku na
zachod.

Duze watpliwosci budzi trwajaca
juz kilkanascie lat modernizacja linii
kolejowej nr 139 Bielsko-Biata — Zy-
wiec — Zwardon - Skalite, od wejscia
Polski do Unii Europejskiej, a zwtasz-
cza w warunkach otwartego europej-
skiego rynku kolejowego. Zatozenia
modernizacji tej linii kolejowej do
predkosci 160 km/h (w ruchu osobo-
wym), polegajace na przeksztatceniu
jejw szlak o najwyzszych parametrach

dla ruchu towarowego wymagac be-
dzie ogromnych naktadéw nie tylko
po polskiej, ale i po stowackiej stro-
nie. Nalezy wzig¢ pod uwage bardzo
niekorzystny profil tej linii po polskiej
stronie - od stacji w Milowce do gra-
nicy (21 km), réznica wysokosci siega
221 metrow mieszczac sie w normie
dla ruchu towarowego, ale juz na od-
cinku Sol — Zwardon srednie nachy-
lenie to juz 1,5%, za$ przy samej gra-
nicy przekracza ono 1,7%. Zasadniczy
problem wytania sie jednak dopiero
po stronie stowackiej, gdzie na odcin-
ku Skalité pod Polanou - Skalité-Se-
rafinov przekracza ono 2,5%. W tym
stanie rzeczy utrzymanie dopuszczal-
nego nachylenia linii wymaga popro-
wadzenia jej na dtugim transgranicz-
nym odcinku w tunelu. Tymczasem
prosta analiza istniejacych szlakow
pokazuje, ze ta kosztowna inwestycja
w niczym nie poprawi obecnego po-
ziomu obstugi ruchu kierujacego sie z
Gornego Slaska na Zachodnig Stowa-
cje. Alternatywne potgczenie przez
Zaolzie i przetecz Jabtonkowska, przy
podobnej dtugosci, juz teraz oferuja-
ce bardzo dobre parametry eksplo-
atacyjne. W relacji Most Wista-Czadca
szlak przez Zywiec —Zwardon bedzie
jedynie 7 km krotszy (91 wobec 98
km) od potaczenia przez Zebrzydo-
wice-Petrovice-Jabtonkéw, ale o 7 km
dtuzszy od potaczenia przez Zebrzy-
dowice —Cieszyn Marklowice-Jabton-
kow (84 km).

Ostatnia z istniejgcych linii — Ik 107
7 Sanoka-Zagorza do tupkowa, ma
paradoksalnie najlepszg geometrie,
zatem najwiekszy potencjat moderni-
zacyjny. Jako jedyna zostata zaprojek-
towana jako linia magistralna, dwu-
torowa, do obstugi ekspresowych
pofgczert Budapesztu z Lwowem.
Bez watpienia linia ta powinna byc
wykorzystana dla stworzenia kole-
jowego odpowiednika Via Carpatii.
Problemem jest brak dobrego pota-
czenia z siecig polska kolejowa. Szan-
se stwarza program kolejowy CPK,, w
ramach ktérego powsta¢ majg dwie
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nowe linie kolejowe. Poza linig nr
58 (tetownia — Rzeszéw) kluczowe
znaczenie ma linia nr 122 (Rzeszow
— Sanok) otwierajgca mozliwosc po-
taczenia linii nr 107 z reszta naszej
sieci kolejowej i pozwalajaca realnie
mysle¢ o wykorzystaniu tego szlaku
do budowy Rail Carpatii. Majac na
wzgledzie istniejacy stan infrastruk-
tury szlakow kolejowych w obszarze
Tréjmorza, oraz istniejace na tym ob-
szarze uwarunkowania geograficz-
ne, racjonalne jest skoncentrowanie
wysitkdbw  na udroznieniu  dwdch
szlakow obstugujacych ten obszar w
ruchu kolejowym. Pierwszy — idacy
w kierunku potudniowo-wschodnim,
to wspomniana Rail Carpatia maja-
ca skomunikowac Kraje Battyckie i
polskie porty morskie ze wschodnia
czescig kotliny Panonskiej, Rumunig,
Batkanami az po Stambut i Tessaloni-
ki. W potudniowej czesci Rail Carpatia
(na pograniczu  wegiersko-rumun-
skim) faczytaby sie z funkcjonujgcym
od dawna czwartym korytarzem sieci
TEN-T  (Wschodniosrodziemmnomor-
skim). Drugi szlak — bedacy przedmio-
tem niniejszego opracowania, to Rail
Adriatica. Bedacy alternatywnym -
odsunietym na wschod, przebiegiem
korytarza pierwszego TEN-T (Battyc-
ko-Adriatyckiego) i wiaczajacych po-
mijane dotychczas Wegry, Stowenie i
Chorwacje.Ten szlakidgcy w kierunku
potudniowo-zachodnim  potaczytby
kraje battyckie i nasze porty morskie z
zachodnia czescig kotliny Panonskiej,
z Chorwacjg, Stowenig, Pétnocnymi
Wtochami docierajgc do portow pot-
nocnego Adriatyku. Taki szlak mogtby
stanowic alternatywe dla dotychcza-
sowej odnogi Jedwabnego Szlaku
wiodacej z Ukrainy Zakarpackiej na
Wegry, Austrie, do Potudniowych Nie-
miec i Potnocnych Wioch, prowadzac
w te obszary przewozy z terminali
granicznych w Mataszewiczach (@ w
przysztosci takze w Chetmie).

Cel inwestycji
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m Szlak kolejowy Wegrzce Wielkie - Szczyrzyc-Tymbark-Nowy Sacz/Mszana Dolna-Chabéwka

@ Proponowana inwestycja Rabka-Zdréj-Nowy Targ-Podczerwone-granica panstwa-Trstena-Kralovany
s Modernizadja linii kolejowej 96 Nowy Sacz-Muszyna-granica panstwa

i__] granica panstwa
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1. Obszar inwestycji Podfeze _ Piekietko i zadari towarzyszqcych
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2. Sfowacka czes¢ szlaku Rabka — Nowy Targ — Granica Paristwa — Trstena — Kralovany (26tta strzatka)
na tle sieci korytarzy kolejowych RFC na Stowadji
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3. Stowacka czes¢ szlaku Rabka — Nowy Targ — Granica Paristwa — Trstena — Kralovany (Z6tta strzatka)
na tle sieci korytarzy kolejowych TEN-T na Stowadji
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Legenda

e 73kres inwestych wspoiny dia obu wariantow
Zakres Inwestyc w warlancie W1
s Zakres Inwestyc w wariancie W2
Zakres inwestycl odtworzeniowe] polaczenia =
Nowy Targ - Podczerwone - Granica Parista
Zakres inwestych w viarlancie W1 - tuned
e Zakres inwestycl w wariancie W2 - tunel
2] granica paristwa

B pystankystade 3
2 posterunki odgaleine \

Y wiotiwylot dovz tumelu

1" kolejowe przejécie graniczne

& Stacja graniczna z potencialnym terminalem intermodalnym
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4. Szlak kolejowy Rabka Zaryte — Nowy Targ — Podczerwone — Granica
Paristwa

Legenda

= Zakres inwestycji wspolny dla obu wariantow 7 A

s Zakres inwestycji w wariancie W1

s Zakres inwestycji w wariancie W2
Zakres inwestycji w wariancie W1 - tunel

wee Zakres inwestycji w wariancie W2 - tunel

B przystanki/stacie 1t

2= posterunki odgaleine

Y wiot/wylot do/z tunelu

b
- \
=
{
\ A Lo wscnoa
|
L

6. Szlak kolejowy Rabka Zaryte — Nowy Targ — Podczerwone — Granica
Paristwa — odcinek w przebiegu tunelem.
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Legenda

= 73kres inwestych wspdiny dia obu wariantow
Zakres Inwestycli w viarlancie W1 - tunel
e Zakres Inwestych w warlancie W2 - tunel

2= posterunk odgateine

Y wiothwylot do/z tunelu

5. Szlak ko/ejo-vvy Rabka Zaryte — Nowy Targ — Podczerwone — Granica
Panstwa — odcinek Rabka Zaryte - Tunel

Legenda

Zakres inwestych w warlancie W1
Zakres Inwestyc w viarlancie W2
Zakres inwestych odtworzeniowej polaczenia
Nawy Targ - Podczerwone - Granica Paristwa
Zakres inwestych w warlancie W1 - tunel
s Zakres inwestycl w viarlancie W2 - tunel
1) granica paristwa

|

& przystanki/stae

= posterunki odgaleine

Y wiotiwylot do/z tunelu

B sirier:

7. Szlak kolejowy Rabka Zaryte — Nowy Targ — Podczerwone — Granica
Paristwa — odcinek nowotarski
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Celem inwestycji jest stworzenie no-
wejliniikolejowej o wysokich parame-
trach eksploatacyjnych (budowa no-
wych odcinkéw wraz z modernizacjg
i rewitalizacjg istniejacych odcinkéw),
stanowigcej potaczenie polskich i sto-
wackich sieci kolejowych. Stanowi¢
ma ona naturalne wydtuzenie bu-
dowanej juz linii ,Podteze-Piekietko”
w kierunku potudniowo-zachodnim
dajacej mozliwos¢ wytyczenia nowe-
go korytarza kolejowego o wysokich
parametrach eksploatacyjnych. Reali-
zacja projektu w zatozonym ksztatcie
wymagac bedzie - poza inwestycja-
mi po stronie polskiej, réwniez ade-
kwatnych dziatari inwestycyjnych po
stronnie stowackiej. W szerszej per-
spektywie proponowana inwestycja
spina¢ ma dwie rozdzielone sieci ko-
lejowe w Europie Srodkowo-Wschod-
niej, przedzielone farncuchem Karpat,
co zaowocowal moze powstaniem
nowego korytarza komunikacyjne-
go w obszarze Tréjmorza. Dla urze-
czywistnienia zarysowanej powyzej
koncepgcji korytarza Rail Adriatica in-
westycja ta ma znaczenie kluczowe
stanowigc uzupetnienie brakujacego
elementu tego szlaku. Inwestycja ta
stuzy¢ ma usprawnieniu przewozow
towarowych. Niemniej jednak ocze-
kiwa¢ nalezy znaczacych korzysci
takze dla ruchu osobowego, istotnie
poprawiajgc obstuge kolejowg obsza-
ru Podhala, w tym zwiekszajac udziat
kolei w ruchu pasazerskim do Zako-
panego. Proponowane rozwigzanie
zatem powinno wydatnie zwiekszy¢
korzysci wynikajace z realizacji pota-
czenia ,Podteze-Piekietko, potegujac
zaktadany efekt komunikacyjny na tej
trasie, a w rezultacie podnoszac pro-
gnozowane wskazniki ekonomiczne
inwestycji. Zauwazy¢ przy tym na-
lezy, ze na dtugi czas przed powsta-
niem koncepgji Tréjmorza doszto do
powaznej - aczkolwiek nieudanej
wowczas, proby wytyczenia takie-
go szlaku. Jesienig 2005 roku koleje
wtoskie, stowenskie wegierskie pofa-
czyty swe sity zawigzujgc konsorcjum,

majace wzig¢ udziat w prywatyzacji
spotki - Zelezni¢nd spolocnost  Car-
go Slovakia przygotowywanej przez
owczesny rzad stowacki. Do tego
konsorcjum zaproszono takze spotke
PKP Cargo, ktéra zadeklarowata swo-
je zainteresowanie udziatem w nim.
Zaangazowanie PKP SA i PKP Cargo
istotnie zwiekszyto szanse powodze-
nia projektu. Niestety perspektywa
nadchodzacych woéwczas wyboréw
parlamentarnych na Stowacji oraz ich
pdzniejszy wynik spowodowaty wy-
hamowanie inwestycji.

Opis inwestycji
Odcinek Rabka Zaryte - Lasek

Projektowana linia mogtaby miec
poczatek na stacji Rabka Zdroj, przy
czym samo odgatezienie od linii 104
nastapi okofo kilometra przed stacjg
Chabdéwka. W tym celu konieczna
jest przebudowa uktadu torowego
w Rabce Zdroju obejmujgce rozbu-
dowe stacji Rabka Zaryte oraz do-
budowe drugiego toru linii 104. Z
kolei obecny przystanek Rabka Zdroj
zyska range stacji weztowej, z ktorej
w kierunku wschodnim bedg bra-
ty poczatek dwie jednotorowe linie:
dotychczasowa linia 104 i nowa linia
biegnaca pod masywem Gorcow w
kierunku Nowego Targu i granicy ze
Stowacja. Ze stacji Rabka tory obu linii
beda biegtby razem wznoszacym na-
sypem do wiaduktu nad ulicg Podha-
lariska i dalej po okoto 400 m. nowa
lina tukiem na wiadukt poprowadzo-
ny nad ulica Zakopianska Po prze-
cieciu ulicy Zakopianskiej tor nowej
linii poprzez posesje Zakopiariska 48
(aktualnie dziatka ta jest wystawiona
na sprzedaz) dobiegnie do pétnoc-
nego wlotu tunelu usytuowanego
na stoku gory Krzywon (627 m). Wlot
tunelu bedzie miata miejsce na wy-
sokosci 499 m. n.p.m. (w wariancie
pierwszym W1), lub 496,5 m. n.p.m.
(w wariancie drugim W2). Stad nowo
budowana linia skierowana zostanie
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na potudnie tunelem o dtugosci 9,6
km (w wariancie pierwszym) lub 11,3
km (w wariancie drugim) pod masy-
wem Gorcow. Réznica usytuowania
wysokosci wlotu wynika z zatozonej
koniecznosci uzyskania dla odcinka
od stacji Rabka Zdréj do wylotu tune-
lu w Kotlinie Nowaotarskiej mozliwie
najnizszego wskaznika maksymalne-
go pochylenia linii.

Odcinek Lasek - Nowy Targ/Czarny
Dunajec

Wariant pierwszy

W wariancie tym wylot tunelu i wig-
czenie do linii 99 Chabowka — Nowy
Targ usytuowany jest w rejonie kilo-
metra 17,3 tejze linii — 1800 metrow
przed stacjg Lasek. Rzedna wylotu
tunelu wyniesie 674 m. n.p.m. co
daje srednie pochylenie linii w tune-
lu okoto 17,0 %o - niewiele przekra-
czajace standardowy wskaznik mak-
symalnego pochylenia toru (16 %o)
oraz zapewniajagce wzglednie dobre
warunki prowadzenia ruchu towaro-
wego. W miejscu styku z linig 99 w
rejonie pétnocnego wlotu tunelu na-
stapi rozdzielenie ruchu osobowego
i tranzytu towarowego na Stowacje.
Z uwagi na zaktadany znaczacy ruch
towarowy i duze pochylenie linii 99
na odcinku Lasek — Nowy Targ ko-
niecznym bedzie wykonanie facznicy
pomiedzy liniami 99 i 118 omijajacej
od zachodu miasto i stacje Nowy Targ
(dtugos¢ okoto 10 km). Ta kolejowa
obwodnica Nowego Targu potaczy
wylot tunelu na styku z linig 99 z od-
budowang linig 118 za drogg woje-
wodzkg nr 957 Nowy Targ — Czarny
Dunajec w rejonie miedzy miejsco-
wosciami Rogoznik i Czarny Dunajec
(rzedna punktu styku z linig 118 to
658 m. n.p.m. Ponadto w rejonie bez-
posrednio za wylotem tunelu i skrzy-
zowaniem z linig 99 konieczne bedzie
zlokalizowanie mijanki zmniejszaja-
cej Czasy nastepstw pociggow po-
konujacych tunel a co za tym idzie
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8. Szlak kolejowy Rabka Zaryte — Nowy Targ — Podczerwone — Granica

Panstwa — odcinek Nowy Targ — Granica
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10. Szlak po stronie stowackiej - przebieg odbudowanego odcinka Granica
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12. Szlak po stronie stowackiej - proponowany przebieg odcinka w rejonie
Oravskiego Podzamoka

zwiekszajacej jego przepustowosc.
Z kolei dla potrzeb poprawy jakosci
ruchu osobowego nalezy rozwazyc
modernizacji 6,3 km odcinka linii 99
od styku projektowanej linii do No-
wego Targu - sugerowana predkos¢
dopuszczalna co najmniej 120 km/h.
Dalej ze stacji Nowy Targ ruch osobo-
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11. SZlak po stronie stowackiej - proponowany przebieg odcinka Krasna

Horka-Kriva

- CRS—,

wy rozdzielatby sie na dwie relacje: do
Zakopanego linig 99 i na Stowacje od-
budowana linig 118.

Wariant drugi

W wariancie tym wylot tunelu i styk
z linig 99 Chabowka — Nowy Targ

13. Szlak po stronie stowackiej - proponowany przebieg odcinka w rejonie

miejscowosci Mokrad

usytuowany bedzie okoto 200 m
po wschodniej stronie stacji Lasek.
Rzedna wylotu tunelu znajdzie sie na
wysokosci 660 m, co daje srednie po-
chylenie linii w tunelu okoto 14,5 %o
- nie przekraczajgce standardowego
wskaznika maksymalnego pochyle-
nia toru (16 %o) i zapewniajgce dobre

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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14. Szlak po stronie stowackiej - proponowany przebieg odcinka
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15. Szlak po stronie stowackiej - proponowany przebieg odcinka Velicna -

[stebne

Tab. 1. Zakres inwestycji po stronie stowackiej

L.

o

Odcinek do realizacji

Diugos¢ catkowita (w km)

Tunele (wkm) | mosty uwagi

Granica SK/RP -

Sucha Hora - Trstena

14,0 - Odtworzenie linii po

starym $ladzie

Krasna Horka - Kriva

64 20 2

Oravski Podzamok

7,65 - 4

Mokrad

09 03

Dolni Kubin

1,55 - 2

Velicne - Istebna

13 - 2

Kralovany

06 0,2

o | o o & w| o

W sumie

334 25 8

16. Szlak po stronie stowackiej - proponowany przebieg odcinka w rejonie
przystanku Kralovany Zastavka

warunki prowadzenia ruchu towa-
rowego. Po okoto 400 m od wylotu
tunelu projektowana linia zejdzie sie
7 linig 99 zlokalizowanym (okoto km
18,5) Od miejsca pofgczenia obu linii,
az do stacji Nowy Targ linia 99 powin-
na zosta¢ rozbudowana do uktadu
dwutorowego. Tak jak w przypadku
wariantu pierwszego, takze w tym
wariancie proponuje sie docelowg
separacje ruchu towarowego i 0so-
bowego w obrebie samego Nowego
Targu, celem wyeliminowania prze-
jazdow pociggdw towarowych przez
centrum miasta. W tym celu w rejo-
nie przed wiaduktem budowanej w
ciggu drogi DK 47 Obwodnicy Nowe-
go Targu - na 19,2 km linii 99, nalezy
usytuowac posterunek odgatezny do
wyprowadzenia fgcznicy towarowej,
omijajacej od zachodu stacje i mia-
sto Nowy Targ, biegnacej w kierunku
dawnej linii 118. tacznica ta dtugosci
okoto 3,5 km moze by¢ poprowa-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

dzona wzdtuz nasypu wspomnianej
Obwodnicy Nowego Targu po jej ze-
wnetrznej, zachodniej stronie, odga-
teziajac sie od niej w rejonie mostu na
Dunajcu w kierunku potudniowym
do miejsca styku z odbudowana linig
118 w rejonie 1,7 km.

Odcinek Nowy Targ/Czarny
Dunajec - Granica Panistwa

Linie 118 od stacji Nowy Targ nalezy
poprowadzi¢ po $ladzie dawnej linii
nr 118, jednak z istotnymi korekta-
mi przebiegu polegajagcymi przede
wszystkim na zmianie profilu po-
ziomego tuku od mostu na rzece
Czarny Dunajec do przeciecia ulicy
Domanskiej we wsi Czarny Dunajec,
a nastepnie budowie obejscia wsi
Podczerwone wzdtuz wschodniego
brzegu rzeki Czarny Dunajec. Rzeke
te wraz z biegnaca wzdtuz jej brze-
gu droga wojewddzkg DW 958 prze-

tnie miedzy wsiami Podczerwone
i Koniéwka, wracajagc do dawnego
przebiegu linii nr 118. Dalej sladem
dawnej linii nr 118 do granicy ze Sto-
wacja. Podkresli¢ jednak nalezy, ze
mozliwos$¢ wykorzystania dawnego
pasa kolejowego linii 118 powinno
utatwi¢ pozyskiwanie gruntéw pod
inwestycje.

Odcinek stowacki: Granica Panstwa
- Sucha Hora - Trstena - Kralovany

Po stronie stowackiej konieczna jest
kompleksowa modernizacja istnieja-
cej linii SK 150 od stacji Trstena do sta-
¢ji Kralovany bedacej stacjg weztowg
na gtéwnej magistrali Stowacji - Ko-
szyce — Poprad — Zylina — Bratystawa,
oraz z odbudowa odcinka przygra-
nicznego Granica SK/RP - Sucha Hora
—Trstena.

Poza elektryfikacjg catego szlaku w
szeregu miejsc konieczna jest jej gte-
boka przebudowa eliminujaca naj-
wieksze ograniczenia wynikajace ze
niekorzystnego profilu tej linii. Linia
ta byta budowana jako potaczenie lo-
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kalne, z bardzo skromnym zakresem
obiektéw inzynieryjnych, bez ktérych
w gorzystym terenie nie da sie 0sia-
gnac¢ wysokiej predkosci szlakowej.
Poniewaz jest ona poprowadzona
w wiekszej czesci w dolinie Orawy
- biegngc wzdtuz tej meandrujacej
rzeki, dlatego w wielu miejscach linia
ma bardzo niekorzystny profil geo-
metryczny. Dostosowanie jej do wy-
mogow sieci AGCT wymaga zatem
likwidacji szeregu odcinkéw z tukami
0 niskich promieniach, a takze omi-
niecia kilku miejscowosci dla ktorych
ciezki transport towarowy stanowit-
by duzg ucigzliwos¢. Okolicznoscia
sprzyjajaca jest to, ze rzeka Orawa na
wiekszosci  poprowadzonej wzdtuz
niej linii SK 150 ptynie stosunkowo
szerokg doling, co wydatnie ograni-
cza koszt realizacji niezbednych in-
westycji.

Projektowane potgczenie wymaga
w pierwszej kolejnosci otworzenia
toru od miasta Trstena do granicy RP
w miejscowosci Sucha Hora (od km
56450 do km 70.410). Przy réznicy
wysokosci miedzy punktem granicz-
nym (770 m. n.p.m.), a stacjq Trstena
(615 m. n.p.m.) Srednie nachylenie
linii osigga niecate 1,11% co jest wy-
nikiem w petni zadawalajagcym. Na
odcinku 14 kilometrow jedynie w
kilku miejscach nalezatoby rozwazyc
celowos¢ niewielkich korekt tukow.
Najpowazniejszg inwestycjg — obok
odbudowy samej linii, byfaby budo-
wa stacji granicznej. Optymalnym
miejscem bytby obszar na potozony
wschod od obwodnicy drogowej
Trsteny (trasy R3) przez miejscowo-
$cig Liesek.

Pierwszym odcinkiem ktory nalezy
zrealizowa¢ po nowym sladzie jest
Krasna Horka — Kriva. Na tym odcinku
linii SK 150 wystepuje szereg ostrych
tukéw. Ponadto linia biegnie przez
gesta zabudowe miejscowosci Kra-
sna Horka, Nizna, Podbiel. Nowy odci-
nek dtugosci 6,4 km od istniejgcej linii
odchodzitby przed tukiem w Krasnej
Horce, na 750 m. przed przystankiem
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Krasna Horka. Po przekroczeniu Ora-
wy poprowadzony zostatby lewym
brzegiem Orawy zboczem wzgdrz
(Kovalowo, Grun, Postredny), nastep-
nie biegfaby tunelem dtugosci okoto
2 km pod wzgdérzami Ostrvka i Biela
Skala, po czym wracata by na prawy
brzeg Orawy taczac sie ze stara linig za
tukiem na 850 m. przed przystankiem
Kriva.

Kolejnym — i najdtuzszym z no-
wych odcinkéw, bytaby obwodnica
Oravskiego  Podzamku  sktadajaca
sie z dwdch pododcinkdéw o tgcznej
dtugosci liczaca 7,65 km. Odcinek ten
rozpoczynat by sie 950 m.za przystan-
kiem Sedliacka Dubowa, na tuku u
stop wzgdrza Polom. Nastepnie nowa
linia przecinataby rzeke Orawe przed
Horng Lehota; stad biegnac wzdtuz
drogi R3 ponownie przecinajgc Ora-
we dochodzita do gory Kycera i dalej
jej podndzem do miejsca gdzie droga
R3 przecina obecng linie SK150. Stad
przez 1350 m. linia biegtaby po $la-
dzie SK'150 do tuku Orawy przed tere-
nem na ktoérym znajduja sie Oravskie
Ferozlatinarske Zavody, po ktorym -
po kolejnej zmianie brzegu, linia bie-
gtaby do styku z droga 59 wzdtuz niej
do mostu na Orawie przed miegjsco-
woscig Bziny do potacznia z linig SK
150 0,5 km przed przystankiem Bziny.

Trzeci z postulowanych do reali-
zacji odcinkéw to obwodnica miej-
scowosci Mokrad dtugosci 0,94 km,
zaczynatby sie zaraz za przystankiem
Bziny faczac sie z obecna linig SK150
na potudniowym kraricu miejscowo-
$ci Mokrad. Z uwagi na konieczno$¢
przeciecia grzbietu rozlegtego wzgo-
rza Pastornik (ktory obecny przebieg
SK 150 omija szerokim i ostrym tu-
kiem przez miejscowos¢ Mokrad),
trasa przebiega¢ musi po czesci w
wykopie, ktérego 300 m. odcinek
nalezatoby nakry¢ i zasypac tworzac
krotki tunel.

Kolejny proponowany odcinek —
obwodnica Dolnego Kubina, dtugo-
sci 1,55 km wyprowadzac¢ ma ruch z
miasteczka, a przy okazji eliminujac

dwa ostre tuki. Nowa linia odfaczata
by sie od SK 150 680 m. przed stacja
Dolni Kubin i biegnac dale wzdtuz
lewego brzegu Orawy (przez teren
przylegty do firmy Zettransport Slo-
vakia) przechodzitaby na prawy brzeg
po moscie zlokalizowanym na tuku tej
rzeki. Nastepnie odchodzac od rzeki
przecinajac tagodne zbocza wzgdrza
Brezovec i omijajac niewielkie osie-
dle mieszkaniowe ponownie taczy
sie z linig Sk 150 w rejonie cmentarza
w Dolnym Kubinie przy przecieciu
SK150 przez droge nr 70.

Nastepny odcinek to prosta tgcz-
nica o dtugosci 1,3 km zlokalizowana
doktadnie miedzy przystankami Ve-
licna a Istebne. Przecina ona zakole
rzeki miedzy tymi miejscowosciami,
eliminujac dos¢ ciasny tuk po jakim
dzi$ biegnie linia SK150.

Ostatnia z niezbednych inwestycji
- 0,6 kilometrowa tgcznica eliminuja-
cg ostry tuk linii SK150, znajduje sie w
rejonie przystanku Kralovany Zasta-
vka, na obszarze gdzie Orawa ptynie
gteboka doling przetomu Matej Fatry.
Zaczyna sie ona 380 m. przed przy-
stankiem na lewym brzegu Orawy
ktérg przecina dwukrotnie taczac sie
ponownie na lewym brzegu z obec-
nym przebiegiem linii SK150 520 m.
za przystankiem Kralovany Zastavka.
Czes¢ tego gorzystego odcinka -
okoto 200 metrow musi by¢ pokona-
na w tunelu.

Zakres inwestycji — podsumowanie
inwestycji po polskiej stronie

W wariancie pierwszym do budowy
jest okoto 24,5 kilometréw nowej linii
kolejowej w tym 10 kilometrow w tu-
nelu, okoto 10 km tacznicy dla pocia-
gow towarowych omijajagcych Nowy
Targ oraz odcinek 4,5 km linii od stadji
Rabka Zaryte do wlotu tunelu. Ponad-
to w roznym zakresie nalezy zmoder-
nizowac 6,7 km linii nr 99 od styku z
nowo budowana linig do Stacji Nowy
Targ, oraz okoto kilometra linii 104 od
stacji Rabka w kierunku Chabdwki.

ﬁrzeglqd komunikacyjny




17. Szlak kolejowy Rabka Zaryte — Nowy Targ — Podczerwone — Granica
Paristwa — wariant pierwszy (W1)

Tab. 2. Zakres inwestycji w wariancie pierwszym (W1)
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18. Szlak kolejowy Rabka Zaryte — Nowy Targ — Podczerwone — Granica
Paristwa — wariant drugi (W2)

Tab. 3. Zakres inwestycji w wariancie drugim (W2)

Kilometr osi (km) . Wysokos¢ - osobowy towarowy n.p-m.
asobowy | towarowy obiekt np.m. punkt Numer linii 0,000 0,000 stacja 452 Rabka Zaryte (RZ) 104/W2
0,000 0,000 stacja 452 Rabka Zaryte (RZ) 104/W1 3,690 3,690 stacja 482 Rabka Zdroj W2
3,690 3,690 stacja 482 Rabka Zdroj W1 4,690 4,690 wilot tunelu 496,5 tunel portal pétnocny W2
4,690 4,690 wlot tunelu 499 tunel portal péinocny W1 15,990 15,990 wilot tunelu 660 tunel portal potudniowy W2
14,290 14,290 wiot tunelu 674 tunel portal potudniowy W1 16,380 16,380 przystanek 653 Lasek Wschod W2
14,490 14,490 p.o. 671 Lasek Tunel Péinoc W1 16,790 16,790 p.o. 640 Lasek W2
14,620 14,620 p.o. 670 Lasek Tunel Potudnie W1 17,570 17,570 po. 624 Grel W2
16,460 stacja 643 Lasek Wi 20,950 stacja 602 Nowy Targ W2os /L118
20,960 stacja 602 Nowy Targ Wios/L118 22780 | 21470 po. 610 Nowy Targ Bor Wotow.JL118
24,960 przystanek 603 Ludzmierz L118 —
27060 22190 0o, 624 Smietany Witow/LT18 24,950 23,270 przystanek 603 Ludzmlelrz L118
28,660 2379 przystanek 644 Rogoznik 118 27,020 25,370 przystanek 644 Rogoznik L118
30,160 25,290 po. 655 stacja graniczna (wschodni) 1118 30,050 28,470 p.o. 655 stacja graniczna (wschodni) L118
31,460 26,590 p.o. 656 stacja graniczna (zachodni) L118 31,390 29,770 p.o. 656 stacja graniczna (zachodni) L118
32,060 28,190 przystanek 670 Czamy Dunajec L118 33,050 31,370 przystanek 670 Czarny Dunajec L118
39,060 34,190 przystanek 742 Podczerwone L118 39,050 37,370 stacja 742 Podczerwone L118
41,760 36,890 9. 768 granica paristwa L118 41,690 40,070 g.p. 768 granica panstwa L118

W wariancie drugim do budowy
jest okoto 24,2 kilometréw nowej linii
kolejowej w tym 11,7 kilometrow w
tunely, 4,5 km toru od wylotu tunelu
do stacji Nowy Targ, 3,5 km tacznicy
dla pociaggow towarowych omijaja-
cych Nowy Targ oraz odcinek 4,5 km
linii od stacji Rabka Zaryte do wlotu
tunelu. Tak jak i w wariancie pierw-
szym zmodernizowa¢ nalezy okofo

ﬁrzeglqd komunikacyjny

kilometra linii 104 od stacji Rabka w
kierunku Chabowki. Niezaleznie od
powyzszych wariantéw realizacji od-
cinka do Nowego Targu/Czarnego
Dunajca do rewitalizacji jest cata daw-
na linia nr 118 o dtugosci okoto 21
km, jednak zaréwno dtugos¢ odcin-
ka tej linii jak i jej docelowy przebieg
uzalezniony jest od wynikow szcze-
gotowych analiz i wyboru wariantu

jej poprowadzenia. Na odtworzonej
linii powinny zosta¢ wybudowane
przystanki w Ludzmierzu, Rogozniku,
Czarnym Dunajcu i stacja w Podczer-
wonym. Ta ostatnia bytaby nie tylko
stacjg koncowa dla potaczen regio-
nalnych, ale pozwalataby na zatrzy-
manie miedzynarodowych pociggow
dalekobieznych. W ten sposéb zna-
Cczaco poprawitaby sie dostepnosc¢
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19. Wielkos¢ potokdw kolejowych na sieci kolei stowackich

miejscowosci w Tatrach Zachodnich,
takich jak Witow, Chochotéw, czy za-
chodnia czes¢ Koscieliska. W rejonie
miedzy wsiami Rogoznik a Czarny
Dunajec przy drodze DW 957, na po-
tudnie od biegnacej wzdtuz tej drogi
dawnej linii 118 nalezy wybudowac
stacje graniczng dla pociggdéw towa-
rowych, oraz dodatkowy tor mijan-
kowy zmniejszajacy czasy nastepstw
pociggéw  pokonujacych  odcinek
Nowy Targ — Podczerwone - Granica
Paristwa, a co za tym idzie zwieksza-
jacy jego przepustowosc. Z kolei w
tym samym rejonie, ale po pdétnoc-
nej stronie drogi DW 957 znajduje sie
obszar na ktérym mozna zbudowac
terminal intermodalny dedykowany
w pierwszym rzedzie do przetadun-
ku naczep. Zwrdéci¢ nalezy uwage na
naturalne walory tego rejonu Kotliny
Nowotarskiej, majace charakter row-
ninny stwarzajacy dobre warunki do
lokalizacji zarowno duzej stacji jak i
granicznego terminala intermodal-
nego.

Korzysci z realizacji inwestycji —
przewozy osobowe

Inwestycja powinna znaczaco pod-
nies¢ wskaznik korzysci z realizagji
budowanego potgczenia Wegrzce
Wielkie - Szczyrzyc — Mszana Dolna
— Chabowka, zwiekszajgc skokowo
wielko$¢ ruchu towarowego na jej
zachodniej odnodze, a takze w mniej-
szym stopniu osobowego. Biorgc
pod uwage zaktadane parametry tej
linii na odcinku Rabka Zdroj - Nowy
Targ pociagi osobowe mogtyby przy
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zatozeniu predkosci w tunelu v-160
km/h i poprawy odcinka linii 99 na
co najmniej 120 km/h pokona¢ odle-
gtos¢ 16,3 km w 8 minut. Dawatoby
to realne skrocenie podrézy z Rabki
do Nowego Targu o 20 minut, gdyz
zaktadany po modernizacji czas prze-
jazdu pociggdéw na trasie Chabdwka
- Nowy Targ to 25 minut do czego
nalezy doliczy¢ 2-minutowy postoj
na stacji Chabowka oraz minute na
pokonanie ostatniego kilometra linii
104 od Rabki do stacji Chabdwka, co
tacznie daje czas 28 minut. Nadmie-
ni¢ nalezy, ze znaczaco obniza to na
zakfadany czas przejazdu na trasie
Krakéw Gtéwny Zakopane — z 140
minut do 1.20 minut. W tym sensie
proponowana linia stanowi dopetnie-
nie bedacej w trakcie zaawansowa-
nych prac projektowych linii ,Podteze
— Piekietko"

Korzysci z realizacji inwestycji—
przewozy towarowe

Inwestycja ta jest niezbedna dla uru-
chomienia jakichkolwiek przewozéw
towarowych przez Nowy Targ na Sto-
wacje. Sktady towarowe nie powinny
by¢ kierowane na linie przez przetecz
Sieniawska z uwagi na bardzo nieko-
rzystny profil tej linii i niska jej przepu-
stowosc. Uruchomienie tych przewo-
zOW PO proponowanej linii znaczaco
zwieksza — bardzo dzi$ ograniczone,
mozliwosci kolejowego tranzytu to-
warowego na potudnie Europy, w
basen Dunajski i dalej do portow Ad-
riatyckich i pétnocnej (mocno uprze-
mystowionej) czesci Wioch.

1970

2250 vozidiel hodina » 83 vozidiel/ hodina
120 ko 50 kmh

20. Natezenie ruchu samochodowego oraz predkosci na drogach stowackich

Inwestycja taka miataby kapitalne
znaczenie z punktu widzenia wiel-
kosci obrotéw i perspektyw bizne-
sowych projektowanego terminala
intermodalnego PKP w Krakowie.
We wspotpracy z terminalami gra-
nicznymi Grupy PKP w Mataszewi-
czach, Medyce oraz projektowanym
terminalem w Chetmie kolej polska
mogtaby zwiekszy¢ swdj udziat w
tranzycie tadunkéw zza wschodniej
granicy — w tym fadunkow z Chin,
w Basen Dunajski i do Pdétnocnych
Wtoch, skutecznie rywalizujac z ko-
lejami wegierskimi. Do rozwazenia
jest wspomniana wczesniej budowa
terminala intermodalnego — w pierw-
szej kolejnosci, do przetadunku na-
czep samochodowych w rejonie na
potudnie od odbudowanej linii 118
i drogi wojewddzkiej nr 957. Droga
ta stanowitaby dobre skomunikowa-
nie z budowang Obwodnicg Nowe-
go Targu o wysokich parametrach
(dwujezdniowa droga w standardzie
GP) — do wezta NOWY TARG ZACHOD
od styku Obwodnicy Kolejowej No-
wego Targu i linii 118 bytoby okoto 5
km. Terminal taki miatby za zadanie
zmniejszy¢ strumien ciezkiego ruchu
towarowego kierujgcego sie droga
E77 na Stowacje.

Korzysci z realizacji inwestycji—
strona stowacka

Strona stowacka od lat ma ogromny
problem z narastajacym ciezkim ru-
chem towarowym w korytarzu trasy
europejskiej E77 po polskiej stronie
biegnacej drogg nr 7 (docelowo S7)
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Infrastruktura transportu szynowe

do granicy w Chyznem, zas po stronie  strzycy. Wegier, generujagcym wielkie poto-
stowackiej drogg od dawnego przej- Dalszy ciag tejze drogi prowadzi w ki tadunkowe. Droga 59 na odcinku
$cia granicznego z Polskg na Orawie  kierunku Budapesztu bedacego cen- RuZzomberok - Banska Bystrzyca po-
przez Ruzomberok do Barskiej By- trum  gospodarczo-przemystowym  prowadzona jest przez Przetecz Do-

21. Stacja Rabka Zaryte- widok w kierunku Chabdwki. Poczgtek planowa-
nej inwestycji

23. Rabka Zdrdj. Po prawej stronie dz/afk przy ulicy Zakopiariskiej 48 — 24. Rabka Zdrdj. Po lewej stronie posesja przy Zakopiarskiej 48 -miejsce
rejon usytuowania wiotu tunelu; w oddali linia kolejowa nr 104 planowanego wlotu tunelu

25. Szlak Lasek- Pyzéwka. Widok od stronyLasku w kierunku planowanego  26. Wies Lasek — po prawej stronie za wsiq w kierunku Tatr rejon planowa-
wylotu tunelu w wariancie W1. Po lewej stronie miejsce wigczenia linii w nego wylotu tunelu w wariancie W2
wariancie W1 w linie nr 99

-
i

27. Rejon posterunku odgateznego Spizgany Las. Po lewej fragment stacji 28. Obwodnica Nowego Tarqgu w ciqgu DK 47 z prawej linia nr 99 w rejonie
stagji Lasek w oddali — przed zabudowaniami wsi Lasek, rejon wylotu planowanego posterunku odgateznego Grel
tunelu w wariancie W2
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nowalska potozona na wysokosci 950
metréw. Sama miejscowos¢ Donova-
ly lezy w pasmie ochronnym Parku
Narodowego Nizne Tatry i jest wiel-
kim osrodkiem narciarskim, ktérego
centrum — Park Snow Donovaly jest
bodaj najwiekszym tego typu osrod-
kiem na Stowacji. Droga S59 z uwagi
na swoj przebieg w trudnym terenie
gorskim nadaje sie tylko do punkto-
wej modernizacji nieznacznie wply-
wajacej na poprawe jej wiasnosci eks-
ploatacyjnych. Z koli budowa nowej
drogi kategorii S, czy A w przebiegu
drogi 59 bytaby niezwykle kosztowna

-

o 1 T

Nowy Targ Bor

RogozZnika.
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31. Dawna linia 118 w rejonie planowanego posterunku odgateZznego

33. Pas kolejowy dawnej linii nr 118 w rejonie LudZmierza, widok w kierunku

Infrastruktura transportu sz

i — wedle dostepnych informagji, nie
jest obecnie rozwazana. Dlatego ce-
lem dtugofalowych dziatar rzadu Sto-
wadji jest radykalne zmniejszenie ru-
chu ciezkich pojazdow towarowych
korzystajgcych z tej drogi zwiaszcza
na wspomnianym odcinku Ruzom-
berok Przetecz Donovaly - Banska By-
strzyca. W rezultacie oferta podjecia
wspolnej inwestycji kolejowej ze stro-
na polskg powinna wzbudzi¢ zainte-
resowanie partnerow stowackich.

30. sciezka rowerowa tzw. Velo Dunajec biegn

Historia projektu

W lecie 2007 roku na naradzie u mi-
nistra Mirostawa Chaberka z udziatem
senatora Koguta, poswieconej przy-
Spieszeniu realizacji inwestycji,Podte-
ze-Piekietko"i udroznienia przewozéw
kolejowych ze Stowacja owczesny
prezes PKP PLK Krzysztof Celinski za-
proponowat, by w kolejnym etapie
rozbudowac tg inwestycje o potacze-
nie z Rabki przez Nowy Targ do grani-
cy ze Stowacjg, wskazujgc na korzysci
Z uzupetnienia pierwotnego zakresu
projektu ,Podteze-Piekietko” Projekt

F 8

q-ca pé‘s’/adzie dawnej linii nr

118w Nowym Targu pod obiektem WD-121 Obwodnicy Nowego Targu

oy 4 :

34. ejon

byfej stacji Rogoznik Podhalariski a liniinr 118

ﬁrzeglqd komunikacyjny




35. Byta stacja ko/eowa Czarny Dunajec na linii 118. Widok w kierunku

Nowego Targu; po lewej dawny budynek dworca

36. Podczerwone rejon planowanego mostu nad Czarnym Dunajcem i

drogg DW958

37. Podczerwone rejon dawnego przejscia granicznego Podczerwone-Sycha
Hora. Po lewej sciezka rowerowa poprowadzona po trasie dawnej linii nr 118

ten wrdcit na poczatku 2016 roku na
nieformalnych spotkania w Instytucie
Kolejnictwa z udziatem dr Andrzeja
Massela, Krzysztofa Celinskiego, Jana
Raczynskiego, Jarostawa Wielopol-
skiego (prezesa Multiconsoult Polska
ktory realizowat woéwczas studium
wykonalnosci  pofgczenia ,Podteze-
Piekietko”), oraz autora niniejszego
materiatu. W efekcie tych spotkan ich
uczestnicy ocenili proponowany pro-
jekt za wartosciowy, uznajac ze po-
winien by¢ poddany standardowym
procedurom oceniajgcym, w formie
studiow przedprojektowych.

Podsumowanie

Oczywistym — choc dalece niewystar-
czajacym, warunkiem dobrego przy-
gotowania i realizacji opisanej kon-
cepdji jest zaangazowanie wen strony
stowackiej. Potrzebna jest takze par-
tycypacja pozostatych uczestnikow
wegierskich, stowerniskich, a takze
chorwackich i wtoskich w wypraco-
waniu catosciowej koncepdji szlaku
Rail Adriatica. Tylko wtedy koncepcja

22

budowy potaczenia Rabka Zdréj —
Nowy Targ — Podczerwone - Granica
Panstwa — Trstena - Kralovany bedzie
w petni dojrzata: osadzona we wiasci-
wej — szerokiej perspektywie, spdjna i
jednolita ze strategig krajow tworza-
cego sie Tréjmorza, z szeroko zaryso-
wanymi i w petni zidentyfikowanymi
korzysciami z jej realizacji. Méwiac o
potencjalnych profitach realizacji in-
westycji nie wolno zapominac o ko-
rzysciach takze dla miedzynarodowe-
go transportu pasazerskiego.

Warto rozwazy¢ ujecie projektu w
ramach krajowej polityki transporto-
wej panstwa oraz jego realizacje w za-
proponowanej formie. Takie posunie-
cie winno poprzedzac¢ uruchomienie
formalnych kontaktéw i wspotpracy z
innymi panstwami ktére warto zaan-
gazowac w realizacje projektu.

W najblizszym horyzoncie czaso-
wym warto rozwazy¢ przedstawie-
nie koncepcji projektowanego szlaku
partnerowi stowackiemu, a nastepnie
i w drodze rozmow ustalenie wspol-
nego stanowiska oraz dalszych kro-
kow i dziatan. Wymaga to podjecia
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38. Dawne przejscie graniczne Podczerwone - Sucha Hora - widok w na

strone stowackq

analiz  techniczno-eksploatacyjnej,
nastepnie za$ wykonania wstepnego
studium techniczno-ekonomicznego
weryfikujgcego zasadnos¢ budowy
linii kolejowe;j.

W dalszej kolejnosci — w oparciu o
uzyskang wiedze i wyniki wspomnia-
nego studium nalezy rozpocza¢ dia-
log ze strong stowacka celem ziden-
tyfikowania i uzgodnienia kolejnych
krokéw realizacji projektu. Tylko bo-
wiem wspolne dziatanie w tej spra-
wie — wiasciwa koordynacja, gwaran-
tuje powodzenie dla przygotowania
tego projektu. Ukoronowaniem tych
przygotowan powinno mogtoby by¢
podjecie przez strone polskg i sto-
wackag wspdlnych dziatart nad opra-
cowaniem stosownych studiow wy-
konalnosci, a w dalszej perspektywie
wspolnego aplikowania o srodki po-
mocowe z Unii Europejskiej na jej re-
alizacje. Biorac pod uwage zakfadany
bardzo wysoki poziom kosztow catej
inwestycji konieczne jest zidentyfiko-
wanie i pozyskanie wszelkich mozli-
wych Zrédet jej finansowania. <
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