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Streszczenie: Celem niniejszej publikacji jest przeanalizowanie zagadnien zwigzanych z wprowadzeniem we Wroctawiu tramwaju wod-
nego jako nowego srodka transportu, mogacego usprawnic ruch na terenie miasta. Przytoczone zostaty przyktady funkcjonujacych sieci
tramwaju wodnego w Krakowie, Genewie oraz Hamburgu. Przeanalizowano takze stan istniejacy Wroctawskiego Wezta Wodnego pod ka-
tem potencjalnego uruchomienia potaczen promowych przez rzeke. Przedstawiono mozliwy przebieg tras z uwzglednieniem mozliwych
ograniczen wynikajacych ze skanalizowaniem Odry na obszarze catego wezta. Rozwazania zakoriczono podsumowaniem i wnioskami.

Stowa kluczowe: Tramwaj wodny; Wroctawski Wezet Wodny; Transport zbiorowy

Abstract: The purpose of this paper is to analyze the issues related to the introduction of the water tram in Wroctaw as a new means of trans-
port that can improve traffic in the city. Examples of the functioning water tram networks in Krakow, Geneva and Hamburg are presented.
The existing condition of the Wroctaw Water Junction was also analyzed, including the limitations related to the measles channeling in the
area of the entire junction. The possible route of the routes was presented, taking into account possible limitations. The whole thing ended

with a summary and conclusions.

Keywords: Water tram;, Wroctaw Water Junction; Collective transport

Wstep

Poza najczesciej spotykanymi w mia-
stach srodkach transportu takimi jak
autobus, tramwaj czy metro mozna
spotka¢ te ,niestandardowe’, ktore
podobnie jak wczesniej wymienione
spetniaja swoja funkcje przewozowa.
Jednym z takich Srodkow jest tram-
waj wodny, nazywany takze taksow-
kami wodnymi lub promami, ktéry
pozwala podrézowac przez drogi
wodne wyznaczone przez rzeki lub
jeziora. Pojazdy kursujg po wyznaczo-
nych trasach pomiedzy przystankami
wedtug ustalonego, najczesciej cy-
klicznego rozktadu jazdy. Stosowany
jest w miastach z bardzo dobrze roz-
budowanym weztem wodnym lub
w duzych portach morskich. Sama
idea tramwajow wodnych na $wiecie
nie jest nowa i siega juz XIX wieku z

chwilg upowszechnienia sie napedu
parowego. Najczesciej tramwaj wod-
ny stanowi uzupetnienie istniejgcej
sieci transportowej, dlatego wazna
jest jego integracja z pozostatymi
funkcjonujagcymi w miescie Srodkami
transportu, zaréwno w zakresie infra-
struktury jak i taryfy biletowej. Jest
wiele czynnikdw mogacych wptynac
na powodzenie i skutecznos¢ tego
rozwigzania, m.in.:

- wielkos¢ wezta wodnego (lub

wielkos¢ jeziora),

-  pofozenie  wezta  wodnego
wzgledem generatoréw ruchu w
miescie,

- rozmieszczenie przystankow,

- poziom skanalizowania wezta
wodnego,

- Czas przejazdy,

- liczba linii,

- integracja z innymi S$rodkami

ﬁrzeglqd komunikacyjny

transportu,
- czestosc kursowania,
- inne (np. cena biletu).

Pomimo, ze Wroctaw ma na obszarze
aglomeracji najwiekszy wezet wody
w Polsce warto doktadnie przeanali-
zowad, majac na uwadze powyzsze,
czy wprowadzenie nowego S$rodka
transportu poprawi podrézowanie
po miescie. Wiecej informacji odno-
$nie potencjatu Wroctawskiego We-
ztla Wodnego znajduje sie w dalszej
czesci publikacji. Na poczatku rozwa-
zan warto przesledzi¢ istniejgce sieci
tramwaju wodnego dla lepszego za-
poznania sie ze specyfikg tego $rod-
ka transportu.

Tramwaj wodny w Krakowie

Krakowski Tramwaj Wodny umozli-
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1. Schemat Krakowskiego Tramwaju Wodnego [13]
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2. Rozktad jazdy tramwaju wodnego na trasie Galeria Kazimierz — Flisacka — Salwator [13]

wia podréz wzdtuz Wisty, mijajac po
drodze gtéwne atrakcje turystycz-
ne miasta. Pojazdy kursuja w sezo-
nie letnim (w roku 2021 od czerwca
do wrzesnia). Trasy obstugiwane sg
przez jednostki ptywajace mogace
pomiesci¢ do 12 pasazerdw oraz sta-
tek mogacy zabrac jednorazowo do
90 pasazeréw. Wedtug operatora, na
siec sktada sie 5 linii pomimo, ze za-
sadnicze sg 2 trasy i jedna trasa ob-
wodowa. Wynika to z faktu, iz kieru-
nek powrotny danej trasy traktowany
jest jako odrebna linia. Schemat sieci
pokazany jest na rysunku nr 1. Na sie¢
sktadajg sie nastepujace relacje:

- linia: Galeria Kazimierz — Flisacka
— Salwator. Trasa w obrebie mia-
sta pokonywana jest w jednym
kierunku w ciggu 30 minut a po
drodze wtacznie w dwadch kie-
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runkach znajduje sie 11 przystan-
kow. W ciggu doby realizowa-
nych jest 8 par potaczenr. Rozktad
jazdy w roku 2021 pokazano na
rysunku 2.

- linia: Galeria Kazimierz — Tyniec
(przy klasztorze oo. Benedykty-
now). Najdtuzsza z tras. W jed-
nym kierunku mierzy ok. 10 km, a
po drodze znajduje sie fgcznie w
obu kierunkach 13 przystankow.
Na pokonanie trasy w relacji Ga-
leria Kazimierz — Tyniec tramwaj
potrzebuje 100 minut. W kierun-
ku odwrotnym, ze wzgledu na
mniejszg liczbe przystankow ten
czas wynosi 90 minut. W ciggu
doby realizowany jest wytacznie
jeden kurs w danym kierunku.

- trasa obwodowa stanowigca rejs
widokowy po opactwie w TyAcu.
Czas przejazdu to 30 minut i re-

alizowany jest, analogicznie jak
najdtuzsza trasa - raz na dobe.

Nie ulega watpliwosci, patrzac na
obecny stan Krakowskiego Tramwa-
ju Wodnego, ze stanowi od przede
wszystkim atrakcje turystyczng, a nie
uzupetnienie istniejgcej sieci trans-
portowej w miescie. Swiadczy¢ o
tym moze chociazby niewielka licz-
ba kursow w ciggu doby oraz jego
sezonowos¢. Waznym aspektem jest
takze wysoka cena biletéw. Za bilet
normalny w relacji Galeria Kazimierz
— Flisacka — Salwator nalezy zaptacic¢
15 7t (ulgowy — 12 7). MoZliwy jest
takze zakup biletu na przeptyniecie
2 dowolnych przystankéw na tra-
sie jw. w cenie 10 zt — normalny (8
7t — ulgowy). Jest to cena zaporowa
biorac pod uwage ceny biletéw ko-
munikacji miejskiej na poziomie (6 zt
za bilet normalny jednoprzejazdowy
[18]). Plusem jest brak koniecznosci
doptaty za przewdz roweru. Sam czas
przejazdu na poziomie 30 minut nie
jest w zaden sposob konkurencyjny
z innymi $rodkami transportu w mie-
écie. Jak na razie brak jest takze inte-
gracji w zakresie taryfy biletowej.

Tramwaj wodny w Genewie

Genewa posiada bardzo rozbudo-
wang siec transportu zbiorowego, w
ktorej sktad wchodzi m.in.: kolej, sie¢
tramwajowa, autobusowa i trolejbu-
sowa. Uzupetnieniem sieci jest tram-
waj wodny (z franc. Mouette), ktory
pozwala przemiesci¢ sie pomiedzy
dwoma brzegami jeziora Genewskie-
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go. Sie¢ tramwaju wodnego obstugi-
wana jest przez 4 porty w centrum
miasta przy uzyciu szesciu todzi o po-
jemnosci do 60 miejsc siedzacych w
tym dwie todzie zasilane energig sto-
neczna [7]. Przyktadowy statek wcho-
dzacy w skfad floty znajduje sie na
rysunku 3. Na sie¢ sktadaja sie tacznie
4 linie j.:

M1 : Paquis — Molard — Paquis

M2 : Paquis — Eaux Vives — Paquis

M3 : Paquis — Genéve-plage — Paquis
M4 : Geneve-plage — Perle du Lac -
Geneve-plage

todzie kursujg w sposdb wahadtowy
i nie majg po drodze przystankéw
posrednich. Czestosc¢ kursowania za-
lezna jest od dtugosci trasy. Na linii

Monthoux

Paquis L&

3. Jeden ze statkéw obstugujgcych tramwaj wodny w Genewie [7]

Du lundi au vendredi : Départ des Paquis

07 h.
08 h.
09 h.
10 h.
11 h.
12 h.
13 h.
14 h.
15 h.
16 h.
17 h.
18 h.
19 h.
20 h.
Z1 k.

M1 i M2 pojazdy kursujg cyklicznie co
10 minut, natomiast na linii M3 i M4
pojazdy kursujg co 30 minut. Pokaza-
ny na rysunku 4 rozktad jazdy wska-
zuje, ze tramwaj wodny nie stanowi
wytgcznie atrakcji turystycznej, a jest
integralng czescig transportu zbioro-
wego w Genewie. Wynika to z faktu,
7e znaczgco skraca czas podrézy oso-
bom, ktdore chca dostac sie na drugi
brzeg jeziora. Przyktadowo na poko-
nanie trasy w relacji Paquis — Geneve-
plage — Paquis (linia M3) statek po-
trzebuje ok. 10 minut. Pokonanie tej
samej trasy innym publicznym srod-
kiem transportu zajmuje dwukrotnie
wiecej czasu.

Na rysunku 5 pokazano schemat
sieci tramwaju wodnego wraz z po-

Lac Léman

1

Gare des €))
Eaux-Vives

5. Schemat sieci komunikacji miejskiej w Genewie w rejonie obstugiwanym przez tramwaj wodny [8]
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4. Rozkfad jazdy na linii M1 w dni robocze (stan na styczeri 2022) [7]

zostatymi  stosowanymi w miescie
Srodkami transportu. Co mozna za-
uwazyc, poszczegolne porty obstu-
gujace tramwaj wodny s3 zlokalizo-
wane w niedalekiej odlegtosci od
przystankow naziemnych srodkow
transportu. Swiadczy to o dobrej
integracji catej sieci, dzieki czemu
ewentualne przesiadki s3 wygodniej-
sze. Poza sama integracja w zakresie
lokalizacji przystankdw wazna jest
takze integracja taryfowa. Za komu-
nikacje miejskg w miescie odpowia-
da jeden przewoznik — firma Unireso.
Umozliwito to stworzenie wspolnej
taryfy biletowej, a to w konsekwen-
¢ji pozwala na skorzystanie z réznych
srodkow transportu, w tym takze z
tramwaju wodnego, przy uzyciu jed-
nego biletu.

Tramwaj wodny w Hamburgu

Hamburg jest najwiekszym z oma-
wianych w publikacji miast z liczba
mieszkancow przekraczajacg 1,85
min. Miasto moze poszczycic sie bar-
dzo dobrze rozbudowanym syste-
mem transportu zbiorowego, w kto-
rej sktad wchodza m.in. przeprawy
promowe (niem. Hafenfahren) kur-
sujgce po rzece tabie. Operatorem
przewozéw jest firma HADAG, ktora
jest czescig hamburskiej organizacji
transportu publicznego HVV (niem.
Hamburger Verkehrsverbund). Dzie-
ki temu mozliwe byto utworzenie
wspolnej taryfy biletowej dla kluczo-
wych srodkéw transportu publiczne-
go w obrebie aglomeracji hambur-
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6. Schemat sieci przepraw promowych w Hamburgu [3]
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skiej [19]. Sie¢ przepraw promowych
sktada sie tagcznie z 8 linii, ktérej sche-
mat pokazano na rysunku 6.

Ruch proméw odbywa sie przez
caty rok zgodnie z ustalonym rozkfa-
dem jazdy. Czestos¢ kursowania jest
rozna w zaleznosci od linii, dtugo-
sci trasy i dnia tygodnia, przy czym,
przewoznik zastrzega, ze docelowy
czas podrézy jest zalezny od pty-
wow. Przykfadowy rozktad jazdy dla
linii nr 62 pokazano na rysunku 7. W
sktad floty wchodzi 8 typdw statkdw
(facznie 26 promow), mogacych po-
miesci¢ od 114 do 250 pasazerdw.
Napedzane sg one w rézny sposob,
zaréwno przy pomocny silnikdw spa-
linowych jak i przy uzyciu rozwigzan
hybrydowych

Warto zaznaczy, ze sie¢ przepraw
promowych jest zintegrowana z in-
nymi srodkami transportu (gtownie
z liniami autobusowymi) i niemal na
kazdym przystanku jest mozliwosc¢
przesiadki i kontynuowania podrézy
bez wiekszych strat czasu. Argumen-
tem przemawiajgcym za zasadnoscig
uruchomieniem pofaczenn promo-
wych jest znaczna szerokosc¢ taby co
powoduje, ze wzdtuz rzeki jest mato
przepraw mostowych, co w konse-
kwencji powoduje, ze czas dojazdu z
jednego brzegu na drugi jest znacz-
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7. Przyktadowy rozktad jazdy dla linii nr 62 [3]

ny, a budowa nowych przepraw jest
bardzo kosztowna.

Wspdlna taryfa biletowa i mozli-
wos¢ przesiadek sprawiaja, ze prze-
prawy promowe stanowig bardzo
dobre uzupetnienie sieci transporto-
wej w miescie.

Analiza stanu Wroctawskiego
Wezta Wodnego

Wezet wodny we Wroctawiu jest
jednym z najstarszych w Polsce, a
pierwsze budowle hydrotechniczne
tworzace Piastowski i Mieszczanski
stopien wodny powstaty na rzece
Odrze juz w XIV wieku. Stuzyty do
pietrzenia wody dla mtynéw oraz
warsztatow. Najbardziej dynamicz-
nym okresem rozbudowy konstrukgji
hydrotechnicznych  spowodowany
rozwojem szlakow wodnych na Od-
rze miato miejsce w XVIII i XIX wie-
ku. Kolejnym istotnym punktem w
rozwoju wezta byt okres po drugiej
wojnie $wiatowej, w ktérym czesc¢
obiektéw zostata odbudowana lub
wyremontowana. Przez drugg poto-
we XX wieku na Wroctawskim WeZle
Wodnym nastgpita stagnacja w za-
kresie rozbudowy wezta. Dopiero na
przetomie XX i XXI wieku powrdcono
do remontéw istniejgcych obiek-

tow [1].

Obecnie Wroctawski Wezet Wodny
jest najwiekszym weztem wodnym w
Polce na obszarze aglomeracji miej-
skiej, a takze jednym z wiekszych w
Europie. Na jego obszarze znajdujg
sie liczne budowle hydrotechniczne
a takze obiekty inzynierskie i s to:

1) jaz Opatowice, sluza Opatowice,
2) jaz Bartoszowice, $luza Bartoszo-

wice,

3) przystan ZOO, kfadka Zwierzy-
niecka,

4) most Zwierzyniecki,

5) sluza Szczytniki,

6) wybrzeze Wyspianskiego,

7) ujscie rzeki Ofawa, port ujscia

Otawy, most Otawski,

8) most Grunwaldzki, pierwszy w
Polsce dom na wodzie,

9) stocznia Zacisze,

10) bulwar Marii i Lecha Kaczynskie-
go, most Pokoju,

11) zatoka Gondoli,

12) bulwar Xawerego Dunikowskie-
go,

13) bulwar Piotra Wtostowica,

14) mosty Mtyriskie, most Tumski,

15) most  Piaskowy, przystann Tury-
styczna,

16) $luza Piastowska, most i jaz Sw.
Macieja,

17) ktadka Stodowa, kfadka Zabia,

ﬁrzeglqd komunikacyjny



Transport wodn

18) most Uniwersytecki,
19) $luza Mieszczaniska, mosty Po-
morskie,
20) Mieszczanski  Stopien
elektrownie wodne,
21) Port Miejski, remmontowa stocznia
rzeczna,
22) $luza Rozanka,
23) stopiert wodny Psie Pole, $luza
Miejska, mosty Osobowicke,
24) most Milenijny, zimowisko Barek |
25) port Popowice,
)
)

Wodny,

26) zimowisko Barek Il

27) stocznia i Port Cesarza Wollhe-
ima,

28) stopiert wodny Redzin, $luzy Re-
dzin,

29) stopienn wodny Rodzanka, mosty
Trzebnickie,

30) most Szczytnicki,

31) kanat nawigacyjny, sluza Zacisze,
mosty Jagiellonskie,

32) mosty Chrobrego.

Na rysunku 8 przedstawiono roz-

mieszczenie na planie Wroctawskie-

go Wezta Wodnego powyzszych
obiektow.

Srédlagdowe  drogi wodne  dzieli
sie na klasy: od najnizszej la do naj-
wyzej Vb, gdzie klasy od la do Il sg
0 znaczeniu regionalnym, a od klasy
IV wzwyZ sg o znaczeniu miedzyna-
rodowym [12]. O przynaleznosci do
danej klasy decyduja takie parametry
jak szerokos¢ szlaku Zzeglugowego,
gtebokos¢ tranzytowa oraz promien
tuku osi szlaku Zzeglugowego. Aktual-
nie na Wroctawskim WeZle Wodnym
typuje sie dwie drogi wodne oraz
trzy szlaki wodne, ktére pokazano na
rysunku 9 [15].

Do drég wodnych mozna zaliczy¢:

- Wroctawski Szlak Gtoéwny dtugo-
$ci 10,70 km, w tym kanat nawi-
gacyjny dtugosci 7,40 km klasy I,

- szlak boczny: sluza Opatowice —
Kanat Miejski dtugosci 13,10 km
klasy I,

Natomiast do

mozna zaliczy¢:

- odcinek Goérnej Odry Wroctaw-
skiej dtugosci 1,20 km,

- Srédmiejski Wezet Wodny o diu-

szlakow  wodnych

wigcej/more:

8. Wroctawski wezet wodny — obiekty hydrotechniczne, rysunek edytowany [9]

gosci 2,80 km patrzac na Odre
Potudniowa ze sluzami Piastow-
ska i Mieszczanska i dtugosci 2,50
km patrzac na Odre Pétnocng z
odcinkami i odnogami zeglugo-
wymi, klasy Ia,

- Dolna Odra Wroctawska dtugosci
1,50 km.

Aktualnie po remoncie w 2015 r. slu-
zy Redzirskie oznaczone na rysunku
8 nr 28 sg o parametrach IV klasy, a
pozostate obiekty spetniajg wymaga-
nia dlaklasla, Il 1ll. Przy odpowiedniej
przebudowie poszczegdlnych obiek-
tow inzynierskich poprzez zmienie-
nie ich parametréw technicznych
mozliwe jest dostosowanie Wroctaw-
skiego Szlaku Gtéwnego do IV klasy.
Szlak wodny Srodmiejskiego Wezta

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Wodnego jest klasy la ze wzgledu na
Sluze Mieszczanskg, ktérej dtugose
wynosi 42,8 m, szerokos$¢ 53 m, a
pietrzenie wynosi 5,65 m.

Analiza tras tramwaju wodnego
w miescie Wroctaw

Od 2019 r. Urzad Miasta Wroctaw
rozpoczat planowanie uruchomie-
nia pierwszej linii pilotazowej tram-
waju wodnego [16, 17]. Zatozeniami
przedsiewziecia majg byc¢ statki pa-
sazerskie, ktore beda kursowac kaz-
dego dnia, a przystanki znajdujace
sie na trasie miatyby znajdowac sie
przy waznych punktach miasta tj.
Uniwersytet Wroctawski, Politechni-
ka Wroctawska i ZOO. Jest to propo-
zycja jako ,alternatywa” dla aktualnej

Drogi wodne |
w— \Nroclawski Szlak Glowny
s Szlak boczny: $luza Opatowice - Kanal Miejski
Szlaki wodne
Odcinek Gornej Odry Wroclawskiej
m— Srodmiejski Wezel Wodny
Dolna Odra Wroctawska
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Legenda

Tramwaj wodny
Przystanki tramwaju wodnego (punkty)
O
O pilotaz
Trasy tramwaju wodnego
WD niebieska, pilotaz
26tta, pilotaz
@ czerwona
pomaranczowa
8 ziclona

zoha

10. Proponowane trasy tramwaju wodnego przez Urzqd Miasta Wroctaw [2]

komunikacji publicznej w miescie

(tramwajow i autobuséw). Celem ma

by¢ odcigzenie komunikacji ruchu

zbiorowego poprzez zastosowanie
nowego, bardziej ekologicznego
srodka transportu jakim ma byc
tramwaj wodny. Wstepnie wyznaczo-
ne trasy przez Urzad Miasta Wroctaw
przedstawiono na rys. 10.
Zaproponowanych zostato fgcznie

6 tras w tym dwie pilotazowe [2], 1j.:

- linia ,czerwona” od Elektrowni
Wodnej Wroctaw |, poprowadzi w
gore rzeki, optywajac Kepe Miesz-
czanska od zachodu, dalej przez
Port Miejski i okolice mostu Mile-
nijnego konczac trase na osiedlu
Maslice,

- linia ,zotta" od mostu Uniwer-
syteckiego i wyspy Stodowej
do sluzy Szczytniki, ZOO i kfadki
Zwierzynieckiej,

- linia ,niebieska” stanowi konty-
nuacje trasy ,zottej” — od mostu
Zwierzynieckiego, nastepnie Sta-
rg Odrg prowadzi do Kanatu Miej-
skiego do mostow Osobowickich
i Sluzy Miejskiej,

- linia ,zielona”: umozliwi potgcze-
nie tras niebieskiej i czerwonej,
od mostéw Osobowickich i Sluzy
Miejskiej do Portu Miejskiego,

- linia,pomaranczowa” od kanatu
Rézanka przez most Trzebnickim
i mosty Warszawskie, kanat zeglu-
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gowy do okolicy skrzyzowania ul.
Marco Polo z ul. Ferdynanda Ma-
gellana.

Zaproponowany przebieg poszcze-
golnych linii uzalezniony zostat od
istniejgcych  obiektéow hydrotech-
nicznych rozlokowanych na weZle,
gtéwnie przez liczne sluzy.

Na przetomie listopada i grudnia
2021 r. zostaty zorganizowane kon-
sultacje spotecznie w formie ankie-
ty internetowej, w ktdrej zapytano
mieszkancoéw o opinie odnosnie
przebiegu ww. tras [14]. Niestety w
momencie tworzenia publikagji (tj.
kwiecien 2022 r) raport z wynikami
nie ukazat sie.

Ocena mozliwosci uruchomienia
tramwaju wodnego we Wroctawiu

Idea uruchomienia tramwajow wod-
nych ma na terenie Wroctawia dosc
spory potencjat, chociazby ze wzgle-
du na wielkos¢ wezta wodnego oraz
jego potozenie na mapie miasta.
Przebiega on w duzej czesci przez
centrum a w jego okolicy znajduje sie
wiele gtownych obiektéw nauki, ce-
lOow turystycznych oraz miejsc pracy.
Niestety wraz z duzym potencjatem
wystepuje takze pare problemow i
ograniczen z jakimi nalezy sie liczy¢.
Jak mozna zauwazy¢ na rysunku 8,

na Odrze znajduja sie liczne jazy, a
w konsekwencji konieczne jest po-
konanie sluz. Czas przeptywu statku
przez $luze wynosi od 8 do nawet
30 min w zaleznosci od parametréw
technicznych. Na potrzeby opraco-
wania mozna przyjac, ze Sredni czas
przeptywu przez sluze wynosi ok. 12
minut. Jest to dtugi czas, biorgc pod
uwage chociazby odlegtos¢ jaka
mozna pokonac¢ w tym czasie jadac
innym $rodkiem transportu dostep-
nym w miescie. Kolejnym aspektem,
na ktéry warto zwrdci¢ uwage jest
fakt, iz kursowanie tramwajéw wod-
nych w okresie zimowym moze by¢
mocno ograniczone lub a nawet
niemozliwe [4]. Podczas zimy przez
zamarzanie rzeki statek nie moze kur-
sowac na czesci odcinkdw z powodu
wytaczenia $luz. W przypadku zamar-
zniecia catego odcinka rzeki catkowi-
cie uniemozliwia to transport droga
wodna. Nastepnym problemem jest
samo wyposazenie statku oraz jego
obstuga. Zakfadajac, ze statki beda
przewozi¢ od 60 do 90 oséb powo-
duje to dodatkowe problemy natury
formalno - prawnej. Nalezy uwzgled-
ni¢ wymagane wyposazenie tj. liczba
koniecznych tratw ratunkowych na
kazde 10 osob, liczba kamizelek ra-
tunkowych dla kazdej osoby, lub kot
ratunkowych. Nalezy takze pamietac
o koniecznosci posiadania wykwa-
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likowanej kadry obstugujacej tego
typu pojazdy. Do podstawowej kadry
nalezy kierownik statku, ktory musi
posiada¢ uprawnienia do obstugi
mechanicznych urzadzern napedo-
wych statku oraz co najmniej 3 zato-
gantéw (starszy marynarz, marynarz,
mtodszy marynarz) [6, 10]. W przy-
padku tramwaju i autobusu wystar-
czajgca jest tylko jedna osoba do jego
obstugi. Dodatkowo uprawnienia do
kierowania statkiem, s3 duzo trud-
niejsze do uzyskania, a sam proces
szkolenia jest znacznie dtuzszy niz
ma to miejsce w przypadku np. szko-
lenia na motorniczego tramwajow.
Wszystko to generuje dodatkowe
koszty na poczatku podjecia inwe-
stycji i w trakcie eksploatacji (pensja
obstugi statku). Dodatkowo sprzet na
statku musi co 5 lat mie¢ wykonany
przeglad [11].

Analizujgc stwierdzenie, ze tram-
waj wodny jest ekologicznym
srodkiem transportu, a za taki jest
uwazany, nie jest do korca praw-
dziwe. Jedli statek jest napedzany
za pomocy silnika spalinowego to
w dalszym ciggu zanieczyszcza sro-
dowisko. Inaczej kwestia wyglada w
przypadku napedu elektrycznego,
ale nalezy uwzgledni¢ duzo wiekszy
koszt statku. Ostatnig rzecza, na kto-
rg warto zwréci¢ uwage jest kwestia
taryfikatora za przejazd. Patrzac jak
wyglada to na przykfadzie z Krakowa
(patrz punkt 2) cena jednego biletu
normalnego wynosi 15 z, natomiast
ulgowego 12 7, a oferta przewozo-
wa nie jest zintegrowana z innymi
Srodkami transportu publicznego w
miescie, chocby pod katem wspodlnej
taryfy biletowe;j.

Podsumowanie i wnioski

Pomimo, ze Wroctaw ma dobrze roz-
budowany wezet wodny, urucho-
mienie tramwajow wodnych moze
nie przynies¢ oczekiwanych efektow
w postaci szybszego poruszania sie
po miescie, szczegdlnie w centrum
miasta. Ze wzgledu na dtugi czas po-
drézy spowodowany licznymi do po-
konania sluzami na rzece oraz wyzsze

ceny niz w przypadku tradycyjnego
transportu zbiorowego we Wrocta-
wiu. Przy proponowanych trasach
przez Urzad Miasta Wroctaw tramwaj
wodny ma tylko i wytacznie zastoso-
wanie turystyczne.

Jednak w ocenie autoréw urucho-
mienie nowego $rodka transportu
moze by¢ zasadne i stanowi¢ dobre
uzupetnienie istniejgcej sieci trans-
portowej, ale tylko pod pewnymi
warunkami.  Analizujac istniejgce
przyktady, mozna wywnioskowac
przy jakich okolicznosci uruchomie-
nie tego typu potaczen jest zasad-
ne. Przede wszystkim rozwigzanie to
jest rekomendowane, w przypadku
poprowadzenia linii w poprzek rzeki
lub jeziora tak jak ma to miejsce np.
w Genewie. Waznym jest takze, aby
czestos¢ kursowania pojazdow byta
dostosowana do potrzeb mieszkan-
cow, najlepiej przy uzyciu cykliczne-
go rozktadu jazdy. Nalezy takze pa-
mietac o integracji zinnymi srodkami
transportu publicznego w miescie. W
zwigzku z tym warto umozliwi¢ po-
dréznym wygodna przesiadke. Atrak-
cyjnos¢ tego rozwigzania dodatkowo
zwiekszy integracja w zakresie wspol-
nej taryfy biletowej, jak ma to miejsce
na przyktad w Genewie i Hamburgu.
W zwigzku z tym warto rozwazac
uruchomienie tramwaju wodnego
w celu pokonania Odry w poprzek,
z jednego brzegu na drugi, tak jak
realizowane sg obecnie pofaczenia
kolejkg linowa na kampusie Poli-
techniki Wroctawskiej tzw. Polinka.
Kwestia wytypowania takich miejsc
wraz z analizg zasadnosci takiego
rozwigzania powinna by¢ przedmio-
tem doktadniejszych analiz, a wyniki
z przeprowadzonych konsultacji spo-
tecznych moga dodatkowo pomadc
przy projektowaniu tras. <
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