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Wptyw linii kolejowych na zycie dzikich zwierzat

The influence of railway lines on the life of wild animals
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Streszczenie: Linie kolejowe oddziatujg na otaczajaca przyrode zaréwno w fazie budowy lub modernizacji, jak i podczas eksploatacji. Smier-
telno$¢ zwierzat w wyniku kolizji jest coraz lepiej znanym oddziatywaniem, jednak zwykle duzo groZniejszy jest efekt barierowy, ktéry naste-
puje w wyniku grodzenia linii. Kolizje majg takze inne aspekty: opdZznienia i uszkodzenia pociaggdw oraz zagrozenie bezpieczeristwa ruchu.
Najczesciej dochodzi do nich w godzinach porannych i popotudniowych, a w cyklu rocznym w porze godowej danego gatunku oraz po
oddzieleniu mtodych zwierzat od matki. Poniewaz pocigg nie przypomina drapieznika, dzikie zwierzeta nie czujg przed nim instynktownego
leku i ucza sie ignorowac ruch pociggdw.

Stowa kluczowe: Linie kolejowe; Oddziatywanie na srodowisko; Dzikie zwierzeta

Abstract: Railway lines have an impact on the surrounding environment, both during the construction or modernization phase and during
operation. Animal mortality due to collisions is an increasingly well-known impact, but usually the barrier effect that occurs as a result of
line fencing is a much more serious threat. Collisions also have other aspects: train delays and damage, and a threat to traffic safety. Most
often they occur in the morning and afternoon hours, and in the annual cycle during the mating season of a given species and after the
separation of young animals from their mothers. Since the train does not resemble a predator, wild animals do not instinctively fear it and

learn to ignore the movement of the trains.
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Polska charakteryzuje sie jednym z
najwyzszych w Europie wskaznikow
roznorodnosci biologicznej. Na tere-
nie kraju potozonych jest wiele szcze-
golnie cennych obszarow, objetych
ochrong jako parki narodowe i krajo-
brazowe, rezerwaty przyrody oraz ob-
szary Natura 2000.

Przy prowadzeniu inwestycji o cha-
rakterze liniowym nie sposéb omingc¢
wszystkich chronionych i cennych
przyrodniczo obszarow. W takich kon-
fliktowych lokalizacjach nalezy z jed-
nej strony zastosowac jak najskutecz-
niejsze Srodki ochrony srodowiska, z
drugiej — prowadzi¢ badania wptywu
linii kolejowej na przyrode. Bedg one
mogty stuzy¢ w przysztych procesach
planistycznych jako podstawa do spo-

rzadzenia ocen oddziatywania plano-
wanych inwestycji na srodowisko.

Oddziatywanie szlakéw komuni-
kacyjnych na srodowisko zalezy od
licznych czynnikow: natezenia ruchu,
lokalizacji, konstrukgji torowiska. Dro-
gi i linie kolejowe powodujg pewne
negatywne skutki w postaci degra-
dacji krajobrazu, fragmentacji ekosys-
temow, emisji hatasu i innych. Tereny
naturalne i na wpot naturalne ulegajg
przeksztatceniom niekorzystnym dla
zwierzat.

Oddziatywanie inwestycji kolejo-
wych na zwierzeta mozna ogoélnie po-
dzieli¢ na krétkoterminowe, wystepu-
jace tylko w fazie realizacji inwestycji,
oraz dtugoterminowe — w fazie eks-
ploatacji inwestycji. W kazdym z nich
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mozna wydzieli¢ oddziatywanie tym-
czasowe (chwilowe) i oddziatywanie
trwate. Oddziatywanie chwilowe pod-
czas realizacji inwestycji wigze sie z
ptoszeniem zwierzat spowodowanym
hatasem, obecnoscig ludzi i maszyn
oraz wykonywanymi pracami. Oddzia-
tywanie trwate wynika z zajecia terenu
pod plac budowy, ogradzania go oraz
czasowego przeksztatcenia terenu.
Oddziatywaniem chwilowym w fazie
eksploatacji linii kolejowej jest prze-
jazd pociggu; oddziatywanie trwate
wigze sie z obecnoscig infrastruktury
kolejowej, stanowigcej czesto bariere
dla pewnych grup zwierzat. W dalszej
czesci artykutu zajmiemy sie tylko od-
dziatywaniami  dtugoterminowymi,
jako znacznie istotniejszymi dla pro-
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blemu ochrony zwierzat.

Same linie kolejowe (tor i nasyp)
maja relatywnie niewielki wptyw na
$rodowisko  naturalne.  Natomiast
usuwanie roslinnosci na poboczach
i obecnos¢ elementdéw antropoge-
nicznych moze powodowac zanie-
pokojenie u najbardziej wrazliwych
gatunkdéw zwierzat, co zniecheca je
do podchodzenia w okolice toréw lub
do ich przekraczania (bariera beha-
wioralna). Gtebokie wykopy i wysokie
nasypy utrudniajg przemieszczanie sie
wiekszosci grup zwierzat. Dla matych
zwierzat (gryzonie, pfazy) torowisko
pokryte ttuczniem i szyny (pionowa
przegroda wysokosci kilkunastu cen-
tymetréw) stanowig powazng prze-
szkode fizyczng. Dodatkowg barierg
moga by¢ tez elementy odwodnienia
- gtebokie prefabrykaty betonowe o
stromych scianach. Na szczedcie od-
stgpiono juz od stosowania w nowych
inwestycjach tak zwanych korytek
krakowskich, ktére stanowity czesto
putapke dla drobnych zwierzat. Nieto-
perze i ptaki ging, zderzajac sie z ele-
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Magistralne linie kolejowe o znaczeniu W
migdzynarodowym i krajowym
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mentami sieci trakcyjnej lub po ude-
rzeniu w czoto lokomotywy.

Efekt barierowy

Kazda linia kolejowa powoduje wy-
stapienie mniejszego lub wiekszego
efektu barierowego. Duze znaczenie
ma charakter ruchu pociggdw, ale naj-
wieksze - ogrodzenie torowiska. Petna
zapora na drogach migracji zwierzat
to najgorsze dla nich rozwigzanie, po-
mimo tego, ze wypadki na torach sg
jedna z przyczyn smiertelnosci dzikiej
zwierzyny. Liczba zabitych zwierzat
zalezy od przebiegu linii i liczby zwie-
rzat w jej otoczeniuy, a takze od nate-
zenia ruchu pociggdw i ich predkosci.

Jednak z punktu widzenia srodowi-
ska to fragmentacja siedlisk stanowi
najpowazniejsze zagrozenie zwigzane
z wszelkimi inwestycjami liniowymi.
Swobodna migracja zwierzat jest klu-
czowa dla trwatego funkcjonowania
populacji. Grodzenie drég transpor-
tu prowadzi do zmian dotychcza-
sowych tras migracyjnych zwierzat

Kolizje korytarzy ekologicznych
z siecig magistralnych linii kolejowych

1. Przebiegi gtownych korytarzy ekologicznych. Zrédto: SGGW
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i czesto uniemozliwia wymiane ge-
néw pomiedzy subpopulacjami. Brak
mozliwosci wymiany gendw i chow
wsobny mogg skutkowac spadkiem
kondycji oddzielonych od siebie po-
pulacji, zwiekszeniem podatnosci na
choroby, a w konsekwencji spadkiem
liczebnosci zwierzat. Wiele gatunkéw
funkcjonuje prawidtowo jedynie przy
zachowanych ciggach korytarzy eko-
logicznych.

Oddziatywanie barierowe ma po-
wazniejsze nastepstwa populacyjne
niz smiertelnos¢ zwierzat potraco-
nych przez pociagi. Dla pospolitych
gatunkéw zwierzat jest ona wielokrot-
nie nizsza niz np. pozyskanie przez
mysliwych. Jednak, w przeciwienstwie
do mysliwych, pociagi nie wybieraja
ofiar i na torach ging réwniez cenni
przedstawiciele réznych, czesto unika-
towych gatunkéw. Co innego, gdy na
torach $mier¢ poniesie lis, co innego,
gdy ofiarg padnie fos albo niedzwiedz.
W przypadku gatunkéw zagrozonych
wyginieciem, np. rysia lub bielika,
smier¢ kazdego pojedynczego osob-
nika jest powaznga stratg dla populaciji.
Konieczne jest wiec wprowadzenie
skutecznych  srodkéw  ochronnych,
zwilaszcza na terenach, na ktorych
wystepujg przedstawiciele cennych,
chronionych gatunkéw.

Na mapie (rys. 1) pokazano nato-
zone na siebie przebiegi gtownych
korytarzy ekologicznych z siecia ma-
gistralnych linii kolejowych. Wszystkie
miejsca przeciecia to obszary o zna-
czaco zwiekszonym ryzyku kolizji.

Bezpieczenstwo ruchu pociggéw

Nalezy tez pamietac, ze kolizje z udzia-
tem zwierzat wigza sie z zagrozeniem
dla bezpieczenstwa ruchu kolejo-
wego — czestym skutkiem kolizji jest
uszkodzenie lokomotywy badz ze-
spotu trakcyjnego. Znane sg tez przy-
padki wykolejenia sie pociggow w
wyniku najechania na stado zwierzat.
Szczegdlne sytuacje sprzyjajg takim
wypadkom - przykfadem jest zimowe
przemieszczanie sie duzych ssakow

ﬁrzeglqd komunikacyjny




Infrastruktura transportu sz

po odsniezonych torach. Gdy nadjez-
dza pociag, zwierzeta wolg uciekac¢ po
torach niz w bok, w grubg pokrywe
$niezng, co konczy sie najechaniem na
nie przez pociag. Najczesciej korzysta-
ja z tej drogi gatunki wyjatkowo nie-
pozgdane na torach z punktu widze-
nia bezpieczenstwa ruchu:tosie i dziki.
Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze wy-
stepuje konflikt intereséw miedzy po-
trzebami $rodowiska (pozostawienie
mozliwosci swobodnej migracji) i bez-
pieczenstwem ruchu (zabezpieczenie
przed mozliwoscia kolizji).

Jak wyglada tragiczny efekt na-
jechania pociggu typu ,push-pull” z
lokomotywa pchajaca i lekkim wago-
nem sterowniczym z przodu pociggu
na jedno lub kilka duzych zwierzat?
Wystarczy obejrze¢ fotografie 2a i 2b.

Fot. 2a przedstawia skutek kolizji
pod Polmont w Wielkiej Brytanii, rok
1984. Jedna krowa 400 kg, szybkosc¢
pociggu 136 km/h, 13 zabitych i 61
rannych. Fot. 2b pokazuje katastrofe
pod Langenhorn w Niemczech, rok
2012, szybkos¢ 125 km/h, stado krow,
1 osoba zabita, 4 ranne (Raport EBA z
katastrofy 22.08.2013).

Kiedy najczesciej dochodzi
do kolizji?

Linie kolejowe przecinajg terytoria
oraz szlaki wedrowek zwierzat. Zwie-
rzeta zasiedlajgce sgsiedztwo linii kole-
jowej czesto przechodzg przez tory w

ramach zwyktej dobowej aktywnosci,
w poszukiwaniu pozywienia lub prze-
mieszczajac sie z miejsc odpoczynku
na zerowiska. Najwiecej wypadkéw
ma miejsce w godzinach rannych oraz
popotudniowych i wieczornych, czyli
w porach najwiekszej aktywnosci za-
rowno zwierzat, jak i ludzi (godziny
szczytu). Zwierzeta sktonne do prze-
mieszczania sie na wieksze odlegtosci
podczas swych wedréwek przekracza-
ja rézne przeszkody terenowe, w tym
tory. Ryzyko kolizji z niektorymi ga-
tunkami utrzymuje sie na zblizonym
poziomie przez caty rok — dotyczy to
zwierzat nieprzywigzanych do okre-
slonego terytorium, np. fosi. U innych
gatunkéw wystepujg okresowe wzro-
sty mobilnosci zwigzane z porg godo-
wa i poszukiwaniem partnerow oraz
z wedrowkami mtfodych osobnikéw
po odfgczeniu od matki. Niedoswiad-
czone mtode oraz samce zaaferowane
walkami o samice sg mato ostrozne,
przez co bardziej narazone na wypad-
ki. Statystyki dotyczace drog wskazuja,
ze najwiecej wypadkow w cyklu rocz-
nym ma miejsce w kwietniu, maju i
pazdzierniku. W przypadku zwierzat
stadnych duze znaczenie ma niechec
do oddzielania sie od grupy. Jezeli
przewodnik stada decyduje sie prze-
kroczy¢ tory, pozostate osobniki ida
za nim. W czasie, jaki uptywa miedzy
przekroczeniem toréw przez pierw-
sze | przez ostatnie zwierze moze
nadjechac pociag. Zwierze zdetermi-

b)

nowane, by trzymac sie grupy, mimo
niebezpieczenstwa zaryzykuje prze-
biegniecie tuz przed pojazdem.

Ucieczka przed drapieznikiem

Sytuacjg szczegdlnie sprzyjajaca koli-
zjom jest pojawienie sie innego nie-
bezpieczenstwa w postaci drapiezni-
ka lub cztowieka. Sptoszone zwierze
w panice ucieka prawie na oslep. W
takich momentach nie zadziataja urza-
dzenia ostrzegajace zwierzeta przed
pociggiem, gdyz emitowane sygna-
ty zostang zignorowane. Drapieznik
goniagcy potencjalng ofiare rowniez
nie zwraca uwagi na wiele sygnatéw
7 otoczenia, przez co zwieksza sie ry-
zyko potracenia go przez pociag. Sa
tez sytuacje, w ktérych zwierzeta przy-
chodza specjalnie w poblize torowiska
lub wrecz na tory. Linia kolejowa bywa
traktowana przez zwierzeta jako zero-
wisko. Wykoszony pas roslinnosci jest
wysokiej jakosci pastwiskiem dla saren
i zajecy. Dla wszystkozercow atrakcyj-
ne moga by¢ odpadki wyrzucane z
pociggéw oraz resztki zabitych zwie-
rzat. Pas skoszonej roslinnosci oraz
samo torowisko moga by¢ takze wy-
godnym szlakiem wedrowek. Niestety
kazde pojawienie sie zwierzat w po-
blizu torow potencjalnie moze skon-
czy¢ sie kolizjg. Waznym czynnikiem
wptywajacym na $miertelnos¢ zwie-
rzat na drogach i na torach jest fakt,
7e zwierzeta nie traktujg pojazdow

2. Skutki kolizji: a) pod Polmont w Wielkiej Brytanii, b) pod Langenhorn w Niemczech
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mechanicznych jak swoich natural-
nych wrogow. Pasazerowie pociggéw
nieraz moga obserwowac stada saren
pasace sie przy torach i niezwracajace
uwagi na przejezdzajacy pociag. Po-
Cigg sam w sobie nie wywotuje leku i
nie prowokuje do ucieczki.

Sztuka przetrwania

Aby przetrwa¢ w srodowisku natural-
nym, zwierzeta starajg sie unikac za-
grozen, optymalizujac jednoczesnie
zuzycie energii na potrzeby zyciowe.
Wszystkie sygnaty mogace swiadczy¢
0 obecnosci drapieznika wywotujg
instynktowny niepokdj i gotowos¢
do ucieczki. Jednoczesnie zwierzeta
bardzo szybko sie ucza, ktore zjawiska
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nie niosg ze sobg realnego zagrozenia
i przestajg na nie reagowac. Dotyczy
to wielu elementéw wprowadzonych
do srodowiska przez ludzi - jezeli nie
przypominajg one naturalnych zagro-
zen, zwierzeta szybko przyzwyczajaja
sie do ich obecnosci. Pociag jadacy
po torach pod Zzadnym wzgledem nie
przypomina drapieznika, nie stanowi
tez zagrozenia dla zwierzat znajdu-
jacych sie kilkanascie metréw od to-
rowiska, nie ma wiec potrzeby przed
nim ucieka¢.  Niebezpieczenstwo
pojawia sie wtedy, gdy zwierze znaj-
dzie sie na torach w momencie prze-
jazdu pociggu. Poniewaz pociagi nie
wywotujg naturalnej reakcji ucieczki,
a jednoczesnie poruszajg sie z predko-
sciami wielokrotnie przekraczajacymi

REKLAMA

predkosci osiggane przez drapiezni-
ki, zagrozone zwierze reaguje czesto
zbyt pdzno, by zdazy¢ uciec. Dlatego
opracowuje sie i instaluje specjalne
urzadzenia ostrzegajgce zwierzeta
przed niebezpieczenstwem poprzez
zwiekszenie czujnosci i gotowosci do
ucieczki lub tez przez odptaszanie ich
od torow tuz przed przejazdem pocia-

gu. 4
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[1] https://www.edinburghlive.
co.uknewshistoryremembering-
horrific-edinburgh-glasgow-
train-23479346
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