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Streszczenie: Artykut przedstawia koncepcje wiaczenia miasta Karczew w sie¢ kolejowa i utworzenia bezposredniego potaczenia kolejowe-
go zWarszawa. W pierwszej czesci omowiono funkcjonowanie potaczenia Karczewa z Warszawa na przestrzeni lat, nastepnie przedstawiono
charakterystyke istniejgcych potgczen autobusowych. Nastepnie okreslono zatozenia dla nowej linii i warianty funkcjonalne. W dalszej czesci
artykutu przedstawiono poszczegoélne warianty budowy linii. Przeanalizowano szanse i zagrozenia ptynace z realizacji koncepcji. W podsu-
mowaniu odniesiono sie do zasadnosci nowej budowy linii kolejowej oraz wskazano kierunek dalszych prac studialnych.

Stowa kluczowe: Transport kolejowy; Szybka kolej miejska; Karczew
Abstract: The article concerns railway network extension towards Karczew town in aspect of a railway connection to Warsaw. The first part

presents how the public transport in Karczew has functioned over the years and current bus service is also described. Then functional va-
riants of new railway line are described. In the article each proposed variant of the line is presented. The possibilities and threats related to

the implementation of the concept are analyzed. In the summary the direction of further study works was indicated.
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Uwarunkowania komunikacyjne
Karczewa

Karczew jest liczacym okoto 10 tysie-
cy mieszkancéw (na dzien 31 grud-
nia 2021 roku byto to 9670 osdb [1]),
najbardziej wysunietym na potudnie
miastem wschodniej, prawobrzeznej
czesci aglomeracji warszawskiej, na-
lezacym do powiatu otwockiego. Na
poétnocy graniczy z miastami Otwock i
Jozefow, na potudniu z terenami wiej-
skimi, od zachodu ograniczony jest
naturalng bariera, jaka tworzy Wista,
natomiast na wschodzie przylega do
Mazowieckiego Parku Krajobrazowe-
go. Tkanka miejska Karczewa i Otwoc-
ka stopniowo sie zrasta, tworzac ob-
szar zamieszkany tacznie przez okoto
54 tys. mieszkancow. Po doliczeniu
Jozefowa uzyskuje sie obszar o zalud-
nieniu 75 tys. 0séb.

Gtéwnym  szlakiem komunikacyj-
nym przebiegajacym przez Karczew,
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na jego peryferiach, jest droga wo-
jewddzka nr 801 taczaca Warszawe i
Putawy. Wazne znaczenie ma tez ulica
Mickiewicza (droga gminna), bedaca
historycznie gtdbwng trasg biegnaca z
Karczewa w kierunku Otwocka i War-
szawy. Mimo Ze Karczew potozony jest
tuz przy brzegu Wisty, nie ma bezpo-
sredniej  mozliwosci  przekroczenia
rzeki w kierunku lewobrzeznej czesci
aglomeracji — lokalizacja najblizszych
mostow wymaga pokonania 10-15
kilometrow (w zaleznosci od trasy).
Przez Karczew nie przebiega zadna
linia kolejowa, najblizej potozona jest
linia nr 7 odlegtfa w linii prostej o okoto
3,5 km od centrum miasta. Potozenie
miasta wzgledem sieci transportowej
sprawia wiec, ze znajduje sie ono na
uboczu gtéwnych szlakow komuni-
kacyjnych, a mozliwosci ksztattowa-
nia potaczen transportu zbiorowego
sg ograniczone w praktyce do dwadch
kierunkow: ,miejskiego” w  strone

Otwocka oraz ,wiejskiego” w strone
potudniowej czesci powiatu otwoc-
kiego.

Rozwdj i zanik potaczen kolejowych
i autobusowych Karczewa
zWarszawg

W 1914 r. otwarto ruch na linii kolei
waskotorowej Wawer Waskotorowy —
Karczew, stanowigcej przedtuzenie ko-
lei Jabtonna — Warszawa Most — War-
szawa Wawer [6]. Pociggi do Karczewa
kursowaty w relacji ze stacji Warszawa
Most, rozktad jazdy ,zima 1919" prze-
widywat 8 par pociggdéw z Karczewa
[4], w rozktadzie jazdy 1933/34 byto
ich juz 16 (w tym 3 tylko z Otwocka)
[5]. Czas przejazdu z Karczewa do sta-
Cji Warszawa Most wynosit okoto 1,5
godziny. Ostatni rozktad jazdy prze-
widujacy bezposrednie potaczenie
waskotorowe do Warszawy w 1952 r.
obejmowat 13 par pofaczen [11]. Od
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lipca 1952 r. kolej funkcjonowata juz
jedynie na odcinku Karczew — Otwock,
zapewniajac dowdz do kolei normal-
notorowej (podréz wymagata niespet-
na kilometrowego przejscia pomiedzy
stacjami w Otwocku). Rozkfad jazdy
na mierzacej niespetna 4 km linii prze-
widywat kursowanie 24 par pociggow
[12]. Jednoczesnie zaczeto rozwijac
komunikacje PKS, wobec czego w
1963 r. nastgpita catkowita likwidacja
linii waskotorowej (ostatni rozktad jaz-
dy przewidywat uruchamianie 20 par
pociggow Otwock — Karczew [13]) i
przejecie przewozow przez transport
autobusowy.

Komunikacja autobusowa PKS w
szczytowym okresie swojego rozwo-
ju zapewniata nawet 145 par kurséw
pomiedzy Karczewem i Otwockiem w
ciggu doby [2], jednak nie byty to pota-
czenia do Warszawy, tylko do Otwocka
— autobusy konczyty trase w okolicach
otwockiego dworca PKP lub na placu
przed samym budynkiem dworca (w
zaleznosci od okresu). Od poczatku
lat 90-tych nastapit gwattowny roz-
woj linii prywatnych przewoZnikéw,
ktérzy wobec spadajacej jakosci i nie-
zawodnosci ustug panstwowego PKS
przejeli wiekszos¢ rynku przewozéw
w Karczewie, oferujgc czeste i bezpo-
srednie kursy do Warszawy. W wyniku
intensywnej konkurencji pomiedzy
prywatnymi firmami praktyczny mo-
nopol na przewozy uzyskata karczew-
ska firma Mini-Bus (petna nazwa firmy
to Mini Bus Komunikacja Prywatna,
Andrzej Mosak i Tadeusz Pleskot S.J.),
uruchamiajgca oprocz linii z Karcze-
wa do Warszawy réwniez prywatne
linie miejskie w Otwocku. W szczyto-
wym okresie rozwoju sieci potaczen,
przypadajagcym na przetom pierwszej
i drugiej dekady XXI wieku, firma ofe-
rowata okoto 140 bezposrednich pota-
czerh do Warszawy tacznie na 3 trasach,
a czestotliwos¢ kursowania gtéwnej
linii autobusowej, oznaczonej nazwa
,PRZY TORACH', przebiegajacej na
odcinku Otwock — Warszawa Wawer
rownolegle do toréw linii kolejowej nr
7, wynosifa 7,5 minuty w godzinach
szczytu oraz 15 minut poza szczytem i
w soboty, natomiast w niedziele auto-
busy kursowaty co 20 minut. Autobusy
firmy Mini Bus spetniaty de facto role
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komunikacji miejskiej na terenie Kar-
czewa i Otwocka, co powodowato, ze
wiadze tych gmin nie uznawaty za sto-
sowne organizowania wiasnej komu-
nikacji autobusowej (poza tradycyjnie
kursujacg z Warszawy do Otwocka li-
nig nr 702, ktéra nie obstugiwata jed-
nak Karczewa).

Wraz z uruchomieniem linii Szybkiej
Kolei Miejskiej z Pruszkowa do Otwoc-
ka we wrzesniu 2010 r. [10] nastgpita
znaczaca poprawa kolejowej oferty
przewozowe] pomiedzy Otwockiem,
Jozefowem i Warszawa. Spowodowa-
to to stopniowe przejmowanie pasa-
zerdw prywatnych linii autobusowych
przez transport kolejowy (oprocz
mieszkaricow Karczewa, ktérzy nie
maja bezposredniego dostepu do
kolei), ktory funkcjonowat w ramach
wspolnej taryfy biletowej warszaw-
skiego Zarzadu Transportu Miejskie-
go (ZTM). W efekcie nastgpit spadek
rentownosci potaczen autobusowych
i stopniowe ograniczanie oferty prze-
wozowej —w 2018 1. byty to juz tylko 4
kursy w godzinie szczytu, w 2019r. 2-3
kursy.

W okresie od wrze$nia 2018 r. do
marca 2020 r. funkcjonowata linia lo-
kalna 146 organizowana przez ZTM,
taczaca osiedle tugi w Otwocku z
dworcem PKP, ktérej trasa poprowa-
dzona byta okreznie przez Karczew,
stanowiac pierwsza publiczng dzien-
na linie komunikacji miejskiej w tym
miescie (w latach 2007-2012 oraz od
2019 r. funkcjonuje réwniez nocna li-
nia autobusowa ZTM do Warszawy).
Linia funkcjonowata jednak tylko w
dni powszednie z czestotliwoscig je-
den raz na godzine (17 par kursow),
co nie stanowito atrakcyjnej oferty dla
pasazeréw i miato odzwierciedlenie w
bardzo niskiej frekwendji.

Ogtoszony przez polski rzad w
2020 r. stan epidemii i wprowadzane
w zwigzku z nim ograniczenia admi-
nistracyjne spowodowaty zatamanie
sie przewozow pasazerskich oraz w
efekcie doprowadzito do catkowitego
zawieszenie przewozow na linii Kar-
czew —Warszawa z dniem 1 lipca 2022
r. (ostatni rozkfad jazdy przewidywat
tylko 15 par kurséw w ciggu dnia po-
wszedniego i 8 par w soboty). Wiadze
gminy Karczew, poinformowane przez

prywatnego przewoznika o zamiarze
likwidagji linii, stanety przed perspek-
tywa odciecia Karczewa od potgczen
autobusowych. W zwigzku z tym zo-
staty podjete dziatania w celu urucho-
mienia linii dowozowej do Otwocka,
co nastagpito 1 maja 2022 r.

Oprécz potaczen w relacji Karczew
— Otwock przez Karczew przebiegaty
linie taczace Otwock z gminami wiej-
skimi powiatu otwockiego lezacymi
na potudnie od miasta (Sobienie Jezio-
ry, Osieck). Przewozy te, po wycofaniu
sie z nich PKS-u na przetomie XX i XXI
wieku, byty obstugiwane przez prze-
woznikdw prywatnych na zasadach
komercyjnych, natomiast od 2021 r.
$g Organizowane przez powiat otwoc-
ki. Ich rola w obstudze przewozow w
relacji Karczew — Otwock — Warszawa
byta i jest jedynie uzupetniajaca.

Charakterystyka obecnie
funkcjonujacych potaczen
autobusowych

W momencie zamkniecia artykutu (tj.
02.11.2022 r) nie funkcjonowato zad-
ne bezposrednie potaczenie autobu-
sowe Karczew — Warszawa (ostatnie
autobusy firmy MiniBus w tej relacji
kursowaty w dniu 30 czerwca 2022 r).
Potagczenie z Karczewa do Otwocka
byto zas zapewniane przez autobu-
sy lokalnej linii L51 kursujacej w rela-
cji Otwock (Warsztatowa) — Otwock
(Orla) oraz powiatowej linii O1 reladji
Otwock (Orla) — Osieck.

Linia L51 organizowana jest przez
/TM w Warszawie na podstawie po-
rozumienia z gminami Karczew i
Otwock. Jej trasa rozpoczyna sie w po-
tudniowo-zachodniej czesci Otwocka,
nastepnie obiega Karczew i prowadzi
dalej w kierunku centrum Otwocka,
by konczyc¢ sie w bezposrednim sa-
siedztwie stacji PKP. W dni powsze-
dnie rozktad jazdy przewiduje 30 par
kurséw (czestotliwos¢ co 30 minut w
godzinach szczytu i co godzine w po-
zostatych porach dnia), w soboty — 17
par kurséw (czestotliwos¢ co godzi-
ne), w niedziele i swieta — 12 par kur-
sow (czestotliwose co 90 minut). Linia
L51 funkcjonuje cze$ciowo w ramach
taryfy Warszawskiego Transportu Pu-
blicznego — obowigzuja bilety krotko-
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Q
Pogorzel Warszawskal

1. Trasa linii autobusowej L 51

okresowe poczawszy od dobowego
oraz bilety dtugookresowe. Nie mozna
jednak np. odby¢ podrozy L51 z prze-
siadkg w Otwocku na pocigg SKM w
ramach biletu 90-minutowego.

Linia powiatowa O1 kursuje tylko
w dni powszednie, a jej rozktad jazdy
przewiduje 9 par kurséw. Na linii tej
obowiazuje taryfa przewoznika (UTJ
Wotoszka).

Rozktady jazdy linii L51 1 O1 nie sg
ze sobg w zaden sposéb skoordyno-
wane, a rézne taryfy optat eliminujg
w praktyce cho¢by uzupetniajaca role
linii O1 w dojazdach z Karczewa na
stacje kolejowg w Otwocku.

Geneza koncepg;ji

Na podstawie przedstawionych dotad
informacji mozna stwierdzi¢, ze gtéw-
nym czynnikiem powodujacym stop-
niowe ograniczanie roli transportu
autobusowego w przemieszczeniach
pomiedzy Otwockiem a Warszawg
byto zwiekszanie dostepnosci kolei
aglomeracyjnej poprzez uruchamia-
nie odpowiedniej liczby pociggéw
oraz rozszerzenie zakresu integracji
taryfowej. Pociggi spotek SKM Warsza-
wa i Koleje Mazowieckie zapewniajg
wygodny i znacznie szybszy, niz au-
tobusy, dojazd do centrum Warszawy.
Pozwala to myslec o dalszym rozwoju
systemu i objecia jego zasiegiem réw-
niez takich miejscowosci, do ktorych
kolej obecnie nie dociera.

Do podobnych wnioskow doszli
juz w 2019 r. pracownicy Biura Strate-
gii PKP PLK S.A. w Master Planie WWK
[3] okreslajgcym  kierunki  rozwoju
Warszawskiego Wezta Kolejowego.
W dokumencie tym jako jedna z per-
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spektywicznych inwestycji wskazano
budowe linii kolejowych na odcinku
Otwock — Karczew oraz Konstancin-
-Jeziorna - Karczew wraz z moderni-
zacja linii kolejowej nr 937 (Warszawa
Okecie — Konstancin-Jeziorna). Pomyst
ten nie zostat jednak uszczegotowio-
ny, a jesli nawet przeprowadzono ja-
kie$ wstepne prace projektowe w tym
kierunku, ich rezultaty jak dotad nie uj-
rzaty Swiatta dziennego. Niniejszy arty-
kut mozna uznac zatem za rozwiniecie
mysli planistéw z PKP PLK S.A.

W wymiarze doraznym przyczyn-
kiem do podjecia tematu budowy linii
kolejowej do Karczewa byta catkowita
likwidacja bezposrednich potaczen
autobusowych Warszawa - Karczew
(co opisano wczesniej). Uwypuklito to
potrzebe organizacji niezawodnego
transportu publicznego w tej relacji.
Funkcjonujagca obecnie linia dowo-
zowa jest rozwigzaniem obarczonym
wadami —konieczno$¢ przesiadki wy-
dtuza czas podrozy i stwarza proble-
my w przypadku wystepowania zakto-
cen w ruchu kolejowym, co w efekcie
zmniejsza  atrakcyjnos¢  transportu
publicznego. Organizowanie bezpo-
Sredniego potaczenia autobusowego
Karczew - Warszawa, dublujacego
kolej na odcinku Otwock — Warszawa,
stanowitoby rozwigzanie nieefektyw-
ne ekonomicznie z powodu finanso-
wania réwnolegle przebiegajacych,
konkurencyjnych potaczen. Z tego
powodu w dtuzszej perspektywie na-
lezatoby szuka¢ rozwigzan, ktére w
trwaty sposdb zapewniatyby sprawng
obstuge relacji Warszawa — Karczew.

Biorac pod uwage powyzsze fak-
ty, autorzy artykutu podjeli sie proby
opracowania koncepcji nowej linii ko-

lejowej Otwock — Karczew oraz okre-
$lenia jej wariantéw funkcjonalnych.

Koncepcja funkcjonalna potaczenia
kolejowego do Karczewa

Zaktada sie, ze linia kolejowa do Kar-
czewa bedzie odgatezia¢ sie od linii
kolejowej nr 7 miedzy stacjg Otwock
i przystankiem Srédborow. Zatozenia
bedace podstawg do zdefiniowania
wariantéw funkcjonalnych nowej linii
kolejowej obstugujacej Karczew po-
winny okreslac:
czy stacja w Karczewie ma byc
stacjg krancowa, czy tez stacjg
przechodnig z zatozeniem dalsze-
go trasowania linii w kierunku za-
chodnim,
kategorie pociggdw, ktore moga
poruszac sie po linii,
zaktadane/przewidywane nateze-
nie ruchu pociggdw poszczegol-
nych kategorii,
podstawowe parametry linii (licz-
ba toréw, predkos$¢ maksymalna),
wymagang funkcjonalnos¢ stadji
w Karczewie,
sposob odgatezienia sie linii na te-
renie Otwocka.

We wszystkich wariantach przewidu-
je sie budowe linii zelektryfikowanej
7 uwagi na konieczno$¢ zachowania
spéjnosci z parametrami techniczny-
mi i dotychczasowym sposobem ob-
stugi przewozoéw kolejowych w aglo-
meracji warszawskiej.

Stacja kolejowa w Karczewie moze
by¢ zaplanowana jako stacja kranco-
wa czotowa lub posrednia w uktadzie
przechodnim. W przypadku pierw-
szego rozwigzania zakfada sie, Ze linia
kolejowa bedzie konczyc¢ sie w Kar-
czewie, natomiast drugie rozwigzanie
umozliwia przedtuzenie linii w kie-
runku zachodnim lub potudniowym.
Wedtug dokumentu pn. ,Kierunki roz-
woju sieci kolejowej w Warszawskim
WeZle Kolejowym Master Plan dla
transportu kolejowego w aglomera-
cji warszawskiej (Master Plan WWK)”
opracowanego w 2019 roku przez PKP
Polskie Linie Kolejowej S.A. jako jeden
z kierunkoéw rozwoju Warszawskiego
Wezta Kolejowego przewiduje sie bu-
dowe zupetnie nowego potaczenia

23

ﬁrzeglqd komunikacyjny



Infrastruktura transportu sz

kolejowego Otwock — Karczew — Kon-
stancin Jeziorna. Ponadto docelowe
potozenie stacji Karczew na sieci kole-
jowej bedzie determinowato sposéb
obstugi miasta przez kolej.

Podstawowa kategorie pociggow,
ktérg nalezy przewidzie¢, stanowig
pociagi aglomeracyjne (SKM) i regio-
nalne, ktore obstugiwane sg przez
elektryczne zespoty trakcyjne. Kwestig
otwartg jest obstuga Karczewa przez
pociggi dalekobiezne (dotyczy to wa-
riantow ze stacjg przechodnig), ktore
moga byc¢ obstugiwane réwniez przez
sktady wagonowe. Po ustaleniu kate-
gorii pociagdéw nalezy przewidzie¢
natezenie ruchu dla kazdej z nich oraz
mozliwe relacje kurowania pociggéw
(oczywiscie bedzie to zaleze¢ od zato-
zonego docelowego ukfadu sieci ko-
lejowej na rozwazanym obszarze).

Z powyzszych zatozen wynikac
beda podstawowe parametry tech-
niczne linii kolejowej oraz wymagana
funkcjonalnos¢ stacji kolejowej w Kar-
czewie. Odrebng kwestia jest sposob
rozwigzania (m. in. kolizyjny lub bez-
kolizyjny, a takze w ujeciu rozwigzan
srk) wyprowadzenia nowej linii kolejo-
wej z istniejacej linii nr 7 w Otwocku.
Na podstawie powyzszych kryteriéw
zaproponowano trzy warianty funk-
cjonalne przedstawione w Tabeli 1.

Wariant 1 zaktada budowe jednoto-
rowej, ,Slepo” zakonczonej linii kole-
jowej i jej obstuge przez pociagi wy-
dtuzonej z Otwocka linii Szybkiej Kolei
Miejskiej ST.

Wariant 1+ przewiduje ponadto moz-
liwos¢ obstugi linii przez niektére po-
ciggi regionalne Kolei Mazowieckich,
koriczace dotychczas bieg w Otwoc-
ku, co wigze sie prawdopodobnie z
koniecznoscig budowy dwdch tordow.

Wariant 2 zaktada docelowo budowe
linii dwutorowej ze stacjg przechodnia
w Karczewie, obstugiwanej nie tylko
przez pociggi osobowe, ale réwniez
pospieszne, z mozliwoscig jej przedtu-
Zenia np. przez nowy most na Wisle w
kierunku Konstancina-Jeziorny.

W ramach zgrubnej oceny technicznej
wykonalnosci powyzszych wariantéow
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sporzadzono dla nich robocze traso-
wanie w programie AutoCAD LT na
bazie ogdlnodostepnych danych, a
ponadto przeprowadzono wizje lokal-
na w terenie w dn. 2 wrzesnia 2022 r.
W wyniku tych dziatan ostatecznie za-
proponowano 5 wariantéw technicz-
nych linii.

Mozliwosci techniczne budowy linii
kolejowej Otwock - Karczew

Na podstawie przeprowadzonej wi-
zji lokalnej oraz zatozen przyjetych w
koncepcji funkcjonalnej potaczenia
kolejowego Otwock — Karczew przy-
jeto 5 wariantow trasowania, w tym
4 warianty w standardzie P80 (ruch
pasazerski aglomeracyjny lub aglo-
meracyjny i regionalny) oraz 1 wariant
w standardzie M120 (ruch pasazerski
aglomeracyjny, regionalny i miedzyre-
gionalny z mozZliwoscig prowadzenia
ruchu towarowego o niewielkim nate-
zeniu). Warianty opisano w kolejnych
akapitach.

W wariancie W1la linia kolejowa
Otwock — Karczew zostata zaprojekto-
wana jako jednotorowa w standardzie
P80. Jej poczatek przyjeto w okolicach
km 29,0 linii kolejowej nr 7, tj. za tu-
kiem na wyjezdzie ze stacji Otwock w
kierunku Pilawy. Wytagczenie z istnieja-
cego ukfadu torowego przewidziano
jako rozwigzanie kolizyjne, przy uzyciu
trzech rozjazdoéw Rz-60E1-1:12-500
(potaczenia banalizacyjne i wezto-
we), umozliwiajacych jazde w kierun-
ku zwrotnym z predkoscig 60 km/h,
i jednego rozjazdu Rz-49E1-1:9-190
(potaczenie ochronne), ktére powinny

znalez¢ sie w okregu nastawczym sta-
¢ji Otwock. Od miejsca odgatezienia
(patrz: fotografia 2) projektowang linie
poprowadzono tukiem o promieniu
300 m (patrz: rysunek 3), ktéry pozwa-
la bezpiecznie omina¢ istniejgcy za-
budowe (patrz: fotografia 4) i przecigc¢
ul. Poniatowskiego (patrz:  fotografia
5) w rejonie Szkoty Podstawowej nr 2
im. Ireny Sendlerowej w Otwocku, z
mozliwoscig budowy w tym miejscu
przystanku osobowego Otwock — So-
plicowo (peron 200 m).

Dalej nowa linia jest trasowana w
kierunku potudniowo-zachodnim,
a po przecieciu ulicy Narutowicza -
rownolegle do niej, na pograniczu Ma-
zowieckiego Parku Krajobrazowego.
Za skrzyzowaniem z ul. Andriollego
linie zaprojektowano wzdtuz kanatu
Struga Pogorzelska (przecinka lesna), a
nastepnie w kierunku skrzyzowania ul.
Mickiewicza i Pitsudskiego w Karcze-
wie na wysokosci osiedla tugi. Dwu-
torowg stacje krancowa Karczew w
uktadzie czotowym, z peronem dwu-
krawedziowym 200 m i rozjazdem
Rz-60E1-1:12-500 (predkos¢ jazdy na
kierunek zwrotny 60 km/h), proponu-
je sie w $ladzie kolei waskotorowej, z
czotem przy skrzyzowaniu ul. Mickie-
wicza i Czerwona Droga.

W wariancie Wla+ linia kolejowa
Otwock — Karczew zostata zaprojekto-
wana jako dwutorowa w standardzie
P80, w przebiegu zblizonym do wa-
riantu W1a (réznica wystepuje jedynie
na odcinku od ul. Andriollego do stadji
Karczew, a to z uwagi na zwiekszong
dtugosc¢ gtowicy stacji w Karczewie).
Wytaczenie z istniejgcego ukfadu toro-

Tab. 1. Warianty funkcjonalne linii kolejowej do Karczewa

Wariant W1

Czotowa, koniec linii w

Stacja Karczew A
Karczewie

Kategorie pociaggéw Aglomeracyjny
AGLO 40 (2) par poc.
Natezenie
ruchu w dobie REG brak
(w godzinie MR brak
szczytu)
Tow brak
Maks. Dtugos¢ pociagow 200m
Liczba toréw 1
Kategoria linii (*) P80
Wyprowadzenie z linii nr 7 kolizyjne

(*) Wg standarddw technicznych PKP PLK S.A. [7]
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Wi+ w2

Przechodnia, mozliwos¢
przedtuzenia linii

Czotowa, koniec linii w
Karczewie

Aglomeracyjny, regionalny,

Aglomeracyjny, regionalny miedzyregionalny

40 (2) par poc. 40 (2) par poc.
20 (2) par poc. 40 (2) par poc.
brak 20 (1) par poc.
brak sporadycznie
200m 400m
2 2
P80 M120

kolizyjne Kolizyjne lub bezkolizyjne
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2. Migjsce odejscia od //'r;/'/‘ kolejowej nr 7 i przeciecia ul. Armii Krajowej w
Otwocku, widok w kierunku stacji Otwock.

4. Budynek potozony na pravv d proponowanego przebiegu linii, widok w

kierunku Karczewa

wego przewidziano jako rozwigzanie
kolizyjne, przy uzyciu czterech rozjaz-
déw Rz-60E1-1:12-500 (potgczenia ba-
nalizacyjne i weztowe). Dla przystanku
osobowego Otwock Soplicowo prze-
widziano dwa perony jednokrawe-
dziowe o dtugosci 200 m w uktadzie
naprzemianlegtym (ograniczenie cza-
su zamkniecia przejazdu kolejowo-
-drogowego). Krancowg stacje kole-
jowg Karczew zaprojektowano jako
trzytorowg (rysunek 7) w uktadzie czo-
towym, z jednym peronem jednokra-
wedziowym i jednym peronem dwu-
krawedziowym (oba o dtugosci 200
m), z czotem przy skrzyzowaniu ulic
Mickiewicza i Czerwona Droga. Gto-
wice stacyjng przewidziano w formie
pieciu rozjazdow Rz-60E1-1:12-500 i
skrzyzowania torow St-60E1-1:4,444.
Przebieg linii w wariantach W1a i
W1a+ przedstawiono na rysunku 6.
Zaproponowano  réwniez  drugi
wariant przebiegu linii jednotorowej
- W1b oraz odpowiadajacy mu wa-
riant dwutorowy W1b+ (patrz: rysu-
nek 8). W wariancie W1b linia kolejowa
Otwock — Karczew zostata zaprojekto-
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3 4

wana jako jednotorowa w standardzie
P80, do rejonu skrzyzowania ul. Na-
rutowicza i Andriollego w przebiegu
identycznym do wariantu W1la. Od
tego miejsca przewidziano trasowanie
linii kolejowej z przesunieciem na pot-
noc w stosunku do wariantu W1a, tak
aby podejs¢ z osig toru do ul. Mickie-
wicza juz na wysokosci skrzyzowania z
ul. Bema. W rejonie tego skrzyzowania
zaproponowano lokalizacje dodatko-
wego przystanku osobowego Otwock
tugi z peronem o dtugosci 200 m.
Lokalizacje oraz ukfady przystanku
osobowego Otwock Soplicowo i sta-

3. Uktad geometryczny linii kolejowej w planie na odcinku do przystanku
Otwock - Soplicowo (wariant W1a)

R=300m

|
/| OTWOCK SOPLICOWO

/

5. Miejsce przeciecia ul. Poniatowskiego w Otwocku, widok w kierunku
stacji Otwock

cji krancowej Karczew pozostaty takie
same, jak w wariancie W1a.

Przebieg linii w wariancie W1b+
pokrywa sie z trasowaniem wariantu
W1b. RéZnica polega na innym roz-
wigzaniu stacji Karczew oraz przy-
stanku osobowego Otwock tugi.
Wspomniang stacje zaprojektowano
jako trzytorowa, krancowa w ukfadzie
czotowym, z jednym peronem jed-
nokrawedziowym i jednym peronem
dwukrawedziowym (oba o dtugosci
200 m), z czotem przy skrzyzowaniu
ulic Mickiewicza i Czerwona Droga.
Gfowice stacji rozwigzano z uzyciem

Linie kolejowe

—— Istniejaca linia kolejowa

—— Proponowana linia kolejowa

----- Alternatywny przebieg w przypadku wariantu 2-orowego
Stacje i przystanki osobowe

@ Istniejace stacje

O Istniejace przystanki osobowe

@ Proponowane stacje

O Proponowane przystanki osobowe

Harezew

e

O

Pogorzel Warszawska|

6. Schemat przebiegu proponowanej linii kolejowej do Karczewa w wariancie Wa (linia jednotoro-
wa) i Wia+ (linia dwutorowa)
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Linie kolejowe
== Istniejaca linia kolejowa

—— Propon

a linia kolejowa
Stacje i przystanki osobowe
@ Istniejace stacje

O Istniejace przystanki osobowe

Linie kolejowe
|—— Istniejaca linia kolejowa

@ Istniejace stacje

- O

Otwock - Soplicowo

9. Schemat przebiegu proponowanej linii kolejowej do Karczewa w wariancie W2

czterech rozjazdéw Rz-60E1-1:12-500 i
skrzyzowania torow St-60E1-1:4,444, a
ponadto jednego rozjazdu tukowego
jednostronnego powstatego z rozjaz-
du podstawowego Rz-60E1-1:12-500.
Z kolei na przystanku Otwock tugi
przewidziano dwa perony o dtugosci
200 m, oba jednokrawedziowe, przy
czym jeden z nich potozony w mie-
dzytorzu torow szlakowych.
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W wariancie W2 (rysunek 9) linia
kolejowa Otwock - Karczew zosta-
ta zaprojektowana jako dwutorowa
w standardzie M120. Jej wytaczenie
z istniejgcej linii kolejowej nr 7 prze-
widziano w uktadzie bezkolizyjnym
lub kolizyjnym. Uktad bezkolizyjny
wymaga wiekszej ingerencji w istnie-
jacy ukfad torowy stacji Otwock, ale
pozwolitby na wyprowadzenie nowej

ﬁrzeglqd komunikacyjny

linii w korzystniejszym uktadzie geo-
metrycznym (tukiem o promieniu ok.
500 m). Jezeli zasadno$¢ ekonomiczna
takiego rozwigzania zostanie wyklu-
czona, mozliwe jest wyprowadzenie
kolizyjne analogiczne do wariantow
W1la+ i Wib+, przy zatozeniu wjazdu
na stacje Otwock i wyjazdu z niej z
nizszymi predkosciami, niz wymaga-
ne dla kategorii M120. Na przecieciu
projektowanej linii kolejowej z ul. Po-
niatowskiego w rejonie Szkoty Pod-
stawowej nr 2 im. Ireny Sendlerowe;
w  Otwocku przewidziano budowe
przystanku osobowego Otwock So-
plicowo dla ruchu aglomeracyjnego
(perony naprzemianlegte o dtugosci
200 m). Dalej nowa linia jest trasowa-
na w kierunku potudniowo-zachod-
nim, a po przecieciu ulicy Narutowicza
- rownolegle do niej, na pograniczu
Mazowieckiego Parku Krajobrazowe-
go. Za skrzyzowaniem z ul. Andriol-
lego linie zaprojektowano wzdtuz
kanatu Struga Pogorzelska (przecinka
lesna), a nastepnie w kierunku pasa
terenu miedzy ul. Pitsudskiego a osie-
dlem tugi. Na przecieciu z ul. Mic-
kiewicza proponowana jest budowa
przystanku osobowego Karczew tugi
dla ruchu aglomeracyjnego (perony
naprzemianlegte o dtugosci 200 m,
zapewniajace dogodng przesiadke z
autobuséw jadacych z centrum Kar-
czewa na pociggi w kierunku Otwoc-
ka i odwrotnie). Dalsze trasowanie linii
zakfada wykorzystanie wspomniane-
go pasa terenu na potudnie od osie-
dla tugi (zdjecie 10), z przebiegiem osi
toru w poblizu ul. Pitsudskiego, tak aby
w jak najmniejszym stopniu zaburzy¢
integralnosc przestrzeni rekreacyjnej.
W rejonie ul. Popietuszki proponu-
je sie poczatek gtowicy wschodniej
stacji Karczew (rysunek 11), ktérg
przewidziano do obstugi ruchu pasa-
zerskiego miedzyaglomeracyjnego i
aglomeracyjnego, a takze towarowe-
go o matym natezeniu. Stacje zapro-
jektowano jako przechodnia z cztere-
ma torami o dtugosci uzytecznej co
najmniej 750 m i dwoma peronami
dwukrawedziowymi o dtugosci 400
m. W obu gftowicach przewidziano
po cztery rozjazdy Rz-60E1-1:12-500,
zas ochrone boczng torow gtownych
zasadniczych zapewniajg cztery tory
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10. Pas terenu w Karczewie przylegajqcy do osiedla tugi (na wysokosci ul.
Andersa), widok w strone stacji Karczew

ochronne wyprowadzone z uzyciem
rozjazdow Rz 60ET 1:9-190. Lokalizacja
i ukfad torowy stacji zostaty dobrane w
taki sposob, aby w moZliwym stopniu
ograniczy¢ ucigzliwos¢ ewentualnych
zatrzyman pociggow, w tym towaro-
wych, dla okolicznych mieszkancéw
(znaczna cze$¢ stacji zlokalizowana
poza obszarem zwartej zabudowy). Z
kolei dostepnos¢ terenu na pdtnoc od
stacjii na zachdd od ul. Wyszynskiego
pozwala zlokalizowac¢ tam ewentual-
ng infrastrukture dworcowa.
Zaprojektowany  ukfad  torowy
uwzglednia dalsze trasowanie linii
kolejowej w kierunku Konstancina-
-Jeziorny (z budowg mostu kolejowo-
-drogowego na Wisle w rejonie obec-
nej przeprawy promowej), co wpisuje
sie w koncepcje przedstawione we
wspomnianym wczesniej Master Pla-
nie Warszawskiego Wezta Kolejowego
[3]. Do czasu przedtuzenia linii kon-
czytaby sie ona na stacji Karczew. W
przypadku rezygnacji z budowy pota-
czenia w strone Konstancina-Jeziorny
linia w przebiegu zgodnym z warian-
tem W2 bytaby w petni funkcjonalna
Z punktu widzenia zapewnienia pota-
czenia Karczew — Otwock — Warszawa.

Szanse i zagrozenia plynace
z realizacji koncepcji

Jak kazda inwestycja w nowg infra-
strukture transportowg o charakte-
rze liniowym, budowa linii kolejowej
Otwock — Karczew wigzataby sie z
duzg ingerencjg w otoczenie. O ile
podczas wizji lokalnej potwierdzono
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mozliwos¢ poprowadzenia nowej linii
praktycznie bez ingerencji w istniejaca
zabudowe (pomijajgc na tym etapie
kwestie wiasnosci  poszczegdlnych
dziatek), to gtéwnym zagrozeniem dla
przedstawionej koncepcji projektowej
jest trasowanie linii przez zalesiony
obszar terendéw pomiedzy Otwoc-
kiem i Karczewem (konieczno$¢ do-
konania wycinek), czesciowo wzdtuz
granicy z Mazowieckim Parkiem Kra-
jobrazowym. Ponadto, szczegdinie w
wariancie W2, bardzo prawdopodob-
ne bytyby protesty mieszkancéw osie-
dli (budownictwo wielorodzinne na
potnoc od proponowanego przebie-
gu, budownictwo jednorodzinne na
potudnie od planowanego przebiegu)
przeciw bliskiemu sasiedztwu linii ko-
lejowej (warianty W1 wydajg sie byc
pod tym wzgledem neutralne).

Szansg jest znaczne udogodnienie
warunkow dojazdu z Karczewa do
Warszawy i wynikajace z niego ograni-
czenie ruchu drogowego, a takze — w
przypadku wariantu W2 — mozliwosc
wpisania w koncepcje projektowe wy-
nikajace z istniejacych juz dokumen-
téw planistycznych.

Analizujgc zaproponowane warian-
ty pod katem dostepnosci transportu
kolejowego, mozna stwierdzi¢, ze s3
one bardzo zréznicowane W przypad-
ku wariantéw Wla i Wla+ pofozona
na skraju miasta stacja Karczew znaj-
dowataby sie w znacznej odlegtosci
(800 - 1600m) od osiedla domdéw
wielorodzinnych (blokow) na tugach,
ktére bytoby gtownym generatorem
ruchu, oraz w praktyce nie obstugi-

wataby zachodniej czesci miasta. Z
drugiej strony stacja koncowa znaj-
duje sie w bezposrednim sgsiedztwie
strefy przemystowej, a odlegtos¢ od
centrum Karczewa wynosi okoto 1
km (Jako punkt z ktérego mierzono
odlegtos¢ do stacji wybrano Rynek
Zygmunta Starego). Wariant W1b sta-
nowi propozycje ,przyblizenia” osiedla
tugi do kolei o okoto 500 m, poprzez
dodatkowy przystanek Otwock — tugi
(potozony de facto na granicy Otwoc-
ka i Karczewa).

Najkorzystniejszy z punktu widzenia
dostepnosci osiedla tugi (pomijajac
ewentualne protesty czes$ci mieszkan-
coOw przeciw ,kolei pod oknami”) jest
wariant W2 z przystankiem Karczew
- tugi, ktory obstugiwatby je bezpo-
$rednio. Ponadto w wariancie tym
stacja Karczew umozliwiataby bezpo-
srednig obstuge transportem kolejo-
wym gestej zabudowy jednorodzin-
nej potozonej w tej czesci miasta (w
przeciwienstwie do wariantow W1a,
W1a+, W1b). Odlegtos¢ od centrum
miasta (i to zardwno stacji Karczew jak
i przystanku Karczew-tugi) wynosita-
by 1,2 km i bytaby tylko 200 m dtuz-
sza, niz w przypadku wariantow W1a,
W1a+, W1b). Zaktadajac dojécie lesna
Sciezka (wykorzystywang na co dzien
w celach rekreacyjnych) w wariancie
W2 nie pogorszytaby sie dostepnosc¢
dzielnicy przemystowej.

Patrzac z punktu widzenia funkcjo-
nalnosci siei kolejowej warianty W1a,
W1a+ oraz W1b nie umozliwiaja wy-
dtuzenia linii w kierunku zachodnim
lub potudniowym, natomiast wariant
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Infrastruktura transportu sz

W2 umozliwia przedtuzenie linii i po-
taczenie jej z siecig kolejowg rowniez
z drugiej strony, na przyktad przez
Konstancin-Jeziorng, Nowg lwiczng do
Warszawy. To ostatnie umozliwitoby
na przyktad uruchomienie dwukie-
runkowej linii okdlnej SKM na trasie
Warszawa — Otwock — Karczew — Kon-
stancin-Jeziorna — Nowa lwiczna -
Warszawa.

Z punktu widzenia ingerencji w
tereny przyrodnicze we wszystkich
wariantach linia przebiega wzdtuz
granicy Mazowieckiego Parku Krajo-
brazowego (ale rownolegle do istnie-
jacej ulicy Narutowicza), nastepnie,
nieco roznigcymi sie  przebiegami,
przecina tereny lesne na pograniczu
Otwocka i Karczewa (nalezy jednak
wspomnie¢, ze jeszcze niedawno roz-
wazano budowe ulicy w podobnym
do wariantu W2 $ladzie [9]). W przy-
padku przedtuzenia linii w kierunku
zachodnim (wariant W2) i budowy
mostu przez Wiste bedzie to kolido-
wato z potudniowym skrajem Rezer-
watu Wyspy Swiderskie. Warto jednak
doda¢, ze w proponowanym miejscu
budowy przeprawy w okresie wiosna
- jesien funkcjonuje obecnie prom
samochodowo-osobowy. Co wiecej,
przy wydtuzeniu przebiegu trasy i
odchyleniu jej osi w kierunku potu-
dniowym, prawdopodobnie mozliwe
bytoby catkowite ominiecie terenu re-
zerwatu.

Budowa nowej linii to réwniez
szansa na zwiekszenie dostepnosci
transportu  kolejowego w przewo-
zach towarowych. Istnieje mozliwos¢
uwzglednienia w zaprojektowanych
uktadach torowych réwniez bocznicy
kolejowej do strefy przemystowe] w
Karczewie. Z uwagi na uwarunkowa-
nia lokalne w szczegolnosci sprzyjatby
takiemu rozwigzaniu wariant W2,

Podsumowanie

W niniejszym artykule przedstawiono
wstepng wizje przebiegu oraz para-
metrow techniczno-eksploatacyjnych
nowej linii kolejowej Otwock - Kar-
czew w kilku wariantach. Oczywiscie
jest to jedynie przyczynek do dalszych
analiz i trudno wskaza¢ na tym eta-
pie, ktére z rozwigzan jest najkorzyst-
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niejsze. Mozna natomiast stwierdzi¢,
7e najszersza funkcjonalnos¢ zapew-
nia wariant W2, umozliwiajacy bez-
posrednig obstuge przez transport
kolejowej najwiekszej czesci miasta
Karczew, a ponadto pozostawia moz-
liwos¢ przedtuzenia linii w kolejnym
etapie. Oczywiscie, ze wzgledu na
najwiekszy zakres robdt (przebieg
dtuzszy o okoto 1,0-1,5 km w poréw-
naniu z pozostatymi wariantami, linia
dwutorowa), bytby to zarazem wariant
najdrozszy w realizacji. Z tego wzgle-
du, jezeli okazatoby sie, ze perspekty-
wa przedtuzenia linii w kierunku za-
chodnim jest bardzo odlegta, koszty
mozna by obnizy¢ zmniejszajac roz-
miar stacji Karczew oraz rezygnujac z
bezkolizyjnego wyprowadzenia linii z
linii kolejowej nr 7 w Otwocku. Koszty
mogtaby obnizy¢ réwniez rezygnacja
z drugiego toru szlakowego, jednak ze
wzgledu na mozliwos¢ elastycznego
ksztattowania rozktadu jazdy w relagji
Karczew — Otwock — Warszawa bytoby
to niepozadane.

O zasadnosci catej inwestydji i jej
pozadanym zakresie powinny zade-
cydowac bardziej szczegdtowe prace
studialne, obejmujgce m.in. progno-
zy przewozoOw oraz analize kosztow i
korzysci obejmujacg réznego rodzaju
czynniki ekonomiczne, w tym finan-
sowe i srodowiskowe. Rownolegle, w
celu weryfikacji zaproponowanego
uktadu torowego, powinno sie wy-
kona¢ odpowiednie symulacje ruchu
kolejowego w specjalistycznym opro-
gramowaniu.

Realizacja  koncepcji  zapewni-
taby bezposrednie i jednoczesnie
najszybsze z mozliwych poftaczenie
transportem zbiorowym Karczewa z
Warszawa. Wybor wariantu W2 otwo-
rzytby ponadto nowe mozliwosci dla
ksztattowania sieci SKM w aglomeradji
warszawskiej, zapewniajac mozliwosc¢
podrézowania w nowych relacjach, w
tym w potudniowej czesci aglomera-
Cji, gdzie Wista stanowi obecnie barie-
re z uwagi na brak przeprawy mosto-
wej pomiedzy Mostem Potudniowym
im. Anny Jagiellonki (w ciggu drogi S2)
a Mostem Nadwislanskiego Urzecza
(w ciaggu DW nr 50, na wysokosci Gory
Kalwarii). <
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