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Streszczenie: W artykule dokonano analizy sieci linii kolejowych zlokalizowanych na terenie Poznarnskiego Obszaru Metropolitalnego (POM)
pod katem poprawy jakosci obstugi przez transport kolejowy mieszkancow. Przyjeto zatozenie, ze optymalnym rozwigzaniem zapewniaja-
cym prawidtowg obstuge komunikacyjng w sytuacji powiekszania sie zattoczenia samochodami drég kotowych, jest transport kolejowy.
Na wstepie artykutu dokonano opisu oraz oceny uktadu oraz parametréw eksploatacyjnych linii kolejowych zlokalizowanych na terenie
Poznanskiego obszaru Metropolitalnego ze szczegdlnym uwzglednieniem dziewieciu (9) linii kolejowych wybiegajacych promieniscie z
Poznanskiego Wezta Kolejowego. Dokonana ocena postuzyta do sformutowania wnioskéw majacych na celu wskazanie potrzeb w zakresie
uzupetnienia istniejgcego uktadu torowego w nastepnych perspektywach finansowania rozwoju infrastruktury kolejowe;j.

Stowa kluczowe: Infrastruktura kolejowa,; Poznariska Kolej Metropolitalna; Poznariski Wezet Kolejowy

Abstract: The article analyzes the network of railway lines located in the Poznart Metropolitan Area (POM) in terms of improving the quality
of service by rail transport of residents. It was assumed that the optimal solution to ensure proper communication service in the situation
of increasing traffic congestion on roads is rail transport. At the beginning of the article, a description and evaluation of the layout and ope-
rational parameters of railway lines located in the Poznan Metropolitan Area were made, with particular emphasis on nine (9) railway lines
radiating from the Poznan Railway Junction. The assessment made was used to formulate conclusions aimed at identifying the needs for

supplementing the existing track system in the next perspectives for financing the development of railway infrastructure.

Keywords: Railway infrastructure; Poznari Metropolitan Railway; Poznan Railway Junction

Infrastruktura kolejowa Poznan-
skiego Obszaru Metropolitalnego

Podstawowy ukfad sieci linii kolejo-

wych na obszarze Poznarskiego Ob-

szaru Metropolitalnego (POM), tworzy

9 linii kolejowych rozchodzacych sie

promieniscie z Poznanskiego Wezta

Kolejowego (PWK) we wszystkich kie-

runkach (rys. 1). Sa to:

- doWrzesnilinianr3odkm 261,313
do km 304,656;

- do Nowego Tomysla linia nr 3 od
km 304,656 do km 362,785;

- do Lleszna linia nr 271 od km
94,774 do km 164,455;
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- do Wronek linia nr 351 od km
0,000 do km 52,185;

- do Jarocina linia nr 272 od km
133,574 do km 201,507,

- do Wagrowca linia nr 356 od km
0,000 do km 52,010;

- do Wolsztyna linia nr 357 od km
38,852 do km 112,182;

- do Gniezna linia nr 353 od km
0,000 do km 47,543;

- do RogoZna linii nr 354 od km
0,000 do km 43,432.

Na wskazanych powyzej liniach kole-
jowych zgodnie z postanowieniami
Krajowego Programu Kolejowego do

frzeglad komunikacyjny

2023 roku zaplanowano osiggniecie

predkosci maksymalnej pociggdow w

przedziale 120-160 km/h:

- 160 km/h naliniach nr3,271i357,
poza odcinkami w obrebie Miasta;

- 150 km/h na linii nr 353;

- 120 km/h na liniach nr 356, 357,
2721354,

Sa to predkosci optymalne do urucho-
mienia kolei obstugujgcej pasazerskie
potrzeby Aglomeracji i szerzej POM
przez Poznaniskg Kolej Metropolitalng
(PKM).

Sie¢ kolejowa w Aglomeradji (rys. 2)
uzupetniajg linie tworzgce obwodnice
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o POZNANSKIOBSZAR METROPOLITALNY
KOMUNIKACJA ZBIOROWA - ZALOZENIA BUDOWY
2 MODELU OBSLUGI POM

KALA 1550 000
SIEC KOMUNIKACJI KOLEJOWEJ

1. Plan sieci kolejowej w aglomeracji
Zrédfo: Plan Zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego [12]
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2. Schemat Poznariskiego Wezta Kolejowego (PWK)
Zrédo: Studium wykonalnosci dla przystosowania PWK do obstugi kolei duzych predkosci oraz zapew-
nienia jego intermodalnosci z innymi srodkami transportu - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.)

towarowg Poznania oraz tacznice. Ko-

lejowg obwodnice towarowg Pozna-

nia tworza:

- linia nr 395 Zieliniec — Kiekrz (cata)
dtugosci 20,368 km;

- linia nr 352 Swarzedz — Poznan
Staroteka (cata) dtugosci 11,662
km;

- linia nr 394 Poznan Krzesiny — Ko-
bylnica (cata) dtugosci 15,979 km;

- oraz tacznice stanowigce uzupet-
nienie przedstawionego opisu sie-
ci.

Zasadnicza czes¢ opisanego uktadu
torowego zostafa lub zostanie pod-
dana modernizacji i w przysztosci, po
wybudowaniu planowanej tacznicy
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kolejowej miedzy liniami nr 354 i 395,
mozliwe bedzie ich wykorzystanie do
uruchomienia Poznariskiej Kolei Ob-
wodowej (PKO).

Dla zapewnienia optymalnego dla
potrzeb Regionu uktadu sieci linii kole-
jowych instytucje zainteresowane po-
prawg jakosci obstugi komunikacyjnej
mieszkaricow Poznanskiego Obszaru
Metropolitalnego wskazujg na naste-
pujace potrzeby w zakresie uzupetnie-
nia infrastruktury kolejoweyj:

- przywrécenie ruchu kolejowego
na linii nr 363 (oficjalnie skreslone;
z listy linii PKP PLK) Rokietnica —
Skwierzyna;

- budowa nowej linii kolejowej z
posterunku Poznarn Gtowny POD

(Poznan Jezyce) do lotniska tawi-
ca i dalej do Tarnowa Podgorne-
gol[2].

W celu zapewnienia wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej, system kolei
aglomeracyjnej (badz kolei metro-
politalnej) wymaga czestego kurso-
wania pociggow, czyli potrzebna jest
odpowiednia przepustowos¢ uktadu
torowego. Do 2008 roku stacja Poznan
Gtéwny byta wyposazona w mecha-
niczny system sterowania pochodza-
cy jeszcze z lat 20-tych XX wieku, co
negatywnie wptywato na przepusto-
wosc¢ catego wezta.

W latach 2005-2009 Poznanski We-
zet Kolejowy przeszedt gruntowng
modernizacje, dokonano moderniza-
cji infrastruktury kolejowej i korekty
uktadu torowego. Co jednak najwaz-
niejsze, wprowadzono elektroniczny
system sterowania ruchem pociggow.
Zmiany te umozliwity sterowanie ru-
chem pociggdéw z jednego centrum
sterowania, wptynety na zwiekszenie
przepustowosci, a takze poprawity
bezpieczenstwo ruchu. Obecnie ukfad
torowy i system sterowania pozwala
zrealizowac zatozenia kolei metropo-
litalnej [9] w podstawowym zakresie.
Wymaga on jednak rozbudowy infra-
strukturalnej w razie realizacji kolej-
nych etapow [15].

Na obszarze POM znajduje sie ok.
70 stacji i przystankow kolejowych,
ktérych infrastruktura pasazerska jest
w roznym stanie technicznym. Te bu-
dynki dworcowe, ktére zostaty przeje-
te przez gminy (jednostki samorzadu
terytorialnego — JST) sg w stanie do-
brym, jednakze okoto 50% pozosta-
tych wymaga gruntownego remontu.
/ kolei perony na stacjach i przystan-
kach kolejowych zlokalizowanych w
ciggu modernizowanych linii w prze-
wazajacej wiekszosci sg gruntownie
modernizowane i spetniajg standardy
XXI wieku.

Mozliwosci i koszty zwiekszenia
przepustowosci wezta kolejowego

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami Po-
znanska Kolej Metropolitalna (PKM)
ma przewozi¢ mieszkancéw aglome-
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racji po rozchodzacych sie promie-
niscie dziewieciu liniach kolejowych
wychodzacych z Poznariskiego Wezta
Kolejowego. Jak wynika z planow PKP
PLK S.A. wszystkie te linie, niezbedne
do uruchomienia pierwszego etapu
PKM, do konca obecnej perspekty-
wy UE osiagng standard predkosci w
przedziale pomiedzy 120-160 km/h,
optymalnym dla ruchu aglomeracyj-
nego [11]. PKM ma charakteryzowac
sie przede wszystkim wiekszg cze-
stotliwoscig potgczen w stosunku do
obstugujacych catg Wielkopolske kolei
regionalnych. Czestotliwos¢ ta winna
sie zwiekszy¢ w stosunku do obecnej
0 okoto 50%, a w godzinach szczytu
na obszarze Aglomeracji nie powinna
by¢ rzadsza niz co 30 min. Ponadto
pozadane jest taktowanie rozkfadu
jazdy, czyli zapewnienie réwnych od-
stepow miedzy pociggami i ich odjaz-
dy o tych samych minutach w kazdej
godzinie. Takie zatozenie ma bezpo-
sredni wptyw na przepustowos¢ PWK,
w tym stacji Poznan Gtéwny [14].
Przepustowos¢ PWK  wystarczyta
dla uruchomienia pierwszego etapu
PKM. Rozwdj PKM wymaga¢ bedzie
jednak inwestycji, zarowno w uktfad to-
rowy, jak i system sterowania ruchem
[10]. W pierwszej kolejnosci powinny
zosta¢ wykonane inwestycje na obu
szlakach prowadzacych na potnocng
gtowice stacji Poznan Gtowny (rys. 3).
W zaleznosci od rozwoju PKM nalezy
tez w dalszych etapach przewidywac
[14]:
dobudowanie wybranych mija-
nek;
zwiekszenie liczby torow miedzy
posterunkiem PSk2 (Poznarn Debi-
na) i stacjg Poznan Starofeka — in-
westycja ta mogtaby byc¢ tez zre-
alizowana w razie budowy kolei
duzych predkosci w Polsce;
budowe wiaduktéw na przecie-
ciach drog kolejowych i publicz-
nych, wedtug zatozen panstwo-
wych [13] finansowane wspdlnie z
zarzadcami drég publicznych.

Czedcig PKM, przewidziang do reali-
zacji w drugim lub trzecim etapie,
ma byc¢ Poznanska Kolej Obwodowa
(PKO). Kolej ta w swoim zatozeniu be-
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dzie prowadzi¢ obstuge pasazerska
zewnetrznej czesci Miasta, w spraw-
ny i szybki sposéb taczac potnocne |
wschodnie tereny z centrum. Realiza-
Cja tej inicjatywy wymaga dostosowa-
nia istniejacej obwodnicy towarowej
Miasta i budowy facznicy Pigtkowo
— Strzeszyn (rys. 3). Dostosowanie
obwodnicy do potrzeb pasazerskich
wymaga poprawienia jej parametrow
technicznych, co jest realizowane w
ostatnim czasie, oraz budowe nowych
przystankow kolejowych iich integra-
Cji przestrzennej z przystankami miej-
skiego transportu. Czestotliwos¢ kur-
sowania PKO powinna by¢ nie rzadsza
niz co 20 min [7].

Koleina istotna inwestycia z punktu
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budowa bezkolizyjnych skrzytowar w ciagach
drég publicznych z torami linii kolejowych Leszno

do Portu L

Poznan Garbary  pg,nan Antoninek
Stary Mty

Lubort k. Poznania

budowa dodatkowego toru na odcinku Poznar Gtéwny -

widzenia rozwoju Aglomeracji jest po-
taczenie linig kolejowg gminy Tarnowo
Podgodrne z Miastem. Ta podpoznan-
ska gmina jest preznym o$rodkiem
gospodarczym o duzym potencjale
transportowym, jednoczesnie jedng z
dwoch (na 18) gmin Powiatu pozba-
wiong dostepu do kolei. Wystarczy
wspomniec, ze na jej obszarze miesz-
ka ok. 26 tys. 0sdb a jednoczesnie znaj-
duje sie tam ok. 30 tys.[3] miejsc pracy.
Linia ta obstugiwataby jednoczesnie
Port Lotniczy Poznan-tawica (rys. 4)
dowozac w czasie okoto 15 minut pa-
sazerow do centrum Miasta Poznania
na dworzec Poznan Gtéwny [1]. Re-
alizacja tego przedsiewziecia wptynie
Znaczaco rowniez na konkurencyinosc¢
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3. Wybrane inwestycje na obszarze Poznanskiego Wezta Kolejowego
Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie mapy PKP PLK S.A. Oddziat Regionalny w Poznaniu.
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4. Potqczenie kolejowe z lotniskiem tawica
Zrédto: Koncepcja potqczenia [8].
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Tab. 1. Niezbedne inwestycje na obszarze PWK (Poznariskiego Wezta Kolejowego)

LP INWESTYCJA

Modernizacja obwodnicy towarowej Poznania i dostosowanie jej do ruchu obwodowego pasazer-

KOSZT (MLN Zt)

600

skiego w celu uruchomienia PKO

2. Budowa trzeciego toru na odcinku Poznari Gtowny - Poznari PoD (Poznari Jezyce) 100

Budowa tacznicy kolejowej linii nr 354 Poznari - Pifa z linig nr 395 Zieliniec — Kiekrz: tacznica

50

Pigtkowo-Strzeszyn

4. Budowa trzeciego toru na odcinku Poznari Gtéwny — Poznari Wschéd

5.

Budowa 6 bezkolizyjnych skrzyzowan w ciaggach drég publicznych z torami linii kolejowych w

500 - 800

300

obszarze miasta Poznania.

6.

Budowa nowej linii kolejowej faczacej dworzec Poznan Gtéwny z lotniskiem tawica i dalej z

400

Tarnowem Podgdrnym.

Razem: 1.950-2.250

Zrédfo: Koncepcja Kierunkéw Rozwoju Przestrzennego Metropolii Poznar, CBM UAM.

poznanskiego lotniska.

Opisane powyzej przedsiewzie-
Cia, zestawione w tabeli 1, maja duzy
wpltyw na przepustowos¢ catego
PWK. Ich realizacja umozliwi jednak
poprawe jakosci przemieszczania sie
w catej Aglomeracji, ograniczy nieko-
rzystne skutki procesu suburbanizacji i
bedzie miata znaczacy wptyw na pro-
ces reurbanizacji Miasta. Jednoczesnie
szacowany koszt tych inwestycji, wli-
Czajac potrzebe budowy wiaduktow
dla usprawnienia ruchu samocho-
dowego, jest kilka razy mniejszy od
niezbednych inwestycji w sie¢ drdg
samochodowych. W dtuzszej perspek-
tywie czasowej koszty inwestycji jesz-
cze silniej uzasadniajg inwestowanie
w sie¢ kolejowa, ktorej koszty rozbu-
dowy (ok 5 mld zt) sa okoto 10 razy
mniejsze od szacowanych kosztéw in-
westycji w drogi i parkingi samocho-
dowe.

Na koniec nalezy zwrdci¢ uwage
na dwa kolejne aspekty. Stacja Poznan
Staroteka stanowi miejsce przeplotu
tras pociggdw pasazerskich z pociaga-
mi towarowymi omijajgcymi centrum
Miasta. Plany poprowadzenia przez tg
stacje az 3 tras PKM, a takze perspek-
tywa budowy linii kolei duzych pred-
kosci w rejonie tej stacji wskazujg na
koniecznosc¢ przewidzenia rozbudowy
odcinka Poznan Debina (PSk-2) — Po-
znan Staroteka do 4 tordw.

Na liniach jednotorowych Poznan
- Wagrowiec i Poznan - Grodzisk
Wielkopolski — Wolsztyn lokalizacja
mijanek ma znaczacy wptyw na mozli-
wos¢ stosowania taktu i ksztattowanie
rozkfadu jazdy na stacji Poznan Gtow-
ny. Po przyjeciu koncepdji kolejnych
etapodw PKM nalezy wiec zoptymali-
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zowac lokalizacje mijanek (dobudo-
wac brakujace mijanki) tak, aby przy-
szty rozktad jazdy kolei metropolitalne;
mogt zachowac odpowiedni takt. Po-
dobny, cho¢ mniejszy w skali, problem
dotyczy linii dwutorowych, na ktérych
pociag kwalifikowany moze dogonic
pocigg metropolitalny, co wymaga
zapewnienia mijanki dla ptynnego
przejazdu pociggu kwalifikowanego
- rébwniez w tej sytuacji wskazana jest
optymalizacja lokalizacji mijanek.

Kolejnym problemem, ktory wyste-
puje incydentalnie ale w wyrazny spo-
sob powoduje pogorszenie komfortu
podrézowania sg usterki urzadzen ste-
rowania ruchem kolejowym na stagji
Poznan Gtéwny, m.in. w 2020 roku do-
szto do 3 awarii urzadzen, ktoére spo-
wodowaty opdznienia pociggéw na
stacji Poznan Gtéwny oraz utrudnienia
w ruchu na przylegtych odcinkach linii
kolejowych.

O wysokiej randze problemu moze
Swiadczy¢ podejmowanie  dziatan
przez resort infrastruktury i zarzadce
infrastruktury kolejowej, czego wy-
razem jest odpowiedZ Ministra In-
frastruktury na interpelacje nr 16393
Poset Katarzyny Ueberhan, w ktérej
zamieszczono opis podfoza proble-
mow oraz przedstawiono zastosowa-
ne srodki zapobiegawcze.

W odpowiedzi na w/w interpela-
cje zamieszczono informacje, z ktorej
wynika, ze celu zapewnienia wysokiej
dostepnosci i sprawnosci eksploata-
cyjnej komputerowych urzadzen SRK
w 2018 r. zostata zawarta pilotazowa
umowa centralna pn. Wsparcie pro-
cesu utrzymania urzadzen kompute-
rowych produkgcji firmy Thales Polska
sp. z 0.0 W ramach przedmiotowej

umowy na terenie dziewieciu Zakta-
dow Linii Kolejowych (w tym rowniez
Zakladu w Poznaniu) wykonawca
Swiadczy ustugi serwisu pogwaran-
cyjnego szczegolnie w zakresie usu-
wania usterek i awarii w urzgdzeniach
wewnetrznych wykonanych w tech-
nologii komputerowej (réwniez w ob-
szarze oprogramowania) oraz analizy
zdarzen, zapewnienia czesci zamien-
nych, a takze specjalistycznych prze-
gladdéw. Umowa jest kontynuowana.
Opracowany zostat réwniez szczego-
towy regulamin obstugi urzadzen LCS
Poznan w sytuacjach awaryjnych.

Podsumowanie

Przedstawione w artykule informacje
dotyczace rozwoju infrastruktury ko-
lejowej zlokalizowanej na terenie Po-
znanskiego Obszaru Metropolitalne-
go potwierdzaja, ze wysitek instytucji
odpowiedzialnych za funkcjonowanie
systemu kolei w Wielkopolsce stwo-
rzyt podstawy do utworzenia i rozwo-
ju Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
stuzacej poprawie jakosci obstugi ko-
munikacyjne;j.

Ponadto nalezy wskaza¢ na za-
angazowanie Panstwa w rozwdj in-
frastruktury w Wielkopolsce, o czym
moze swiadczy¢ fakt, ze w dniu 27
stycznia 2023 roku doszto do pod-
pisania umow dotyczacych realizagji
wielkopolskich projektow w ramach
Programu Uzupetniania Lokalnej i Re-
gionalnej Infrastruktury Kolejowej Ko-
lej Plus do 2028 r. Dzieki temu pociagi
pasazerskie majg ponownie dotrzec
do Sremu, Miedzychodu, Gostynia
oraz Czarnkowa. Pigty projekt dotyczy
budowy zupetnie nowej linii kolejowej
do Turku. <
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