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Zachodniopomorskiego w systemie transportowym kraju
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in the transport system of the country
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Streszczenie: W pierwszej czesci artykutu zaprezentowano projekty inwestycje w zakresie infrastruktury kolejowej realizowane w Woje-
wodztwie Zachodniopomorskim w ramach Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku. Oceniajac pozytywnie zakres realizowanych
inwestycji wskazano na opdZnienia w zakonczeniu niektorych projektow. W drugiej czedci artykutu na podstawie istniejgcych dokumentow
wskazano na planowane do realizacji liczne projekty modernizacji i rewitalizacji a takze budowy nowych odcinkéw linii kolejowych na Pomo-
rzu Zachodnim w perspektywie lat 2030 — 2040. Wskazano réwniez na znaczenie geopolitycznego usytuowania infrastruktury transportowej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w systemie transportowym kraju.
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Abstract: The first part of the article presents investment projects in the field of railway infrastructure implemented in the Zachodniopo-
morskie Voivodeship under the National Railway Program until 2023. While positively assessing the scope of the implemented investments,
delays in the completion of some projects were pointed out. In the second part of the article, on the basis of existing documents, numerous
modernization and revitalization projects, as well as construction of new sections of railway lines in Western Pomerania in the perspective of
2030-2040 are indicated. The importance of the geopolitical location of the transport infrastructure of the Zachodniopomorskie Voivodeship

in the transport system of the country is also indicated.
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Krajowy Program Kolejowy do 2023
roku - ku lepszej kolei na Pomorzu
Zachodnim

O ile po petnej akcesji Polski do Unii
Europejskiej pierwsza unijna petna
perspektywa budzetowa lat 2007 -
2013 byta w sumie mato korzystna z
punktu widzenia proceséw rozwojo-
wych infrastruktury kolejowej Woje-
wodztwa Zachodniopomorskiego, w
szczegolnosci z powodu wstrzymania
modernizacji linii E-59 w kierunku Po-
znania oraz modernizadji linii CE-59 w
kierunku Zielonej Gory, to w kolejnej
perspektywie budzetowej lat 2014 -
2020 sytuacja ulegta w tym zakresie
znaczacej poprawie. We wrzes$niu 2015
r. Rada Ministrow przyjeta wchodzacy
w zycie od nastepnego roku Krajowy
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Program Kolejowy do 2023 roku (KPK
2023) o wartosci catkowitej 67,5 mld zt
[11], ktory przewidywat, sposrod wie-
lu innych, podjecie najwazniejszych i
od dawna postulowanych inwestycji
w  zakresie infrastruktury kolejowej
na Pomorzu Zachodnim, takich jak
modernizacje linii E-59 (2250 min zi)
i CE-59 (1000 min zt), modernizacje
kolejowej infrastruktury dostepowej
do portéw w Szczecinie i Swinouj-
$ciu (463 miIn zt), przebudowe dworca
gtéwnego w Szczecinie, modernizacje
linii 210 na zachodniopomorskim od-
cinku Runowo Pomorskie — Szczeci-
nek w ramach RPO (380 mlIn zt) oraz
prace modernizacyjne na odcinkach
granicznych linii 408 i 409 (80 min zt).
W nawiasach podano pierwotnie pre-
liminowane wartosci projektow.

W toku realizacji KPK 2023 byt kil-
kukrotnie aktualizowany i stopniowo
zwiekszata sie jego ogodlna wartos¢
do poziomu 75,7 mld zt. W ramach
nowelizacji w listopadzie 2016 r. [12]
w priorytetach KPK 2023 wyartykuto-
wano dodatkowo cel odnoszacy sie
do poprawy stanu infrastruktury sta-
nowiacej dostep do portu w Szczeci-
nie poprzez prace wstepne dotycza-
ce przebudowy mostu na Regalicy w
Szczecinie lub budowy nowego wyso-
kowodnego mostu na linii kolejowej
CE-59. Prace miaty by¢ prowadzone
przez Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Szczecinie oraz finanso-
wane ze $Srodkéw pozostajagcych w
dyspozycji tej agendy rzadowej w ra-
mach zadania pn.,Przebudowa mostu
kolejowego w km 733,7 rzeki Regalicy
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w Szczecinie w celu zapewnienia mi-

nimalnego przeswitu dla prowadzenia

akcji lodotamania przy uzyciu lodofa-

maczy”- [12]. Natomiast w lutym 2019

r. w ramach kolejnej nowelizacji KPK

2023 nowa, powiekszong listg pro-

jektow podstawowych objeto drugi

projekt na linii E-59 dotyczacy mo-

dernizacji odcinka Wronki — Stonice o

wartosci 1289 min zt [13]. W nastepnej

nowelizacji KPK 2023 z wrze$nia 2019

r. wartosci gtéwnych projektéw obej-

mujgcych infrastrukture kolejowga Po-

morza Zachodniego zostaty okreslone

nastepujaco [141:

«  przebudowa budynku dworca ko-
lejowego Szczecin Gtéwny wraz z
infrastruktura torowo — peronowa
- 1,6mld z,
poprawa dostepu kolejowego do
portéw morskich w Szczecinie i
Swinoujsciu - 1,6 mld z4,
prace na linii kolejowej E-59 na od-
cinku Poznan Gtéwny — Szczecin
Dabie — 2,7 mld zt
prace na linii kolejowej E-59 na od-
cinku Wronki — Stonice — 1,7 mld zt
rewitalizacja linii kolejowej nr 210
na odcinku Szczecinek — Runowo
Pomorskie — 178 min zt (RPO),
modernizacja linii kolejowej nr
273 na odcinku Gtogéw - Zielona
Gora - Rzepin - Dolna Odra - 73
min zt (Srodki krajowe)
prace na liniach kolejowych nr
408 i 409 Szczecin Gtowny — Gra-
nica panstwa (Tantow) — 30 min zt
(srodki krajowe).

Jak  mozna zauwazy¢ najwieksza
zmiang dotyczacg finansowania pro-
jektéw inwestycyjnych w  zakresie
infrastruktury kolejowej na Pomorzu
Zachodnim w latach 2016 - 2020
byto odejscie od szerokiego zakresu
planowanej wczedniej modernizadji
linii CE-59 i znaczace zwiekszenie fi-
nansowania modernizacdji linii E-59 w
wyniku wdrozenia drugiego projektu
dla tej linii. Dodac jednak trzeba, ze w
styczniu 2023 r. rozpoczeto po dtugich
przygotowaniach budowe nowego,
dwutorowego mostu w Szczecinie na
Regalicy (Odra Wschodnia). Budowa
tego mostu to inwestycja Panstwo-
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wego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie przy scistej wspotpracy z PKP
Polskimi Liniami Kolejowymi S.A. Pra-
ce zostang zrealizowane w ramach
rzadowego Projektu Ochrony Prze-
ciwpowodziowej w Dorzeczu Odry i
Wisty. Wartos¢ inwestycji to ok. 300
min zt, z czego PLK S.A. przeznacza na
to przedsiewziecie ok. 140 min zt Na
biezaco rozpoczeta budowa wywotu-
je duze perturbacje w obstudze aglo-
meracyjnych przewozéw pasazerskich
w relacji Szczecin Gtéwny — Gryfino ze
wzgledu na fakt, ze wbrew pierwot-
nym zatozeniom nie zdofano utrzy-
mac ruchu kolejowego przez most
nad Regalica. Pociagi jadace w kierun-
ku Gryfina i dalej do Rzepina i Wrocta-
wia musza kursowac w klasycznym
tréjkacie przez stacje Szczecin Dabie,
gdzie nastepuje zmiana czota po-
Ciggu, co spowodowato wydtuzenie
czasu przejazdow w relacji Szczecin
Gtowny - Gryfino o okoto 20 minut.
Nowy most na Regalicy bedzie wazng
czescig sktadowa linii CE-59 warun-
kujaca dostepnos¢ do szczecinskiego
wezta kolejowego, w szczegdlnosci
do portu w Szczecinie od strony po-
tudniowej, poniewaz stary byt do tej
pory elementem krytycznym przepu-
stowosci dla ruchu kolejowego do i z
wezla szczecinskiego na lewym brze-
gu Odry. Dodac tez nalezy, ze zabyt-
kowa konstrukcja tego zwodzonego
mostu z 1877 r. utrudniata w znacza-
cym stopniu zegluge w Szczeciriskim
Wezle Wodnym. Nowy projekt zwiek-
szg przeswit mostu do 6,2 m ponad
lustro wody, zapewniajac bezkolizyjne
przejscia barek i lodotamaczy. Wraz z
budowg nowego mostu przewiduje
sie modernizacje uktadow torowych
stacji Szczecin Podjuchy, co nale-
7y traktowac jako zapoczatkowanie
poszerzonej modernizacji Magistrali
Nadodrzanskiej CE-59 umozliwiajgcej
zwiekszenie predkosci pociggoéw pa-
sazerskich do 120 km/h i towarowych
do 100 km/h oraz prowadzenie skifa-
dow towarowych o dtugosci do 750
m. Ten projekt inwestycyjny pozostaje
wiec jednym z waznych priorytetéw w
biezacej perspektywie unijnej 2021 -
2027.

W ramach Programu Operacyjne-
go Infrastruktura i Srodowisko 2014 —
2020 przeznaczono kwote 512,2 min
7t na dofinansowanie projektu o catko-
witej wartosci 907,4 min zt pod nazwa
,Budowa Szczecinskiej Kolei Metropo-
litalnej z wykorzystaniem istniejacych
odcinkéw linii kolejowych nr 406, 273,
351"[15]. Celem tego projektu, prowa-
dzonego przez Stowarzyszenie Szcze-
cinskiego Obszaru Metropolitalnego
jest utworzenie nowoczesnej kolei
aglomeracyjnej na bazie istniejacych
linii, uzupetnianej liniami autobuso-
wymi i tramwajowymi petnigcymi
funkcje dowozowo-odwozowe do i z
weztéw przesiadkowych [16]. Obszar
dziafania SKM obejmuje Szczecin, Poli-
ce, Stargard, Goleniow i Gryfino wraz z
przylegtymi gminami, ktérych wtadze
wspolnie uzgodnity utworzenie sieci
potaczen pasazerskich na istniejacych
liniach kolejowych — zob. rysunek 1
- nr 351 na odcinku Stargard -

Szczecin Gtowny,

- nr273 naodcinku Gryfino — Szcze-
cin Gtéwny,

- nr401 Szczecin — Golenidw z od-
gafezieniem do Portu Lotniczego
Szczecin Golenidw,

- nr 406 z jej modernizacja na od-
cinku Szczecin — Police oraz z bu-
dowa drugiego toru na odcinku
Szczecin Gtowny - Szczecin Tu-
rzyn.

Ogotem, w ramach projektu zaplano-
wano przebudowe lub modernizacje
ok. 24 km linii kolejowych, budowe
zintegrowanych weztéw i przystan-
kéw z parkingami P&R i B&R (windy,
podjazdy dla 0séb niepetnospraw-
nych) i pozostatymi niezbednymi urza-
dzeniami (biletomaty/kasowniki) [16].
W trakcie realizacji projektu budowy
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej,
ktory zgodnie z zawartymi umowa-
mi miat by¢ zakonczony do wrzesnia
2022 r., wystapito szereg trudnosci na
tle realizacji jego czesci zwigzanej z in-
frastrukturg kolejowa i w rezultacie ter-
minu tego nie dotrzymano. Abstrahu-
jac od meritum sporéw na tym tle, ich
skutek finalny jest taki, ze przy dalszym
pozytywnym przebiegu projektu li-
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1. Szczecinska Kolej Metropolitalna — projekt z lat 2014 - 2016.
Zrédlo: [16]

czac od 2023 r. czes¢ kolejowa inwe-
stycji moze by¢ dokoniczona w latach
2024 - 2025. W koncu 2022 r. Stowa-
rzyszenie wystgpito do CUPT o fazo-
wanie zadania z podziatem zakresu na
dwie fazy: faze I - realizowana do 31
grudnia 2023 r. na liniach kolejowych
nr 273 do Gryfina, 351 do Stargardu i
401 do Goleniowa i faze Il — prace na
linii kolejowej nr 406 do Polic, ktére
majg byc¢ zrealizowane do 31 grudnia
2025 r. [10]. Na realizacje fazy | zapew-
nione jest dofinansowanie z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodo-
wisko 2014 — 2020. Natomiast na wy-
konanie prac objetych faza Il niezbed-
ne jest dodatkowe dofinansowanie z
Programu Fundusze Europejskie na In-
frastrukture, Klimat, Srodowisko 2021
— 2027. Dodac nalezy iz szacunkowy
koszt budowy SKM na poczatku 2023
r. wzrost do kwoty ok. 1,184 mid zt, z
Czego przyznane juz dofinansowanie
srodkami pomocowymi to 512 min z,
a wnioskowana kwota na faze Il to 307
min zt. W ciggu 2022 r. koszt wykona-
nia zadania wzrdst 0 335,7 min 74, tj. o
prawie 40% [10].

Realizowany naktadem ok. 4,4 mid
zt projekt modernizacji linii E-59 na
odcinkach Poznan - Szczecin to nie-
watpliwie najwieksza inwestycja w in-
frastrukturze kolejowej we wspotcze-
snej historii Pomorza Zachodniego.
Zatozeniem podstawowym moderni-
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zacji catego odcinka linii jest znaczaca
poprawa dostepu towardw i podréz-
nych z Poznania i potudniowej Polski
oraz potudniowej i srodkowej Europy
do nadbattyckich portéw morskich
w Szczecinie i Swinoujsciu poprzez
dostosowanie do maksymalnej pred-
kosci 160 km/h dla pociagdéw pasa-
zerskich i do 120 km/h dla pociggow
towarowych. Docelowo najkrotszy
czas przejazdu pociggu pasazerskiego
trasg 220 km pomiedzy Poznaniem
Gtownym a Szczecinem Gtownym ma
wynosi¢ 1 godz. i 51 min. Caty projekt
wedtug wielu deklaracji PLK S.A. powi-
nien zakonczyc sie w 2022 r. ale termin
ten nie zostat dotrzymany. Zarzadca
infrastruktury oszczednie wypowiada
sie co do terminu mozliwego petne-
go zakoriczenia projektu, natomiast
niektorzy eksperci szacuja, ze moze to
byc 2024 r. [9]. W trakcie realizacji pro-
jektu wystgpity istotne utrudnienia w
komunikacji kolejowej Szczecina z Po-
znaniem i resztg kraju, w szczegolnosci
z Warszawa. W poréwnaniu z czasami
przejazdu pociggéw ze Szczecina do
Warszawy w czasie niewiele dtuzszym
niz 5 godz. sprzed modernizacji, w
czasie jej trwania zwtaszcza w okre-
sie catkowitego zamkniecia odcinka
poznanskiego, przewoznik oferowat
pasazerom 7, 8 godzinne lub nawet
diuzsze czasy przejazdu do stolicy
przez Rzepin ale tez przez Wroctaw lub
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Gdynie, czesto przy tym nie zapew-
niajac rowniez wagonu barowego w
pociggu. Wywotato to, przy ogdlnym
zrozumieniu i poparciu koniecznosci
przeprowadzenia inwestydji, spotecz-
ng irytacje i dezaprobate dla takiego
podejscia instytucji odpowiedzialnych
za organizacje komunikacji kolejowej
oraz nieprzychylnos¢ mediow.

Projekt KPK 2023 pod nazwa ,Po-
prawa dostepu kolejowego do por-
tow morskich w Szczecinie i Swino-
ujsciu” miat wielkie komplementarne
znaczenie wzgledem realizowanych
inwestycji liniowych, w szczegdlnosci
na linii E-59. W ujeciu rzeczowym pro-
jekt ten objat wybudowanie na stacji
Szczecin Port Centralny 61 km tordw,
z czego blisko 5 km na terenie Portu
Szczecin, modernizacje 12 przejazdow
kolejowo-drogowych, montaz ok. 180
nowych rozjazdéw wraz z urzadzenia-
mi ich elektrycznego ogrzewania, bu-
dowe 50 km nowej sieci trakcyjnej a
takze centralizacje sterowania ruchem
w drodze likwidacji pieciu okregow
nastawczych i wybudowania nowej
nastawni centralnej [17]. Natomiast na
stacji Swinoujécie Port wybudowano
35 km toréw, z czego 2 km na terenie
Portu Morskiego, zmodernizowano
10 przejazdéw kolejowo-drogowych,
wymieniono 108 rozjazdéw i zbudo-
wano 34 km nowej sieci trakcyjnej a
takze w ramach centralizacji sterowa-
nia ruchem zlikwidowano trzy okregi
nastawcze i wybudowano nowa na-
stawnie centralng [17]. Doda¢ moz-
na, ze projekt ten zostat zrealizowany
przez jednego wykonawce w zapla-
nowanym terminie, co niestety nie
jest czesto spotykane w przypadku
inwestycji w infrastrukturze liniowe).
W przypadku niektorych projektow
realizowanych na Pomorzu Zachod-
nim miato miejsce ich podzielenie na
mniejsze zadania, ktére po przetargu
obejmowali rézni wykonawcy, jedni z
wiekszym inni z mniejszym potencja-
tem lub doswiadczeniem. Hipoteza
autorska w tej sprawie, ktdérg w poczat-
kach 2023 r. trudno juz bytoby zwery-
fikowac, jest to, ze duze rozproszenie
wykonawcéw na wielkim projekcie
inwestycyjnym  znaczaco zwieksza
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ryzyko niedotrzymywanie terminow
zakonczenia projektu, co niewatpliwie
miato miejsce na poznariskim odcinku
linii E-59 do Szczecina.

Projekt rewitalizacji linii kolejowej nr
210 na odcinku Szczecinek — Runowo
Pomorskie to kolejna wazna inwesty-
Cja w zakresie infrastruktury kolejowej
Pomorza Zachodniego, majaca szcze-
gdlne znaczenie dla przewozéw pa-
sazerskich w relacjach ze Szczecinka,
Czaplinka, Ztocienca i Drawska Pomor-
skiego do i ze Szczecina. Projekt byt re-
alizowany w dwdch etapach. Etap | w
latach 2017 — 2019 obejmowat w za-
kresie rzeczowym przywrdcenie ruchu
dwutorowego na odcinku Szczecinek
- tubowo (25 km) oraz zwiekszenie
maksymalnej predkosci pociggéw pa-
sazerskich do 120 km/h, co wymagato
przebudowy 51 przejazddw kolejowo-
-drogowych i realizacji réznego rodza-
ju prac torowych na dtugosci 70 km
oraz modernizacji systemu sterowania
ruchem kolejowym wraz z budowg
potsamoczynnej blokady liniowej na 5
szlakach a takze budowy 16 peronéw
w petni wyposazonych w wiaty, miej-
sca do siedzenia, informacje dla po-
dréznych i dostosowanych dla oséb
0 ograniczonej mobilnosci [4]. Etap I
rewitalizacji linii 210 zrealizowany w
latach 2020 — 2021 dotyczyt odcinka
Czaplinek — Ztocieniec (14 km) z gtéw-
nym celem zwiekszenia maksymalnej
predkosci pociggdw pasazerskich do
120 km/h oraz wybudowaniem urza-
dzen ulepszajgcych jakos¢ obstugi pa-
sazerow [2]. Koniecznos¢ rewitalizacji
linii 210 wynikata z wieloletnich zanie-
dban w jej utrzymaniu i eksploatacji w
latach dziewiecdziesigtych minionego
stulecia i w latach dwutysiecznych, co
jest zupetnie niezrozumiale w kon-
tekscie jej znaczenia nie tylko w prze-
wozach pasazerskich, lecz rowniez
w przewozach wojskowych. Jest to
bowiem podstawowa linia kolejowa
obstugujaca jeden z najwiekszych w
Polsce poligonéw wojskowych czy-
li poligon drawski i korzystajg z niej
dos¢ intensywnie wojska sojusznicze
przemieszczajgce sie na ten poligon
koleja z portéw w Gdyni i Szczecinie a
takze Wojsko Polskie przemieszczajac
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do Drawska Pomorskiego oddziaty 12
Dywizji Zmechanizowanej od strony
Szczecina, 16 Dywizji Zmechanizowa-
nej z Elblaga od strony Chojnic czy 7
Brygady Obrony Wybrzeza w Stupsku.

Prace na liniach kolejowych nr 408
i 409 Szczecin Gtowny — Granica pan-
stwa (Tantow) to jeden z projektéw
krajowych KPK 2023, ktory nie zostat
w pefni zrealizowany w planowanym
terminie. O rozbudowie o drugi tor
i elektryfikacji linii nr 408 i 409 pro-
wadzacych ze Szczecina w kierunku
Berlina mowi sie od wielu lat i wpro-
wadza sie optymistyczne plany ale
faktyczne wykonanie tychze projek-
tow przecigga sie w czasie. W 2022 r.
rozstrzygnieto przetarg na wykonanie
dokumentacji tej inwestycji z bardzo
szerokim zakresem prac obejmujacym
modernizacje catego odcinka z do-
budowa drugiego toru na odcinkach
dotychczas jednotorowych (linia kole-
jowa nr 408 Szczecin Gtéwny — Szcze-
cin Gumienice i nr 409 Szczecin Gu-
mience — granica panstwa (Tantow).
Ten ostatni ma by¢ zelektryfikowany i
dostosowany do predkosci 160 km/h
dla pociggdow pasazerskich i 120 km/h
dla pociggéw towarowych. Stacja
Szczecin Gumienice zostanie dostoso-
wana do przyjmowania i wyprawiania
pociggdw o dtugosci 750 metréw [3].

Planowana jest budowa bezkolizyj-
nych skrzyzowan dwupoziomowych
W miejsce istniejacych przejazddw
kolejowo-drogowych m.in. w ciggu
ul. Cukrowej (na linii kolejowej nr 408)
oraz w ciggu drogi Przylep — Ostoja
- Rajkowo — Szczecin (na linii kole-
jowej nr 409) a takze trzech nowych
przystankow osobowych:  Szczecin
Pomorzany Potudniowe, Warzymice,
Przectaw oraz stacji w Kotbaskowie,
na ktorej swoj bieg bedg konczyty
pociagi aglomeracyjne. Rozpoczecie
prac budowlanych planowane jest na
potowe 2024 roku. Zakoriczenie robot
na linii kolejowej nr 409, stycznej ze
strong niemiecka, planowane jest do
korica 2025 roku [3].

Ku lepszej kolei na Pomorzu
Zachodnim - perspektywy na lata
2030-2040

W 2021 r. zarzadca infrastruktury kole-
jowej PLK S.A. opublikowat dokument
pod nazwg ,Zamierzenia inwestycyj-
ne na lata 2021 — 2030 z perspektywa
do 2040 roku’, ktéry ramowo okresla
wszelkie niezbedne, zdaniem zarzad-
cy, przedsiewziecia inwestycyjne na
polskiej sieci kolejowej oraz na obsza-
rach poszczegoélnych wojewddztw. W
tabeli 1 zestawiono wskazane w przy-

Tab. 1. Zamierzenia inwestycyjne PLK S.A. w zakresie modernizacji i budowy linii kolejowych na
obszarze Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do 2040 r.

Projekty ponadregionalne i zwiazane z CPK

« Prace na linii kolejowej nr 408 i 409 na odcinku Szczecin Gtéwny -
Szczecin Gumierice - (granica paristwa) - rozbudowa (sie¢ bazowa
TEN-T)

- Prace na ciagu CE-59 na odcinku Swinoujscie - Szczecin Dabie -
Szczecin Podjuchy - przebudowa (sie¢ bazowa TEN-T)

« Prace na ciagu CE-59 — linia kolejowa 273 na odcinku Rzepin -
Szczecin Podjuchy — przebudowa (sie¢ kompleksowa TEN-T)

« Prace na ciggu transportowym Tréjmiasto — Szczecin etap |: linia
kolejowa nr 202 na odcinku Stupsk — Koszalin - budowa (sie¢
kompleksowa TEN-T)

« Prace na ciagu transportowym Tréjmiasto - Szczecin etap Il: linia
kolejowa nr 402 na Koszalin — Goleniéw - budowa

« Prace na ciggu transportowym Tr6jmiasto - Szczecin etap lll: linia
kolejowa nr 202 na odcinku Koszalin — Stargard — rozbudowa (sie¢
kompleksowa TEN-T)

« Utworzenie kolejowego dostepu do portu morskiego w Policach
-budowa

« Prace na ciggu Gorzéw WIkp. - Szczecin obejmujacym linie 415,
4221411 - budowa

« Prace na liniach kolejowych 404, 405 na odcinku Pita - Szczecinek
- Kotobrzeg — przebudowa (CPK)

« Budowa linii Szczecin Dabie - Szczecin Port Centralny — budowa
(CPK)

Zrédlo: [5]

Projekty regionalne

« Rewitalizaja linii kolejowej nr 210 na odcinku Szczecinek —
Runowo Pomorskie, Etap Il - przebudowa

« Rewitalizaja linii kolejowej nr 405 odcinek Szczecinek - granica
wojewédztwa - przebudowa

« Prace na linii kolejowej nr 403 Ulikowo - Pita na odc. gr. woje-
wodztwa — Ulikowo - przebudowa

« Rewitalizaja linii kolejowej nr 410 na odcinku Drawno - Choszcz-
no - przebudowa

« Prace na linii kolejowej nr 407 Wysoka Kamieriska - Kamier
Pomorski - przebudowa

« Budowa nowych i modernizacja istniejacych przystankow kolejo-
wych na obszarze wojewddztwa Zachodniopomorskiego - budowa
« Wiczenie do obstugi uzdrowiska Potczyn Zdréj - budowa

« Rewitalizaja linii kolejowej nr 210 Szczecinek - (Cztuchéw) -
przebudowa

- Odtworzenie pofaczenia Ztocieniec - Drawno - budowa

« Prace na linii kolejowej nr 418 Stawno - Dartowo z wydtuzeniem
do Dartéwka - rozbudowa

- Odtworzenie pofaczenia Stargard — Myslibérz - budowa

+ Modernizacja linii kolejowej nr 404 Szczecinek - Biatogard —
Kotobrzeg - przebudowa

« Prace na linii kolejowej nr 410 Grotniki Drawskie — Ztocieniec -
przebudowa
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wofanym dokumencie zamierzenia
inwestycyjne na obszarze Wojewoddz-
twa Zachodniopomorskiego.
Zakfadajac, ze pominiecie w ,Za-
mierzeniach ..." PLK S.A. wskazania na
kontynuacje projektu na linii nr 406

(Szczecinska Kolej  Metropolitalna)
jest jedynie formalnym uchybieniem
i projekt ten bedzie w petni zrealizo-
wany poniewaz zostat juz rozpoczety,
pozostate projekty wyszczegdlnione
w tabeli — w opinii autora — bardzo
trafnie okreslajg wszelkie prioryteto-
we potrzeby inwestycyjne w zakre-
sie infrastruktury kolejowej Pomorza
Zachodniego, w szczegdlnosci doty-
czace koniecznosci dokoniczenia mo-
dernizacji i przebudowy wszystkich
odcinkow linii E-59, CE-59, linii nr 202,
402, 405, 405, budowy odcinka Szcze-
cin Dgbie — Szczecin Port Centralny
oraz budowy zachodniej kolejowej
obwodnicy Szczecina w celu utwo-
rzenia kolejowego dostepu do zakfa-
doéw chemicznych i portu w Policach
i wyeliminowania przewozéw tadun-
kéw niebezpiecznych przez central-
ne dzielnice stolicy wojewddztwa.
Podobnie trafnie zostaty wskazane
w dokumencie projekty regionalne
niezbedne do realizacji w Wojewddz-
twie Zachodniopomorskim. Ogdlnie
biorgc, wskazane w ,Zamierzeniach
... PLK S.A. projekty sg w wysokim
stopniu zbiezne oczekiwaniami regio-
nalnej polityki transportowe]j wyrazo-
nymi w dokumencie Urzedu Marszat-
kowskiego w Szczecinie z 2021 r. pod
nazwg ,Polityka transportowa Woje-
wodztwa Zachodniopomorskiego’[6].
Nalezy tu zaznaczy¢, ze dokument PLK
S.A. jest jedynie wskazaniem na ist-
niejgce potrzeby dla opracowania ofi-
cjalnego rzagdowego programu inwe-
stycyjnego w zakresie infrastruktury
kolejowej, stad np. nie znalazty w nim
odzwierciedlenia niektére koncepcje
perspektywicznego rozwoju sieci ko-
lejowej duzych predkosci, w tym po-
stulowana przez zachodniopomorskie
wiadze samorzadowe budowa nowej
linii KDP Gorzow — Szczecin [6]. Dodac
tu mozna, iz taka mozliwos¢ — w dos¢
odlegtej przysztosci — rysowataby sie
wowczas, kiedy po doprowadzeniu
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linii duzych predkosci do Poznania
rzad podjatby decyzje o rozbudowie
polskiej sieci KDP w kierunku zachod-
nim np. do Gorzowa i dalej do Berlina
oraz Szczecina, czego obecnie raczej
nie mozna oczekiwac¢ nawet w formie
niewigzacych deklaracji. Odnosnie
tego pofaczenia kolejowego, nalezy
jednak podkresli¢, ze dokument PLK
S.A. dostrzega potrzebe jego budowy
w zakresie brakujacych odcinkéw linii
konwencjonalnej nr 415 wraz z rewi-
talizacja linii nr 422 i 411, wpisujac go
na liste projektéw ponadregionalnych
[5].

W cytowanym dokumencie samo-
rzadu Wojewddztwa Zachodniopo-
morskiego umiejscowiono zamiar roz-
budowy oraz czesciowej rewitalizacji
Nadmorskiej Kolei Waskotorowej [6],
ktéra to na czynnym obecnie odcinku
Pogorzelica — Trzesacz — Gryfice jest
niewatpliwie atrakcja turystyczng, ale
tego rodzaju projekty pozostajg poza
zainteresowaniem PLK S.A. Wydaje sie
wiec, ze koleje waskotorowe pozosta-
ng juz polem zainteresowania wiadz
samorzadowych, ktore we wiasnym
zakresie bedg realizowa¢ moderniza-
cyjne zabytkowych linii tego rodzaju.
W omawianym przypadku wtadze sa-
morzadowe wskazujg jednak naintere-
sujaca alternatywe, ktéra moze stac sie
w przysztosci zaczynem dla koncepcji
budowy nowej, relatywnie krétkiej li-
nii kolejowej na obszarze cigzacego
bezposrednio do Szczecina wybrzeza
Morza Battyckiego. Chodzi tu o line
jednotorowg zelektryfikowang nr 407
Wysoka Kamienska — Kamiert Pomor-
ski, co do ktorej dokument postuluje
jej przedtuzenie do Dziwnowka (8 km)
a nastepnie budowe nowej linii nor-
malnotorowej Dziwndéwek — Trzebia-
téw do potaczenia z ling 402 [6]. W tej
sposob caty pas wzdtuz wybrzeza od
Dziwndwka i Kamienia Pomorskiego
przez Kotobrzeg do Koszalina uzyskat-
by w przysztosci bezposrednie pota-
czenie kolejowe, bedace alternatywa
dla wzmozonego w sezonie letnim
ruchu samochodowego.
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Reasumpcja i wnioski

Procesy modernizacji infrastruktury
kolejowej Wojewddztwa Zachodnio-
pomorskiego rozpoczete w niewiel-
kim zakresie w odniesieniu do linii
regionalnych po akcesji Polski do Unii
Europejskiej i nastepnie w szerszym
zakresie obejmujace podstawowe li-
nie kolejowe w wojewddztwie E-59,
CE-59, nr 202, infrastrukture dostepo-
wg do portéw w Szczecinie i Swino-
ujsciu oraz szereg pozostatych projek-
téw w ramach Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 r. powinny by¢
dokoniczone w biezacych latach, na
co wskazano zarébwno w dokumencie
PLK SAA. ,Zamierzenia inwestycyjne
na lata 2021 — 2030 z perspektywa do
2040 roku” [5], jak tez w dokumencie
Urzedu Marszatkowskiego w Szczeci-
nie z 2021 r. pod nazwa,Polityka trans-
portowa Wojewddztwa Zachodnio-
pomorskiego’[6]. Obydwa dokumenty
wskazuja, ze w biezacych latach nalezy
podejmowac nie tylko modernizacje i
rewitalizacje linii kolejowych, ktére po-
winny by¢ mozliwie w krétkim czasie
zakonczone, lecz rowniez w niekto-
rych przypadkach dobudowy drugich
toréw (np. linia nr 202, 402, 408) ale
rowniez budowy nowych odcinkéw
linii kolejowych zaréwno o charakte-
rze ponadregionalnym, jak tez regio-
nalnym.

Modernizacje podstawowych linii
kolejowych Pomorza Zachodniego
wraz z modernizacjg kolejowej infra-
struktury dostepowej do portow w
Szczecinie i Swinoujsciu, wprawdzie
spoznione co najmniej do dekade w
stosunku do realnych mozliwosci in-
westycyjnych kraju, nabierajg obecnie
w czasach wojskowej agresji Rosji na
Ukraine szczegdlnie duzego znacze-
nia, nie tylko ze spoteczno-gospo-
darczego punktu widzenia generu-
jac oczywiste korzysci, lecz rowniez
z geopolitycznego punktu widzenia
- zob. rysunek 2. W swietle hipote-
tycznego konfliktu zbrojnego krajow
NATO — Polski i Krajow Battyckich z
Rosja, czego nie mozna w petni wy-
kluczy¢ ze wzgledu na agresywng po-
stawe i neoimperialng polityke tego
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2. Wojewddztwo Zachodniopomorskie — potozenie geopolityczne.
Zrédto: [14]

kraju, rosyjski Obwdd Kaliningradzki
jest obszarem kreujacym szczegdlne
zagrozenie militarne. Jest to bowiem
terytorium rosyjskie nad Morzem Bat-
tyckim stanowigce najdalej na zachod
wysuniety ku Europie przyczétek o
wysokim stopniu zmilitaryzowania, w
szczegoblnosci nasycenia infrastrukturg
wojskowa, w tym rowniez instalacjami
broni jadrowej [1,7]. W razie hipote-
tycznego konfliktu z Rosjg porty Trdj-
miasta, Gdynia i Gdansk z powodu
geograficznego potozenia znajdujg sie
w bezposredniej strefie zagrozenia i w
tej sytuacji jeszcze wiekszego znacze-
nia obronnego nabierajg oddalone o
360 km od Tréjmiasta porty w Szcze-
cinie i Swinoujéciu ale takze mniejsze
porty petnomorskie w Policach i Koto-
brzegu. Nie trzeba szeroko uzasadniac,
ze te zachodniopomorskie porty w
sytuacji hipotetycznego konfliktu mo-
gtyby obstugiwac nie tylko normalne
obroty handlowe kraju, ale rowniez
w szerokim zakresie wojska sojuszni-
cze, ktore korzystajagc miedzy innymi
z linii kolejowej nr 210 ale rowniez z
autostrady A6, drogi ekspresowej S 6
atakze zdrég S 311 S 10 mogtyby prze-
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mieszczac sie na wschaod, ku domnie-
manemu obszarowi koncentracji w
rejonie poligonu drawskiego. <

Materiaty zrédlowe

[1] J. Cislak, Armia rosyjska — armia
agresora: Wojsko w Obwodzie Ka-
liningradzkim (raport) — www.de-
fence24.pl ((10.04.2023.)

[2] J. Madrjas, NDI wraca na linie
210 = www.rynek-kolejowy.pl
(30.05.2020.).

[3] J. Madrjas, Startujg przygotowania
do elektryfikacji linii ze Szczecina
do Berlina — www.rynek-kolejowy.
pl (05.08.2022.).

[4] NDI: Malownicza linia 210 juz uzyt-
kowana — www.rynek-kolejowy.pl
(30.10.2019.).

[5] PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
- zamierzenia inwestycyjne na lata
2021-2030 z perspektywa do 2040
roku, Warszawa 2021 r.

[6] Polityka transportowa Wojewddz-
twa Zachodniopomorskiego,
Urzad Marszatkowski Wojewddz-
twa Zachodniopomorskiego,

Szczecin 2021 r. — www.wzp.pl
(01.03.2023).

Potencjat militarny Federacji Ro-
syjskiej w obwodzie kaliningradz-
kim, komentarze Instytutu Euro-
py Srodkowej — www.ies.lublin.pl
((02.04.2023))

Region w liczbach — www.coi.wzp.
pl (01.03.2023)

J. Résler, Od grudnia z Poznania

do Szczecina jezdzimy... dtu-

zej - www.rynek-kolejowy.pl
(24.01.2023.)
[10]Szczecinska Kolej Metropolital-

na donikad -

(30.01.2023)).
[11]Uchwata nr 162/2015 Rady Mini-

strow z dnia 15 wrzesnia 2015 r. w

www.nik.gov.pl

Sprawie ustanowienia Krajowego
Programu Kolejowego do 2023
roku wraz z zatagcznikiem — www.
mi.gov.pl (01.02.2016.)

[12]Uchwata Rady Ministrow nr
144/2016 dnia 23 listopada 2016
r. zmieniajaca uchwate w sprawie
ustanowienia Krajowego Progra-
mu Kolejowego do 2023 roku
wraz z zatacznikiem - www.mi-
.gov.pl (16.01.2017.).

[13]Uchwata nr 17/2019 Rady Mi-
nistréow z dnia 19 lutego 2019 r.
zmieniajgca uchwate w sprawie
ustanowienia Krajowego Progra-
mu Kolejowego do 2023 roku —
www.mi.gov.pl (05.05.2019.).

[14]Uchwata nr 110/2019 Rady Mini-
strow z dnia 17 wrzesnia 2019 .
zmieniajagca uchwate w sprawie
ustanowienia Krajowego Progra-
mu Kolejowego do 2023 roku —
www.mi.gov.pl (10.01.2020.).

[15]lwww.mapadotacji.gov.pl
(30.03.2023.).

[16]www.skm.szczecin.pl (15.12.2021)).

[17]1Zwiekszajg sie mozliwosci linii ko-
lejowych do portoéw w Szczecinie
i Swinoujsciu — www.rynek-kolejo-
wy.pl (27.07.2022.).

25

frzeglad komunikacyjny



