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Streszczenie: W artykule oméwiono uwarunkowania utworzenia Poznariskiej Kolei Metropolitalnej jako inicjatywy wiadz Wojewddztwa
Wielkopolskiego, przewoznikéw kolejowych oraz organizacji spotecznych wychodzacej naprzeciw potrzebom komunikacyjnym miesz-
kancow Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego (POM). Zadaniem Poznariskiej Kolei Metropolitalnej jest poprawa jakosci transportu pa-
sazerskiego w aglomeracji poznanskiej (zwanej dalej Aglomeracja) poprzez budowe atrakcyjnej i sprawnej siatki potaczen kolejowych w
istniejacych uwarunkowaniach funkcjonowania transportu kolejowego w Polsce istotnie tariszej od realizacji podobnej jakosci obstugi trans-
portowej mieszkancdw poprzez rozbudowe sieci drég samochodowych.,

Stowa kluczowe: Poznariska Kolej Metropolitalna, infrastruktura kolejowa,; Poznariski Obszar Metropolitalny

Abstract: The article discusses the conditions for establishing the Poznar Metropolitan Railway as an initiative of the authorities of the Wiel-
kopolska Region, railway carriers and social organizations meeting the communication needs of the inhabitants of the Poznar Metropolitan
Area (POM). The task of the Poznart Metropolitan Railway is to improve the quality of passenger transport in the Poznar agglomeration (he-
reinafter referred to as the Agglomeration) by building an attractive and efficient network of railway connections in the existing conditions
of rail transport in Poland, significantly cheaper than providing a similar quality of transport services for residents by expanding the road

network.
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Uktad linii kolejowych

Prace koncepcyjne nad ksztattem
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
(PKM) trwajg od wielu lat w ramach
szerokiego s$rodowiska kolejowego,
naukowego, samorzadowego i spo-
tecznego. W tym okresie odbyto sie
wiele dyskusji na ten temat oraz po-
wstato wiele opracowan studialnych.
W artykule przedstawiono wybrane
trzy koncepcje PKM (rys. 1, 2, 3), uzu-
petnione o koncepcje Poznanskiej
Kolei Obwodowej (PKO - rys. 4), ktore
najbardziej odzwierciedlajg mozliwo-
sci wykorzystania technicznego oraz
spoteczno-gospodarczego  kolei  w
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Poznanskim Obszarze Metropolital-
nym (POM).

W przedstawionych koncepcjach
mozna dostrzec wiele cech wspol-
nych, ale tez pewne rozbieznosci.
Uktad pierwszych 5 tras jest w tych
koncepcjach staty, z wyjatkiem korekt
w przebiegu tras S5 i 54, w szczegol-
nosci koriczenia jednej z nich na stagji
Poznan Gtowny, Swarzedz lub Wrze-
$nia; uktad ten pokrywa sie zresztg z
realizowanym obecnie uktadem tras
pierwszego etapu PKM. Stabilnosc
ukfadu tras w pierwszym etapie wy-
nika z:

- Woczedniejszych dyskusji o ukfa-

0]

dzie kilku pierwotnych tras. Trasy
te byty oryginalnie zapropono-
wane (jeszcze bez numeradji i o
krotszym zasiegu) przez Wielko-
polskie Biuro Planowania Prze-
strzennego.

Ograniczenn  infrastrukturalnych
i potencjatu przewozowego:

Trasa S1 prowadzona jest przez
tereny najwiekszego potencjatu
przewozowego — jedynie dla tej
trasy i trasy PKO przewiduje sie
docelowo czestotliwos¢ 20 lub
15-minutowsg;
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1. Schemat tras PKM wg. Centrum Badar Metropolitalnych. Zrédto: [1]
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2. Schemat tras PKM wg. TRAKO. Zrédo: [2]
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o Trasa S3 prowadzona jest jedyny-
mi dwoma czynnymi niezelektry-
fikowanymi liniami. Ponadto sa to
jedyne czynne linie jednotorowe
(jednotorowy jest tez fragment
trasy S4 od Wargowa do Rogoz-
na) i przewidziane dla predkosci
100-120 km (pozostate linie prze-
widziano dla predkosci 140-160
km/h).

W kolejnych etapach rozwoju PKM
nalezy spodziewac sie zardbwno wy-
diuzenia zasiegu dalekiego poprzez
przystepowanie kolejnych gmin, jak
tez uruchamiania dodatkowych tras.
W koncepcji CBM (rys. 1) pojawita
sie trasa S6, obstugujgca obwodnice
towarowg Poznania, nieczynng linie
w kierunku Pniew i przewidziang do
budowy linie do lotniska Poznan-
-tawica. Trasa ta po analizach prze-
strzennych i rezygnacji z synchroniza-
ji czasowej na stacji Poznan Gtowny
zostata zamieniona na planowana
trase PKO (nadal oznaczong S6 - rys.
4), a oprocz tego przewidziano dwie
nowe trasy ktére konczytyby bieg na
stacji Poznanh Gtowny: S7 w kierun-
ku Pniew oraz S8 do lotniska tawica
i dalej (jako modyfikacja koncepdiji
CBM) do Tarnowa Podgdrnego. Uzu-
petnieniem systemu PKM w kolej-
nych etapach ma by¢ trasa S9 tacza-
ca Czempin ze Sremem, zaktadajgca
przesiadke pasazerow z trasy S1 na
stacji Czempin.

Wspalny bilet jako spoiwo taryf
biletowych réznych JST

Jak pokazujg doswiadczenia aglome-
racji zachodnich panstw UE, wspdlna
taryfa biletowa integrujgca roznych
organizatorow publicznego  trans-
portu zbiorowego pozwala znaczaco
zwiekszyc atrakcyjnosc takiego trans-
portu, a poprzez ten fakt przyciggnac
wiekszg ilo$¢ pasazeréw do komuni-
kacji publicznej. Korzysci s wymier-
ne, gdyz w znaczacy sposob taki sys-
tem odcigza zattoczenie na drogach
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samochodowych,

wjazdach do miast.

Modele wspodlnych taryf biletowych

oczywiscie mogg byc¢ zréznicowane,

miedzy innymi:

- moga by¢ oparte o czas jazdy —
np. bilety czasowe stosowane w
autobusach (a takze jako system
dodatkowy w tramwajach) w
Aglomeracji;

- moga by¢ oparte bezposrednio
na odlegfosci — system ten stoso-
wany jest w biletach kolejowych
w Polsce;

- moga byc¢ oparte o liczbe przy-
stankow - np. bilety przystanko-
we stosowane w autobusach i
tramwajach w Aglomeracji;

- moga by¢ oparte o liczbe stref
przekraczanych w czasie jedne-
go przejazdu — np. system tzw.
,plastréw miodu” stosowany na
obszarze dwodch niemieckich lan-
dow Berlina i Brandenburgii;

- moga polega¢ na wprowadze-
niu stref biletowych liczonych od
centrum metropolii — model ten
obowiazuje od niespetna roku na
obszarze POM (rys. 5).

szczegolnie  na

Model taryfowy stosowany w POM
dla biletéw miesiecznych oparty jest
na wprowadzeniu stref biletowych
rozchodzacych  sie  promieniscie
od Miasta. Bilet ten obowigzuje na
przejazdy PKM, ale tez na przejazdy
tramwajami i autobusami w strefie A
(strefile obejmujacej miasto Poznan).
Jego atrakcyjnos¢ polega na tym, ze
pasazer posiada tylko jeden blankiet
obowigzujacy w réznych $rodkach
komunikacji publicznej oraz ze cena
tacznego biletu jest nizsza od sumy
biletow kupowanych osobno na te
przewozy wedtug obecnej taryfy o
90-100 zt, w zaleznosci od strefy.
Wprowadzenie wspdlnego bile-
tu dla PKM i transportu publicznego
miasta Poznania znaczaco wptyneto
na zainteresowanie pasazerow korzy-
staniem z taczonej komunikacji pu-
blicznej. Kolejnym etapem rozwoju
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4. Schemat trasy PKO wg. BBF Sp. z 0.0. Zrédlo: [4]
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5. Strefy biletowe oferty Bus-Tramwaj-Kolej obowiqzujqce na obszarze POM

oferty jest wigczanie do nigj tzw.  trze-
ciego organizatora’, ktérym jest wia-
$ciwa JST na obszarze, na ktérym pa-
sazer wysiada z pociggu i dojezdza do
miejsca docelowego. W ten sposdb
pasazer w ramach wspodlnego biletu
mogtby podrézowad od najblizszego
dla swojego domu przystanku auto-
busowego do migjsca docelowego
podrézy w Poznaniu (a wiasciwie — w
dowolnej gminie POM). Podejmowa-
ne sg takze prace na wprowadzeniem
oferty Bus-Tramwaj-Kolej dla biletéw

Zrédlo: http://bustramwajkolej pl [5]

jednorazowych oraz nad zmiang no-
$nika biletu na elektroniczny. Zmiana
ta pozwoli precyzyjnie okresli¢ trasy
przemieszczania sie pasazerow oraz
uzyskiwa¢ w czasie rzeczywistym
informacje jakie jest napetnienie da-
nego $rodka komunikacji. Dane te z
kolei umozliwig bardziej precyzyjne
okreslenie zapotrzebowania na pu-
bliczny transport zbiorowy.

Tab. 1. tgczna ilos¢ pracy eksploatacyjnej wykonywanej na terenie POM w roku

Praca eksploatacyjna (poc.-km)

Nr trasy PKM Dlugo(élo(:’n:;kinka Gwarantowana przez Wspotfinansowana przez 3 . }
Wojewodztwo (38 kursow)  szczeble JST (20 kursow) L E )
S1S 41,747 513387,21 270203,79 783 591,00
SIN 50,358 619282,07 325937,93 945 220,00
S2E 49,326 606 590,72 319258,28 925 849,00
S2W 57,385 705 696,69 37141931 1077 116,00
$3S 50,934 626 365,14 329 665,86 956 031,00
S3N 57,034 701380,41 369 147,59 1070528,00
S4S 67,329 827 983,97 435781,03 1263 765,00
S4N 42,515 522832,17 275174,83 798 007,00
S5 33,039 406 299,93 213 842,07 620 142,00
tacznie (poc.-km): 5529818,31 2910430,69 8440 250,00

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Finansowanie kolei
metropolitalnej

Koncepcja funkcjonowania  PKM
opiera sie na zatozeniu, ze jej praw-
nym organizatorem bedzie woje-
wodztwo Wielkopolskie, tak jak ma
to miejsce w przypadku organizadji
regionalnych kolejowych przewozow
pasazerskich. Réznica bedzie pole-
gata na wspoétfinansowaniu dodat-
kowych pociggdéw aglomeracyjnych
przez.
- wojewodztwo Wielkopolskie na
poziomie 40% jej kosztow,
- gminy i powiaty znajdujace sie
na obszarze przysztego dziatania
PKM, ktérych facznie jest 50.

Wspomniane gminy i powiaty udzielg
dotacji celowej na to przedsiewziecie.
Cata koncepcja wspotfinansowania
opiera sie na zasadzie dobrowolnosdi,
ktora zaktada ogdlne zrozumienie po-
trzeby uruchomienia PKM dla miesz-
kancow codziennie dojezdzajacych
do Poznania (a takze do Powiatu)
do pracy i szkoty. Model finansowa-
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Tab. 2. Usredniony podziat kosztow w przeliczeniu na jedng JST

Stawka za 1 poc.-km
Wielkos¢ pracy przewozowej za 20 dodatkowych pociggéw
Wartos¢ pracy przewozowej za 20 dodatkowych pociggow
Liczba JST
Udziat w finansowaniu (%)
Udziat wszystkich JST

Sredni udziat na 1JST
Zrédto: Opracowanie wiasne.

nia opiera sie na zatozeniu, ze Woje-
wodztwo  Wielkopolskie uruchamia
i finansuje gwarantowang liczbe par
pociggdw, a dotacja gmin i powiatow
stuzy zageszczeniu taktu — zwieksze-
niu czestotliwosci. Dopuszczono, ze
na terenie gmin, ktére zrezygnuja ze
wspoétfinansowania, dodatkowe (do-
datkowe wobec gwarantowanych
przez Wojewddztwo) pociggi moga
sie nie zatrzymywac na przystankach
i stacjach.

Szczegotowe obliczenia przedstawia-
ja tabele 1 i 2. Do obliczenia wielko-
sci dodatkowej pracy eksploatacyjnej
zestawiono trasy przysztej PKM oraz
ich dtugosci. Nastepnie przeliczono
w podziale na linie kolejowe pociggi
gwarantowane przez Wojewddztwo
oraz pociagi wspotfinansowane przez
trzy szczeble samorzadu terytorial-
nego: wojewoddztwo, powiaty oraz
gminy. Z tego poréwnania wynika, ze
gwarantowana przez Wojewddztwo
praca przewozowa jest na poziomie
5,5 min. poc-km, a praca przewozo-
wa przewidziana do wspoétfinansowa-
nia przez JST wynosi niewiele ponad
2,9 min poc.-km.

W tabeli 2 okreslono cene urucho-
mienia dodatkowych 10 par pocia-
gow, ktora wynosi 58 min. zt. Wstepnie
kwota ta wyglada na wysoka, trudng
do udzZwigniecia przez samorzady,
jednakze przy zatozeniu, ze gminy i
powiaty (ktérych tacznie jest 50) maja
pokry¢ 60% kosztéw uruchomienia
dodatkowych par pociggdw, w prze-
liczeniu na jednga JST kwota ta wynie-
sie 698 tys. zt. rocznie. Na tym etapie,
nie wchodzac w szczegodty podziatu
kwoty pomiedzy poszczegdlne gmi-
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Gminy i powiaty Wojewddztwo
20z

2910430,69 poc.-km

58208 613,80 zt
50 1
60 40
34925168,28 23283 445,52
698 503,36 23283 445,52

ny i powiaty, uwzgledniajgce miedzy
innymi wielkos¢ gminy, liczbe miesz-
kancow, wysokosc¢ rocznego budzetu
itp.,, mozna by stwierdzi¢, ze obliczo-
na powyzej kwota jest akceptowalna
dla poszczegolnych JST.

Podsumowanie

Koncepcja Poznanskiej Kolei Metro-
politalnej oparta jest na wykorzysta-
niu promieniscie wychodzacych z
Poznanskiego Wezta Kolejowego 9
linii kolejowych oraz wspdlnego bile-
tu Bus-Tramwaj-Kolej. Uksztattowanie
sieci linii kolejowych na terenie Po-
znanskiego Obszaru Metropolitalne-
go oraz przeprowadzone w ostatnich
latach modernizacje stworzyty sprzy-
jajace podstawy do uruchomienia
omawianej kolei. Przyjeto, ze pociggi
bedag uruchamiane w cyklu (takcie
30 minut a Kolej bedzie obstugiwana
przez przewoznikéw Koleje Wielko-
polskie Sp. z 0.0. oraz POLREGIO S.A.
Wspoétfinansowanie opiera sie na za-
sadzie dobrowolnosci, ktéra zaktada
0godlne zrozumienie potrzeby uru-
chomienia PKM dla mieszkancow co-
dziennie dojezdzajacych do Poznania
(a takze do Powiatu) do pracy i szkoty.
Model finansowania opiera sie na za-
tozeniu, ze Wojewodztwo Wielkopol-
skie uruchamia i finansuje gwaranto-
wang liczbe par pociggdw, a dotacja
gmin i powiatow stuzy zageszczeniu
taktu — zwiekszeniu czestotliwosci. <
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