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Streszczenie: W 2017 roku NCBR oraz PKP PLK S.A. utworzyty wspdlne przedsiewziecie ,Badania i Rozwaj Infrastruktury Kolejowej” o akro-
nimie BRIK. Program wspiera prace badawczo-rozwojowe (b+r) w obszarze infrastruktury kolejowej i ma na celu zwiekszenie polskiego
potencjatu kolejowego. Zagadnienie finansowania prac badawczo - rozwojowych w obszarze transportu kolejowego ze srodkdw krajowych
jest tematem wieloaspektowym. Znaczacg role odgrywaja projekty ztozone z partneréw naukowych i przemystowych. Wspétpraca sektora
przedsiebiorstw z placéwkami naukowymi stanowi szanse na wspoélne generowanie innowacji. Wspdlne przedsiewziecie,BRIK" jest mecha-
nizmem finansowania prac badawczo-rozwojowych, realizowanym we wspdtpracy z podmiotem zewnetrznym. Celem przedsiewziecia jest
ukierunkowanie aktywnosci jednostek naukowych na realizacje prac B+R nad rozwigzaniami technologicznymi, ktérych potrzeba przepro-
wadzenia zostata zdefiniowana przez konkretnych przedsiebiorcéw lub inne instytucje publiczne. Reasumujac wspdtpraca sektora przedsie-
biorstw z placdbwkami naukowymi stanowi szanse na wspdlne generowanie innowacji w Polsce.

Stowa kluczowe: Badania i Rozw¢; Transport Kolejowy w Polsce; Partnerstwa

Abstract: In 2017, NCBR and PKP PLK S.A. established a joint undertaking "Research and Development of Railway Infrastructure" with the
acronym BRIK. The program supports research and development (R&D) work in the area of railroad infrastructure and aims to increase Polan-
d's railroad potential. The issue of financing research and development work in the area of rail transportation from national funds is a multifa-
ceted topic. A significant role is played by projects composed of scientific and industrial partners. Cooperation between the business sector
and scientific institutions provides an opportunity for joint generation of innovations. The "BRIK" joint venture is a mechanism for financing
research and development work carried out in cooperation with an external entity. The purpose of the venture is to direct the activity of
scientific entities to carry out R&D work on technological solutions, the need for which has been defined by specific entrepreneurs or other
public institutions. In summary, the cooperation of the business sector with scientific institutions is an opportunity for the joint generation
of innovation in Poland.
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Finansowanie dziatalnosci badawczo -
rozwojowej zalezne jest od prowadzo-
nej przez panstwo polityki innowacyj-
nej i naukowej. W Polsce finansowanie
nauki odbywa sie na podstawie Ustawy
z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnic-
twie wyzszym i nauce.[1] Jedna z insty-
tucji zajmujacej sie rozdysponowaniem
srodkéw na nauke jest Narodowe Cen-
trum Badar i Rozwoju. NCBR to pan-
stwowa agencja wykonawcza Ministra
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, w rozu-
mieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009
r.o finansach publicznych (Dz. U.z 2017
r. poz. 2077, ze zm.), powotang do reali-
zacji zadan z zakresu polityki naukowej
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i innowacyjnej panstwa [2].
Poczatkowo byta to jednostka stwo-
rzona jako platforma skutecznego
dialogu miedzy $rodowiskiem nauki i
biznesu. Obecnie dziafa na podstawie
ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 roku o
Narodowym Centrum Badan i Rozwoju
[2]. Wprowadzona w 2010 roku reforma
nauki pozwolita Centrum na wiekszg
swobode w dysponowaniu $rodkami
finansowymi, w ramach strategicznego
programu badan. Dodatkowo we wrze-
$niu 2011 r. NCBR rozszerzyt zakres dzia-
talnosci o nowe inicjatywy i mozliwosci.
Centrum przejmujac od MEIN funkcje
Instytucji  Posredniczacej w progra-
mach operacyjnych. stato sie jednym
z najwiekszych osrodkéw wspierania

innowacyjnosci w Polsce. Dziatalnos¢
Centrum finansowana jest ze srodkow
panstwowych oraz funduszy Unii Eu-
ropejskiej. Do zadan Centrum nalezy
wsparcie polskich jednostek nauko-
wych oraz przedsiebiorstw w rozwi-
janiu ich zdolnosci do tworzenia i wy-
korzystywania rozwigzan opartych na
wynikach badan naukowych. Gtéwnym
celem NCBR jest zarzadzanie i realiza-
Cja strategicznych programoéow badan
naukowych i prac rozwojowych, ktore
bezposrednio przektadaja sie na rozwoj
innowacyjnosci. Do zadan NCBR nalezy
réwniez wspieranie komercjalizacji oraz
innych form transferu wynikow badan
naukowych do gospodarki, zarzagdza-
nie programami badar stosowanych,
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a takze realizacja projektow z obszaru
obronnosci i bezpieczenstwa panstwa.

NCBR jest instytucjg posredniczaca
w przekazywaniu funduszy w ramach
trzech programoéw  operacyjnych w
Perspektywie Finansowej na lata 2014-
2020, tj.: Programu Inteligentny Rozwdj
(PO IR), Programu Wiedza Edukacja
Rozwoj (PO WER) oraz Beneficjentem
Programu Polska Cyfrowa (PO PC). Pro-
gramy realizowane sg ze srodkéw Unii
Europejskiej w ramach Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz
Europejskiego Funduszu Spotecznego.
Kolejng inicjatywa sg Strategiczne pro-
gramy badan naukowych i prac rozwo-
jowych. Celem krajowych inicjatyw jest
wspieranie tworzenia nowoczesnych
rozwigzan i technologii zwiekszajacych
innowacyjnos¢, a tym samym konku-
rencyjnos¢ polskiej gospodarki. Ich ce-
lem jest réwniez wzmocnienie wspot-
pracy pomiedzy polskim biznesem i
nauka [3].

Zasady powotania Wspdlnego -
Przedsiewziecia

W ramach programoéw  krajowych w
NCBR realizowane s3 wspolne przed-
siewziecia tj. przedsiewziecia realizo-
wane we wspOfpracy z podmiotem
zewnetrznym, ktory zobowigzany jest
wnies¢ wkiad w wysokosci co najmniej
50% srodkéw przeznaczonych na do-
finansowanie. Wspdlne przedsiewzie-
cie jest mechanizmem finansowania
prac badawczo-rozwojowych, realizo-
wanym we wspotpracy z podmiotem
zewnetrznym. Celem przedsiewziecia
jest skierowanie aktywnosci jednostek
naukowych na realizacje prac B+R przy
rozwigzaniach technologicznych, kto-
rych potrzeba przeprowadzenia jest
definiowana przez konkretnych przed-
siebiorcéw lub inne instytucje publicz-
ne. Partnerami Centrum we wspdlnym
przedsiewzieciu mogg byc¢ instytucje
publiczne oraz przedsiebiorcy. Wspol-
ne przedsiewziecia mogg by¢ ustana-
wiane zaréwno w formule dwustron-
nej lub z kilkoma partnerami. Partner
wspodffinansuje projekty B+R wytonio-
ne do realizacji, lecz nie moze by¢ ich
wykonawca. Projekty b + r realizowane
w ramach w/w programu wyfaniane sg
w trybie konkursowym. Formuta wspot-
pracy skierowana jest do podmiotow:

posiadajacych strategiczng agende ba-
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dawcza,
zdolno$¢ implementacji wynikow
projektéw b+r,
gotowych na prowadzenie projek-
téw innowacyjnych przy znacznym
zaangazowaniu wiasnych srodkow.
Propozycja ustanowienia progra-
mu sktadana przez ewentualnego
partnera bedacego przedsiebiorcg
powinna zawierac:
opis potencjalnego partnera,
proponowany  okres  realizacji
przedsiewziecia,
proponowany budzet programu
oraz wkfadu partnera,
obszary problemowe: tytul, cel,
uzasadnienie potrzeby podjecia
prac b+r oraz rezultaty

Wspdlne kolejowe przedsiewziecia
badawczo - rozwojowe w Polsce:
Badania i rozw6j

w infrastrukturze kolejowej - BRIK | i1l

W perspektywie finansowej na lata
2014 -2020 na projekty B+R w obsza-
rze transportu kolejowego w ramach
wspotpracy z NCBR mozna byto pozy-
skac¢ srodki finansowe w nastepujacych
programach: POIR, Wspdlne Przedsie-
wziecia oraz Strategiczne Programy
Badan Naukowych i Prac Rozwojowych.

Priorytetem Polskich Linii Kolejo-
wych (PKP PLK S.A) jest dziatalnos¢
inwestycyjna, ktéra dotyczy budowy,
modernizacji i odtworzenia infrastruk-
tury kolejowej. Od 2017 roku NCBR i
PKP PLK S.A realizujg Wspolne Przedsie-
wziecie Badawczo - Rozwojowe 0 akro-
nimie BRIK — Badania i Rozwoj w Infra-
strukturze Kolejowej. Gtéwnym celem
programu jest wzrost innowacyjnosci i
konkurencyjnosci transportu kolejowe-
go. Jego realizacja ma przyczynic¢ sie
do wzrostu aktywnosci b+r w obszarze
infrastruktury kolejowej, zwiekszenia
liczby innowacyjnych rozwigzan w tym
obszarze, poprawy efektywnosci eks-
ploatacjii zarzadzania infrastrukturg ko-
lejowg oraz zmniejszenia negatywnego
oddziatywania transportu kolejowego
na $rodowisko. Program jest dedyko-
wany jednostkom naukowym oraz fir-
mom z branzy kolejowej [4].

PKP PLK S.A. oraz NCBR w ramach
Wspdlnego Przedsiewziecia BRIK prze-
znaczyty tacznie 100 min zt (po 50 min
od kazdego z partnerow). Konkurs BRIK
| ze strony NCBR finansowany jest z

Programu Operacyjnego Inteligentny
Rozwdj. Finansowanie konkursu BRIK Il
zaplanowano w catosci ze srodkéw kra-
jowych.

Wymogi formalne w obu konkursach
wygladaty nastepujaco: do konkursu
mogty przystapi¢ wytacznie konsorcja.
W sktad konsorcjum mogty wchodzic:
co najmniej jedna jednostka naukowa,
oraz co najmniej jedno przedsiebior-
stwo, albo co najmniej dwie jednostki
naukowe. W sktadzie konsorcjum nie
mogto by¢ wiecej niz pie¢ podmiotow,
liderem konsorcjum mogta by¢ wytacz-
nie jednostka naukowa. Do konkursu
nie mogty przystapi¢ podmioty powia-
zane ani partnerskie w stosunku do PKP
PLK S.A.. Poziom dofinansowania zalez-
ny byt od statusu przedsiebiorstwa oraz
dziatan, ktére podejmuije, dla jednostek
naukowych wynosit 100%.

W pierwszym konkursie ztozono
facznie trzydziesci wnioskéw. Do do-
finansowania wybrano dziesie¢ no-
watorskich projektow, w tym pie¢, w
ktorych Instytut Kolejnictwa byt zaan-
gazowany jako lider lub konsorcjant.
Okres realizacji projektow obejmowat
lata 2017 -2022. Ze wzgledu na pande-
mie niektore projekty zostaty przedtu-
zone do roku 2023. W grudniu 2021r.
NCBR ogtosit drugi konkurs BRIK. W
wyniku drugiego konkursu ztozono 45
whnioskéw na taczng kwote dofinanso-
wania 266 788 784,02 PLN. Minimalna
warto$¢ kosztow kwalifikowanych wy-
nosi 1 min ztotych. Dofinansowanie
otrzymato osiem projektéw.

Zaprezentowano dwa schematy (rys.
1 i 2) prezentujgce obszary badawcze
w ktérych beneficienci mogli wzigc
udziat. W obu konkursach zostaty one
podzielone na szczegdtowe zagadnie-
nia badawcze.

W pierwszym konkursie obejmowaty
dwadziescia cztery zagadnienia, w dru-
gim dwanascie. Konkurs BRIK | finan-
sowany byt z Programu Operacyjnego
Inteligentny  Rozw0j.  Finansowanie
konkursu BRIK Il zaplanowano w cato-
éci ze srodkow krajowych. Na rysunku
1 zostaty zaprezentowane obszary ba-
dawcze w pierwszym konkursie BRIK.

Do pierwszego obszaru tematyczne-
go przypisano nastepujace zagadnie-
nia:

1.1 Opracowanie innowacyjnego sys-
temu do precyzyjnego monito-
rowania sieci linii kolejowych za-
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rzadzanych przez PLK S.A oraz do
przetwarzania informacji o danych
ruchowych, technicznych i srodo-
wiskowych wystepujacych na tej
siedi,

Opracowanie innowacyjnej meto-
dy wyznaczania precyzyjnej trajek-
torii pojazdu szynowego,
Przeprowadzenie badan oraz analiz
transportu kontenerowego i roz-
proszonego na terenie Polski,

Drugi obszar tematyczny obejmowat
nastepujace zagadnienia:

2.1 Nowe rozwigzania w zakresie
ochrony ludzi i srodowiska przed
hatasem,

2.2 Nowe rozwigzania w zakresie
ochrony ludzi i budynkéw przed
drganiami,

2.3 Opracowanie innowacyjnego sys-
temu zarzagdzania infrastrukturg

oswietleniowa na sieci zarzgdzanej
przez PLKS.A,

Opracowanie innowacyjnego roz-
wigzania w zakresie zabudowy pa-
neli fotowoltaicznych w ekranach
akustycznych na sieci zarzadzanej
przez PLKS.A,

24

Trzeci obszar tematyczny dotyczyt za-
gadnien zwigzanych z obstuga pasazer-
ska:

3.1 Przeprowadzenie badan w celu
opracowania wytycznych dla inno-
wacyjnych rozwiazan dotyczacych
zastosowania informacji dotykowej
dla 0séb z dysfunkcjg wzroku,
Przeprowadzenie badan w celu
opracowania nowych koncepdji
budowlanych perondw,
Przeprowadzenie badan i opraco-
wanie wytycznych dla doboru ma-
teriatébw oraz doboru technologii
wykorzystywanych w  obiektach
obstugi podroznych.

3.2

3.3

Czwarty obszar tematyczny prezento-
wat sie nastepujaco:

4.1 Opracowanie prototypu urzadze-
nia (rozwiazania technicznego)
monitorujgcego sie¢ trakcyjng w
zakresie sprawnosci, ciagtosci i
kompletnosdi,

Opracowanie prototypu urzgdze-
nia (rozwigzania technicznego)
zapobiegajgcego obladzaniu sieci
trakcyjnej w okresie zimy, w warun-
kach wystepowania duzej wilgot-

4.2
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gadnienie 2.1
24

gadnienie 1.1 -
1.3

Obszar II Obszar I
‘Mnijesza Zwigkszenie
ngerencja stepnosci i trwatosci

;f:;:)s‘)lv):g(;lw iektéw zwigzanych 2
srodowisko beluga podrGznych

gadnienie 3.1
33

'agadnienie 5.1-5.1

*gadnienie 4.1-4.

1. Przedsiewziecie konkurs |

nosci i niskich temperatur,
Przeprowadzenie badan i opraco-
wanie nowych innowacyjnych roz-
wigzan ochrony przeciwprzepiecio-
wej dla komputerowych urzadzen
sterowania  ruchem  kolejowym
(srk).
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Pigty ostatni obszar tematyczny doty-
czyt:

5.1 Usprawnienie procesu utrzymania
linii kolejowych, poprzez opraco-
wanie innowacyjnych technologii
informacyjnych do ewidendji, ana-
lizy, oceny i predykcji stanu toru ko-
lejowego,

Badania i poprawa kompatybilno-
$ci elektromagnetycznej urzadzen
sterowania ruchem  kolejowym
(srk) i taboru,

Badania i dostosowanie czesto-
tliwosci wykonywania zabiegow
konserwacji i przegladéw samo-
czynnych blokad liniowych i elek-
trycznych  napeddéw  zwrotnico-
wych do rzeczywistych potrzeb,
5.4 Opracowanie innowacyjnej kon-
cepdji systemu wspomagania pro-
jektowania infrastruktury Transpor-
towe)j,

Badanie mozliwosci zastosowania
technologii RFID w zakresie zarza-
dzania infrastrukturg Kolejowsa,
Badania i opracowanie standardo-
wych rozwigzan technicznych w
zakresie interfejsow w komputero-
wych urzadzeniach sterowania ru-
chem kolejowym (srk),

Badania i opracowanie sposobu
zwiekszenia przepustowosci linii
kolejowych o znaczeniu Aglomera-
cyjnym,

Badanie mozliwosci  zwiekszenia
predkosci jazdy pociggow powyzej
200 km/h na wybranych liniach,
Opracowanie i wdrozenie techno-
logii pomiaru temperatury szyn
zabudowanych w torach z przesy-
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tem bezprzewodowym uzyskanych
danych do systemow informatycz-
nych,

5.10 Badanie i eliminacja przyczyn za-
kidcen pracy urzadzen sterowania
ruchem kolejowym (srk) powodo-
wanych przez wagon defektosko-
powy,

511 Optymalizacja uktadu przetwor-
nikow ultradZzwiekowych do wy-
krywania wad wewnetrznych szyn
kolejowych zgodnie z obowigzu-
jacym w PLK S.A. Katalogiem Wad.
Rysunek 2 prezentuje obszary ba-
dawcze w Il konkursie BRIK,

Do pierwszego obszaru tematycznego

przypisano nastepujace zagadnienia:

1.1 Opracowanie innowacyjnego Sys-
temu ostrzegania o pojezdzie kole-
jowym,

1.2 Opracowanie systemu wsparcia
dyspozytora liniowego,

1.3 Opracowanie metody zarzadza-
nia srodowiskowymi zagrozeniami
wptywajacymi na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego.

Drugi obszar tematyczny skupia zagad-

nienia takie jak:

2.1 Wdrozenie dwukierunkowych pod-
stacji  trakcyjnych i zasobnikow
energii, aby zwiekszy¢ receptyw-
nos¢ sieci oraz poprawic efektyw-
nos¢ energetyczng i niezawodnos¢
kolei,

2.2 Podniesienie efektywnosci ener-
getycznej urzadzen Elektrycznego
ogrzewania rozjazdow (EOR).

Trzeci obszar obejmuje ponizsze zagad-

nienia oparte na ekologii:

3.1 Innowacyjne rozwigzanie umozli-
wiajgce zastosowanie betonu foto-
katalitycznego

w infrastrukturze zarzgdzanej przez PKP
PLKS.A,

3.2 Opracowanie systemu do precyzyj-
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PRZEDSIEWZIECIE KONKURS II

lZagadnienie 1.1-1.3 lZagadnienie 2.1-22

Obszar I Obszar I szar IV
Rozwo_] efektywnosci Rozwdj rozwigzan e procesu
energetycznej proekologicznych styki

lZagadnienie 3.1-33 lZagadnienie 4.1-44

2. Przedsiewziecie konkurs Il

w Programie NCBR/PKP PLK

nego monitorowania sieci linii ko-
lejowych zarzadzanych przez PKP
PLK S.A. pod katem oddziatywania
ruchu kolejowego na srodowisko
oraz do przetwarzania informacji o
danych ruchowych, technicznych i
srodowiskowych wystepujacych na
tej sieci,

Opracowanie innowacyjnych i pro-
ekologicznych rozwiazah do usu-
wania roslinnosci na liniach kolejo-
wych zarzadzanych przez PKP PLK
SA.

3.3

Ostatni obszar skupia zagadnienia od-
powiadajace za diagnostyke:

4.1. Koncepcja wykorzystania chmury
punktéw z pomiaréw skaningo-
wych (danych gromadzonych w
postaci chmury punktéw ) do mo-
delowania obiektow przestrzen-
nych znajdujacych sie w poblizu
toru kolejowego na potrzeby za-
rzadcy linii kolejowych (w zakresie
np. zarzadzania majatkiem, prze-
wozéw ponad gabarytowych, itp.),
Innowacyjne rozwigzania umozli-
wiajgce realizacje badan defekto-
skopowych szyn przy predkosci od
60 km/h do 120 km/h.,
Innowacyjne rozwigzania w zakre-
sie prowadzenia badan radiologicz-
nych szyn o profilu R60ET lub E2,
Opracowanie innowacyjnego Sys-
temu Monitorowania Stanu Infra-
struktury Kolejowej (SMSIK) [4].

4.2.

4.3.

44.

Reasumujac, nadrzedny cel projektéw
to zwiekszenie dostepnosci infrastruk-
tury i poprawa jakosci transportu ko-
lejowego, a takze dostosowanie sieci
kolejowej do standardéw unijnych i
utworzenie zintegrowanego systemu
transportu kolejowego w ramach Unii
Europejskiej[4].

Udziat Instytutu Kolejnictwa

12/2024

Dziatalno$¢ naukowo-badawcza reali-
zowana przez Instytut Kolejnictwa jest
istotnym elementem rozwoju nowo-
czesnych technologii w transporcie
szynowym. Dynamiczny rozwdj dziatal-
nosci Instytutu nastapit w ciggu ostat-
nich kilkunastu lat zaréwno na rynku
krajowym jak i miedzynarodowym. Klu-
czowym wydarzeniem byto wstapienie
Polski do Unii Europejskiej, ktére otwo-
rzyto nowe mozliwosci — wspotpracy
miedzynarodowej, wymiany do$wiad-
czen z zagranicznymi instytucjami, jak
rowniez czynnego udziatu w projek-
tach. Zbiorcza tabela 1 prezentuje za-
angazowanie instytutu w pierwszym
konkursie BRIK|

W Il konkursie BRIK Instytut Kolejnic-
twa ztozyt do oceny szes¢ wnioskow,
trzy z nich otrzymaty dofinansowanie.
Tabela 2 przedstawia wnioski rekomen-
dowane do dofinansowania.

Celem projektu pt: ,Energooszczed-
ny System Elektrycznego Ogrzewania
Rozjazdéw z adaptacyjng dystrybucjg
mocy grzewczej" jest opracowanie in-
nowacyjnego, wysokosprawnego sys-
temu elektrycznego ogrzewania roz-
jazdéw  kolejowych o zmniejszonym
zapotrzebowaniu na moc zainstalowa-
na w miejscu przytaczenia do sieci dys-
trybucyjnej AC 04 kV i zmniejszonym
zuzyciu energii elektrycznej. Wartosc¢
projektu wynosi 6 536 444,16 PLN i jest
realizowany w konsorcjum naukowo
- przemystowym przez Instytut Kolej-
nictwa, Politechnike Warszawskg oraz
firme AREX.

Rezultatem projektu bedzie: zmniej-
szenie zuzycia energii elektrycznej o
min. 25% w stosunku do obecnie sto-
sowanych przez PKP PLK S.A. rozwigzan;
zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery o
ok. 1,6 t CO2 dla usrednionego rozjazdu
kolejowego o mocy 8,5kW; zmniejsze-

nie mocy zainstalowanej o min 25%re-
dukcja rocznych kosztow ponoszonych
na eksploatacje rozjazdu kolejowego o
mocy 8,5kW 0451 PLN

Celem projektu "Innowacyjne roz-
wigzanie  umozliwiajgce  realizacje
badar defektoskopowych szyn przy
predkosci od 60km/h do 120 km/h"
jest opracowanie nowego systemu dia-
gnostyki ultradzwiekowej szyn, umozli-
wiajgcego prowadzenie badan z pred-
koscig w zakresie od 60 do 120 km/h.
Opracowany zostanie model ramy no-
$nej, do ktdrej zostanie zamocowany
ukfad prowadzenia gtowic zbudowany
7 zaawansowanych materiatow i wypo-
sazony w uktad wykrywania uszkodzen
szyn i pozycjonowania prowadnicy gto-
wic. Opracowane zostanie kompletne
oprogramowanie pomiarowe oraz ana-
lityczne, obstugujgce cykl pomiarowy
realizowane w konstruowanym syste-
mie. Po zakonczeniu testow prototypu
wykonany zostanie montaz gotowego
systemu na wagonie defektoskopo-
wym PKP PLK S.A. Powstanie finalna
wersja systemu badawczego, ktéra ma
zosta¢ dostosowana i wykalibrowana
do pracy w wagonie inspekcyjnym PKP
PLK S.A. Wartos¢ projektu wynosi: 7 694
869,11 PLN. W sktad konsorcjum wcho-
dzi Instytut Kolejnictwa, Instytut Pod-
stawowych Problemdéw Techniki PAN,
ZBM ULTRA sp. z oc.0, firma informa-
tyczna CILANTRO. Opracowany inno-
wacyjny system wzgledem dotychczas
stosowanego przez PKP PLK S.A. bedzie
mogt jezdzi¢ szybciej, a takze czesciej
po liniach gtéwnych, na ktérych poru-
sza sie coraz wiecej szybkichpociggow
pasazerskich, wptynie to bezposred-
nio na podwyzszenie bezpieczenstwa
transportu oséb i towardw. W wyniku
realizacji projektu powstanie innowa-
cyjny system badawczy, ktéry bedzie
mozna dostosowac do réznych rodza-
jow pojazdow szynowych czyli w efek-
cie do niemal kazdego rodzaju wagonu
lub w przysztosci do pojazdu samo-
bieznego.

Projekt pt:,Mobilny system do radio-
graficznej (radiologicznej) kontroli szyn
o profilu R60ET lub E2 na liniach kole-
jowych PKP PLK" dotyczy opracowania
prototypu innowacyjnego urzadzenia
(skanera RTG) do terenowego wyko-
nywania badan radiograficznych szyn
R60ET lub R60E2 na liniach kolejowych
PKP PLK z uwzglednieniem aspektéw
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Tab. 1. Udziat Instytutu Kolejnictwa w projektach ,BRIK I”

Nazwa projektu

Opracowanie i wdrozenie elementéw systemu antykradziezowego
sieci jezdnej w transporcie szynowym

Opracowanie innowacyjnego systemu zarzadzania infrastruktura
oSwietleniowa na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Standaryzacja wybranych interfejséw komputerowych urzadzen i
systemow sterowania ruchem kolejowym (srk)

Optymalizacja ukfadu przetwornikéw ultradzwiekowych do
wykrywania wad wewnetrznych szyn kolejowych zgodnie z obo-
wigzujacym w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. katalogiem wad

Innowacyjne rozwiazania w zakresie ochrony ludzi i budynkéw
przed drganiami od ruchu kolejowego (IK jako konsorcjant)

Zrédfo: opracowanie wiasne

Data rozpoczecia i
UGS zakoniczenia projektu
2018-07-01
IK, Neel Sp.z 0.0. 2022-10-31
1K, Slledl Sp.z f).o., Zakfad Automatyki 2018-07-01
Urzadzen Pomiarowych AREX Sp. z 0.0., 2022-12-15
ABZ Consulting Sp. z 0.0.
S 2018-06-01
IK, Rail-Mil Computers Sp. z 0.0. 2022-05-31
IK, Instytut Podstawowych Probleméw 2018-10-01
Techniki PAN, ZBM ULTRA Sp. z 0.0. 2021-09-30
P20, 'Sty 2022-06-30

Ochrony Srodowiska

Tab. 2. Udziat Instytutu Kolejnictwa w projektach ,BRIK 1" lata 2022-2026

Obszar tematyczny Nazwa projektu
22 Energooszczedny System Elektrycznego Ogrzewania Rozjazd6éw z adaptacyjn dystrybucja mocy grzewczej.
42 Innowacyjne rozwiazanie umozliwiajace realizacje badan defektoskopowych szyn przy predkosci od 60 km/h do
120 km/h
43 Mobilny system do radiograficznej (radiologicznej) kontroli szyn o profilu R60E1 lub E2 na liniach kolejowych PKP

Zrédto: opracowanie wiasne

maksymalnego dostosowania mobil-
nosci urzadzenia do wymogow i specy-
fiki pracy na liniach kolejowych. Projekt
bedzie uwzgledniat aspekty innowacyj-
nosci metody badawczej jak réwniez
funkcjonalnosci i mobilnosci rozwiaza-
nia. W ramach projektu dobrane zosta-
nie wiasciwe Zrédto promieniowania i
detektory obrazujgce. Optymalizacja
sposobu prowadzenia badan szyn przy
uzyciu  wytypowanych komponen-
téw bedzie podstawg do opracowa-
nia instrukcji wykonywania badan dla
uzytkownika koncowego. Planowane
opracowanie gtowicy zrodta promie-
niowania jonizujgcego i zastosowane w
niej rozwigzania zagwarantuja: energie
zapewniajaca odpowiednia penetracje
badanych profili szyn i bezpieczenstwo
personelu  wykonujacego  pomiary.
Wartos¢ projektu wynosi 8 709 3233
PLN . Bedzie on realizowany w konsor-
cjum sktadajacym sie z Instytutu Kolej-
nictwa i Narodowego Centrum Badan
Jadrowych. Opracowany i poddany ba-
daniom system ma by¢ przeznaczony
do wykorzystania przez zespét pomia-
rowy Centrum Diagnostyki PKP PLK
S.A. Oczekiwanym efektem koricowym
projektu bedzie opracowanie urzadzen
i kompleksowego rozwigzania mobil-
nego do prowadzenia badan radio-
graficznych w torze, bezpiecznego i ta-
twego w zastosowaniu. Wprowadzenie
niniejszego rozwigzania do eksploatadji
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na liniach PKP PLK podwyzszy poziom
bezpieczenstwa na liniach kolejowych
i bedzie narzedziem do szybkiej weryfi-
kacji wad w szynach[5]

Podsumowanie

Warto podkresli¢, ze srodki pozyska-
ne z udziatu w projektach krajowych i
unijnych sg znacznym wsparciem dla
instytutow badawczych w Polsce. Insty-
tut Kolejnictwa najwiekszg aktywnos¢
przejawia w projektach partnerskich z
przedsiebiorcami. W kolejnych latach
Instytut Kolejnictwa zamierza réwniez
aktywnie uczestniczy¢ w nowych ini-
Cjatywach badawczych - zaréwno w
projektach krajowych, jak i miedzynaro-
dowych. Nalezy zauwazy¢, ze inicjaty-
wa wspodlnego przedsiewziecia zostata
zaczerpnieta z kolejowych partnerstw
europejskich takich jak Shift2Rail oraz
Europe’s Rail JU.

Podsumowujac programy wspierajace
finansowanie badar naukowych w Pol-
sce w obszarze transportu kolejowego
53 niezbedne, wymagaja jednak wiek-
szych nakfadéw oraz usprawnien ad-
ministracyjnych. Wspétpraca w ramach
konsorcjow naukowo-przemystowych
rozwija innowacyjnos$¢ uczestnicza-
cych w nich podmiotéw dzieki wiedzy
i umiejetnosci pochodzacych z réznych
obszaréw, umozliwia réwniez dzielenie
sie ryzykiem innowacyjnych przedsie-
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wziec.. Istotng role odgrywajg projekty
ztozone z partnerdw przemystowych
i naukowych. Wspolne przedsiewzie-
cie zarbwno na poziomie krajowym
jest mechanizmem finansowania prac
badawczo-rozwojowych  realizowa-
nym we wspotpracy z podmiotem ze-
wnetrznym. Celem przedsiewziecia jest
ukierunkowanie aktywnosci jednostek
naukowych na realizacje prac B+R nad
rozwigzaniami technologicznymi nie-
zbednymi dla konkretnych przedsie-
biorcow lub wybranych instytucji pu-
blicznych. Podsumowujac, wspotpraca
sektora przedsiebiorstw z placéwkami
naukowymi stanowi szanse na wspolne
generowanie innowacji w naszym kraju
[6]. <

Publikacja przygotowana na podstawie
wnioskdw projektowych ztozonych przez
IK do NCBR w konkursie BRIK Il oraz infor-
macji Narodowego Centrum Badarn i Roz-
woju.
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