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Streszczenie: W artykule, na bazie istniejgcego w Polsce ukfadu przestrzennego sieci kolejowej wykorzystywanej w przewozach pasazer-
skich przedstawiono graficznie gtéwne potoki pasazerskie w transporcie kolejowym, i w celu poréwnawczym analogiczne potoki pasazerskie
w transporcie drogowym z wykorzystaniem samochoddw prywatnych. Nastepnie omowiono w sposdb ogdlny programy inwestycyjne na
gtéwnych liniach kolejowych przewozéw miedzyregionalnych w latach 1990 — 2024, koncentrujac sie na Krajowym Programie Kolejowym
2030, w wersjiz 2023 r. W czesci artykutu poswieconej Planom Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego wdrazanym
przez Ministra Infrastruktury wskazano na bezposredni zwigzek pomiedzy inwestycjami modernizacyjnymi infrastruktury a mozliwosciami
dalszego rozwoju i podnoszenia jakosci kolejowych przewozéw miedzyregionalnych objetych umowami PSO. We wnioskach korcowych
podkreslono, ze rosngca konkurencyjnos¢ kolei wzgledem samochoddw prywatnych w konkretnych relacjach przewozowych bazujaca na
liniach konwencjonalnych bedzie postepowac ewolucyjnie a nie rewolucyjnie, oraz ze sytuacja przewagi przejazdéw dalekobieznych w
ruchu wewnatrzkrajowym samochodami prywatnymi nad przewozami kolejowymi bedzie utrzymywac sie nadal dopéty, dopdki kolej nie
wejdzie na rynek przewozowy z nowa ofertg przewozowa w postaci nowo wybudowanych linii kolejowych duzych predkosci.

Stowa kluczowe: Linie kolejowe; Przewozy miedzyregionalne, Transport zbiorowy

Abstract: In the article, based on the existing spatial layout of the railway network used in passenger transport in Poland, the main pas-
senger flows in rail transport are graphically presented, and for comparison purposes, analogous passenger flows in road transport using
private cars. Then, investment programs on the main railway lines of interregional transport in the years 1990-2024 are discussed in general,
focusing on the National Railway Program 2030, in the version of 2023. In the part of the article devoted to the Sustainable Development
Plans of Public Transport implemented by the Minister of Infrastructure, a direct relationship is indicated between infrastructure moderniza-
tion investments and the possibilities of further development and improvement of the quality of interregional rail transport covered by PSO
agreements. The final conclusions emphasise that the growing competitiveness of railways in relation to private cars in specific transport
relations based on conventional lines will be evolutionary and not revolutionary, and that the situation of advantage of long-distance jour-
neys in domestic traffic in private cars over rail transport will continue until the railway enters the transport market with a new transport offer
in the form of newly built high-speed railway lines.
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Wewnatrzkrajowy uktad
przestrzenny sieci kolejowe;j
w przewozach pasazerskich

Istniejacy obecnie uktad przestrzenno-
-funkcjonalny polskiej sieci kolejowej
powstat w wyniku ewolucyjnych zmian,
ktore miaty miejsce od odzyskania
niepodlegtosci w 1918 1. a nastepnie
po zakonczeniu Il wojny $wiatowej i
uksztattowaniu sie nowych granic Polski
az po czasy wspotczesne. Cecha charak-
terystyczng polskiej sieci kolejowej jest
przede wszystkim jej regionalnie zrézni-
cowana gestos¢ obliczana wskaznikiem
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dtugosci linii na 100 km powierzchni.
Wojewddztwa podtnocne oraz zachod-
nie a takze Gorny i Dolny Slask majg
obecnie znaczaco wyzsze wskazniki
gestosci linii kolejowych w poréwnaniu
7 pozostatymi wojewddztwami i regio-
nami, jakkolwiek réznice sg obecnie
mniejsze w poréwnaniu z kilkoma po-
przednimi dziesiecioleciami, poniewaz
redukcje dtugosci linii eksploatowanych
w latach 1990 - 2010 dotyczyty gtéwnie
obszaréw potnocnej i zachodniej Polski,
co w pewnym stopniu niwelowafto te
réznice. W 2023 r. ogdlna dtugosc eks-
ploatowanych w Polsce linii kolejowych

wynosita ok. 19,6 tys. km, w tym ok. 570
km linii szerokotorowych i byfa znacza-
Co mniejsza w poréwnaniu z 1990 r,
kiedy to dtugos¢ ta wynosita 24 tys. km.
Uktad polskiej sieci kolejowej, uwzgled-
niajac gtowne linie jest krzyzowy. Z pot-
nocy na potudnie biegna takie gtowne
linie, jak:
.+ Szczecin - Zielona Gora — Wroctaw
(Magistrala Nadodrzariska),
Swinoujécie — Szczecin — Poznan —
Wroctaw — Miedzylesie,
+  Koszalin/Kotobrzeg - Biatogard -
Pita — Poznan,
Gdynia/Gdansk — Tczew - lfawa -
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Warszawa — Grodzisk Mazowiecki —
Zawiercie — Katowice — Tychy - Ze-
brzydowice,

Gdynia/Tczew — Bydgoszcz — Ino-
wroctaw — Zduriska Wola — Herby
Nowe (Magistrala Weglowa),
Trakiszki — Suwatki — Biatystok — War-
s7awa,

Warszawa — Skierniewice — Radom-
sko — Czestochowa,

Legenda
Linie kolejowe
——2 przewazami migdywajewodzkimi

Przemieszczenia ludnosci
Transporiem kolejovym [pas. / doba]

o,2502500 5000

Infrastruktura transportu sz

Warszawa — Radom - Kielce — Kra-
kow,

Gtowne polskie linie kolejowe w ukta-
dzie wschéd — zachdd to w szczegdl-
nosci:
Medyka — Przemys| — Rzeszéw —Tar-
néw — Krakow — Katowice — Opole
- Wroctaw - Legnica — Wegliniec,
Hrubieszow — Zamos¢ — Wola Bara-

1. Gfdwne kierunki podrézy kolejg w zakresie przewozdw miedzywojewddzkich (miedzyregionalnych,

dalekobieznych) realizowanych w ramach stuzby publicznej. Zrédfo: [4, s. 30].

Legenda
Linie kolejowe
2 przewozami migdywojewadzkimi

Przemieszczenia ludnosci
Transportem drogowym [pas. / doba]
50000
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2. Gidwne kierunki przemieszczeri w drogowym transporcie indywidualnym.
Zrédto: [4, 5. 31]
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nowska - Stawkow (LHS Linia Hutni-
cza Szerokotorowa),

Dorohusk — Lublin — Warszawa,
Terespol — tukdéw — Warszawa — to-
wicz — Poznan — Kunowice,

Ftk — Korsze — Olsztyn — lfawa - To-
run — Poznan,

Olsztyn — Elblag — Tczew — Staro-
gard Gdanski — Chojnice — Pita -
Krzyz — Gorzow Wielkopolski — Ko-
strzyn nad Odrg,

Wejherowo — Lebork — Stupsk — Ko-
szalin Biatogard — Stargard.

Polska sie¢ transportowa, kolejowa i
drogowa jest w wysokim stopniu do-
stosowana do sieci osadniczej kraju i
ma policentryczny uktad. Oznacza to, ze
gtéwne polskie miasta wraz z ich obsza-
rami funkcjonalnymi maja dos¢ regular-
ny rozkfad pod wzgledem wielkosci a
przewaga najwiekszego osrodka miej-
skiego, czyli Warszawy nad gtéwnymi
osrodkami regionalnymi jest relatywnie
niewielka. Do najwiekszych polskich
osrodkow  miejskich  rozpatrywanych
tacznie z ich obszarami funkcjonalnymi,
oprocz stolicy zaliczajg sie: £ 6dz, Krakow,
Wroctaw, Poznan, Gdansk — Gdynia, Ka-
towice (wraz z konurbacjg gornoslaska),
Szczecin, Bydgoszcz - Torun, Rzeszow,
Lublin i Biatystok. Wzajemne powigza-
nia spofeczno-gospodarcze pomiedzy
wymienionymi osrodkami  miejskimi
generuja gfdwne potoki pasazerskie w
przewozach dalekobieznych miedzy-
wojewodzkich i miedzyregionalnych na
obszarze Polski, zarowno w kolejowych
przewozach pasazerskich — zob. rysu-
nek 1, jak tez w drogowym transporcie
indywidualnym samochodami prywat-
nymi — zob. rysunek 2.

Na rysunku 1 przedstawiono gtéwne
potoki pasazerskie w transporcie ko-
lejowym, odnotowane w przewozach
miedzywojewddzkich  wykonywanych
w ramach stuzby publicznej obejmuja-
ce 70 najwiekszych co do wielkosci po-
toku pasazerskiego relacji przewozdéw
wedtug rozktadéw jazdy pociggow w
2016 r. Natomiast mapa dla transpor-
tu drogowego z rysunku 2. wykonana
w tej samej skali, co mapa dla trans-
portu kolejowego, umozliwia ich po-
réownanie, poniewaz dla transportu
drogowego przedstawiono réwniez 70
najwiekszych co do wielkosci potoku
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pasazerskiego kierunkéw. Analiza po-
rownawcza miedzyregionalnych kolejo-
wych potokdw pasazerskich i potokow
przejazdow samochodami prywatnymi
prowadzi do kilku gtéwnych wnioskow.
Uwzgledniajac wielko$¢ potokdw reali-
zowanych samochodami prywatnymi
w porownaniu z potokami kolejowymi
w tych samych relacjach miedzyregio-
nalnych nalezy przede wszystkim od-
notowac znaczacg przewage transpor-
tu indywidualnego nad transportem
kolejowym we wszystkich relacjach
miedzyregionalnych na obszarze Polski.
Wynika to z wielu przyczyn i wymienic¢
tu mozna przede wszystkim bardzo wy-
sokie wskazniki motoryzacji polskiego
spoteczenstwa oraz wybudowane w
ostatnich latach dzieki wsparciu finan-
sowemu z Unii Europejskiej autostrady
i drogi ekspresowe utatwiajace ludnosci
pofaczenia miedzyregionalne samo-
chodami prywatnymi ale tez generuja-
ce nowe potrzeby przewozowe w tym
zakresie. Modernizowane w ostatnich
latach koleje (infrastruktura i tabor) po-
mimo istnienia dogodnych pofaczen
pomiedzy wymienionymi wczesniej
osrodkami miejskimi nie nadazajg w
petni z konkurencyjng wzgledem prze-
jazdow  samochodami  prywatnymi,
ofertg przewozowa, zwtaszcza w zakre-
sie oferowanych czaséw przejazdow
miedzyregionalnych.

Analizujac dalej gtéwne potoki pa-
sazerskie w transporcie kolejowym i
poréwnujac je z potokami przewozdw
indywidualnych samochodami prywat-
nymi szczegolnie widoczny jest brak
bezposrednich pofaczert  kolejowych
pomiedzy trzema duzymi miastami
wschodniej Polski, tj. pomiedzy Bia-
tymstokiem a Lublinem i Rzeszowem.
Wprawdzie pomiedzy tymi miastami
mozna obecnie przejechac koleja istnie-
jacymi liniami, ale przewoznicy kolejowi
w ogole nie oferuja potaczen w tych re-
lacjach. Jednoczesnie nalezy zauwazyc
ze o ile potoki przejazdow indywidu-
alnych samochodami prywatnymi po-
miedzy Biatymstokiem a Lublinem byty
minimalne, to pomiedzy Rzeszowem a
Lublinem juz w 2016 1. siegaty poziomu
12,5 tys. 0s6b na dobe. Taki poziom po-
pytu na przemieszczanie sie ludnosci
pomiedzy os$rodkami miejskimi  uza-
sadnia niewatpliwie oferte przewozéw
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kolejowych, warunkiem pierwotnym
pozostaje jednak odpowiednio dosto-
sowana do wspotczesnych wymagan
rynku infrastruktura kolejowa, ktérej w
omawianych relacjach przewozowych
brakowato. Przyktadami innych relagji
w  przewozach miedzyregionalnych
ktérych nie obstuguje transport kolejo-
wy, przy utrzymujacych sie dos¢ inten-
sywnych przewozach indywidualnych
samochodami prywatnymi, sg miedzy
innymi: £6dZ - Lublin, tédZ - Kielce,
Bydgoszcz/Torun - Szczecin, Gorzoéw
Wielkopolski — Szczecin. Nie ulega wat-
pliwosci, ze brak oferty kolejowej w
wymienionych relacjach jest zwigzany
w mankamentami istniejagcego uktadu
polskiej sieci kolejowej, ktory nie zmie-
niany prowadzi w niektérych przypad-
kach do niekorzystnych skutkéw spo-
teczno-gospodarczych. Ogdlnie mozna
stwierdzi¢, ze ukfad sieci kolejowej na
terytorium Polski jest bezposrednim
odzwierciedleniem Hhistorii panfstwa i
nawet wspotczesnie determinuje kie-
runki funkcjonowania i rozwoju kole-
jowych dalekobieznych  przewozow
pasazerskich wykonywanych w ramach
publicznego transportu zbiorowego.

W praktyce oznacza to istotne ogra-
niczenia w dostepie do transportu kole-
jowego wystepujace przede wszystkim
na obszarze Pobrzeza Koszalinskiego,
Pojezierza Zachodniopomorskiego i
Bytowskiego, Kotliny Jeleniogdrskie
i Ktodzkiej, Warmii i Mazur, Bieszczad,
Suwalszczyzny, Podlasia, Lubelszczyzny,
Roztocza, Podkarpacia, a takze czesci
Beskidow ze wzgledu na relatywnie
nizsza gestosc¢ sieci kolejowej na tych
obszarach wynikajaca z przyczyn na-
turalnych (pojezierza, tereny gorskie i
podgodrskie) lub z zasztosci historycz-
nych zwigzanych z ksztattowaniem sie
sieci kolejowej. Ten ostatni element jest
czynnikiem sprawczym bardzo niskiej
gestosci sieci kolejowej na Podlasiu i na
LubelszczyZnie, niekorzystnego, zbyt
dtugiego pofaczenia kolejowego Elblg-
ga z Gdanskiem, drogg okrezng przez
Malbork i Tczew.. mieszkaricéw pomimo
istnienia linii kolejowych utracito dostep
do kolei pasazerskiej i towarowej na
skutek procesu zawieszania przewozow
przez przewoznikow kolejowych.

Sa to miasta takie jak miedzy innymi:
Ztotoryja, Lwowek Slaski, Bielawa, Srem,

Turek, Swiecie, Chetmno, Busko-Zdrd)j,
Ostrow Mazowiecka, koriskie, Mysleni-
ce, Konstancin-Jeziorna, Znin, Krosno
Odrzanskie, Sokotow Podlaski, Krapko-
wice, Wtodawa, tomza, Gostyn — zrédto:
[11].

Nalezy ponadto podkresli¢, ze w
okresie trzech dziesiecioleci liczac od
rozpoczecia polskiej transformacji spo-
teczno-gospodarczej w 1990 r. takie
miasta jak 80-tysieczne Jastrzebie Zdroj
i ponad 60-tysieczny Zamos¢ oraz wie-
le innych mniejszych miast z populacja
powyzej 10 tys. W 2019 r. podjeto decy-
zje o wdrozeniu programu wieloletnie-
go pod nazwg ,Program Uzupetniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Ko-
lejowej — Kolej + do 2028 roku” [7], kto-
rego celem jest eliminowanie wyklucze-
nia komunikacyjnego dzieki mozliwosci
uzupetniania sieci kolejowej o nowe
pofaczenia, ktére przede wszystkim za-
pewnig pasazerom dostep do komuni-
kacji miedzywojewddzkiej.

Inwestycje modernizacyjne

na gtéwnych liniach kolejowych
przewozéw miedzyregionalnych
w latach 1990 - 2024

Jednym z najwazniejszych czynnikéw
wskazanej wyzej niskiej konkurencyjno-
4ci kolei wzgledem podrézy samocho-
dami prywatnymi w dalekobieznych
przewozach miedzy-aglomeracyjnych
oraz miedzyregionalnych byta degra-
dacja podstawowej infrastruktury ko-
lejowej, ktory to proces rozpoczat sie
w 1990 r. zostat zatrzymany dopiero w
2010 r[2], oraz spdznione o wiele lat
inwestycje modernizacyjne gtownych
polskich linii kolejowych, przy bardzo
szybkim tempie budowy sieci drog eks-
presowych i autostrad oraz lawinowo
rosnacych wskaznikach motoryzacji in-
dywidualnej.

W pierwszych latach okresu trans-
formacji obejmujacych lata dziewiec-
dziesigte minionego stulecia, w warun-
kach bardzo ograniczonych mozliwosci
sfinansowania we wiasnym zakresie
powazniejszych inwestycji infrastruk-
turalnych, rzad ograniczajac dotacje
inwestycyjne, ukierunkowywat przed-
siebiorstwo PKP na pozyskanie kredy-
tow z miedzynarodowych instytucji
finansowych, takich jak Bank Swiatowy,
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Europejski Bank Inwestycyjny i Europej-
ski Bank Odbudowy i Rozwoju. W latach
1990 - 1995 przedsiebiorstwo PKP za-
ciaggneto w tych instytucjach kredyty
poreczone przez panstwo o facznej
wartosci ok. 480 min USD, z czego czes¢
przeznaczono na projekty informatycz-
ne, natomiast 334 mlin USD przezna-
czono na modernizacje kilku odcinkow
linii kolejowej E 20 [3, 5. 45 — 46]. Moder-
nizacja ta — jedyne wieksze przedsie-
wziecie inwestycyjne tego okresu — w
zatozeniach do parametru predkosci
maksymalnej 160 km/h miafa jednak
ograniczony zakres, gdyz wytaczono z
niej wezet poznanski oraz niektére waz-
ne stacje, w szczegdInosci Kutno, Konin,
Koto, towicz i nie obejmowata kolejo-
wego przejscia przez wezet warszawski
a wobec tego wymagata kontynuacji w
dalszych latach [1, s. 351 = 362]. Szan-
se dokonczenia niektorych zamierzen
modernizacyjnych na linii E 20 pojawity
sie w latach 2000 - 2004 kiedy to Polska
mogta skorzysta¢ z unijnego wsparcia
inwestycji w sektorze kolejowym w ra-
mach przedakcesyjnego funduszu ISPA.
Dzieki srodkom z tego funduszu mozli-
we byto podjecie wiekszych projektow
modernizacyjnych w infrastrukturze
kolejowej dotyczacych dwdch podsta-
wowych dla polskiej sieci kolejowej linii,
a mianowicie na £ 20, odcinki Minsk
Mazowiecki — Terespol, Rzepin — grani-
ca panstwa oraz modernizacja wezta
poznanskiego oraz na E 30 odcinek Le-
gnica — Zgorzelec/Bielawa Dolna. Od
maja 2004 r. w zwiazku wejsciem Polski
do Unii Europejskiej program i fundusz
ISPA zostat zastgpiony Funduszem Spoj-
nosci (na lata 2004 — 2006), w ramach
ktorego 346,6 min Euro przeznaczono
na kontynuacje projektow ISPA, nato-
miast 468,8 mlIn Euro na kolejne nowe
projekty, tj. pierwszy etap modernizadji
linii E 65 Warszawa — Gdynia oraz pierw-
szy etap modernizadji linii E 59 Wroctaw
- Poznan, odcinek Wroctaw - Rawicz.
Rownolegle zostat wdrozony Sektorowy
Program Operacyjny Transport (SPOT)
na lata 2004 - 2006, finansowany z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego (ERDF) w ramach, ktérego
zrealizowano dwa projekty w zakresie
infrastruktury kolejowej, tj. moderniza-
cja linii kolejowej Warszawa — t6dz: etap
pierwszy odcinek Skierniewice — t6dz

Widzew oraz modernizacja linii kolejo-
wej nr 8, odcinek Warszawa Zachodnia
- Warszawa Okecie i budowa tacznicy
Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie.

Wymienione wyzej pierwsze wiek-
sze projekty inwestycyjne dotyczace
infrastruktury kolejowej dofinansowa-
ne ze $rodkéw Unii Europejskiej, swo-
ja sumaryczng wartoscia wprawdzie
niewspotmiernie niskie, w poréwnaniu
7 wowczas juz realizowanymi projekta-
mi drogowymi, sygnalizowaty pewien
zwrot w polskiej polityce transporto-
wej, po latach redukdji linii kolejowych
i zastoju inwestycyjnego w kolejnictwie,
ku bardziej zrownowazonemu rozwo-
jowi. W koricu 2006 . przyjeto sektoro-
wy Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisko (POIiS) na lata 2007 - 2013,
zakfadajacy znaczace dofinansowanie
inwestycji kolejowych ze srodkow unij-
nych i obejmujacy kilkadziesiat projek-
téw. Lista podstawowa najwazniejszych
projektéw kolejowych — w pdZniejszym
okresie kilkakrotnie weryfikowana i ak-
tualizowania — obejmowata wiele inwe-
stycji modernizacyjnych w zakresie li-
niowej infrastruktury kolejowej. Na liscie
podstawowej znalazty sie rowniez in-
westycje dworcowe (Krakow, Wroctaw,
Gdynia) oraz zakup kolejowego taboru
pasazerskiego do obstugi potaczen da-
lekobieznych (projekt Pendolino). Ogo-
tem, wartos¢ realizowanych inwestydji
kolejowych w ramach POIiS w latach
2007 - 2013 wynosita ponad 27 mld zt,
a wysokos¢ dofinansowania unijnego
ksztattowata sie na poziomie okoto 17,5
mld zt, czyli w wyrazeniu wzglednym
okoto 65% wartosci projektéw.

Od 2010 r. w zwigzku ze zmiana
przepiséw o finansach publicznych
wprowadzono  ujednolicone  zasady
planowania i ustanawiania programow
inwestycyjnych w zakresie infrastruktu-
ry kolejowej, co oznaczato iz od tego
roku zarowno inwestycje finansowane
ze srodkéw unijnych, jak réwniez bez-
posrednio z budzetu panstwa lub z
odrebnego funduszu celowego (np. z
Funduszu Kolejowego utworzonego w
2005 r.) oraz ze wszelkich pozostatych
Zrédet zewnetrznych, w tym ze $rod-
kow samorzadowych oraz wiasnych za-
rzadcy infrastruktury, bedg ujmowane i
preliminowane w ramach wieloletnich
programow inwestycyjnych, zgodnie z
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zasadami prowadzenia polityki rozwo-
ju. W latach 2011 - 2015 przyjeto trzy
wersje Wieloletniego Planu Inwestycji
Kolejowych. Najwazniejsze  projekty
modernizacyjne realizowane w ramach
WPIK 2013 - 2015 dotyczyly miedzy
innymi gtéwnych linii kolejowych wy-
korzystywanych w przewozach mie-
dzyregionalnych. Ogdlna warto$¢ reali-
zowanych inwestycji w infrastrukturze
kolejowej w ramach WPIK wynosita mlid
7t 31,6 mld zt, podzielonych na 153 pro-
jektow. [8].

Od 2016 r. WPIK zostat zastapiony
nowym programem wieloletnim pod
nazwg Krajowy Program Kolejowy
(KPK 2023). Uchwate ustanawiajaca ten
program Rada Ministréw przyjefa we
wrzesniu 2015 1. a sam KPK 2023 sta-
nowit zatgcznik do uchwaty [9]. W ko-
lejnych latach kilkakrotnie aktualizowa-
no KPK. Ogdlna wartos¢ planowanych
wydatkéw w ramach KPK okreslona
pierwotnie w przywotanej uchwale
Rady Ministréw wynosita 67,5 mlid 7,
w kolejnych wersjach programu ozna-
czanego w skrécie KPK 2030 wzrosta
do poziomu 79,0 mid zt dla dwoch po-
przednich perspektyw budzetowych
(2007 — 20131 2014 - 2020), natomiast
dla perspektywy 2021 - 2027 zaplano-
wano wydatki inwestycyjne na pozio-
mie 80,0 mld zt [10]. Dodac¢ tu nalezy,
iz w latach 2024 - 2025 konczone s3
projekty i zwigzane z nimi wydatki z
perspektywy 2014 - 2020 a jednocze-
$nie od 2023 r. realizowane sa wydatki z
perspektywy budzetowej 2021 - 2027.
Zrodtem finansowania tych wydatkow
sq dostepne srodki Unii Europejskiej,
w tym z Krajowego Planu Odbudowy
(KPO), srodki budzetu panstwa, Fundu-
szu Kolejowego oraz srodki wiasne PKP
PLK. pochodzace 7 kredytéw z Europej-
skiego Banku Inwestycyjnego (EBI) lub
emisji obligacji. Oprocz projektow sta-
nowigcych kontynuacje wczesniejszych
prac, na liscie projektow perspektywy
finansowej 2021-2027 ujeto w okre-
slonej kolejnosci projekty zawarte w
Zamierzeniach Inwestycyjnych PLK SA
[13]. Dokument ten, opracowany przez
PLK SA w latach 2019 — 2020, uzyskat
konwalidacje ministra wiasciwego do
spraw transportu w zakresie uzyskania
statusu dokumentu strategicznego dla
gatezi transportu kolejowego na per-
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spektywe 2021 - 2027 i ukierunkowania
na lata kolejne. Ze wzgledu na ztozong
strukture Zrédet finansowania inwe-
stycji kolejowych w KPK 2030 przyjeto
podziat przedsiewzie¢ inwestycyjnych
na nastepujace kategorie, obejmuja-
ce projekty podstawowe i rezerwowe
na: projekty Unii Europejskiej, projekty
regionalne, projekty krajowe i projekty
KPO. Ze wzgledu na bardzo duzg ilos¢
projektéw podstawowych i rezerwo-
wych zawartg w KPK 2030 w zatgczniku
1 wyszczegdlniono jedynie te najwaz-
niejsze projekty, uwzgledniajac to, ze
peftna wersja programu wraz ze wszyst-
kimi listami projektéw jest dostepna na
stronach internetowych Ministerstwa
Infrastruktury.

Realizacja oméwionych wyzej w spo-
sob ogdlny programéw modernizacji
przyczynifa sie niewatpliwie i nadal
bedzie sie przyczynia¢ do ogdlnej po-
prawy stanu polskiej infrastruktury kole-
jowej, gtownie — chociaz nie tylko - za
przyczyna srodkéw finansowych pozy-
skanych z Unii Europejskiej. Warto zwro-
ci¢ uwage na fakt, ze z punktu widzenia
celow polityki transportowej paristwa
srodki na inwestycje modernizacyjne
byly i sg alokowane wedtug hierarchii
priorytetow poczawszy od najwazniej-
szych linii kolejowych okreslonych w
traktatach i umowach miedzynarodo-
wych, majacych rowniez podstawowe
znaczenie dla polskiego systemu trans-
portowego i w dalszej kolejnosci we-
dtug znaczenia i priorytetow wewnetrz-
nych. Modernizacje podstawowych linii
kolejowych, skracajac czasy jazdy przy-
czyniaja sie niewatpliwie do poprawy i
wzrostu konkurencyjnosci kolei wzgle-
dem podrézy prywatnymi samochoda-
mi w miedzy-aglomeracyjnych i mie-
dzywojewoddzkich wewnatrzkrajowych
przewozach pasazerskich na obszarze
catego kraju, jakkolwiek sytuacja na tym
polu konkurencji miedzygateziowej w
polskim transporcie lagdowym daleka
jest od zadowalajace).

Przewozy miedzywojewodzkie

i miedzy-aglomeracyjne

w ramach stuzby publicznej -

Plany Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego

W konicu 2020 r. minister wiasciwy do
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spraw transportu ustanowit kolejny Plan

Zrébwnowazonego Rozwoju Publiczne-

go Transportu Zbiorowego(dalej: Plan

2020) [5], ktéry zastgpit analogiczny

plan przyjety w 2012 r i znowelizowa-

ny w 2016 r. Obowigzek ustanawiania
tego rodzaju planéw wynika z przyjetej

w grudniu 2010 r. ustawy o publicz-

nym transporcie zbiorowym [12]. Po-

wodem decyzji o opracowaniu i przy-
jeciu rozporzadzenia w sprawie Planu

2020 byty zachodzace i spodziewane

zmiany warunkéw funkcjonowania da-

lekobieznych kolejowych przewozow
pasazerskich, a w szczegolnosci zmiany

wynikajace miedzy innymi z[5]

- zakonczonych, trwajacych i plano-
wanych inwestycji w zakresie bu-
dowy i modernizacji infrastruktury
kolejowej i osigganej w ich wyniku
poprawy jej parametrow technicz-
no-eksploatacyjnych, co ma wptyw
na mozliwos¢ uruchamiania prze-
wozoéw pasazerskich,

- sytuacgji  spoteczno-gospodarczej,
ktora wptywa na rynek kolejowych
przewozdw pasazerskich, w tym na
poziom przewozow miedzywoje-
waodzkich i miedzynarodowych,

- zapotrzebowania na przewozy ko-
lejowe finansowane przez Ministra,
wynikajagce ze zweryfikowanych
prognoz przewozowych, uwzgled-
niajacych zrownowazony rozwoj
transportu,

- planowanej kolejnej perspektywy
finansowej UE na lata 2021-2027,
ktéra bedzie mie¢ wpltyw na przy-
szte uwarunkowania krajowe, m.in.
na sposob finansowania inwestydji
w tabor wykorzystywany w kole-
jowych przewozach pasazerskich
w ramach publicznego transportu
zbiorowego,

W Planie 2020 przyjeto prognoze zapo-
trzebowania na miedzywojewodzkie i
miedzynarodowe kolejowe przewozy
pasazerskie do 2030 r, zob. — tabela 1,
a nastepnie na jej bazie okreslono sie¢
kolejowych przewozéw miedzywoje-
wodzkich i miedzynarodowych, dzielac
wszystkie planowane potgczenia na po-
taczenia miedzywojewddzkie i miedzy-
narodowe codzienne, stanowigce rdzen
oferty przewozowej oraz pofgczenia
miedzywojewddzkie i miedzynarodo-

we sezonowe, stanowigce uzupetnienie
oferty przewozowej, w zakresie dowo-
zu do osrodkéw turystycznych, gdzie
jako sezon rozumie sie okresy wakacji i
ferii szkolnych, okresy $wigteczne oraz
weekendy.
Docelowg oferte przewozowg zawartg
w Planie 2020 predystynowang do ob-
jecia umowami o swiadczenie ustug pu-
blicznych przedstawiono dla nastepuja-
cych uwarunkowan infrastrukturalnych
(planowany stan wdrazania gtownych
projektow inwestycyjnych) i zwigzanych
z nimi horyzontéw czasowych: [5, s. 54],
stanu maksymalnego ogranicze-
nia oferty przewozowej na skutek
planowanej na lata 2021 — 2027
modernizacji Warszawskiego Wezta
Kolejowego (WWK),
rozktadu jazdy pociggéw
2026/2027, czyli po realizacji inwe-
stycji Krajowego Programu Kolejo-
wego do 2023 r. oraz zakonczeniu
utrudnien wynikajacych z moderni-
zacji Warszawskiego Wezta Kolejo-
wego,
rozktadu jazdy pocCiggéw
2028/2029, czyli po zaktadanym od-
daniu do uzytku Etapu,0”inwestycji
zwigzanych z Centralnym Portem
Komunikacyjnym.

W okresie modernizacji Warszawskiego
Wezta Kolejowego w latach 2021 — 2027
przewidziany jest szeroki zakres rzeczo-
wy przebudowy catego uktadu torowe-
go stacji Warszawa Zachodnia, a takze
przebudowie ma ulec linia $rednicowa
dalekobiezna wraz modernizacjg ukta-
du torowego stacji Warszawa Centralna
oraz rozpocza¢ majg sie prace na stadji
Warszawa Wschodnia. W ramach inwe-
stycji zaplanowano takze przebudowe
wszystkich obiektow inzynieryjnych w
tym mostéw srednicowych i wiaduk-
téw. Z tego powodu w okresie moder-
nizacji wezta warszawskiego przewidu-
je sie przejsciowe ograniczenie oferty
przewozdw pasazerskich, w tym ruchu
pociggow dalekobieznych [5, s. 54]. Plan
2020 przewiduje, ze dopiero od rozkta-
du jazdy pociagéw 2026/2027 zakon-
Czg sie utrudnienia ruchowe zwigzane
z modernizacja WWK. Osiggniecie do-
celowego ukfadu sieci potaczent w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych
kolejowych przewozach pasazerskich
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Docelowa sie¢ komunikacyjna rhe pige
Stan pazadany 2030

Linie kolejowe

© Othgs codnared

3. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazer-

wedtug planu 2020 jest przewidywane
na 2030r. —rys. 3.

Oferta przewozowa — do osiggniecia w
perspektywie roku 2030 zaktada (w poréwna-
niu do rozkfadu jazdy pociggéw 2028/2029)
obstuge nastepujacych dodatkowych odcin-
kow linii kolejowych: Zary - Wegliniec, Kiel-
ce - Staszéw - Tarnobrzeg, Nasielsk — Sierpc,
Grudzigdz — Wierzchucin - Chojnice — Szczeci-
nek — Runowo Pomorskie, Gajewniki (Zdunska
Wola) - Barfogi, Podteze — Szczyrzyc — Cha-
bdéwka, Szczyrzyc — Limanowa — Nowy Sacz,
Szczytno - Pisz — Etk (codziennie), Wegliniec
- Bielawa Dolna (Granica Panstwa), Zgorze-
lec — Zgorzelec (Granica Panstwa), Bronéw —
Skoczéw — Cieszyn (Granica Panstwa) i bedzie
mozliwa do wdrozenia w przypadku realizacji
inwestycji infrastrukturalnych objetych KPK,
a takze projektéw inwestycyjnych ujetych w
programie wieloletnim, planowanym w ra-
mach perspektywy finansowej UE 2021 — 2027
[5,5.58].

Wymagania jakosciowe wobec operatorow
publicznego transportu zbiorowego realizuja-
cych kolejowe przewozy miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe zostaty okreslone w Planie
2020 podobnie jak w poprzednich wersjach
planu, z tym Ze wprowadzono do nich do-
datkowe elementy wynikajace z mozliwosci
jakie dawac bedzie przewidywana w okresie
objetym planem poprawa parametrow jako-
sciowych infrastruktury kolejowej. Dotyczy to
w miedzy innymi: [5, 5. 85]

w  zakresie podnoszenia jakosci
ustug:
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0

umozliwienia przewozu rowerow
w pociggach do miejscowosci tury-
stycznych, a w miare dysponowania
dostosowanym taborem - sukce-
sywnie w pozostatych relacjach tak,
aby w 2024 r. mozliwos¢ taka doty-
czyta 100% uruchamianych pocia-
gow,

uzyskania w rozkfadzie jazdy pocia-
gow 2023/2024:

dla pasazerskich pociggdéw miedzy-
wojewoddzkich objetych Planem na
trasie stacja poczatkowa - stacja
koncowa, sredniej predkosci han-
dlowej (wazonej liczbg dni kurso-
wania), co najmniej 80 km/h,

dla pasazerskich pociggdéw miedzy-
wojewoddzkich  objetych  Planem
na trasach Warszawa Centralna
- miasta wojewddzkie (Biatystok,
Bydgoszcz Gtéwna, Gdansk Gtow-
ny, Gorzéw Wielkopolski, Katowi-
ce, Kielce, Krakow Gtéwny, Lublin
Gtowny, t6dz Fabryczna, Olsztyn
Gtowny, Opole Gtowne, Poznan
Gtowny, Rzeszow Gtowny, Szczecin
Gtowny, Torun Gtowny, Wroctaw
Gtowny, Zielona Gora Gtowna) $red-
niej predkosci handlowej, co naj-
mniej 90 km/h,

w zakresie zachowania punktualno-
sci wykonywania przewozow:
kursowania pociggu zgodnie z
obowigzujagcym rozktadem jazdy
pociggow takze w sytuacji czaso-

wego zamkniecia danego odcinka
linii kolejowej. Wymog kursowania
zgodnie z obowigzujacym rozkia-
dem jazdy na poszczegdlnych przy-
stankach obejmuje takze zastepcza
komunikacje autobusowa,

0 osiggniecia rozliczanej miesiecz-
nej punktualnosci na przybyciu na
poziomie co najmniej 85% do roku
2022,90% w roku 2023192% od roku
2024 dla wszystkich pasazerskich
przewozéw miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych, przy czym dla
pojedynczych pociggdow (potaczen)
punktualnos¢ ta powinna by¢ co
najmniej na poziomie 75% do roku
20231 80% od roku 2024.

Kolejowe przewozy pasazerskie ogétem
na catym obszarze kraju po radykalnym
spadku w 2020 r. wywofanym pande-
mig covid 19 systematycznie rosty, co
zostato zaprezentowane w tabeli 2.

Zdecydowana wiekszo$¢ kolejowych
przewozdw pasazerskich jest realizo-
wana w ramach uméw o $wiadczenie
ustug publicznych PSO (Public Service
Obligations) — w 2023 r. 97%. Oznacza
to, ze wiadze publiczne: samorzady
wojewddztw, miasto Warszawa oraz
Ministerstwo Infrastruktury sg organiza-
torami kolejowych przewozow pasazer-
skich w ramach PSO oraz podmiotami
dofinansowujgcymi wykonywanie tych
ustug.

Gtéwnym  polskim  przewoZnikiem
realizujgcym przewozy miedzywoje-

Tab. 1. Prognozowana praca eksploatacyjna i
przewozy pasazerskie w kolejowych przewozach
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych w
latach 2020 — 2030.

Przewozy miedzywojewddzkie i miedzyna-

Rok rodowe
min poc.km min pasazeréw
2020 47,1 25,2
2021 518 38,8
2022 55,0 40,4
2023 58,1 40,2
2024 59,5 40,8
2025 60,8 40,7
2026 64,7 48,6
2027 70,6 53,4
2028 82,1 64,5
2029 89,7 70,6
2030 93,7 743

Zrédto: [5, s. 50].
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wodzkie (miedzyregionalne i miedzy-
-aglomeracyjne) oraz miedzynarodowe
jest spdtka PKP Intercity SA. W 2023 r.
spotka ta zrealizowata przewozy mie-
dzywojewddzkie na poziomie 62,5 min
0s6b i przewozy miedzynarodowe na
poziomie 7,8 min oséb, majagc w tych
segmentach rynku odpowiednio 96,8%
i 87,3% udziatu. W tymze roku obydwa
wskazane segmenty rynku zrealizowaty
przewozy na poziomie 71,7 mln pasaze-
réow znaczaco przekraczajgc ostrozno-
sciowe prognozy przewozowe z Planu
2020 zestawione w tabeli 1, co jest nie-
watpliwie elementem optymistycznym.

Wraz z konczacymi sie moderniza-
cjami gtéwnych linii kolejowych popra-
wiajg sie wazne parametry jakosciowe
ustug kolejowych. Wprawdzie w 2023
r. $rednia predkos¢ handlowa wszyst-
kich pociagéw pasazerskich wynosita
56 km/h [6, s. 57], co nie jest jeszcze
wielkoscig satysfakcjonujaca, ale w nie-
ktorych segmentach rynku przewozdw
miedzywojewddzkich parametr ten jest
obecnie zdecydowanie lepszy. W PKP
Intercity w 2023 . $rednia predkos¢ po-
Ciggdw wyniosta — wedtug danych UTK
- 794 km/h [6, s. 58], zblizajac sie do
wielkosci okreslonej w Planie 2020 dla
catego segmentu pociggdw miedzywo-
jewddzkich. Pociggi EIC tej spotki kursu-
jace na linii E 65 w relacji Gdynia Gtowna
- Krakéow Gtoéwny osiggaja przecietng
predkos¢ handlowg 98,8 km/h (tam) i
99,1 km/h (powrdt), natomiast w relacji
Warszawa Wschodnia — Krakow Gtéwny
104,6 km/h (tam) i 102,5 km/h (powrdt).
W potaczeniach z Warszawy Wschod-
niej pociagi EIC osiggaty w 2023 r. naste-
pujace predkosci handlowe: Wroctaw
Gtowny 89,9 km/h, Terespol 86,7 km/h,
todz Fabryczna 78,5 km/h, przy czym
w tej ostatniej relacji osiggnietej pred-
kosci handlowej nie mozna uznac za
zadowalajgca. [6, s. 62]. Warto dodag, ze
w 2024 r. na ukonczeniu byty prace mo-
dernizacyjne na niektérych stacjach linii
E 20 (rowicz, Koto, Konin, Kutno) oraz
gruntowna modernizacja linii E 59 na
odcinku Poznan - Szczecin, co umoz-
liwito znaczacg poprawe parametrow
jakosciowych  pofaczenia  Warszawa
— Szczecin. Jesienig 2024 r. pociagi EIC
pokonujg 515 km pomiedzy Warszawg
Centralng a stacja Szczecin Gtowny w 4
godz. 30 min., co daje przecietng pred-
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Tab. 2. Kolejowe przewozy pasazerskie w latach 2020 — 2023, MiIn 0séb

Rodzaj przewozéw 2020

Segment rynku
Wojewddzkie (regionalne) 180,9
Miedzywojewddzkie 259
Miedzynarodowe 23
Okazjonalne 0,3
0GOLEM 209,4

Zrédlo: [6, 5. 53].

kos¢ handlowg 114,4 km/h natomiast
od nowego rozktadu jazdy 2023/2024
zapowiedziano skrécenie czasu jazdy w
tej relacji do 4 godz. i 15 min,, czyli EIC
pojady z predkoscig handlowa 121,2
km/h. Modernizacje infrastruktury kole-
jowej, zwfaszcza gtownych linii wysoko
obcigzonych ruchem pasazerskim oraz
najwazniejszych  weztow  kolejowych
powodujg znaczace utrudnienia eks-
ploatacyjne prowadzace do opdznien
pociaggow a takze w wielu przypadkach
koniecznosci organizowania komunika-
ji zastepczej. W 2023 r. spotka PKP Inter-
city odnotowata niezadowalajacy wynik
w zakresie punktualnosci pociggéw na
przybyciu wynoszacy 72,5% (opdznie-
nia od 6 minut), chociaz zgodnie z Pla-
nem 2020 powinien on wynosi¢ 90%, z
zastrzezeniem, ze dla kazdego pojedyn-
Czego pociggu nie powinien on spasc
do 75%.

Whnioski koncowe

Omdwione w tresci artykutu programy
inwestycyjne w zakresie polskiej infra-
struktury kolejowej a takze polityka
wiadz publicznych w zakresie wdraza-
nia Planéw Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego w
odniesieniu do miedzywojewddzkich
i miedzy-aglomeracyjne kolejowych
przewozéw pasazerskich dajg podsta-
wy do umiarkowanego optymizmu na
dalsze lata. Konsekwentna realizacja
Krajowego Programu Kolejowego 2030
(z perspektywa do 2032 r) powinna
umozliwia¢ petne wdroZzenie przedsta-
wionej na rysunku 3 docelowej sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddz-
kich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym.
Warunkiem koniecznym i oczywistym
jest takze zapewnienie przez przewoz-
nikdw odpowiedniego, nowoczesnego
taboru. Nie ulega zatem watpliwosdi,
7e przewozy pasazerskie w segmencie

2021 2022 2023

206,0 277, 3006
354 55,7 628
23 67 89
14 26 28

25,1 3422 3744

miedzyregionalnym (miedzywojewodz-
kim beda nadal dynamicznie wzrastac i
bedzie poprawiac sie konkurencyjnosc¢
kolei wzgledem podrézy samochodami
prywatnymi na obszarze catego kraju.
Nalezy jednak przewidywac, ze rosnaca
konkurencyjno$¢ kolei wzgledem sa-
mochodow prywatnych w konkretnych
relacjach przewozowych bazujaca na li-
niach konwencjonalnych bedzie poste-
powac¢ ewolucyjnie a nie rewolucyjnie.
Jest bowiem wysoce prawdopodobne,
uwzgledniajac nadal realizowane w kra-
ju programy rozwojowe drog ekspreso-
wych, ze sytuacja przewagi przejazdow
dalekobieznych w ruchu wewnatrz-
krajowym samochodami prywatnymi
nad przewozami kolejowymi bedzie
utrzymywac sie nadal dopdty, dopoki
kolej nie wejdzie na rynek przewozowy
z nowa oferta przewozowg w postaci
nowo wybudowanych linii kolejowych
duzych predkosci (KDP). Jest to bowiem
w aktualnych czasach najwazniejsza i
najbardziej skuteczna oferta kolei, kto-
ra mogtaby zrewolucjonizowa¢ rynek
przewozéw  miedzyregionalnych  w
Polsce i w sposéb konkurencyjny przy-
ciagnac na kolej jeszcze wieksze ilosci
pasazerdw, ograniczajac w ten sposob
miedzyregionalne przejazdy samocho-
dami prywatnymi oraz w duzym stop-
niu réwniez wewnatrzkrajowe przewo-
zy lotnicze. Pierwsze symptomy tego
rodzaju zmian na rynku przewozdw
dalekobieznych pojawity sie w 2024 r.
poniewaz rzad zapowiedziat powrét do
koncepcji budowy pierwszej w Polsce
linii kolejowej duzych predkosci Warsza-
wa — £édz — Poznan/Wroctaw, okresla-
nej srodowiskowo jako projekt KDP Y. €

Materiatly zrédtowe

[1] J. Engelhardt, Ekonomika inwestydji
infrastrukturalnych i taborowych w
sektorze kolejowym, wybrane za-
gadnienia  Wydawnictwo Nauko-
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[1

0]Uchwata nr

we Uniwersytetu Szczecinskiego,
Szczecin 2023.

J. Engelhardt, Sektor kolejowy w
polityce transportowej Polski, Wy-
dawnictwo Naukowe Uniwersytetu
Szczecinskiego, Szczecin 2022.

J. Engelhardt, Transport kolejowy w
Polsce w warunkach transformadji
gospodarki, Kolejowa Oficyna Wy-
dawnicza, Warszawa 1998, tom Il.
Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowe-
go w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzy-
narodowych przewozach pasazer-
skich w transporcie kolejowym (no-

welizacja w 2018 r) — www.mi.gov.
pl (25.03.2019,).
Rozporzadzenie  Ministra  Infra-

struktury z dnia 4 grudnia 2020 r.
w sprawie planu zrbwnowazonego
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w miedzywojewddz-
kich i miedzynarodowych prze-
wozach pasazerskich oraz w woje-
wodzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym - Dz. U. z
2020, poz. 2328.

Sprawozdanie z funkcjonowania
rynku transportu kolejowego 2023,
Urzad Transportu Kolejowego, War-
szawa 2024,

Uchwata 151/2019 Rady Ministrow
z dnia 3 grudnia 2019 r. w sprawie
ustanowienia Programu Uzupetnia-
nia Lokalneji Regionalnej Infrastruk-
tury Kolejowej — Kolej + do 2028
roku.

Uchwata Rady Ministréw nr30/2015
z dnia 13 marca 2015 r. zmieniajaca
uchwate w sprawie ustanowienia
Wieloletniego Programu Inwestycji
Kolejowych do roku 2015 — www.
mi.gov.pl (06.05.2015.)

Uchwata nr 162/2015 Rady Mini-
strow z dnia 15 wrze$nia 2015 1. w
sprawie ustanowienia Krajowego
Programu  Kolejowego do 2023
roku. Zatacznik: Krajowy Program
Kolejowy do 2023 roku. Infrastruk-
tura kolejowa zarzadzana przez PKP
Polskie Linie Kolejowe SA, Minister
Infrastruktury i Rozwoju, Warszawa,
wrzesien 2015 r. — www.mi.gov.pl
(10.01.2016.).

144/2023 Rady Mi-
nistrow z dnia 16 sierpnia 2023 .

ﬁrzeglqd komunikacyjny

zmieniajagca uchwate w sprawie
ustanowienia Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 roku — www.
mi.gov.pl (01.06.2024.).

[11]Zatacznik do Sprawozdania z wy-
konania planu realizacji Programu
Uzupetniania Lokalnej Infrastruk-
tury Kolejowej — Kolej+ do 2028
roku za rok 2019 — www.mi.gov.pl
(28.04.2021.).

[12]Ustawa z dnia 6 grudnia 2010 r. ©
publicznym transporcie zbiorowym
—-DzU 2023, poz. 2778.

[13]Zamierzenia inwestycyjne na lata
2021-2030 z perspektywg do 2040
roku, PKP Polskie Linie Kolejowe
SA, Warszawa 2021 — www.plk-sa.pl
(10.10.2022))

Zatacznik 1
Najwazniejsze projekty Krajowego
Programu Kolejowego do 2032 roku.

KPO Projekty podstawowe
Modernizacja linii kolejowej nr 104 Cha-
bowka — Nowy Sacz, na odc. Chabdwka
- Rabka Zaryte - Mszana Dolna oraz Li-
manowa - Kleczany - Nowy Sacz
Prace na linii kolejowej nr 38 odc. Gizycko
- Korsze wraz z elektryfikacja
Dostosowanie CMK do predkosci 250
km/h
Digitalizacja infrastruktury kolejowej po-
przez zabudowe nowoczesnych urza-
dzen i systemow
Rewitalizacja linii kolejowej nr 181 Herby
Nowe - Ole$nica na odcinku Kepno - Ole-
$nica z elektryfikacja

Fundusze Europejskie na Infrastruk-
ture, Klimat, Srodowisko 2021-2027
(FEnIKS)
Pro;ekty podstawowe
Prace na linii srednicowej w Warszawie na
odcinku Warszawa Wschodnia — Warsza-
wa Zachodnia - etap Il
Prace na odcinku Maksymilianowo - Ko-
$cierzyna (linia 201)
Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku
Gdynia Chylonia - Stupsk - faza Il
Prace na podstawowych ciggach pasa-
zerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska,
Etap I: linia E 65 na odcinku Bedzin - Kato-
wice Szopienice Ptd. - Katowice - Katowi-
ce Piotrowice
Prace na podstawowych ciggach pasa-
zerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska,

Slaskie - Kalina

Prace na linii kolejowej E-75 na odcinku
Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica
panstwa), etap | odcinek Biatystok — Etk,
faza Il odc. LK 38 Osowiec — Etk

Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa — Dorohusk na od-
cinku Warszawa — Otwock - Deblin - Lu-
blin, etap Il b (Wawer - Otwock)

Prace na podstawowych ciggach pasa-
zerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska,
Etap I linia E 65 na odcinku Tychy — Most
Wista

Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc.
Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory —
Karsznice — Inowroctaw - Bydgoszcz —
Maksymilianowo - faza Il

Budowa infrastruktury systemu ERTMS
GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie
Linie Kolejowe S A w ramach NPW ERTMS
-fazall

KPK 2030 - najwazniejsze projekty
krajowe do 2030 roku

Budowa nowej linii kolejowej Podteze -
Szczyrzyc ~Tymbark/Mszana Dolna oraz
modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr
104 Chabdwka — Nowy Sacz - Etap I
Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcin-
ku Skierniewice — Pilawa — tukow
Prace na linii kolejowej E-75 na odcinku
Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica
panstwa), etap | odcinek Biatystok — Etk
Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko Kamienna - Kielce — Koztéw,
etap II: odcinek Sitkdwka Nowiny — Ko-
ztéw
Prace na obwodnicy towarowej Poznania
Prace na ciggu E 59 - linia kolejowa nr
51 Kedzierzyn KoZle - Chatupki, wraz ze
stacjg Kedzierzyn KoZle
Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko Kamienna — Kielce — Koztéw,
etap I odcinek Skarzysko Kamienna
-Tumlin
Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko Kamienna - Kielce — Koztéw,
etap Ill: odcinek Tumlin - Sitkdwka Nowi-
ny
Prace na linii kolejowej nr 408 na odcinku
Szczecin Gtéwny - Szczecin Gumience i
linii kolejowej 409 na odcinku Szczecin
Gumierice - granica panstwa - roboty bu-
dowlane

Etap I: linia E 65 na odcinku Zabrzeg - Ze-
brzydowice (granica parstwa)

Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc.
Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory —
Karsznice — Inowroctaw - Bydgoszcz -
Maksymilianowo etap II: odcinek Nakto

Zrodto: Uchwata nr 218/2023 Rady Ministrow z
dnia 14 listopada 2023 r. zmieniajaca uchwate
w sprawie ustanowienia Krajowego Programu
Kolejowego do 2030 roku (z perspektywa do
roku 2032) — www.mi.gov.pl (01.06.2024.).
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