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Streszczenie: Autor przedstawit zakres koniecznych prac jakie musi wykona¢ zarzadca infrastruktury kolejowej na wiadukcie drogowym
znajdujacym sie nad linig kolejowa. W tym celu zostaty przedstawione definicje podstawowych termindw tak aby zagadnienie byto czytelne.
W publikacji wskazane zostaty procedury jakimi nalezy sie kierowac aby ograniczy¢ procesy degradacyjne na wiadukcie.
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Abstract: The author presented the scope of necessary work that must be performed by the railway infrastructure manager on the road via-
duct located over the railway line. For this purpose, definitions of basic terms have been presented to make the issue clear. The publication
indicates the procedures that should be followed to limit degradation processes on the viaduct.
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Wstep

Kazdy obiekt inzynieryjny, w tym
rowniez wiadukty drogowe, ulega-
ja procesom starzenia. Wiasciciele/
zarzadcy tych obiektéw sg odpowie-
dzialni za ich stan techniczny. Wobec
powyzszego zwracajg sie do wiasci-
ciela/zarzadcy infrastruktury kole-
jowej o usuniecie réznego rodzaju
usterek na wiaduktach drogowych.
Podstawg do roszczen w tej materii
jest art. 28.2 ustawy z dnia 21 marca
1985r. o drogach publicznych gdzie:
do zarzqddw kolei nalezy réwniez: 1)
konserwacja znajdujqcej sie nad skraj-
niq kolejowq dolnej czesci konstrukcji
wiaduktdw drogowych, tqcznie z urzq-
dzeniami zabezpieczajqcymi; [...] [5].
Powyzszy zapis budzi kontrowersje
gtownie w zakresie czynnosci jakie
zarzadca infrastruktury kolejowej po-
winien wykonac na obiekcie inzynie-
ryjnym znajdujagcym sie nad torem
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kolejowym. W celu okredlenia za-
kresu prac i obowigzkéw dotyczacej
konserwacji wiaduktéw zostata prze-
prowadzona kwerenda przepiséw i
literatury w tym temacie.

Aby uprosci¢ nazewnictwo w dal-
szej czesci artykutu zawsze, gdy poja-
wi sie sformutowanie ,zarzadca kolei”
nalezy rozumiec wiasciciela/zarzadce
infrastruktury kolejowej. Natomiast w

1. Nalezycie utrzymywany wiadukt drogowy z widocznym torowiskiem linii kolejowej
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przypadku okreslenia ,zarzadca wia-
duktu” bedziemy rozumiec¢ wiascicie-
la/zarzadce obiektu inzynieryjnego
znajdujgcego sie nad linig kolejowa.

Definicje

Omawiany artykut zawiera wiele
sformutowan, ktére nie sg zdefinio-
wane zardwno w ustawie o drogach
publicznych jak i w ustawie Prawo
Budowlane, co moze powodowad
konflikty pomiedzy stronami w mo-
mencie egzekwowania zapisdw usta-
wy. W zwigzku z powyzszym podjeto
sie zdefiniowania kluczowych wyra-
zen znajdujacych sie w art. 28.2 usta-
wy [5].

Konserwacja:

Ustawa Prawo Budowlane definiu-
je remont w art. 3 llekro¢ w ustawie
Jjest mowa o: [...] 8) remoncie — nalezy
przez to rozumie¢ wykonywanie w ist-
niejgcym obiekcie budowlanym robdt
budowlanych polegajqcych na odtwo-
rzeniu stanu pierwotnego, da niestano-
wiqcych biezqcej konserwadji [...] [6].
Zbiezna definicja znajduje sie w [3].
Przedstawiona definicja nie okresla
czym jest konserwacja, lecz wska-
zuje, ze stanowi prace budowlane
nie kwalifikujgce sie jeszcze jako re-
mont. Natomiast definicja konser-
wadcji znajduje sie w rozporzadzeniu
[4], w nastepujacej formie: Konserwa-
ga - wykonywanie robét majqgcych na
celu utrzymanie sprawnosci technicznej
elementow budynku. Kolejnym aktem
prawnym definiujgcym pojecie kon-
serwacji jest ustawa o dozorze tech-
nicznym, gdzie w art. 4 stwierdzono:
6) naprawie — nalezy przez to rozumiec
zespdt czynnosci majqgcych na celu
przywrocenie stanu zdatnosci uzytko-
wej urzqdzenia technicznego, w tym
wykonywanych metodami chemiczny-
mi, bez wprowadzania zmian w kon-
strukgji lub parametréw technicznych;
7) konserwadji — nalezy przez to rozu-
mie¢ zespodt czynnosci wykonywanych
w celu utrzymania stanu zdatnosci
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uzytkowej urzqdzenia technicznego,
prowadzonych zgodnie z instrukcjq eks-
ploatadji, niebedqcych naprawq urzq-
dzenia [7].

Spdjna z definicjami ustawowymi a
jednoczesnie precyzyjng definicje za-
prezentowano w dotychczasowym
orzecznictwie sgdowym. Tres¢ defi-
nicji zostata przedstawiona w wyroku
NSA z 2006 roku a nastepnie podtrzy-
mana w odrebnej sprawie przez WSA
w Lublinie w 2019 roku, ktéra brzmi:
[...] poprzez pojecie ,biezqcej konser-
wadji” [...] nalezy rozumie¢ wykonanie
w istniejgcym obiekcie budowlanym
robdt nie polegajqcych na odtworzeniu
stanu pierwotnego, ale majqgcych na
celu utrzymanie obiektu budowlanego
w dobrym stanie, w celu jego zabezpie-
czenia przed szybkim zuzyciem sie, czy
tez zniszczeniem i dla utrzymania go
w celu uzytkowania w stanie zgodnym
7 przeznaczeniem tegoz obiektu. Tak
wiec biezqcq konserwacjq bedq prace
budowlane wykonywane na biezqco
w wezszym zakresie niz roboty budow-
lane okreslone jako remont [18][19]. |
taka definicje nalezy uznac za wiasci-
wa do stosowania.

Skrajnia kolejowa

Zgodnie z rozporzadzeniem UE do-
tyczacym infrastruktury kolei jako
skrajnie definiuje sie: zbior przepiséw,
w tym kontur odniesienia oraz towarzy-
szqce mu zasady obliczer, umozliwiajg-
cy okreslenie zewnetrznych wymiardw
pojazdu oraz przestrzeni, jakg nalezy
udostepni¢ w obrebie infrastruktury
[11]. Wobec powyzszego dla zrozu-
mienia art. 28.2 ustawy [5] jako skraj-
nie kolejowg nalezy przyjac¢ definicje
przedstawiong w rozporzadzeniu [3]
§3 pkt. 9: skrajni budowli — rozumie
sie przez to wolnq przestrzeri okreslong
linig wyznaczajgcg minimalne odlegto-
sci pomiedzy pojazdem kolejowym a
obiektami i urzqdzeniami infrastruktury
kolejowej, niezbedne dla zapewnienia
bezpiecznego i bezkolizyjnego prowa-
dzenia ruchu pojazddéw kolejowych.
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Urzadzenia zabezpieczajgce

Jako urzadzenia zabezpieczajace
nalezy rozumie¢ elementy opisane
w §100 pkt. 8 rozporzadzenia [3] w
postaci: Ktadki nad liniami zelektryfi-
kowanymi powinny by¢ wyposazone w
urzqdzenia zabezpieczajqce przed po-
razeniem prqdem. W tym celu powinno
sie:
1) [..] wykonac¢ szczelne ostony piono-
wel...],
2) wszystkie elementy ktadki wykona-
ne z materiatdw przewodzqcych prqd
elektryczny, znajdujqce sie w odlegtosci
mniejszej niz 5 m od osi toru elektryfiko-
wanego, powinny byc uszynione.
Powyzszg definicje nalezy rozsze-
rza¢ na wszystkie obiekty z czescig
przewodzaca, ktorej mogtby dotknac
cztowiek, znajdujace sie nad linig
kolejowg wyposazong w gorng sie¢
jezdna [16].

Odpowiedzialno$¢ za stan
techniczny obiektu

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze zgodnie z
art. 61 ustawy Prawo Budowlane to
wtasciciel lub zarzqdca obiektu budow-
lanego jest obowiqgzany: 1) utrzymywac
i uzytkowac obiekt zgodnie z zasadami
[...Joraz art. 62 ust. 1 Obiekty budowla-
ne powinny by¢ w czasie ich uzytkowa-
nia poddawane przez wiasciciela lub
zarzqdce kontroli: 1) okresowej [...] [6].
Analogiczny zapis w swej wymowie
mozna odczyta¢ w ustawie o dro-
gach publicznych, gdzie w art. 20 Do
zarzqdcy drogi nalezy w szczegdlnosci:
[...] 10) przeprowadzanie okresowych
kontroli stanu drdg i drogowych obiek-
tow inzynierskich [...], w tym weryfi-
kacja cech i wskazanie usterek, ktore
wymagajq prac konserwacyjnych lub
naprawczych, ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem ich wplywu na stan bezpie-
czenstwa ruchu drogowego |[...J [5]. W
kontekscie analizowanego problemu
trzeba wzig¢ pod uwage réwniez art.
47 ust.1 Prawa Budowlanego tj.: JeZeli
do wykonania prac przygotowawczych
lub robdt budowlanych jest niezbedne
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wejscie [...] na teren sqsiedniej nieru-
chomosci, inwestor jest obowigzany
przed rozpoczeciem robdt uzyskac
zgode wiasciciela sqgsiedniej nierucho-
moscil...] na wejscie oraz uzgodnic
Z nim przewidywany sposob, zakres i
terminy korzystania z tych obiektow, a
takze ewentualng rekompensate z tego
tytutu [6]. W zwigzku z powyzszym,
to na zarzadcy wiaduktu cigzy od-
powiedzialnos¢ za stan techniczny
budowli a nie na zarzadcy kolei. Czyli
to zarzadca wiaduktu po przeprowa-
dzeniu kontroli okresowej obiektu
powinien zwrdci¢ sie do zarzadcy
kolei o przeprowadzenie konserwadji
wskazanych elementéw. Woéwczas,
po ustosunkowaniu sie do zalecen z
protokotu kontroli okresowej, zarzad-
ca kolei uzgadnia termin i zakres prac
na obiekcie. Wszelkie czynnosci na
obiekcie powinny by¢ wykonywane
za zgoda zarzadcy wiaduktu.

Obszar prac konserwacyjnych

Pomimo przedstawionych powyzej
definicji dotyczacych art. 28.2 ustawy
[5] nalezy precyzyjnie wskazac¢ w ja-
kim obszarze zarzadca kolei ma obo-
wigzek wykonywac konserwacje wia-
duktu. W pierwszej kolejnosci nalezy
okredli¢ jakg szerokos¢ ma skrajnia
budowli. Nie jest to jednoznaczne,
gdyz istnieje kilka rodzajéw skrajni
budowli. W tym celu nalezy zwrdcic

SPOD KONSTRUKCJI
WIADUKTU NAD

OSKONA PRZECIWPORAZENIOWA

sie do zarzadcy kolei o okreslenie
rodzaju skrajni budowli na odcinku
linii kolejowej znajdujacej sie pod
wiaduktem. Jak mozna zauwazyc
skrajnia budowli ma zmienny ksztatt
geometryczny. Wobec tego faktu na-
lezy wyznaczy¢ najbardziej oddalone
od osi toru punkty skrajni budowli, w
ktdrej moze miescic sie skrajnia tabo-
ru. Po wyznaczeniu punktow, zacze-
pia sie w nich pionowe odcinki linii,
ktére tworza graniczne krawedzie
skrajni budowli. Dopiero przestrzen
wewnetrzna pomiedzy granicznymi
krawedziami zrzutowana na dolng
cze$¢ konstrukcji wiaduktu stanowi
obszar prac konserwacyjnych, za kto-
re odpowiada zarzadca kolei.

Jako przyktad mozna przedstawic
skrajnie ujednolicong GPL-1 [17]. W
tym przypadku obszar prac konser-
wacyjnych tworza graniczne krawe-
dzie znajdujace sie od siebie w od-
legtosci 4000 mm. W tym przypadku
nie uwzgledniono wolnej przestrzeni
przy skrajni, gdyz jej zasieg wyznacza
normalng dopuszczalng granice zbli-
zania obiektéw statych oraz przeby-
wania uprawnionego personelu ko-
lei przy torze czynnym. Ta przestrzen,
nie jest przeznaczona do poruszania
sie w niej taboru kolejowego. Mo-
gtoby sie wydawac, ze odpowiednig
szerokoscig powinna by¢ szeroko$¢
skrajni budowli pantografu, ktora
bezposrednio zbliza sie do dolnej
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powierzchni  konstrukcji - wiaduktu.
Nic bardziej mylnego, gdyz skrajnia
budowli pantografu jest wezsza od
skrajni budowli ujednoliconej GLP-1.
Tym samym nie chroni przejezdza-
jacego tabory kolejowego przed np.
spadajacymi soplamilody mogacymi
odpasc¢ od konstrukgji wiaduktu.

Na rysunkach 2 i 3 przedstawio-
no prawidtowy sposdb wyznaczania
obszaru prac konserwatorskich oraz
urzadzenia zabezpieczajace, za kto-
re odpowiada zarzadca kolei. W celu
uproszczenia odbioru schematow
postuzono sie kolorami:

kolor szary — konstrukcja wiaduk-
tu nie podlegajagca konserwagji
przez zarzadce kolei;

kolor niebieski -  konstruk-
Cja podlegajaca konserwacji
przez zarzadce kolei, gdzie nie
jest uwzgledniona boczna po-
wierzchnia gzymsow znajdujaca
sie na zewnatrz obiekty;
przerywana niebieska linia — ob-
szar odpowiedzialnosci zarzadcy
kolei w ktérym moga znajdowac
sie elementy wyposazenia wia-
duktu. Obszar zostat wyznaczony
poprzez zrzutowanie granicz-
nych krawedzi gabarytow skrajni
budowli na spdd konstrukcji wia-
duktu;

kolor czerwony — urzadzenia za-
bezpieczajgce (ostony przeciw-
porazeniowe, uszynienie) ktére

OSKONA PRZECIWPORAZENIOWA

SPOD KONSTRUKCJ WIADUKTU
NAD SKRAJNIA KOLEJOWA

2. Schemat obszaru prac konserwacyjnych bedqcych w zakresie zarzqdcy kolei - widok 3. Schemat obszaru prac konserwacyjnych bedqcych w zakresie
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zarzqdcy kolei — przekrdj poprzeczny
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moga znajdowac sie poza ob-
szarem konstrukgcji wiaduktu, za
ktorego konserwacje odpowiada
zarzadca kolei.

Zakres prac zwigzanych
z konserwacja

Po sprecyzowaniu we wczesniejszej
czesci czego dotyczy konserwacja
obiektow nad kolejg, nalezy okresli¢
zakres prac odnoszacych sie do od-
dziatywania infrastruktury oraz ta-
boru kolejowego na obiekt. Do prac
konserwacyjnych, ktére maja na celu
opdznienie tempa degradacji [2] oraz
utrzymania w dobrym stanie tech-
nicznym wiaduktu zgodnym z jego

przeznaczeniem nalezy zaliczy¢ [1]

[8110][121114]:

« usuwanie zanieczyszczen, kto-
re moga zalegac¢ na konstrukgji.
Szczegdlng uwage nalezy zwro-
ci¢ na miejsca trudno dostepne,
jak np. pasy dolne konstrukgji sta-
lowych w ksztatcie litery U;
usuwanie w okresie zimowym za-
legajacego na konstrukcji sniegu
i lody;
utrzymanie w nalezytym stanie
technicznym wszelkich elemen-
tow wyposazenia obiektow, znaj-
dujacych sie w obszarze odpo-
wiedzialnosci zarzadcy kolei;
dokrecenie i smarowanie srub;
miejscowe oczyszczenie z rdzy i
czesSciowe malowanie elemen-
tow stalowych szczegdlnie nara-
zonych na szybka korozje (koro-
Zja nie moze zajmowac wiecej niz
1% pomalowanej powierzchni);
uzupetnianie wykruszonych spo-
in oraz drobne naprawy ubytkow
muru lub betonu;
zabezpieczenie betonu
powierzchniowa korozja.

przed

W odniesieniu do urzadzen zabez-
pieczajgcych nalezy zwréci¢ uwage,
7e za utrzymanie uszynien obiektow
mostowych, do ktérych zostata pod-
wieszona sie¢ trakcyjna odpowia-
da zarzadca tej sieci [15]. Natomiast
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4. Niewtasciwie utrzymywany (brak przeprowadzanych prac konserwacyjnych) wiadukt nad kolejq

ostony przeciwporazeniowe sg wy-
posazeniem obiektu znajdujacego
sie nad linig kolejowa, wobec czego
utrzymanie tych urzadzer nalezy do
obowiagzkéw zarzadcy wiaduktu [13]
[15]. Fakt ten, nie zwalnia zarzadcy
kolei z konserwacji tych urzadzen
[5], gdyz jako utrzymanie nalezy ro-
zumie¢ zespot czynnosci takich jak:
serwis awaryjny, obstuge techniczng,
przeglady okresowe, przejazdy in-
spekcyjne iinne [15].

W celu sprecyzowania, ktore prace
konserwacyjne dotyczace wyposa-
zenia obiektu mostowego sg po stro-
nie zarzadcy kolei, postuzono sie dla
przyktadu odwodnieniem wiaduktu.
Ponizej przedstawiono prace, ktére
53 po stronie zarzadcy kolei a wymie-
nia sie je jako konieczne do przepro-
wadzenia w ramach konserwacji od-
wodnienia wiaduktow [9]:

usuniecie naciekéw i osadow w
rejonie kapinoséw saczkéw mo-
stowych;

dopasowanie i uszczelnienie po-
taczen w przypadku przecieku
wod opadowych;

miejscowe odtworzenie powtok
antykorozyjnych;

naprawa drobnych uszkodzen
zawiesi oraz uchwytéw mocu-
jacych poszczegdlne elementy

odwodnienia do konstrukgji wia-
duktu (np. dokrecenie tgcznikdw
srubowych).

Jak mozna zauwazy¢, nie zostato wy-
mienione m.in. czyszczenie wpustow
i kolektorow z zanieczyszczen. Te pra-
ce s3 scisle zwigzane z utrzymaniem
drogi i do zarzadcy wiaduktu nalezy
zapewnienie droznosci odwodnie-
nia.

Podsumowanie

Zgodnie z rozporzadzeniem [5] za-
rzadca kolei jest zobowigzany do
przeprowadzania drobnych prac
konserwacyjnych  dolnej  czesci
obiektu znajdujacej sie bezposrednio
nad skrajnig budowli linii kolejowe].
W przypadku linii zelektryfikowa-
nych w zakres obowigzkéw zarzadcy
kolei wchodzi dodatkowo konser-
wacja urzadzen zabezpieczajgcych
przed porazeniem pradem. Prace
konserwacyjne powinny by¢ wyko-
nywane na podstawie wykazanych
nieprawidtowosci podczas przepro-
wadzonych przegladdw okresowych.
Zaleca sie przeprowadzac kontrole
wiaduktu przy wspotudziale pra-
cownikow oddelegowanych ze stro-
ny zarzadcy kolei. Podczas wspdlnie
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przeprowadzonej  kontroli  nalezy
uzgodni¢ zakres koniecznych prac
konserwacyjnych, ktére ma wykonac
zarzadca kolei. Dopilnowanie wyko-
nywania prac konserwacyjnych jest
w dobrze rozumianym interesie za-
rzadcy wiaduktu, gdyz ich niewyko-
nanie w odpowiednim czasie bedzie
skutkowac pogorszeniem sie stanu
technicznego obiektu. Nalezy pa-
mieta¢, ze jezeli prace na wiadukcie
przekroczg zakres prac konserwacyj-
nych (patrz rys. 4) woéwczas zarzadca
kolei odmowi wykonania napraw.
Jednoczesnie nalezy zwroci¢ uwage,
7e prace konserwacyjne na obiekcie
rowniez sg w interesie zarzadcy ko-
lei, gdyz np. nie usuniete fragmenty
lodu z konstrukgji wiaduktu moga za-
grazac bezpieczenstwu przejezdzaja-
cych pociagéw. W celu unikniecia w
przedmiotowej kwestii nieporozu-
mien pomiedzy zarzadcg wiaduktu
a zarzadca kolei dobrg praktyka po-
winno by¢ podpisanie porozumien
okreslajgcych zakres i sposéb prowa-
dzenia konserwacji na obiekcie oraz
opracowanie zasad komunikacji aby
wszelkie prace na wiadukcie przebie-
gaty w odpowiednim czasie. Dzieki
takim praktykom wiadukt nie bedzie
ulegat nadmiernemu starzeniu a ta-
bor kolejowy nie bedzie narazony na
ewentualne uszkodzenia. <
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