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Streszczenie: W artykule, na przyktadzie Wroctawia, zaproponowano autorskg uproszczong klasyfikacje typdw torowisk tramwajowych z
podziatem na:,staromiejskie’,,nowomiejskie”,z boku’,,niezalezne”i,w dwupasowej jezdni’, wraz ze zdefiniowaniem ich cech oraz zalet i wad.
Dokonano przegladu ostatnio zrealizowanych oraz planowanych do wybudowania w najblizszej przysztosci nowych tras tramwajowych,
z analiza korzysci wynikajacych z sytuacji, gdyby w ich przypadku zastosowano torowiska staromiejskie. W podsumowaniu sformutowano

whnioski z przeprowadzonych analiz.

Stowa kluczowe: Miejski transport zbiorowy; Torowiska wydzielone; Priorytet

Abstract: The article, using Wroctaw as an example, proposes an author’s simplified classification of tram track types, divided into: "old-

"o "o

-town’, ‘new-town’,

"o

side", "independent” and "in two-lane roadway", along with defining their features and advantages and disadvantages.

A review of recently completed and planned new tram routes is made, with an analysis of the benefits resulting from the situation if old-
-town tracks were used in their case. The summary formulates conclusions from the conducted analyses.
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Wstep

Niniejszy artykut jest drugg czescig roz-
wazan dotyczacych torowisk tramwajo-
wych, ktére zaproponowatem nazywac
,staromiejskimi”. Mam tu na mysli toro-
wiska wbudowane konstrukcyjnie w
jezdnie i umieszczone osiowo w prze-
kroju poprzecznym ulicy. Ich niejako
nowoczesniejszg wersjg, s3 torowiska
réwniez umieszczone osiowo, tyle ze
w pasie rozdziatu pomiedzy dwoma
osobnymi jezdniami w przeciwnych
kierunkach. Takie z kolei rozwigzania
zaproponowatem nazywac torowiska-
mi ,nowomiejskimi”. Oczywiscie trzecig
mozliwoscia, s torowiska umieszczone
,Z boku"jezdni. Torowiska nowomiejskie
oraz z boku sg torowiskami wydzielony-
mi konstrukcyjnie z ogdlnodostepnych
jezdni.

W artykule bedacym pierwsza
czescig niniejszych rozwazan [1] do-
konatem analizy wroctawskiej sieci
tramwajowej — wiasnie pod katem zde-
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finiowanych w ten sposéb trzech typdw
torowisk tramwajowych (staromiejskie /
nowomiejskie / z boku). W pierwszym
okresie funkcjonowania tejze sieci (w
latach 1877 — 1945) przewazaty toro-
wiska staromiejskie (rys. 1). Torowiska z
boku zaczeto budowac nieco pozniej i
prawie wytacznie na koncowych odcin-
kach tras. Natomiast pierwsze torowiska
nowomiejskie pojawity sie dopiero pod
koniec tego okresu i to tylko na niekto-
rych najwazniejszych trasach.

W powojennym okresie funkcjono-
wania sieci, postepujacy z czasem roz-
wdj motoryzacji indywidualnej dopro-
wadzit jednak do odwrdcenia tychze
proporcji. Aby tramwaje nie blokowaty
ruchu samochoddw, istniejagce torowi-
ska staromiejskie zaczeto przebudowy-
wac na nowomiejskie albo z boku. Po te
rozwiazania siegano rowniez budujac
zupetnie nowe trasy tramwajowe. W
opracowaniu Politechniki Wroctawskie]
7 poczatku lat 70-tych [2] zaktadano,
ze jako staromiejskie we Wroctawiu po-

zostang jedynie torowiska na dwadch
ciggach: Sadowej i Krupniczej oraz No-
wowiejskiej i Piastowskiej (rys. 2). Nato-
miast znaczna czes¢ pozostatych toro-
wisk staromiejskich miafa ulec likwidacji
(Swidnicka, Podwale, Teatralna, Widok,
Szewska, Grodzka, Nowy Swiat, mosty
Pomorskie, most Uniwersytecki, tokiet-
ka, Chrobrego, Szczytnicka, Reymonta).

Podobnie w podreczniku Jana Ku-
balskiego z 1978 roku [3] znajdziemy
zalecenia rezygnacji z ,komunikadji
tramwajowe] korzystajacej wraz z inny-
mi pojazdami ze wspolnych jezdni” oraz
stosowania rozwigzan, ktére ,utatwig
w przysztosci wykorzystanie torowisk
tramwajowych dla szybkiej kolei miej-
skiej”

31% Wz boku

1945 2011
1. Udziat réznych typow torowisk we Wroctawiu
-80i 14 lat temu
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2. Planowany na rok 1985 uktad torowisk tramwajowych w centrum Wroctawia, opracowany w roku 1972 [2]

W podsumowaniu wspomnianego
artykutu [1] poddatem w watpliwosc,
wydawac by sie mogto stuszne twier-
dzenie, ze torowiska staromiejskie byty
znacznie bardziej odpowiednie dla wa-
runkéw ruchu ulicznego, jakie pano-
waty 100 lat temu, a nie wspotczesnie.
Moim zdaniem jest wrecz na odwrdt,
gdyz obecny ruch miejski, pomimo ze
intensywniejszy, to jest znacznie bar-
dziej uporzadkowany, natomiast 100
lat temu, z jezdni ulic korzystali wszy-
scy uczestnicy ruchu i to rownoczesdnie.
Widac¢ to wyraznie na archiwalnych fil-
mach z tego okresu [4]. Dlatego moim
zdaniem, torowiska staromiejskie sg na-
wet bardziej odpowiednie do stosowa-
nia obecnie, niz wtedy kiedy je wymy-
slono, ale oczywiscie pod warunkiem
wyposazenia ich w pewne wspodfczesne
rozwiazania, takie jak:

wydzielanie torowisk z ruchu ogol-
nego oznakowaniem pionowym i
poziomym,

sterowanie ruchem sygnalizacja
Swietlng, z priorytetem dla trans-
portu zbiorowego,

odmienne sposoby oznakowania
poziomego poprzecznych przejaz-
dow oraz przejs¢ przez torowiska
(szachownice, zakratowania, kolory
inne niz biaty) - podkreslajace za-
sady dajace pierwszenstwo pojaz-
dom transportu zbiorowego w ta-
kich miejscach,

azyle na przejsciach dla pieszych
pomiedzy torowiskami a pasami
ruchu ogdlnego, wraz z osygnali-
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zowaniem przejs¢ przez torowiska
- dajacym pierwszenstwo przejazdu
pojazdom transportu zbiorowego,
rezygnacja ze stosowania przystan-
kow ,dochodzonych”z chodnika na
rzecz przystankow na wysepkach,
przyladkowych czy wiedenskich
(zabezpieczonych w razie potrzeby
sluzami sygnalizacyjnymi),
wspotdzielenie torowisk z ruchem
autobusow miejskich.

Potwierdzeniem tej tezy moze byc¢ fakt,
iz torowiska staromiejskie nie zniknety
zupetnie z wroctawskich ulic. Co wie-
cej, od potowy lat 90-tych obserwuje-
my stopniowy ich renesans. Zmienito
sie réwniez podejscie do rozwazanego
problemu, to juz nie tramwaje blokujg
ruch samochodoéw, tylko na odwrét -
samochody stojace w korkach blokujg
przejazd tramwajow. We Wroctawiu
przetomowym okazat sie rok 2011. Od-
dano wtedy do eksploatacji obwodni-
ce autostradowa, ktéra przejeta ruch
tranzytowy, a przez to odcigzyta sie¢
ulic wewnatrz miasta. Umozliwito to
zrealizowanie wielu nowych wydzielen
torowisk tramwajowych staromiejskich

. choduk  Zielefi, &, row. Zelef Jeztia . zielef

forowisko (T+A) L a

(okoto 12% dtugosci catej sieci).

Zagadnienia te przedstawitem we
wspomnianym artykule [1], ktory po-
Swiecitem funkcjonujacym juz od wielu
lat, istniejagcym torowiskom tramwajo-
wym. W niniejszym artykule chciatbym
natomiast sprobowa¢ odpowiedzie¢
na pytanie: czy rozwazane przeze mnie
tramwajowe torowiska staromiejskie,
nadawatyby sie réwniez do zastosowa-
nia - w przypadku zupetnie nowych tras
tramwajowych, niedawno zrealizowa-
nych albo planowanych do wybudowa-
nia?

Tramwaj na Kozanéw

W 2006 roku, zostatem zaproszony przez
jedno z wroctawskich biur projektow,
do udziatu w projektowaniu nowej trasy
tramwajowej do osiedla Kozanow [5].
Zaproponowatem, aby nowe torowiska
tramwajowe w ramach tego zadania
zbudowac jako:
udostepnione réwniez dla autobu-
sow miejskich,
zlokalizowane osiowo w przekro-
jach ulic (a nie z boku),
nowomiejskie (rys. 3) - na odcin-
ku od skrzyzowania ulicy Jagietty z
Dmowskiego do skrzyzowania ulicy
Pilczyckiej z Kozanowska / Doker-
ska,
staromiejskie (rys. 4) - na pozosta-
tym odcinku ul. Pilczyckiej oraz w
ulicach Kozanowskiej, Gwareckiej i
Dokerskiej.

Zamawiajacy nie skorzystat jednak z
zaproponowanych przeze mnie rozwig-
zan, ttumaczac ze:

+ nie po to budujemy nowa trase
tramwajowa, aby ja dublowac au-
tobusami, i wszedzie tam gdzie po-
jada tramwaje - linie autobusowe
zostang zlikwidowane albo przeto-
zone,
tramwaj w srodku - tak, ale tylko na
ulicach Dmowskiego i Dtugiej, gdyz

| Scrow zielet  chodnk

3. Ulica z torowiskiem ,nowomiejskim” (udostepnionym réwniez dla autobuséw)
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sg tam juz odpowiednio szerokie
pasy rozdziatu, poza tym - tramwaj
tylko z boku, gdyZ nie mamy tyle

pieniedzy, aby przebudowywac
cate przekroje ulic.

W trakcie prac projektowych zmienit sie
nieco zakres inwestycji - zrezygnowano
z torowiska w ul. Kozanowskiej, zapro-
ponowano natomiast nowe - na odcin-
ku do Stadionu Miejskiego (budowane-
go na EURO 2012). Inwestycja zostata
realizowana w dwaéch etapach:
od skrzyzowania ul. Legnickiej z
Milenijng do Kozanowa i Stadionu
Miejskiego — w latach 2011 - 12,
od skrzyzowania ul. Jagiefty i Dmow-
skiego przez ul. Dtugg, Starogroblo-
wa i Popowicka do skrzyzowania z
ul. Milenijng - w latach 2019 - 23.

W efekcie rezygnacji przez zamawia-
jacego z zaproponowanych przeze
mnie rozwigzan - nie powstat ani je-
den odcinek torowiska staromiejskie-
go. Wiekszos¢ nowych torowisk zostata
zbudowana z boku (jako zielone), a
torowiska tramwajowe udostepniono
autobusom, jedynie na krotkim odcin-
ku - przy nowopowstatym przystanku
kolejowym Wroctaw Szczepin. W trakcie
realizacji tejze inwestycji okazato sie, ze
na przewazajacej dtugosci nowej trasy
tramwajowej i tak trzeba byto przebu-
dowac (albo przynajmniej wyremon-
towad) istniejace jezdnie sasiadujgce z
nowymi torami. Po jej zakonczeniu stato
sie tez jasne, ze nie ma takiej mozliwo-
éci, aby autobusy nie dublowaty tras
tramwajow. W lokalnych mediach [6, 7]
szybko dostrzezono pewne niedosko-
nafosci zastosowanych rozwigzan:
na nowo zbudowane zielone toro-
wiska skierowano tylko dwie linie
tramwajowe, natomiast kursujgce
rownolegle linie autobusowe na-
dal grzezng w korkach, a ponadto
muszg zwalnia¢ na niektorych prze-

[
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5. Torowisko ,z boku” tuz obok budynku mieszka/neg}é na ul. Popowickiej
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4. Ulica z torowiskiem ,staromiejskim” (udostepnionym réwniez dla autobusow)

budowanych wyniesionych przej-
sciach dla pieszych,

czes¢ 7 pasazerow wolata uktad tyl-
ko z autobusami, gdyz wtedy mieli
wszystkie linie transportu zbioro-
wego z jednego, a nie dwdch od-
dalonych od siebie przystankéw
(0sobno tramwajowych i autobuso-
wych),

niezadowolenia nie kryli tez miesz-
kancy budynkéw, obok ktérych
nowe torowisko zostato zbudowa-
ne w odlegtosci zaledwie osmiu
metrow i to bez zastosowania ekra-
now akustycznych (rys. 5).

Tramwaj do Nowego Dworu

W przypadku tej inwestycji zrealizowa-
no pierwsze z zatozen, ktére ja zapro-
ponowatem dla tramwaju na Kozandw,
czyli trase autobusowo-tramwajowg (w
skrocie TAT). Nie do korica natomiast
zbudowano to, co pierwotnie byto pla-
nowane. Na dtugosci pierwszego odcin-
ka tego zadania - od pl. Orlat Lwowskich
do obwodnicy srédmiejskiej, pierwot-
nie planowano torowiska nowomiejskie
(pierwszy projekt z 2006 roku), a po-
wstaty torowiska poprowadzone nieza-
leZnie od istniejgcej sieci ulic (rys. 6) oraz
torowiska z boku (rys. 7). Te pierwsze
bede klasyfikowat jako kolejny, czwarty
typ torowiska - dla ktérego zaproponuje
nazwe niezalezne”.

Odcinek drugi tego zadania to ulica
Strzegomska pomiedzy ulicami  No-
wodworskg i Rogowska, ktérg w latach
2009-10 przebudowano z jednojez-
dniowej na trzyjezdniowg (rys. 8). W
srodku  przekroju ulicy zastosowano
co$, co poprzez analogie do stowa ,to-
rowisko” ja zaproponowatem nazywac
,Jbusowiskiem”[8].

Rozwigzanie to byto oczywiscie swo-
istym preludium, do zbudowania tam w
przysztosci torowiska nowomiejskiego
udostepnionego réwniez dla autobu-
sOW, Co zreszta sie stato.

Trzeci odcinek tego zadania - w ul.
Rogowskiej, pierwotnie w ogodle nie
byt planowany. Gdy jednak podjeto
decyzje o jego realizacji, to siegnieto
PO rozwigzanie w postaci torowiska
wbudowanego w jezdnie dwupasowej
ulicy, dostepnej zaréwno dla pojazdéw
indywidualnych jak i komunikacji zbio-
rowej (rys. 9). Takie rozwigzanie spetnia
co prawda zdefiniowane przeze mnie
kryteria torowiska staromiejskiego (naj-
ubozszego jego wariantu - pod wzgle-
dem szerokosci jezdni), ja jednak bede
je klasyfikowat jako kolejny, piaty typ
torowiska - dla ktérego zaproponuje na-
zwe ,w dwupasowej jezdni” Przyczyna
tego jest fakt, ze w przypadku takiego
torowiska, nie da sie wydzieli¢ ruchu
pojazdow komunikacji zbiorowej z ru-
chu ogdlnego, a tak jak wnioskowatem
w poprzednim moim artykule [1], w

6. Torowisko ,niezalezne” - poprowadzone w oddaleniu od ulic Braniborskiej

i Robotniczej (pomiedzy nimi) wraz ze sciezkq rowerowq i chodnikiem
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7. Torowisko ,z boku” ul. Strzegomskiej (przy skrzyzowaniu z ul. Nowosolskq)

warunkach zattoczenia motoryzacyjne-
go - jedynie wydzielone formy torowisk
staromiejskich maja racje bytu.

W rozwiazaniu zastosowanym na ul.
Rogowskiej mozna sie doszukac inspi-
racji zaczerpnietej z austriackiego Grazu,
gdzie w listopadzie 2007 przedtuzono
trase linii 6 do Sankt Peter. Trasa ta cze-
Sciowo zostata poprowadzona ulicami
wewnatrzosiedlowymi, z miejscowymi
zamknieciami ruchu kotowego. Ulica
Rogowska posiada natomiast nieco od-
mienny charakter, od zachodu i péthocy
- petni niejako role obwodnicy osiedla
Nowy Dwor. Moim zdaniem, w jej przy-
padku korzystniej bytoby zastosowac
torowisko staromiejskie, na co byto z
resztg wystarczajagco duzo miejsca. Po-
nadto, nie trzeba bytoby zuzywac tak
duzo biatej farby na odnawianie ozna-
kowania poziomego na srodku jezdni
(rys. 10).

Niedoskonatoscig ~ zastosowanego
rozwigzania jest réwniez to, ze w okre-
sach szczytow komunikacyjnych zacze-
ty sie tam tworzy¢ korki, czego nie byto
przed zbudowaniem trasy tramwajowe;.
Przed przebudowa autobusy korzystaty
7 zatok, obecnie natomiast zatrzymania
na przystankach blokujg caty ruch - za-
réowno indywidualny jak i komunikagji
zbiorowej.

Wracajac zas do pierwszego odcinka
TAT, poprowadzonego jako torowisko
niezalezne (rys. 11) albo z boku, ktopo-
tliwe mogga okazac sie pewne sytuacje:

awaria tramwaju (utrudnione wy-
przedzanie go przez autobusy i

9. Torowisko ,w dwupasowej jezdni” w zakoriczeniu TAT na ul. Rogowskiej
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ewakuacja pasazeréw),
wykolejenie tramwaju (utrudniony
dostep i manewrowanie dzwigiem).

Watpliwa ponadto staje sie mozliwos¢
wykorzystania takich torowisk jako ,pa-
sow zycia” (dla utatwienia przejazu po-
jazddw stuzb ratunkowych,na sygnale”).
W przypadku torowisk niezaleznych,
wieksza jest rowniez podatnos¢ na akty
wandalizmu. Na tym odcinku moim
zdaniem, réwniez korzystniej bytoby za-
stosowac torowisko staromiejskie.

Tramwaj na Swojczyce

Wroctawskie Inwestycje ogtosity prze-
targ na to zadanie w 2021 roku. Wyko-
nany juz projekt, zaktada zastosowa-
nie torowiska tramwajowego z boku,
rowniez w postaci TAT (tak jak dla trasy
na Nowy Dwor). W internecie mozna
obejrze¢ animacje - w postaci filmu
7 przejazdu zaprojektowang trasg [9].
Ogladajac go, nie sposdb nie zauwazyc
pewnych elementow zwiekszajacych
ryzyko kolizji innych pojazdéw z tram-
wajem, a mianowicie:
koniecznos$¢ przeprowadzenia toro-
wiska z jednej strony ulicy na druga,
dos¢ czesto wystepujace boczne
wijazdy i wyjazdy przecinajace toro-
wisko.

Moim zdaniem zagrozeri tych mozna
bytoby unikna¢, stosujac torowisko sta-
romiejskie zamiast z boku.

Co do za$ bocznych wjazddw i wy-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

8. Przekrdj z trzema jezdniami, w tym Srodkowq przeznaczona wytqcznie

dla autobuséw [8]

jazdow, ul. Swojczycka przebiega przez
tereny uprzemystowione, podobnie jak
inna wroctawska ulica - Tarnogajska (na
odcinku od ulicy Klimasa do Armii Kra-
jowej), gdzie ponad rok temu miat miej-
sce dos¢ powazny wypadek. Ciezarow-
ka wyjezdzajaca z jednej z firm poprzez
przejazd przecinajacy torowisko, zde-
rzyta sie z przejezdzajacym tramwajem
[10].

Podobna sytuacja wystepuje rowniez
obecnie na wroctawskiej trasie tramwa-
jowej do Biskupina, w ciggu ulic Wré-
blewskiego i Olszewskiego, gdzie toro-
wisko zlokalizowane jest z boku jezdni
po potnocnej jej stronie. Na odcinku
tym znajduje sie ponad 20 przejazdow,
potozonych poza miejscami lokalizagji
przystankow, czyli tam gdzie tramwaje
moga rozwijac¢ predkosci nawet do 50
km/h. Niestety znacznie czesciej, niz
w przypadku torowisk umieszczonych
osiowo w przekrojach ulic, dochodzi
tam do kolizji tramwajéw z samochoda-
mi. A nawet miat tam miejsce wypadek,
ktory zakonczyt sie pozarem, z czescio-
wym spaleniem sie tramwaju [11].

Tramwaj do Maslic

Zadanie to obecnie jest na etapie opra-
cowywania projektu. Nowa trasa tram-
wajowa ma rozpoczynac sie tuz przed
zakonczeniem istniejgcych torow w ul.
Pilczyckiej i najpierw przebiega¢ jako
torowisko niezaleznie przez tereny
obecnie niezagospodarowane. Jednak-
7e po przecieciu ul. Gostawickiej, ma by¢

,Budziszynska”
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poprowadzona z boku, po pétnocno-
-wschodniej stronie ul. Maslickiej, przy
ktorej zlokalizowane sg domy jednoro-
dzinne. | tu pojawia sie problem z wjaz-
dami i wyjazdami z posesji, co podob-
nie jak w przypadku ul. Tarnogajskiej
czy Wroblewskiego i Olszewskiego, nie
bedzie rozwiazaniem ani bezpiecznym,
ani zapewniajacym tramwajom swobo-
de przejazdu. Moim zdaniem mozna by
tego u unikna¢, projektujgc tam w za-
mian torowisko staromiejskie.

W drugiej czesci nowoprojektowanej
trasy, planowane jest torowisko nieza-
lezne, ale nie w formie TAT (tak jak na
Nowy Dwdr, czy Swojczyce), tylko jako
zielone. W tym przypadku, oprocz wy-
kazanych wczesniej niedoskonatosci
torowisk niezaleznych, dochodzi jesz-
cze brak mozliwosci zapewnienia auto-
busowej komunikacji zastepczej, czego
moim zdaniem réwniez mozna bytoby
unikna¢, projektujac tam w zamian to-
rowisko staromiejskie.

Tramwaj do Psiego Pola

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego
dla Wroctawia z 2018-tego roku, prze-
widziano kilka wariantéw tejze trasy.
Ostatnio na zlecenie wladz miasta wy-
konane zostato studium korytarzowe tej
trasy tramwajowej. Pod uwage wzieto 6
wariantéw tras. W pracach nad studium,
wykorzystane zostaly inne starsze opra-
cowania, w ktorych zaktadano iz
wzdtuz Al. Brucknera i ul. Krzywo-
ustego - torowisko tramwajowe ma
zostac¢ dobudowane z boku (po po-
tudniowo-wschodniej stronie),
natomiast projektowane nowe uli-
ce Nowolitewska oraz trasa Olim-
pijska - majg by¢ zbudowane jako
jednojezdniowe, oraz otrzymac
wydzielone torowiska tramwajowe
umieszczone z boku - zawsze po
stronie osiedla.

Co do Al. Brucknera, obecnie w pasie
terenu przeznaczonym pod planowane
torowisko przebiega ciag pieszo-rowe-
rowy, ktory nalezatoby przesung¢ na
wschdd, ale tam z kolei rosng juz kilku-
dziesiecioletnie drzewa. Po tak zlokali-
zowanym torowisku, nie za bardzo jest
tez sens prowadzi¢ ruch autobusowy
- ze wzgledu na komplikacje, zwigzane
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11. Torowisko ,niezalezne” poprowadzone réwnolegle do ulic Robotniczej i Strzeqgomskiej (pomiedzy
nimi) - przed wjazdem na wiadukt nad liniq kolejowq

7 wjazdami i wyjazdami tychze autobu-
sow. Ponadto istnieje obawa, ze wybu-
dowanie trasy tramwajowej do Psiego
Pola poprzez dobudowanie nowego
torowiska z boku, w niewielkim stop-
niu zmniejszy natezenie ruchu pojaz-
dow indywidualnych. Moim zdaniem
aby to osiagna¢, nalezatoby siegnac po
bardziej restrykcyjny srodek, a konkret-
nie - odebrac¢ samochodom po jednym
pasie ruchu w kazdym kierunku i da¢
tramwajom i autobusom. Mozna by to
uzyska¢, poprzez zastosowanie w Al
Brucknera torowiska staromiejskiego,
z dopuszczeniem po nim ruchu auto-
busdw. Natomiast na dalszym odcinku
tejze trasy, w ulicy Krzywoustego, gdzie
samochody maja az trzy pasy ruchu,
tam moim zdaniem nalezatoby im réw-
niez odebrac jeden, a w pasie rozdzia-
tu zbudowac torowisko nowomiejskie,
wspdlne dla tramwajéw i autobusdw.
Torowisko mogtoby przechodzi¢ na po-
tudniowg strone ul. Krzywoustego tuz
przed mostami na rzece Widawa, gdzie
i tak planowana jest lokalizacja nowego
skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng,
na przecieciu z planowana kontynu-
acja obwodnicy srodmiejskiej. Przy tej
okazji mozna by réwniez, w pasie roz-
dziatu ul. Krzywoustego - na wysokosci
gtownego wejscia do centrum handlo-
wego Korona, zlokalizowac zespot przy-
stankdéw  tramwajowo-autobusowych,
z osygnalizowanymi przejsciami przez
jezdnie. Mozna by w ten sposéb zlikwi-
dowac¢ niedoskonatos¢ funkcjonujaca
juz od ponad 20 lat, polegajacg na tym
ze wygodny dostep z przystankow ko-
munikacji zbiorowej do tego centrum
jest tylko na jednym kierunku. Obecnie
mieszkancy Wroctawia wolg podrézo-
wac w to miejsce swoimi samochodami
(ogromny parking przed gtownym wej-
$ciem) zamiast komunikacja zbiorowa.
Co do zas trasy Olimpijskiej, god-

ny pochwaty jest fakt, iz wspotczesni
miejscy decydenci dostrzegajg juz, ze
nie warto w przypadku tego typu ulic
budowa¢  torowisk nowomiejskich,
gdyz fundowanie mieszkancom miasta
oprécz nowego torowiska tramwajowe-
go réwniez nowej dwujezdniowej ulicy,
7 co najmniej dwoma pasami ruchu w
kazdym kierunku, na pewno stanie sie
zachetg do korzystania z wiasnego sa-
mochodu i w efekcie przyczyni sie do
wzrostu udziatu podrézy odbywanych
komunikacjg indywidualna.

Co do za$ ul. Nowolitewskiej, chciat-
bym odnies¢ sie krytycznie do pewnego
argumentu, sugerujgcego iz torowiska
z boku s3 korzystniejsze od zlokalizo-
wanych osiowo, gdyz wtedy mozna je
umiescic¢ po stronie osiedla i mieszkaricy
majg dzieki temu utatwiony dostep do
przystankéw. Nie zapominajmy jednak,
7e oprocz tego ze do tramwaju chcemy
wsiase, lub z niego wysigsc - co obecnie
w miastach ma miejsce na przystankach
o dtugosci niewiele ponad 30 metrow,
co okoto 300 do 500 metrow (czyli taka
potrzeba dotyczy niecatych 10% dtugo-
$citrasy), to ten tramwaj jadac - hatasuje
i stwarza zagrozenie dla innych uczest-
nikow ruchu, ale tym razem na catej dtu-
gosci swojej trasy (100%). Z dwojga zte-
go ja osobiscie wole, aby rzeczywiscie
w miejscach przystankéw dostep do
tramwaju wymagat ode mnie pewnych
dodatkowych dziatan (nieco wydtuzone
dojscie), ale za to w zamian, aby na catej
dtugosci swojej trasy tramwaj hatasowat
i stwarzat zagrozenie - jak najdalej ode
mnie.

Podsumowanie

Celemrozwazan podjetych przeze mnie
w niniejszym artykule, byto zwrdcenie
uwagi na zalety, jakimi cechujg sie to-
rowiska staromiejskie, gdybysmy chcieli
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Infrastruktura transportu sz

je zastosowa¢ w przypadku budowy

nowych tras tramwajowych. W porow-

naniu z torowiskami z boku, oferujg one
szereg nastepujacych korzysci:

+  brak kolizji z obstuga posesji zloka-
lizowanych wzdtuz ulicy oraz wlo-
téw bocznych drég osiedlowych,
dojazdowych, siegaczy, wyjazdow
z parkingdw, itp. (ja nazywam to
"efektem autostrady" - w przypadku
ktorej pasy ruchu przylegajace do
pasa rozdziatu oferujg najwiekszg
ptynnosc ruchu),
oddalenie tramwajow od pieszych
i rowerzystéw (mniejsze ryzyko po-
tracen),
oddalenie tramwajoéw od przyle-
gtych budynkéw (mniejszy hatas,
drgania), ponadto "sprawiedliwiej"
- w tym sensie, ze mieszkancy obu
stron ulicy do$wiadczaja niedogod-
nosci wynikajacych z ruchu tram-
wajowego - w porownywalnym
zakresie,
bezposredni dostep do zepsutego
badz wykolejonego tramwaju,
tatwiej jest zaprojektowac sterowa-
nie ruchem na skrzyzowaniach z sy-
gnalizacja $wietlng - przy osobnych
otwarciach dla relacji skretnych,
tatwiej jest rowniez zaprojektowac
na skrzyzowaniach relacje skretne
- 0 normatywnych wartosciach pro-
mieni tukéw poziomych,
tatwiej jest wjezdzac i zjezdza¢ z
torowiska pojazdom stuzb ratunko-
wych oraz autobusom (w sytuadji
gdy moga one réwniez z niego ko-
rzystac),
torowisko stanowi element uspo-
kojenia ruchu kotowego - uniemoz-
liwia wyprzedzanie (co jest mozliwe
w przypadku ulicy jednojezdniowej,
z linig przerywana dzielacg poje-
dyncze pasy ruchu w przeciwnych
kierunkach).

Oczywiscie  torowiska — staromiejskie
maja tez pewne swoje wady:
linia ciggta oznakowania poziome-
go nie stanowi fizycznej bariery (tak
jak wysokie krawezniki, separatory,
pasy zieleni, czy chociazby fakt, ze
po thuczniowym torowisku raczej
nie da sie jecha¢ samochodem),
na srodku jezdni nie ustawimy tez
ogrodzenia - zabezpieczajacego
przed nieprzepisowym przecho-
dzeniem pieszych, cho¢ z drugiej
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strony - brak na $rodku jezdni miej-
sca, w ktorym pieszy mogtby sie
schroni¢, rowniez w pewnym stop-
niu dziata zniechecajaco,

w ich przypadku raczej nie zastosu-
jemy toru zielonego - cho¢ dostep-
na jest pewna technologia dajaca
podobny efekt (azurowe ptyty zel-
betowe) [12],a Amerykanie w Fuge-
ne potrafili przynajmniej czesciowo
zatrawi¢ jezdnie dla autobuséw w
utworzonym tam systemie BRT (w
srodku i na zewnatrz betonowych
pasm, po ktérych poruszaja sie kota
autobusow) [13].

Co do za$ poréwnania torowisk staro-
miejskich z nowomiejskimi, aktualne
pozostajg dwie z wymienionych wcze-
sniej korzysci: bezposredni dostep do
zepsutego badz wykolejonego tram-
waju, a takze ufatwienie wjazdow i zjaz-
dow dla pojazdow stuzb ratunkowych
oraz autobuséw. Dodac do tego mozna
rowniez argument mniejszej zajetosci
terenu.

Na koniec warto rowniez wspomniec
0 paradoksie Downsa-Thomsona tacz-
nie z pokrewnym mu prawem Lewisa-
-Mogridge'a, wedtug ktérych poszerza-
nie drég w miastach nie prowadzi do
zmniejszenia ich zattoczenia, poniewaz
liczba samochoddéw korzystajacych z
takiej drogi i tak sie powiekszy i wypetni
nowg dostepng przestrzen. Po zwiek-
szeniu liczby pasow ruchu poprawa
przepustowosci trwa zwykle od kilku
tygodni do kilku miesiecy, po czym zno-
WU zaczynajg sie tworzy¢ korki [14, 15].
Nie ma wiec uzasadnienia dla przebu-
dowywania torowisk staromiejskich na
nowomiejskie, po to aby dzieki temu
zwiekszy¢ liczbe paséw ruchu dla po-
jazdéw indywidualnych. Podobnie w
przypadku planowania nowych tras
tramwajowych - torowiska staromiej-
skie wydaja sie by¢ pod tym wzgledem
korzystniejszym rozwigzaniem niz no-
womiejskie. <

Materiaty zrédtowe

[1] Makuch J.: Torowiska tramwajowe o
charakterze staromiejskim; Przeglad
Komunikacyjny 2025/1-2, str.4-9

[2] Klin'S., Mazur S.: Nawierzchnie tram-
wajowe we Wroctawiu; Instytut In-
zynierii Ladowej Politechniki Wro-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

ctawskiej, Wroctaw grudzien 1972

[3] Kubalski J: Tory tramwajowe; WKit
Warszawa 1978

[4] https://www.youtube.com/wat-
ch?v=3AQ593Wavb4 (dostep:
31.03.2025), od 1:05 do 1:54

[5] Opracowanie koncepcji budowy
trasy tramwajowej od ul. Wiady-
stawa Jagietty do petli na osiedlu
Kozanéw we Wroctawiu; Biprogeo-
-Projekt, Wroctaw 2006

[6] https:.//gazetawroclawska.pl/tram-
waj-na-popowice-za-grube-m-
iliony-zrobiono-zielone-torowisko-
a-autobusy-mpk-stoja-w-korku/ar/
€1-18378243 (dostep 31.03.2025)

[7] https://tuwroclaw.com/
artykul/wroclaw-zbu-
dowal-im-tramwaj-pod-
samymi-oknami-na-obrazkach-
tory-byly-dalej-n1381817  (dostep
31.03.2025)

[8] https://www.media-prof.pl/web/
files/25714/BUS20_s1_p3_J.Maku-
ch_A_moze_by_tak_busowisko.
pdf (dostep: 31.03.2025)

[9] https://www.wroclaw.pl/dla-miesz-
kanca/tramwaj-na-swojczyce-kon-
cepcja-nowego-polaczenia  (do-
step: 31.03.2025)

[10]https://gazetawroclawska.pl/cy-
sterna-wjechala-w-tramwaj-wy-
padek-na-tarnogaju-we-wroclawiu-
kierowca-i-motorniczy-sa-ranni/ar/
c4-18348271 (dostep 31.03.2025)

[1Mlhttps://www.youtube.com/
watch?v=Ewli5CsjwAY (dostep
31.03.2025)

[12]https://www.railbeton.de/login/file
/?f=csdata/download/1/de/rasen-
gleiseindeckplatten__verkehrsleit-
platten_1033 (dostep: 31.03.2025)

[13lhttps://www.youtube.com/
watch?v=fIPtWoZF_90 (dostep:
31.03.2025), od 5:20 do 6:55

[14]Downs A.: Stuck in Traffic: Coping
with Peak-Hour Traffic Congestion,
The Brookings Institution, Washing-
ton DC 1992, ISBN 0-8157-1923-X

[15]Mogridge M.: Travel in towns: jam
yesterday, jam today and jam to-
morrow? Macmillan Press, London
1990, ISBN 0-333-53204-X

5/2025



