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Podstawowe informacje dla Autor'w artykug"w

1Przegl!d Komunikacyjny® publikuje artykugy zwilzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastruktur! transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne, e
miczne i prawne. Akceptowane s! tak€e materiagy zwilzane z geografi!, histori! i socjologi! transportu.

Artykugy publikowane w 'Przegl#dzie Komunikacyjnym@zieli si$ na: 'wnosz#ce wkgad naukowy w dziedzirtansportu i infrastruktury transportu® oraz
1pozostage® Prosimy Autor'w o deklaracj$ (w zggoszeniu), dt'ilej grupy zaliczy& ich prace.

Materiagy do publikacji: zggoszenie, artykug oraz o$wiadczenie Autora, nale€y przesyga" w formie elektronicznej na adres redakcji:
artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zggoszeniu nale€y poda": imis i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjecie, tytug artykugu oraz st
(po polsku i po angielsku) i sgowa kluczowe (po polsku iiptskng Szczegegy przygotowania materiagew oraz watsgrzkew dostepne s! ma stronie:

www.przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W celu usprawnienia i przyspieszenia procesu publikacji prosimy o zastosowa- Artykugy wnosz!ce wkgad naukowy podlegaj! proceduesenzji merytorycznych
nie si$ do ponilszych wymaga% dotycz#cych nadsyganego materiagu: zgodnie z wytycznymi MNiSW, co pozwala zaliczyd fyblikowaniu, do dorobku
naukowego (z punktacj! przyznawan! w toku oceny cpasn naukowych + aktu-
1.  Tekst artykugu powinien by" napisany w jednygelzodostepnych progra- alnie jest t@ punkt'w ).
mew (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzorsw pawiby" wkomponowa-
ne w tekst. Tabele nale€y zestawi" po zako#czeniu tekstu. llustracje (ry®mkiceny ka€dej publikacji powoguje sie co najmnigjhdniezale€nych recenzen-
fotogra®e, wykresy) najlepiej dog!czy" jako oddzielne pliki. Mo€na je tak€etwstapoza jednostki. Zasady kwali®kowania lubuodria publikacji i ewentualny
wi" do pliku z tekstem po zako#czeniu tekstu. Mo€liwe jest oznaczenie migisoularz recenzencki s! podane do publicznej wiad$on na stronie internetowej
w tek$cie, w kterych autor sugeruje wstawienieastoej ilustracji lub tabeli. czasopisma lub w ka€dym numerze czasopisma. Nazedskaentew poszczegel-
Obowi'zuje odrebna numeracja ilustracji (bez romig@ia na rysunki, fotogra- nych publikacji/numersw nie s! ujawniane; raz w r@¢kuostatnim numerze oraz na
®e itp.) oraz tabel. stronie internetowej) czasopismo podaje do pubkgzamiadomo$ci liste recenzen-
2. Cago$" materiagu nie powinna przekracza" 1% $tonacie Word (zalecane tew wspegpracuj!cych.
jest 8 stron). Do limitu stron wlicza sie ilustracje zag!czane w odrsbnych plikach
(przy zago€eniu €e 1 ilustracja = % strony). Przygotowany materiag powinien obrazowa" wgasay Wédawczy autora. Redak-
3.  Format tekstu powinien by" jak najprostszysogowa" zre€nicowanych styli, cja wdro€yga procedure zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z ‘ghostwriting® mamy
wcie", podwejnych i wielokrotnych spacji itp.). Dopuszczalne jest pogrubieni® czynienia wewczas, gdy kto$ wniesg istotny wiwpdwstanie publikacji, bez
podkre$lenie i oznaczenie kursyw! istotnych cze$ci tekstu, a tak€e indeksy gsjamenienia swojego udziagu jako jeden z autorswbkdb wymienienia jego roli w
i dolne.Nie stosowa& przypis"w. podziekowaniach zamieszczonych w publikacji). Tekestracje musz!by" orygi-
4.  Nawilzania do pozycji zewnetrznych - cytaty \{dpy rewnie€ podpisew ilu- nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tyrimternecie). Mo€liwe jest za-
stracji i tabel) oznacza sie numeracj! w nawiasaeadratowych [...]. Numera- mieszczanie artykugew, ktere ukazagy sie w mathriawderencyjnych i podobnych
cje nale€y zestawi" na kot#cu artykugu (jako !Mayegirdgowe®). Zestawieniéna prawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktuprpgstosowaniu do wymogew
powinno by" ugo€one alfabetycznie. publikacyjnychPrzegl!du Komunikacyjnego®
5. Je€eli Autor wykorzystuje materiagy objete nie swoim prawem autorskim, powi-
nien uzyska" pisemn! zgods wgasciciela tych praw do publikacji (niezale€nikaespondencije inn! ni€ artykugy do recenzji prosimy kierewadres:
podania &redga). Kopie takiej zgody nale€y przesgajiRedakc listy@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

Redakcja pisma oferuje objecie patronatem medialnym konferencji, debat, seminariew itp. Szczcidtpaéhprmeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl/patron.html
Ceny s! negocjowane indywidualnie w zale€no$ci od zakresu zlecenia. Mo€liwe s! atrakcyjne upusty. Patronat obejmuje:

- oggaszanie przedmiotowych inicjatyw na gamach pisma,

- zamieszczanie wybranych referatew / wyst!pie# po dost@sowich do wymogew redakcyjnych,

- publikacje informacji ko#cowych (podsumowania, apetéoski),

- kolporta€ powy€szych informacji do wskazanych adresatew

www.przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

Ramowa oferta dla 1Sponsora strategicznego®
czasopisma Przegled Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowes z wydawc€ czaswpa na okres roku kalendarzowego z moeliwo,ci€ przagkenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umfw posiada SITK O. aac

Przegl€d Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicgaaastepuj€ce ,wiadczenia:
I zamieszczenie logo sponsora w kaldym numerze,
I zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,
I publikacja jednego lub kilku artykug"w sponsorowanych,
I publikacja innych materiag"w dotycz#cych sponsora,
I zni'ki przy zam"wieniu prenumeraty czasopisma.

Mosliwe jest takee zamieszczenie materiagfw od sponsoratr@ng internetowej czasopisma.
Przegl€d Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.
Szczegfwgowy zakres ,wiadcze! oraz detale techniczne (formaty, sposfb i terminy przekazania) s€ uzgadniane indywidualnie z Pegnomocnikiel
ZO Wrocgaw SITK.
Prosimy o kontakt z: dr hab. ine. Maciej Kruszyna na adre$onvgi
redakcja@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

Cena za ,wiadczenia na rzecz sponsora uzaleeniagst pd uzgodnionych szczegfafw wspfgpracy. Zapgate by" dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przykgad kwartalnych). Cze," zapgatyenny" w formie zamfwienia okre,lonej liczby prenumerat czgsisma.
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Na okgadceRe@zmieszczenie przystankew nocnego

transportu zbiorowego w egdgrymon Wi$niew-
ski

Drodzy Czytelnicy! W numerze

Obserwujemy wzrost zainteresowania tematyk! trangppblicznego. Wyra"a si# to chaktualno'ci 2
cia"by publikacjami, jak otwierajlcy nasz numygkuardotycz!cy nocnej komunikacji w )
\ . . . . . Funkcjongwanie nocnego transportu
eodzi. Transport publiczny ma nie tylko sgu"y$ dojazdom do pracy, nauki, ale sta%ygém &3 eodzi
usgugi miejskiej umo"liwiajlcej niekorzystanie z samochodsw, a nawet ich niepostrgarus WiSniewski 4
Wyra%na jest tak"e intensy&kacja inwestycji w polepszanie jako'ci transportu publicznego

yravona | ] ) ) y ) J ] yel P ) P J p. pBudowa t%sy tramwaju szybkiego do
(co mo"na mi#dzy innymi 'ledzi$ czytajlc naszarakti). Dotyczy to szczegelnie trangianowa
portu szynowego (kolej, tramwaje), a bod%cem do zmian s! uwarunkowania do& fdiregwaiadrjas 9

. . . . e e .

U_E mocno preferul.c_ych takie 'rodki Io_komocp.. Szcz_eg In|'e mFeresul.cy Jest_ rozggﬁtggé.zca}/nie ruchem na silnie obci#lonych
Si# program tramwajowy® dotycz!cy wi#kszo'ci polskithasiadaj!cych tramwaje. Jinjach kolei miejskich i aglomeracyjnych
Jeden z najbli"szych numersw Przegl!du Komunikacyjnego po'wi#cimy tematycAdapamapiosek 14
wajowej®. A w niniejszym numerze publikujemy artglomdziej spektakularnej inwg. . przyjste do opracowania
stycji, kter! planuje Warszawa + budowie trasy&jamej na Wilanew. Kolejne dwa astrategii wdralania interoperacyjno'ci

tykugy rewnie" pozostaj! w tematyce numeru, a dptgteématyki kolei miejskiej org2 Sieci kolejowe; zarz#dzanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

strategii wdra"ania interoperacyjno'ci na sieci PKP PLK. Janusz Szkopitski 24
W informacjach SITK-RP podsumowanie konferencji Infraszyn oraz po“egnanie KEREgREiBIRITK-RP 32
tora Henryka Komorowskiego wielce zasgu“onego mi#dzy innymi w utrzymaniupppdamRxomorowski
nia czasopism SITK-RP, a w tym Przegl'du Komunikacyjnego. * niezast#pionyserdeczny przyjaciel
i kolega. Wspomnienie 33
"ycz# migej lektury:
Maciej Kruszyna
(z-ca red. nacz. PK)
Wydawca: Rada naukowa: Artykugy opublikowane w 'Przegl!dzie Komunikacyjnym®
Stowarzyszenie In€yniersw i Technikew Marek Ciesielski (Pozna#), Antanas Klibaviius (V8ll-dostepne w bazach danych 20 bibliotek technicznych
Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej no), Jozef Komaka (*lina), El€bieta Marciszewskeaz s! indeksowane w bazach:
00-043 Warszawa, ul. Czackiego 3/5 (Warszawa), Bohuslav Novotny (Praga), Andrzej BSZTECHitp://baztech.icm.edu.pl
www.sitk-rp.org.pl Nowak (Lincoln, Nebraska), Tomasz NowakowsRkilex Copernicusittp:/indexcopernicus.com
(Wrocgaw), Victor V. Rybkin (Dniepropietrovsk), Ma-
Redaktor Naczelny: rek Sitarz (Katowice), Wiesgaw Starowicz (Krak?/@,ﬂumefaﬁai o )
Antoni Szydgo Hans-Christoph Thiel (Cottbus), Krystyna Wojewsdzk&zczegegy i formularz zamewienia na stronie:
-Krel (Gda#sk), El€bieta Zagoga (Szczecin), Zndea lad.k T~ |
Redakeja: Y ot www.przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.p
Krzysztof Gasz, Igor Gisterek, Bartgomiej Krawczyk, Obecna Redakcja dysponuje numerami archiwalnymi

Maciej Kruszyna (Z-ca Redaktora Naczelnego), ZAgnié®ada programowa: pocziwszy od 4/2010.
ka Kuniczuk - Trzcinowicz (Redaktor jezykowy), Pidlirosgaw Antonowicz, Dominik Borowski, Leszek Kr"f\YﬁMery archiwalne z lat 2004-2009 mo€na zamawia"
Mackiewicz ~ (Sekretarz), Wojciech Puga (Redakiyk, Marek Kru€y#ski, Leszek W. Mindur, Andrzej §u6ddziale krakowskim SITK,

statystyczny), Wiesgaw Spuziak,  Robert Warddgayski ul. Siostrzana 11, 30-804 Krakew,

Czesgaw Wolek tel./ffaks 12 658 93 Tarowinska@sitk.org.pl
Deklaracja o wersji pierwotnej czasopisma

Adres redakcji do korespondenciji: Ggewn! wersj! czasopisma jest wersja papierowa. Naryk:

Poczta elektroniczna: stronie internetowej czasopisma dostepne s! streezc Drukarnia A-Zet, 52-131 Wrocgaw, ul. Buforowa 34a

redakcja@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl nia artykugew w jezyku polskim i angielskim. Przemysgaw Wogcpukemo@dodo.pl

Poczta tradycyjna®: Czasopismo jest umieszczone na li$cie Ministerstwa NaRkklama:

Piotr Mackiewicz, Maciej Kruszyna i Szkolnictwa Wy€szedopkt. za artykug recenzowany). Dziag Marketinggitk.baza@gmail.com

Politechnika Wrocgawska,

Wybrze€e Wyspia#skiego 27, 50-370 Wrocgaw Redakcja zastrzega sobie prawo dokonywania zmianNakgad800 egz.

Faks: 71 320 45 39 materiagach nie podlegaj!cych recenzji.
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Olsztyn wybrag przebieg tramyygjemnue Gazeta Wyborcza. Kizysatof MePierwsze w Indiach bezzagogowe

wice€prezydent Rudy >l!skiej, nie zaprzecza, €e ta-

TOfy na K"tFZy$Skiego _ kie jest stanowisko miasta w sprawie <dziewitdl€1r0 Na testach w Delhi
Martyn Janduga, transport-publiczny.pl,Stan torowiska na terenie naszego miasta jesteith Barrow, railjournal.com, 20.05.2016
12.05.2016 bardzo zgym stanie. Ju€ dawno Tramwaje >I!skie

. . obiecagy remont, ale to sie nie dzieje. Zamigpuguracyjna jazda pierwszego w Indiach po-
Olszty#scy urzednicy wga$nie zaprezentowadgo Ruda >l'ska dokgada sie do remontew Wiigu metra dostosowanego do kursowania

o®cjalny wariant rozbudowy tramwaju. Zask@nnych miastach - mewi. | przyznaje, €e je$li Trap- . o .
cze# nie bygo, bo druga linia ks_ztaute__m_niewi@)@)é >|Iskie za prace w k%#é/u si1 nie V\J/ezm!, 1 °2 maszynisty zostaga E$\r/]V|etn]3na przez Udé'aﬂ
odbiega od pierwszych koncepcji, pomijajlc doze wzgledsw bezpiecze#stwa linia bedzie musia-Inistra rozwoju, M Venkah Naidu oraz przed-
datkowe torowisko na Ketrzy#skiego. Co wiscepa by" zawieszona. Problem w tym, €e o takim IO<|&§1v_v|0|ela wzaqlz Delh|3 Arw_nda Kejriwala, i miaga
prawdopodobnie inwestycja bedzie przepro-nie nie chc! sgysze" wgadze Chorzowa. - Wszydtkfisce 17 maja w zajezdni Mukundpur. Jazda
wadzana etapowo ze wzgledu na niewystarczamiasta stawiaj! na ekologiczny transport szynd@rebna, z zajezdni do stacji Majlis Park na linii
jice fundusze unijne, jakie uzyska Olsztyn. N@. Ten $rodek transportu powinni$my rozwijate€owej (linia 7) odbyga sie z udziagem maszyni-
przestrzeni ostatnich miesiecy pojawigo sis kilk2oza tym, dopiero co wyremontowali$my torowisty, chocia€ testy bed! prowadzone a€ do osil-
koncepcji przebiegu i usytuowania drugiej linisko na ul. Wolno$ci, a na rynku powstago centryfiecia cagkowitej bezzagogowo$ci. Linia re€owa
It(r;gl\:vvijg\’\geé'r azn i%‘g’gr?;r?]av\lf&%%izenﬁggggrﬂ:;ﬁ;ﬁ:‘%ﬁgg;&ﬁv'?j‘wtﬁgnﬁiozn:gnr:'cgcszt!% dgugo$ci 58,6km od Majlis Park do Shiv Vihar
kterymi tramwaj miagby w przyszgo$ci je&dpienisdzy - sgyszymy w Chorzowie. Takim ob 6;.St plerws.zt! lnit agton;at_yczg! llh_pod!fa $I."’|1'
Ratusz zlecig przygotowanie kilku podwariant-tém spraw s! te€ zaskoczone Tramwaje >liskie; = 1 WEWN" 121e) OBWOCIICY eI, za/aczajc
Dzisiaj ju€ wiadomo, €e €aden z nich nie zostamig nowa wiadomo$". Dziwi tym bardziej, €e linfA€Ma! Peany okrlg od wschodniej, pogudniowe;
zrealizowany. Ote€ urzednicy wybrali wga$nie of-9 jest w naszym planie inwestycji na najbngzachodnlej strony miasta, przebiegaj!c ggewnie
cjalnie wariant, ktery doczeka sie realizacji przyze lata. Bedziemy remontowa" torowisko na ufa wiaduktach.

pom(;JQ{ $r8dk'W tunijnyc_h. w Zté\mierfeniaCfGoduli oraz Niedurnego. To przecie€ przebieg tej

urzednikesw Dygo stworzenie z systemu tramwanii. W planie s! rewnie€ remonty w >wistochgo A jo
jowego w Olsztynie tzw. ringu. Nowa linia ma sigicach - mewi Andrzej Zowada, rzecznik TramDWorzec € d( Fabryczna' _|BUde
poglczy” z dotychczasow!. Tym samym dl€onawajew >l!skich. Cztery perony dla tramwaj W

€eby tramwaj pog!czyg Jaroty i Pieczewo z Dwor- i autobus'w

cem Ggewnym. Praktycznie nie wprowadzon . 1 i Aok
€adnych zmian w przebiegu tramwaju wzgl-demZTM Ll:lb“n. 3Q nowych aUtObLﬁ%lgszzgfs Magnuszewska, Dziennik esdzki,
pierwotnych zago€e# i prezentowanych Wst-pNyjedZIe na ulice po 1 grudnla e

nych wariantew. Maggorzata Szlachetka, Kurier Lubelski, 28'04'%%%16samym dworcem powstan! cztery perony

" : " . . tramwajowo-autobusowe o dgugo$ci 65 m. Na
Wybrano WykonaWC przedﬂu!etmalsy musz! by" fabrycznie nowe, r"Sk()poka€dym z nich stanie wiata w nowoczesnym a

tramwaju na Tarchominie dgogowe oraz wyposa€one w klimatyzacje, b”etﬂi'e secesyjnym stylu, typowym dla_centrum.

Witold  Urbanowicz transport-pubIiczny.plgztylrp;ggggjrr']?g‘j&P&;iilelarkkzocvlcsg}gzvéé?{]vﬁl 'Ilaaad drogowo-torowy przy samym dworcu
18.05.2016 ,

mie" wzer z motywem *Lublin - miasto inspiracji&;?l&b'.:(;bgf:rna djgit ?:tog‘r’gr:” Sr?aplzg(r:. gﬁggg;"
Tramwaje Warszawskie wybragy wykonawce pryg_cz_wartek otwarto oferty w przetargu na Swiads r.owie. bed! %09“ gi. pprzesi;/aa" z trgmwg-.w
dgu€enia linii tramwajowej o dwa przystanki gfENie useug przewozowych 30 fabrycznie nowy=r- ' A 1 TR S E e s muItimJodaI-
go'b Tarchomina. Prace w cilgu o$miu miesi-cjli autobusami. Wpeynsgo 8 ofert. Realizowatrty = "\ ° % =\ % % e h
od podpisania umowy zrealizuje konsorcjum ®r ga$nie przetarg Zarz!du Transportu Miejskie rogdk-w transporty. Na dawge' ul Skzadgwe'
Strabag i ZUE. Tramwajem pojedziemy w | kw#-uk@on w strone pasa€ersw, bo zwyciezca p K Mp usvki wvk ] ul. e J€
tale przyszeego roku. Zadaniem wykonawcy tstspowania ma wozi" lublinian 30 fabrycznie noPrzy Parku On'L.JISZ LWy onaV\ica realizuje Ju
dzie budowa 1,5-kilometrowe] trasy tramwajoweymi autobusami - dziesiscioma 12-metrowymi [0POLY torowe zwilzane z budow! nowych roz-

w cilgu ul. >wiatowida na odcinku od Tarchomidwudziestoma przegubowcami (...). Jazdew tramwajowych przy samym dworcu. Na
na ||<o$cie|nego (ttzlo Strumykow%j. Ne}]odcinku t):;l) colei nie k hs ggg}glquiSI;?r?t(é(;\;\;evj\l;nde uga.rz};lgfasnkll?%?arisvgfw
zaplanowano cztery perony w dwsch zespoga + o ' L sie _ -
p_rzystankowych, Zlqkalizow_anych na .S‘krzy(’:owa'K'\t:Il - .O eJ nie O$CZ CyC Sl wo - autobusowe, czyl.l cztery perony o dgugo$ci
niach z Ordonswny i Stefanika. Torowisko zostRIODIEMW przeszgo 65 m. Pomieszcz! one bez problemu
nie zbudowane w technologii bezpodsypkowej 2ziennik Bagtycki, 20.05.2016 najnowsze pesy - podkre$la Marcin Dyguda, kie-
zabudow! asfaltow! lub trawiast! (w zale€no$ci rownik zespogu é«d& Fabryczna w wydziale pro-

od lokalizacji). W zakres zamewienia wchodzi té&opoty po starcie Pomorskiej Kolei Metropolit@ktew kluczowych Zarz!du Dreg i Transportu.
budowa budynku stacji prostownikowej trakcyjnej okazagy sie powa€niejsze, ni€ ktokolwiek przy-
nej Nowodwory. Prace zrealizuje konsorcjum ®puszczag + pisze Dziennik Bagtycki. Zaskakuyt ;
ZUE i Strabag, ktere zaoferowagy cene 31,6 mimgia frekwencja, cilgle psujlce sie szynobus;rahel pOd Martwe Wisge Otwafty
brutto. Bywa to druga najta#sza oferta z siednbkak odpowiednie] infrastruktury przy niektsrychdla Samochod'w
zgo€onych. Spegka i tak zaoszczedzi blisko 20 sejach oraz koordynaciji z rozkgadami jazdy niielina Oleksy, Dziennik Bagtycki, 24.04.2016
z@ wzgl-dem zago€onego kosztorysu. Wykonawggobusowych, tramwajowych i trolejbusowych
bedzie miag osiem miesiecy na zrealizowanie prgg tylko najpowagniejsze z licznej litanii niedociNa ten moment kierowcy czekali 4 lata? Od dzi$
od momentu podpisania umowy, €0 0znacza, £gnjs" jakie po ponad o$miu miesilcach od urumo€na ju€ je&dzi" tunelem pod Martwa Wisg!.
tramwajem pojedziemy w | kwartale przyszeeqg@,mienia projektu gogym okiem wida", niestetrowadz!cy od ronda przy ul. Marynarki Polskiej
rkoku. Na ko#cu trasy przewidziano rozjazd ngrq i cionowaniu Pomorskiej Kolei Metropolitaldo Trasy Sucharskiego, wart 885 min za tunel pod
padkowy. Trass bdzie wisc obsgugiwa tab?{e' Spowodowago to, €e z obowilzujicego oMartw! Wisg! od dzi$ ju€ €y ki T
dwukierunkowy. Petls przewidziano dopiero w' <) =PC ' 3 owrzupcego ofAartw: WWisg: od dzis Jut sguty kierowcom. 10
: o1 Doniedziagku rozkgadu jazdy zniknego a€ kilkagigewszy taki tunel w Polsce.
ramach kolejnego etapu rozbudowy torowiska | - | ; ; ;o .
na Tarchominie + do petli Winnica. silt poglcze#. Przedstawiciele samorz!du wojesymbolicznego podniesienia_szlabansw i tym
wedztwa tﬂumacz!b€e nie b){ﬂo lgnego Wytj)$Cl§amym zapalenia zielonego $wiatga dla aut, do-
T ' €amy sobie pozwoli", aby szynobusyonag dzi$ po godz. 10 prezydent Pawes Ada-
0 : - . .
Ruda A)l.Ska ChC"e ZIIkWId.Owa&‘t%Zé?{ Sewkami | wozigy po kilku pasa€erwiowicz wraz z przedstawicielem hiszpa#skiego
cztery miasta lini tramwajow- Jagn®)stawia sprawe Ryszard >wilski, wicemarsgansorcjum OHL, ktere by@o wykonawc! inwe-
gazeta.pl, 19.05.2016 gek wojewsdztwa pomorskiego. - Bygoby to nigwycii (...). Tunel pod Martw! Wisg! przyniesie ko-
o . . . racjonalne. Wszystko to zbiega si ze zgo€enigflinikacyjne korzy$ci nie tylko dla Gda#ska, ale
W poniedziagek odbygo sie w tej sprawie spotkezygnacii przez Krzysztofa Rudzi#skiego, Prezegdgego Pomorza. Zapewnia bowiem sprawny
nie prezydentew Rudy >l!skiej, Chorzowa, Byt®®KM. W poniedziagek zast!pig go Grzegorz Moggj'razd do Portu Psgnocnego, co da nowy impuls
mia i >wistochgowic, podczas kterego Gra€yneki, dotychczasowy przewodnicz!cy rady nadzofq rozwoju gospodarki morskiej
Dziedzic wprost powiedziaga o swoich planagej spegki. '
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NOWy system parkowania na %Ingk orunia. Wga$nie dlatego coraz cze$&tr Herchel dyrektor Kronospanu w Strzelcach
mewr Sis tam o budowie kolejnej przeprawy nadOpolskich. - Z tego powodu zmniejszy sis nieco

Smartfon pokale parking Wisg!. Wedgug niektsrych moggaby ona powstath ci€arswek na drogach. Ka€dy wagon to o
Tomasz Klyta, Dziennik Zachodni, 28.04.2016 w latach 2025-2030 i znajdowa" sie na wysoko$diva samochody cis€arowe mniej na ulicach (...).
N . ‘ ) Isku. Smartf Szosy Okre€nej. Inwestycja nie jest jedynie wy-
owy system parkowania na >li'sku. smartiofysgem. Istnieje ju€ ona w dwech dokumentactz nileni n inii i \\e
poprowadzi do wolnego parkingu. AplikacjaPierwszy to *Studium uwarunkowa#ikierunk-wznlknle cz"#& linii kolei weskotorov
bedzie dziagaga podobnie jak GPS. Testuj! j! d@ospodarowania przestrzennego miasta Tor{da )uzawach
miasta woj. >l'skiego. Na przegomie kwietniga®. Powstag on 10 lat temu. Istnieje te€LStudiseih Dziennik Baatycki, 4.05.2016
i maja w Piekarach >l!skich, oraz za okogo tFgswvnowa€onego rozwoju Systemew transpor-
miesi!ce w Tarnowskich Gerach, ruszy nowocz&owych powiatsw bydgoskiego i toru#skiego zeZniknie niemal 8 km linii kolei w!skotorowej
sny system parkowania. Kierowcy, dziski specjgkczegelnym uwzglednieniem miast Bydgoszczyniedzy €ugawskimi miejscowo$ciami  Nowy
nej aplikacji wgranej na smartfona, bed! mogli Torunia® opracowane przez naukowcew z UnPwer Gda#ski - Tuja, Lubieszewo - Ostaszewo.
znale&" wolne miejsca do parkowania. Aplikagjersytetu Przyrodniczo-Technologicznego wiKolejowy szlak z Nowego Dworu Gda#skiego nie
bedzie dziagaga w podobny spos+b, jak GPS. Witigoszczy. Wa€nym jego elementem jest Mdsye u€ytkowany od blisko dwech dekad. Powsta-
starczy wpisa" w niej miasto docelowe a smargachodni. Tak du€a inwestycja bedzie wymagaga na pocz!tku XX wieku linia jest obecnie moc-
fon doprowadzi kierowce do dokgadnej lokalizgednak do®nansowania zewnstrznego. Je$li choe zdekompletowana. Plany rozbierki torowiska
cji, w kterej jest wolne miejsce (...). dzi o perspektyws do 2020 roku to jest ju€ zdevywogagy jednak spogeczn! burze - zlikwidowa-
cydowanie za pe&no. Jednak istnieje mo€liwo$ib wewczas kilka nie u€ywanych fragmentew
Gda$sk dostanie blisko 17 minkeeygaia z kolejnego planu bud€etowego. linii wiskotorowej (...). Tym razem jednak plan
budow" mostu w Sobieszewie rozbierki rgta 2|e|onei(_i$|¥wa(}ﬂo konhserwat?ra.k- Pla-
A i i emy odtworzy" kilka dawnych przystankew,
Ewelina Oleksy, Dziennik Bagtycki, 4.05.2016 € deI| Rower PUbIIC\Zny _Brakui.érag%'lentami %/OI’OWiSk, moge prggonami -
_ o _ . rower'w w centrum eodzi, INNenslemfehiew Ptak, nowodworski starosta. - To
Po dgugich miesilcach niepewno$ci jest szczes zelywaie obl"lenie bedzie znakomita oferta dla turystsw, pokazuij!-
$liwy ®nag batali 0 do®nansowanie budo D -y i ‘Jd Ki 5.05.2016 ca historis €ugawskiej kolei w!skotorowej. Pomysg
nowego mostu na Wysps Sobieszewsk!. Komf¥: DZIennik €:AzKi, 5.65. odbudowy cagego szlaku do Ostaszewa dla ce-
sja Wspelna Rz!du i Samorz!du Terytorialnegq Jow turystycznych nie miag szans na realizgcjs (...

podjega decyzje 0 przyznaniu miastu na ten c

i W cie herl7i ; ~nildE¥Czenia roweru miejskiego w centrum miast G .
ij%ﬁdgnlgég#sgis;%!.s\llv)lladgjzelegi]}/jézléglierg.ed g@czasem okazuje sis, €e inne stacje prze%yCylljSkl Vulcano z Newagu wyjel

nie s! zagro€one. Wniosek Gdat#ska o udzieletqﬁ;gb\'/fggéedt.é'(%%kiksv?ggﬁi;;uobgcfgg'nt‘gy%tgrrz pasalerami za kilka dni
dotacji przeszedp i z0stas ju€ podpisany przez il W S8O% (30 Kwellie). B 1A BORakub Madias, Rynek Kolejowy, 17.05.2016

nistra ®nansew i ministra infrastruktury. Pienif® . e Lot
o funkcjonowania. €odzianie narzekaj! mie-

dze zostan! przelane do pogowy maja, a wyda . ! " . Spalinowy, wiskotorowy zespeg trakcyiny Vulca-
" 2 ; y innymi na brak mo€liwo$ci wypo€yczengPalinowy, w! Wy zesp yjny vul
musz! by" do ko#ca roku - informuje posgan %gyer.w W centrum miasta. Pisz!, €e na wiell© Produkcji nowos!deckiego Newagu, wyjedzie

dzianie narzekaj! na brak mo€liwo$ci wyp

er(')d hglﬁaz%?(grzZ;;aG%ggslekgvtipé?eﬁﬁglzeegﬁgam%;? tjach brakuje rowersw lub nie ma ich wcalga trase z pasa€erami ju€ za kilka dni. Miejscowe
ramach tegorocznego bud€etu (... ymczasem okazuje sie, €e na innych stacja@iocedury dopuszczeniowe i testy przewo&nika
e najcze$ciej tych umieszczonych na obrze€ad¥pjazd ma ju€ za sob!. Pasa€erowie kolei, ktera

Velostrada po fladzie kolei ™S e duto o). s sy ke g, ol e
or prawie at. - O wadze tego zamewienia
i ? i ieicki " Wijé‘l rudno jest opowiedzie" w prostych sgo-
pIaSkowyCh' Weoadze KatOWICN.“eJSkle rowery okazaﬂy S wac%?ﬁ%n kontrakt byg dla Kolei Etne#skiej bar-
OdeWIGdZIaﬂy na pomysg hitem w Katowicach dzo trudny w realizacji, a€ do momentu, w kte-
Spogecznik'w Justyna Przybytek, Dziennik Zachodni, 10.05.2Q4& spotkali$my sie z polsk! ®m! Newag. Ona
Justyna Przybytek, Dziennik Zachodni, 28.04.2%6 zdecydowaga sie na przejecie naszego zlecenia

iejskie rowery w Katowicach w cilgu piciu dnyg ypadgej ®rmy. Dla nas wspsgpraca z Polakami
Wpgadze Katowic s! zainteresowane pomysg8fPo€yczano a€ 1000 razy. To znacznie lepsg¥a now! rzecz!, ale prace z polskimi in€yniera-
stworzenia velostrady po $ladzie dawnych koléyNiK ni€ rok temu, ale rowersw jest teraz 0 S} i |, 4gmji zwilzanymi z kontraktem trudno mi

piaskowych w mie$cie, z wykorzystaniem wi?"cej (-..). Wypo€yczalnie dziagaj! od 29 kwietige oo i inaczej ni€ jako bardzo dobr!, w pegni

duktu nad autostrad! Ad, ale z dziaganiami pgeSt 10 stacji rowerowych i 80 jednoSlad-w. ZnaB_'rofesjonaln! - powiedziag podczas prezentacii

kail tani t uj! sie na rynku, ul. Mariackiej, placu Sejmu >lt- - .= ; . .
g;ekt?ﬂydgﬂgcﬁsgrgﬁjw,\sﬂZg?ﬁfg\}vusEia Fﬁg;ﬁ?ﬁﬁh'ego, w Stre®e Kultury, przy Bibliotece >I'skpgc!'d°W Vlulca_rro Allessansro Di Graziano, dy
my: spogecznicy z Katowic wespsg ze $liskim B@20linie Trzech Stawew, przy parku KoSciusziirtor zarzidzajicy Ferrovia Circumetnea.
cerem rowerowym przygotowali plan stworze@ {rzy s! na osiedlu Tysilclecia. W pierwszy week- s . .
nia misdzy Katogvica?ni Z\gChorzow%m rowerowefnd maja widok stacji bez rowerew na rynku czZpwa odcinki drogl ekspresowej Sl
autostrady + Velo Silesia, ktera bieggaby po tradigriackiej budzig niepoksj, czy aby nie ZOS‘E?Y&]' powsta& W %leskiem

i pi radzione. Kiedy sytuacja powterzyga Sie w
Sg;vcnzyncig vlf,ﬁfslzggg I;c;\(/)\?éck?u EI.'(.J.).byzby fragmenlonych dniach, a Nextbike przedstawig pods

mowanie liczby wypo€ycze#, ju€ wiadomo,
rowerbsS!Fezpieczne, za to cilgle w ruchu (...)

Czy w Toruniu powstanie trzeci'm

artosz Pudegko, Dziennik Zachodni, 10.05.2016

f\fle wtorek poseg Jerzy Polaczek poinformowag,
€e udago sie uzyska" zgodze GDDKIA oraz resor-

przez Wisg"? Pocisgi POWI'Cigy Na tras” StrzB e oraeryan wniorzatort do b

; . g rzygotowawczych zmierzajlcych do bu-

Iitgoonsarzd016 Dolecki, Ryneklnfrastruktury.pbpolskle_Rozmlerka dowy kolejnych odcinksw drogi ekspresowej
A Radosgaw Dimitrow, nto.pl, 25.04.2016 S11, ktera ma poglczy” GO_P z Wielkopc_)lsk! i
Toru# jeszcze do 2013 roku musiag radzi" sopie Pomorzem (...). W woj. $liskim powsta” miagyby

posiadaj'c tylko jedn! przeprawe przez Wisgeronospan zacz!g wozi" drewno do zakgadu kiwa odcinki tej drogi: | od wezga z Al na wyso-
Po trwajlcej wiele lat inwestycji, trzy lata temd€i*: Na drogach zmniejszy sie ruch ci-€arswekko$ci Piekar >l!skich wraz z obwodnic! ekspre-
pojawig sie drugi most. Czy mo€liwa jest budbinia zostasa reaktywowana 12 lat po tym, ! Tarnowskich Ger o dgugos$ci ok. 17,5 km; I
wa trzeciej przeprawy mostowej przez Wisge RjZeStagy nil je&dzi" pocilgi pasa€erskie. We wigt granicy wojewsdztwa $liskiego i opolskiego
Grodzie Kopernika@ Nowa inwestycja miag&sydo fabryki Kronospanu, gdzie produkowango obwodnicy Tarnowskich Ger na wysoko$ci
dotyczy" Mostu Zachodniego znajdujlcego sisS' M-in. panele podgogowe i drewniane payfyoroga.

na wysoko$ci Szosy Okre€nej. Projekt mo€e §&°B; Przyjechag kolej! pierwszy transport drew-
czeka" sie realizacji w latach 2025-2030. Otwarg- Okoliczni mieszka#cy nie kryli zaskoczenia -
w 2013 roku most im. gen. El€biety Zawackigf*$" 2 nich wyszga nawet do okien, obserwow OpracowanieKrzysztof Gasz,

nie rozwilzag wszystkich problemsw komunikaﬁozlgjjgvzvij Sbky‘;idré dhyﬁeikm?% Ezm\?'c%l\n Igor Gisterek, Maciej Kruszyna
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Funkcjonowanie nochego transport
Zblorowego w eodzi

The functioning of the night public transport in Lodz
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Streszczenie:Artykug koncentruje sie na przeanalizowaniu fumégjania nocnego transportu zbiorowego w e€odzi. Ddeloéa wg!czo-
no dane o rozmieszczeniu przystankew lokalnegovpo&anika, ktere obsgugiwane s! przez linie nocme dé&kursowaniu pojazdew w
ramach poszczegelnych linii oraz dane o rozmiesaeaestrukturze wiekowej mieszka#cew eodzi. Wyktaimie wskazanych informaciji i
zastosowanie metod badawczych zwilzanych z analidasttpno$ci pozwoligo na okre$lenie jej zre€nin@an@rzestrzennego w stosun-
ku do punktowych elementew nocnego systemu transpazbiorowego miasta, ggewnego wezga przesiadkowsgpliczby i struktury
wieku godzian korzystajlcych z nocnych pog!cze#.

Sgowa kluczowd&ransport zbiorowy; Dost#pno'$; Ludno'$; e«d%

Abstract: Article focuses on analyzing the functioning of the night public transport in Lodz. The study included data on the distribution
the stops of the local carrier, which are operated by night lines, data on vehicle journeys within the individual lines as well as data o
location and age structure of the inhabitants of Lodz. Use of the said information and the application of research methods related to
accessibility of analyzes allowed to determingétiad diQerentiation in relation to the point elements of night public transport system of
the city, the main hub and the number and age structure of the inhabitants of the city enjoying the night-bus connections.

Keywords:Public transport; Accessibility; Population; é-d%

Nocny transport zbiorowy w éodzize krajowej [1], [2], [3], [4], [5] jakacne linie autobusowe, danych o
funkcjonuje w oparciu o siedem limiedzynarodowej [6], [7], [8]. Niniejkursowaniu pojazdew na ka€dej z
nii autobusowych (N1-N7). Trzy szy artykug koncentruje sie na okrsiedmiu linii oraz informacji o roz-
nich (N1, N4, N6) zapewniaj! dojazéleniu efektywno$ci funkcjonowanianieszczeniu i strukturze wieku lud-
poza granice miasta, do Andrespolapcnego transportu zbiorowego wno$ci mieszka#cew €odzi.
Aleksandrowa éesdzkiego, Pabianieodzi w $wietle dostepno$ci pieszej Lokalizacje ka€dego z 578 przy-
oraz Imielnika Nowego. Wszystkolp przystankew dla potencjalnychstankew zaczerpnisto z baz danych
nocne linie Ispotykaj! si° w jednympasa€erew oraz dostepno$ci czasaZarz!du Dreg i Transportu (ZDiT) w
punkcie eodzi, w kterym to mo€liwawvej poszczegelnych przystankewéodzi. Informacje o czasach przejaz-
jest przesiadka. W dni robocze spde punktu przesiadkowego. Badanidsw autobusew pomiedzy poszcze-
tkanie® to ma miejsce co godzinepdnosi sie jedynie do obszaru, ludgelnymi przystankami pozyskano z
za$ w weekendy co 30 minut. Przee$ci i sieci transportu zbiorowegserwisu internetowego miejskiego
woé&hnikiem zapewniajlcym nocnew granicach miasta i jest aktualne narzewo&nika [9]. Dane o potencjale

pog!czenia jest Miejskie Przedsi®l.02.2016r. demogra®cznym miasta (ludno$"
biorstwo Komunikacyjne (MPK) =+ zameldowana na pobyt stagy i cza-
e+*d& Sp. z 0.0. W przestrzeni miadtkateriagy *r'dgowe i metody sowy) uzyskano natomiast z Biura
rozmieszczonych jest 578 przystaadawcze Strategii Miasta Urzedu Miasta eo-
kew obsgugiwanych przez zbiorowy dzi.

transport nocny (ryd.). Dla realizacji przyjetego celu ba- W zakresie metod badawczych

Analizy po$wiecone dziaganidawczego konieczne bygo zgrasiegnisto do powszechnie stoso-
miejskiego transportu zbiorowegomadzenie materiagew &redgowyclvanych w analizach po$wisconych
s! czesto podejmowan! problema- odnosz!cych sie do rozmieszczenidransportowi zbiorowemu analiz do-
tyk! badawcz! zarewno w literatu- przystankew obsgugiwanych przegtepno$ci + dostepno$" kumulatyw-
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na przystanek b!d& bariery utrud-
niajlce jego osilgniecie. Siga oddzia-
gywania tych czynnikew jest inna
dla ka€dego mieszka#ca i jest silnie
zdeterminowana cechami indywi-
dualnymi ka€dego z u€ytkownikew,
takimi jak ich wiek, stan zdrowia,
pge”, miejsce zamieszkania etc. [12].
Zasadniczo w literaturze napotyka
sie metodologiczne problemy zwi!-
zane z odleggo$ci! graniczn! dla re€-
nych typew transportu. W Wielkigj
Brytanii za maksymalny dystans doj-
$cia do przystanku autobusowego
w mie$cie przyjmuje sie ekwidystan-
te 640 m, za$ do kolei regionalnej
b!d& metra 960 m [11]. Niemieccy
urbani$ci z kolei uznaj! za maksy-
maln! droge doj$cia do przystanku
autobusowego odleggo$" 300 m,
tramwajowego 400 m, za$ do kolei
regionalnych 500 metrew [13]. Re€-
nice w wyznaczaniu odleggo$ci gra-
nicznych wzgledem $rodka trans-

(®) punkt przesiadkowy ~ drogi infrastruktura szynowa cieki pOI’tu Wyn|kaj| z kilku ZasadniczyCh

W krajowe sie¢ kolejowa [l zabudowa kwestii. Wieksze odleggo$ci od przy-
~ NipjestiouaNs sie¢ tramwajowa | | todz stanku tramwajowego wzglsdem
. 0 2 4 a autobusowego zmniejszaj! nakgady

L 1 1 1 | 1 1 1

inwestycyjne poniesione na budo-
we nowych linii tramwajowych przy
jednoczesnym zago€eniu, €e miesz-
n! oraz dostepno$” mierzon! odle- Urzedu Miasta eodzi aktualnymi n@a#cy s! w stanie dalej doj$" do
ggo$ciami. Pierwsza z nich zwana @5101.2016 r. W Polsce zwyczajowg,ystanku, je€eli bed! mogli szyb-
rewnie€ dostepno$ci! izochronow!. przyjmuje sis, €e strefa oddziagywgej i bardziej komfortowo dotrze"
Dostepno$” tego rodzaju jest mie-nia przystankew transportu publiczgg celu. W niniejszym badaniu przy-
rzona przez oszacowanie zbioru ceéego obejmuje obszar o promieniyeto wisc kilka wariantsw granicz-
lew podre€y dostepnych w okre$lo- od 500 m do 1 km. Oznacza to, §Rgo dystansu jaki zmuszony jest
nym czasie, przy okre$lonym koszai@eszka#cy mog! dotrze" do przypokona" pieszo potencjalny pasa-
lub wysigku podre€y [10]. W niniegtanku id!c pieszo w czasie od 6 dger aby dotrze" do przystanku. Przy
szym badaniu zliczaniu podlegallz min przy zago€eniu, €e $red&aleniu odleggo$ci przyjsto metry-
mieszka#cy eodzi, kterych ®zyczmaedko$" ich przemieszczania Wyke Manhattan. O ile prawidgowo$"
rzeczywista odleggo$" doj$cia do poesi 5 km/h [11]. Oczywiscie, talhstosowania w badaniu odleggos$ci
szczegelnych przystanksw transpormodel nie odzwierciedla mo€liwo$cpso + 500 m znajduj! swoje uzasad-
tu nocnego nie przekraczaga 1 kmgenerowania przez przystanek pthienje w literaturze przedmiotu, to
250 m interwagach. Po wyrysowaniytu na usgugi transportu zbiorowgyprowadzenie wiskszych odleggo-
ekwidystant doj$cia do poszczego, nawet jeS$li bysby realizowany Wi mo€e wydawa" sie dyskusyjne. W
gelnych przystanksw w granicachwszystkich mo€liwych kierunkacRiniejszym badaniu zdecydowano
eodzi poglczono przebiegi izolinii © przy maksymalnej czestotliwo$ckjs na wprowadzenie rewnie€ izo-
tych samych, mo€liwie najni€szycWynika to z faktu, i€ ka€dy z mieggii o warto$ciach 750 i 1000 m ze
warto$ciach. Pozwoligo to na okrkea#cew mo€e mie" inn! 0d|egﬂ0$uwzg|.du na nocny charakter prze-
$lenie przestrzennego zre€nicowagraniczn!, wraz z kter! rezygnuje z&yozew. Przyj!" nale€y, €e potencjal-
nia dostepno$ci w granicach miastaskorzystania z przystanku. Dodatkar pasa€erowie s! skgonni pokona”
Dla ka€dego budynku (adresu) wwo, dla hipotetycznego u€ytkowyyieksz! odleggo$” do najbli€szego
granicach miasta wygenerowanaika transportu zbiorowego licz!przystanku, po pierwsze w zwilzku
punkt centralny i przypisano mu lisie obok odleggo$ci tak€e mo€liweprakiem alternatywy w postaci in-
cze mieszka#cew zgodnie z danymudogodnienia, ugatwiajice dotarcigyych $rodksw transportu zbiorowe-

1. Rozmieszczenie przystanksw nocnego transportu zbiovaeedgi
+redg0: opracowanie wgasne
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go, po drugie w zwilzku z organiza
cj! nocnego transportu, ktery dzieki
punktowi przesiadkowemu umo€li-
wia przy jednej przesiadce dotarci.~ —
w dowolne miejsce objste nocnym
transportem. Trzeci argument, Ktery< 7'
uzasadnia" mo€e zwiskszenie ob @
szaru badania to poczucie bezpie )
cze#tstwa podczas poruszania s
noc! po mie$cie. Zago€y" nale€y,
podre€ autobusem daje odczucie
wiekszego komfortu przejazdu ni€el
piesze pokonanie danej odleggo$
Tym samym przyjeto, €e mieszka#
bed! skgonni skorzysta" z transport
zbiorowego ni€ przej$" pieszo dan
odcinek, nawet je$li w dzie# bylib:
do tego skgonni. Niezmiernie wag€l
jest w tym wzgledzie rozmieszcze
nie przystankew nocnego transpor-
tu zbiorowego i ggewnych genera:
torew nocnego ruchu.

W zakresie oceny dostepno$c 5SS
Czasowej mieszka#cew miasta d( odleglosé dojscia do przystankow [m] drogi infrastruktura szynowa cieki
punktu przesiadkowego za po$rec R
nictwem nocnego lokalnego trans- & & & & wojewodziie sie¢ ramwajowa || todz
S PSR inne
Et 0 2 4 8 km

portu zbiorowego przyjeto czasy R [ —

przejazdew auFObUS°W pomisdzy ' 2. Dost#pno'$ piesza do przystanksw nocnego transpocwetion odzi
poszczegelnymi przystankami +redgo: opracowanie wgasne

zgodnie z rozkgadem jazdy przewo&- N _ . . .
nika. Nastepnie, zgodnie z Wcze$nigfektywno$ transportu zbiorowegmczekiwania pojazdew pozwala na

przedstawion! metodologi! zlicza- odnosi" nale€y jednak do rozmiesprzesiadks. W innych przypadkach
no potencjalnych pasa€ersw, kterycZ€nia ludnogci. W tym zakresie syestspno$” do transportu zbio-

zamieszkuj! w danej ekwidystanciduacja przedstawia sie jeszcze barewego oceniana ze wzgledu na
od danego przystanku z przypisédziej pozytywnie. Trzech na czteredostepno$” do sgupka przystanko-
nym czasem dojazdu do wezga prz€odzian aby skorzysta" z nocnegeego jest wysoce teoretyczna. Nie

siadkowego. transportu zbiorowego nie musiuwzglednia bowiem gdzie pasa€er
pokonywa" pieszo wiecej ni€ 500mo€e dojecha” z danego przystan-
Wyniki i dyskusja m (ryc.3.). Tego rodzaju rozwa€anilau i w jakim stopniu odpowiada to

maj! sens jedynie w przypadku orna chocia€by teoretyczne potrzeby

Zastosowanie przedstawionego poganizacji transportu, w kterej wyste-transportowe mieszka#csw.
stepowania badawczego pozwolig@uje punkt przesiadkowy, w kterym  Struktura wieku ludno$ci zamiesz-
na okre$lenie zre€nicowania przespotvkai! sie wszvstkie linie a czalsagei na obszarach wvznaczonych
strzennego pieszej dostepno$ci dc &(*+,-N0 678/ !
przystankew nocnego transportu
zbiorowego (ry2.). Pobie€na anali-
za ka€e uzna" rozmieszczenie prz ) n 140 o = 1041
stanksw nocnego transportu za wy- w2 s
soce zadawalajlce, bowiem obsze $332 ;’32
ograniczony ekwidystantami obej s 1551 131
muje pogowe obszaru cagego mias ‘

Jednak niemal€e pogowa z te(
terenu to obszary, z kterych poten
cjalni pasa€erowie zmuszeni byliby3- Udziag powierzchni i liczby ludno'ci €odzi w poszczegelnych ekwidystantach doj'cia pieszegc

" przystankew nocnego transportu zbiorowego
pokona” od 500 do 1000 m (r{). +redgo: opracowanie wgasne
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Ksztagtowanie mobilnag

Badanie funkcjonowania nocne-
go transportu miejskiego w zakresie
szybko$ci pogl!cze# oferowanych
przez jego linie pozwala stwierdzi",
€e rozpoczynajlc podre€ z punktu
przesiadkowego pasa€er nie bedzie
musiag po$wisci" nie wiscej ni€ 40-
45 minut aby dotrze" do najbardziej
oddalonych przystankesw (rys.).

2 13#N

1321

$131

'86*=<'! 98'@)098'9&+,?AB0/>79CDE

L = (O (O G T Zakwgadajlc, €e potencjalny pasa-
78.)0<9678)9(=9=+7&90">'(- €er decyduje sie zako#czy" podre€
B &+ 8RHBT>2@/7 B &HBT> 2@/ WE&HT>2@I? rozpoczet! w punkcie przesiadko-
4. Udziag liczby ludno'ci éodzi wedgug grup wiekowych w poszczegelnych ekwidystantaw)(l%]'CBa przystanku, ktery jest naj-
pieszego do przystankew nocnego transportu zbiorowego bli€ej jego miejsca zamieszkania, to
+redgo: opracowanie wgasne niemal€e co czwarty godzianin (ktery

do przystanku ma nie dalej ni€ 1 km)
podre€owa" bedzie nie dgu€ej ni€
15 minut (ryc6.). Peggodzinna jazda
autobusem pozwala natomiast na
dotarcie do miejsca mieszkania nie-
mal€e 80Y godzian.

Analiza wieku ludno$ci objetej
poszczegelnymi izochronami do-
jazdu z punktu przesiadkowego w
znacznej wiskszo$ci bezpo$rednio
nawilzuje do struktury wieku go-
dzian (rycr.).

Wyra&nie od tej prawidgowo$ci
odbiega ta grupa ludno$ci, ktera na
podre€ musi po$wisci" miedzy 25 a
30 minut. Jest to bardzo liczna grupa
mieszka#cew dlatego ich sytuacja
powinna by" szczegelnie wa€na dla
zarz!dcew lokalnego transportu.

Wskazane bygoby przeprowadze-
nie szczegegowych bada# na tych
odcinkach przejazdu nocnych auto-

czas dojazdu z punktu przesiadkowego [min] infrastruktura szynowa cieki bUS‘W.
o @& @ sie¢ kolejowa I zbudowa
S O D B D o P b et tremwajowa | | £odz 4
Q{o m R K qS) .—fJ’rb r§3 q,"-f bgy sl ramwajowa L} 6dz $
0 2 4 8 km

=13
3#!
= #13#
= # 3$!
= $I3%
= $ 3!
13;
; 341

(D punkt przesiadkowy  drogi | 1 1 1 | 1 1 1 |

krajowe

wojewodzkie

5. Dost#pno'$ czasowa punktu przesiadkowego nocnegottraiBpmwego w eodzi

+redgo: opracowanie wgasne

przez ekwidystanty doj$cia przyw dni robocze zwilzane s! przede
stankew nie odbiega znacz!co odwszystkim z dojazdami do pracy a-
struktury charakterystycznej dla caveekendy dochodz! do nich dojaz-
gego miasta gdzie ludno$" w wiekdy do miejsc zwilzanych z rozrywk!6- Udziag liczby ludno'ci éodzi w poszczegelnych
przedprodukcyjnym stanowi 14Y, wlub spotka# towarzyskich, to grup! 'Zofl?igigsv;%dg‘;ﬁEtzzigzgz;;iﬂggem
wieku produkcyjnym 64Y, a poprowiekow!, ktera zdecydowanie prze- +r«dgo: opracowanie wgasne
dukcyjnym 22Y. Zakgadaj!c, €e nosa€a w przejazdach s! osoby w wie-
ne przejazdy mieszka#cew miast&u produkcyjnym (ryd.).

4134
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Whioski

w punkcie przesiadkowym. Wysoka
efektywno$" tak zaprojektowanegdz]
systemu wydaje sie uzasadnia" pro-
jektowan! sie" wezgew przesiadko-
wych w nowym modelu transportu
zbiorowego éodzi [14]. Przyjmujés]
on, €e poszczegelne linie autobu-
sowe i tramwajowe <spotyka" sie
bed!< w wezgach przesiadkowych o
re€nym stopniu wa€no$ci - od skalf]
lokalnej do regionalnej zlokalizowa-
nych w re€nych cze$ciach miasta.
Pgyn!ce z funkcjonowania nochego
transportu wnioski powinny stano-
wi" dla projektantew dziennego [
systemu wa€ne wytyczne, bowiem
o ile wdro€enie systemu przesiadko-
wego ma pewne uniwersalne etapy
i cechy, to ka€de miasto, na terenie
kterego ma by" on wprowadzany

Erzegl-d komunikacyjny

] Siemieniak D., Janczewski J., 2014

Seria Rozwej Regionalny i Polity-
ka Regionalna nr 3, Bogucki Wy-
dawnictwo Naukowe, Pozna#,
s.115-124.

FIZ] Gadzi#ski J., 2010, Ocena dostep-
no$ci komunikacyjnej przestrzeni
miejskiej na przykeadzie Pozna-
nia, Biuletyn IGSE i GP UWAM,
Seria Rozwej Regionalny i Polity-
ka Regionalna nr 13, Bogucki Wy-
dawnictwo Naukowe, Pozna#.

13] Loose W., 2001, FI*chennutzung-
splan 2010 Freiburg + Stellun-
‘gnahme zu den verkehrlichen
Auswirkungen, _kozlInstitut e.V.,

Organizacyjne i techniczne cer, Freiburg.
g Y] . &14] Model zrewnowa€onego trans-
chy procesu tworzenia rozkga-

dew iazdy komunikacii mieiskiei portu zbiorowego w éodzi
Jazdy J JSKI€] 2020°, Materiag do konsultacji
na szczegelnym przykgadzie

M .
MPK-&+d& Sp. 7 0.0., Zarzldzanie spogecznych, Urz!d Miasta éodzi,

: . . 2015.
innowacyjne w gospodarce i biz-

13-22.
Bryniarska Z., 2013, Komunika-
cja nocha w Krakowie w latach
200742013, Transport miejski i r
gionalny, nr 9, s. 27-36.
Rechgowicz M., 2010, Wykorzy-
stanie tramwajew w komunikacji
nocnej, Transport miejski i regio-
nalny, nr 6, s. 9-15.

Zych M., Baran J., 2012, Porew-
nanie organizacji komunikacjj
miejskiej w wybranych miastac
$wiata i Polski, Logistyka, nr 6, s
637-645.

712016



Budowa trasy tramwaju szybkiego
do Wilanowa

Construction of a Light Rail line to Wilan'w
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Streszczenie:Artykug przedstawia ggewne zago€enia projektoestyiojivobejmujlcej poglczenie tramwajowe pomisdziethicami
Wola, Ochota, Mokotsw i Wilanew w Warszawie. Omewiarmum uwarunkowania historyczne oraz przedstawi@wa€niejsze opraco-
wania planistyczne i studialne uwzgledniaj!ce omawitrase. Przedstawiono tak€e ggewne wyzwanialimje zwilzane z wariantowa-
niem oraz przej$ciem przez szczegelne lokalizacje.

S@owa kluczoweSzybki tramwaj; Tramwaje Warszawskie; Wilansw; Priorytety

Abstract: The paper describes main design ideas for a project of a tramway connection between districts of Warsaw: Wola, Ochota, N
tew and Wilanew. Historical aspects, main spati@udoents as well as feasibility studies are adsastied. Moreover, key design challen-
ges are presented which concern routing options and limitations of passing through special locations.

Keywords:LRT; light rail; Warsaw Tramways; Preemption; Wilansw

Rys historyczny Miodowej [1] £ a byga to wewczaklowym >wiecie z ich historycznym
najwag€niejsza trasa w stolicy. W tyocharakterem brzmi! niezwykle ory-
Trasa tramwajowa do Wilanowa bukontek$cie argumenty o rzekomejinalnie.
dowana byga ju€ w Warszawie dwiniekompatybilno$ci® tramwajew Co najmniej od ko#ca lat dzie-
krotnie: w 1937 roku oddano daa Krakowskim Przedmie$ciu cayie"dziesiltych mewi sie 0 przywre-
u€ytku przedgu€on! z Czerniakowa o warssawa
trase tramwaju szerokotorowego, .~ I L,’)i : \ i
1l
kterego po wojnie nie odbudowa- i\ B '
no, a w 1957 + normalnotorowego /-f
kterego likwidacja nast!piga ju€ sze:;
na$cie lat pe&nie;. .
Obie trasy prowadzigy do Wilann/
wa ze >redmie$cia cilgiem ulic Czer -
niakowskiej £ Powsi#skiej = Wier “, e
niczej, re€nigy sie jednak miejscer~~._
pokonania warszawskiej skarp}\
tramwaj przedwojenny prowadzic / '
ulic! Ksil€sc!, powojenny za$ - Ga: /=
garina i Spacerow! ( co zreszt! zgod="

Yy sl 52T

S 1908/37-1944
NN 11957 - 1973

BT el
55230

v
7

B

e

il

17,
a7 5

nie z popularn! warszawsk! legen- o

d! miejsk! miago przyczyni" sie do i

jego likwidacji). Warto w tym miej: : J o
scu tak€e wspomnie", €e tramwe ' j“ &
wyje€d€ajlcy z ul. Ksil€scej wg!czi e/ N

sie do trasy przebiegaj!cej Traktem N i LR g
Krelewskim od ul. Bagatela a€ do ul. 1. Historyczny przebieg tras do Wilanowa (6brac. Wﬂasne na podst. [1] i [2] )
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ceniu poglczenia tramwajowego Vyigs:
tym kierunku, lecz z wykorzystaniel:
*+ w re€nym zakresie * korytarza uIi(:;.:
Sobieskiego, wzdgu€ kterego Wybl:%';_
dowano wysok! zabudowe Stegiengs
i Sadyby. W ostatniej dekadzie ulic .
ta zostaga wydgu€ona do Miastec;*"
Wilanew + nowoczesnego zago€en i
urbanistycznego, ktere stanowi" be-
dzie = przynajmniej etapowo = do
celowy punkt trasy.

Budowa trasy do Wilanowa prze
analizowana zostaga w Analiza
funkcjonalno + ruchowych warian:
tew systemu transportowego War-
szawy ze szczegelnym uwzglednie-
niem komunikacji szynowej® z 199
roku, jako odnoga trasy tramwajl
szybkiego Bemowo + Dworzec Z:
chodni + Siekierki + Gocgaw. Tras.
prowadzi" miaga ulicami Gerczew-'
sk! + Prymasa Tysilclecia + Bitw.- :
Warszawskiej 1920 r. + Banacha +
kowieck! £ Goworka + Spacerow! :
Gagarina £ nowym mostem na Wi$
+ Fieldorfa + Bora-Komorowskiego
do petli na Gocgawiu. Odnoga do

Wilanowa za$ biegga by od wezg . . :
rac studialnych, zarewno w zakreramy i warunki wspegpracy z m.st.

Egviglizyi(lji\::\,:rr:iu (C:Bzaegr?]rigl? ocvii!e,rna%-e liczby spodziewa.ny(_:h pasa€@/\/arszgyv! w zakresit_e _rozwoju | ek§-
Witosa, Sobieskiego, al. WilanowsiWV (w roku urgchomlenla: ponadploatac;_l wqrszawsklej kpmunlka_\cp
do petli Wilanew, cho" w ko#co- 5000 qs-b w kierunku Ce_ntrum wiramwajowej - zapis taki jest nie-
wych rekomendacjach zasugerowas—_zczyc'_e porannym na ulicy Gaggb-dny dla rozpoczscia tak zzoé_:onej
no rozwa€enie poprowadzenia tras na, silny dwukler_unkowy potok kos;townej_ mwestyCJl + _Iub 0 inne
ul. Belwedersk! + co skrecigoby dr niedzy Mokotowgm i Ochot! przez potwierdzenie (_:h_oCl realizacji tra_-
ge do >redmiescia [3]. ole Mokqtovyskl_e rz-d_u 6000 oseksy, ktere umo€liwigoby rozpoczecie
Kolejne dokumenty to sestawV przekrOJ_u) Jak i analizy spozeczpmc_pr_zygotowawczych. W miedzy-
Studiew Wykonalno$ci: Studium did ekono.mlc_:zne'zj (eIRR=13Y dla tratzas[e jgdnak za}_sadno$" przeprowa-
trasy Banacha + Wilanew [4] z ro na Siekierki [5]_ i 14,4Y dla tradyen!a inwestycji zost_aza raz jeszcze
2004, na podstawie Kterego po- worzec _Zachodnl + Wllan_-w [_G]potmerdzona wlAnallza_ch funkcjo-
wstagy w 2006 roku opracowania g'[_Wlerdzmy_zasa_dno$" r_eallz_ac_Jl_trraaIno * ruchowych wariantew sys-
tras Dworzec Zachodni + WilanewsY | PrZyczynigy sie do wpisania jej temu transportowego V_\/ar_szawy ze
oraz na Siekierki (do IolalnoV\Ianeﬁchwalonego w 2006 roku Studiunszczegelnym uwzglednieniem ko-
warunkowa# i Kierunksw Zago-munikacji szynowej°z 2013 roku [8].

go wewczas Warszawskiego Park : : :
spodarowania Przestrzennego m.st. Decyzja o budowie trasy oggoszo-

::cchh?;gﬁgﬁ;gefggio:g Cg%i:erggWarsz_awy [7]. Przebieg pokrywag is& zos?aﬂa przez wgadze Warszawy w
rekomendacje dotycz!c! wyprosto- z Wgrlantem rekomendowanym vvp_oraovwe 201_5 roku, Wraz_ z 'ogzosze—
wania trasy na Dolnym Mokotowie,StUd'um Wykon_alqo$g|, przy czymiem Ils_,ty p.r_OJekt-w przewu;lmanych
ale jednocze$nie zrezygnowano gla odnogi na Slfeklerkl sprecyzqwaio re_allzacu w perspektywle_buol_éle-
analizowania zarewno poglczeni y zostag Jedynle_ na ul. _Gagarlnaoﬂvej UE 20_14-2020._NaI|$C|eteJ zna-
na Wole (ulica Gerczewska i Rond alsze wydgu€enie jedynie zasygrazgo sis m.in. zada_nle Budowa trasy
Zesgaticow Syberyjskich zostagy izowano. _ tramwajowej do W|Ian_owa wraz z
misdzyczasie zmodernizowane bez Od t_ego czasu Tramwaje Waz-akupem taboru oraz infrastruktur!
szawskie rozpoczegy starania towarzysz!c!®, obejmuj'ce budowe

zapewnienia rezerw na trase tram-"__. " tei d ieloletni d D Zachodni d
wajow!), jak i na Gocgaw. wpisanie tej trasy do wieloletniejrasy o worca Zachodniego do

2. Przebieg trasy do Wilanowa w SUIKZP Warsz

LA
awy (w

!

yci!gz [7]) i
aBardzo obiecujlce wyniki tychtUmowy wykonawczej® okre$lajlcej
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Wilanowa (bez odcinka przez Polkcie pod $rednicow! lini! kolejow!. nych odcinkach nawet 70 km/h.
Mokotowskie, przewidzianego ddNa skrzy€owaniach pokonywanycBopuszcza sie stosowanie pochyle#
realizacji ze $rodkew wgasnych), bkplizyjnie zakgadane jest zastosowp@dgu€nych do 5Y (a wyj'tkowo
dowe zajezdni tramwajowej R5 nanie priorytetu tramwajowego, przynawet 6Y), cho" przej$cie wzdgu€
Annopolu oraz zakup 50 tramwajewczym Wykonawca odpowiedzialngkarpy wi$lanej ulic! Spacerow! nie
dwukierunkowych do obsgugi tepedzie w zasadzie za opracowaniazymaga stosowania a€ tak du€ych

trasy. koordynacji sygnalizacji; rozwilzaniapadkew. Wszystkie przystanki wy-
adaptacyjne przygotuj! Tramwajeposa€one bed! w perony pog!czo-
Zago'enia budowy trasy Warszawskie. Zastosowane rozwihe z poziomem terenu pochylni!,

zania maj! pozwoli" na osilgniecie wiaty przystankowe, wyS$wietlacze

Zago€enia do budowy powstagy ngsokiej predko$ci komunikacyjnejnformacji pasa€erskiej. Perony bed!
bazie rekomendacji z dokumentew+ rzedu 24-26 km/h na cagej trasieumo€liwiagy jednoczesn! obsguge
studialnych oraz do$wiadcze# zdczo pozwoligoby na zaliczenie jej dibwech tramwajew o dgugo$ci do 33
bytych przez warszawsk! spegkklasy szybkiego tramwaju. Warto ton ka€dy. Wstepnie zakgada sie ko-
tramwajow! podczas intensywne-nadmieni”, €e parametr taki spegniaieczno$" budowy 4 nowych pod-
go programu modernizacyjnegoj! obie ostatnio otwarte trasy tram-stacji trakcyjnych i modernizacji 2
prowadzonego w latach 2007-2013yajowe w Warszawie = w ci!gu ullub 3 istniej!cych.
znalazgy sie one w specy®kacji prBewsta#tcew >l'skich na Bemowie Trasa zasadniczo nie bedzie wy-
targowej dla koncepcji programo-oraz wzdgu€ Mostu Pegnocnego i pbsa€ona w petle, za wyjltkiem re-
wo-przestrzennej, na podstawie-wiatowida na Tarchomin. jonu Stegien, gdzie rozwa€ane jest
kterej uzyskana zostanie decyzja W zakresie rozwilza# konstrukaykorzystanie obecnej petli auto-
$rodowiskowa dla inwestycji, a tak&@yjnych zakgada sie budowe trasgusowej; umo€liwigoby to kierowa-
projekt stagej organizacji ruchu.  dwutorowej, z wysokim udziagemie na Dolny Mokotew tak€e tabo-

Obszar objety koncepcj! jesttorowisk bezpodsypkowych z zaru jednokierunkowego, ktery wcil€
szerszy ni€ zakres projektu unijnbudow! trawiast!, dostosowan! stanowi prawie 90Y "oty tramwajo-
go; obejmuje bowiem trase od ul.do predko$ci 60 km/h a na wybrawej wWarszaW|e Docelowo zakgada
Kasprzaka + a wiec z powrotem d; ‘ 7 2
koncepcji pog!czenia z wolsk! sie
ci! tramwajow! oraz odnogi trasy:wm\.?
wzdgu€ ul. Gagarina i potencjalr
+ w ul. >w. Bonifacego do obecne
petli autobusowej Stegny. Przewi:
dziano tak€e mo€liwo$" warianto
wania przebiegu trasy (w reJonu
Dworca Zachodniego i Odolan ora”
przy przej$ciu przez Gerny Mokotew... ¥
i Pole Mokotowskie), cho" podsta_.==",
wowy przebieg w zasadzie zosté
ustalony na etapie prac studialnych 7

Projektowana trasa stanowi" be-
dzie hybryde rozwilza# typowych /\\
dla tramwaju szybkiego oraz dl:
nowoczesnego tramwaju miejskie
go. Bedzie to zatem trasa w cago -
wydzielona z ruchu ogelnego + ze ™"/ ..
wyjltkiem skrzy€owa# i kretkiego
odcinka torowiska tramwajowo-au:
tobusowego, przewiduje sie tak€e
mo€liwo$" pokonania wybranyck R N
odcinkew w sposeb wydzielony z 3
ruchu poziomem trasy (tj. tunelem) S
przy czym przed zako#czeniem pre

/77“”“fm., y

@ w.;‘l.:;_tx/ £

S
L=

= AN =
2 el e

o D e i e W
v e &

studialnych przes!dzone jest to je o i il 5
dynie dla rejonu Dworca Zachods, podziag koncepcii programowo+przestrzenne]klaWdrlantylopclonalne odnogi zaznaczo-
niego, gdzie konieczne jest przej- no lini! przerywan! (oprac. wgasne na podstawie [2] i [9])
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sie tak€e powstanie petli w Wilano{zada#), co umo€liwi ich niemal niesama lokalizacja mo€e budzi" kon-
wie i na Siekierkach (odpowiedniaale€ne procedowanie w zakresigowersje spogeczne na etapie uzy-
w rejonie ulicy Rosnowskiego i przyzyskania decyzji $rodowiskowejskiwania decyzji $rodowiskowe;j.
elektrociepgowni Siekierki), tym nidalszej dokumentaciji; wyj'tkiem s! Na Gernym Mokotowie (odcinek
mniej termin realizacji ko#cowyclodcinku D i E, ktere musz! by" opralC® bez wl!tpienia protesty Kkie-
odcinkew tras jest obecnie niezna€owane razem z uwagi na ich wybiercowcew wzbudzi zwe€enie jezdni
ny i nie znajduj! sie one w zakresigowy charakter i jednostronne podul. Rakowieckiej na jej wschodnim
projektu unijnego. W przypadku zag!czenie do istniejlcego systemwdcinku tak, by umo€liwi" budowe
chodniego kra#ca trasy, po realizadjamwajowego. Podziag na odcinkiydzielonego torowiska tramwajo-
pog!czenia z ul. Kasprzaka mo€liwestag przedstawiony na rysuBku wego po jej pegnocnej stronie. Roz-
bedzie kra#cowanie tramwajew za- Na odcinku *A° tj. od ul. Kasprzat'zanie takie jest jednak zapisane w
rewno na nieodleggej petli Cmentarka do rejonu Dworca Zachodniegopbowi!zujlcym planie miejscowym,
Wolski, jak i na nieco oddalonyctrasa prowadzona jest przez tererg przebieg alternatywny = w ci!-
Osiedle Gerczewska czy Kogo. @dolan i Czystego o charakterzgu ul. Batorego + zbytnio oddalony
nale€y doda", €e wytworzenie takostindustrialnym, na kterych trwajest od gestej zabudowy Mokotowa,
wa€nego pogl!czenia miedzydzielnintensywna dziagalno$" dewelmferuje mniej atrakcyjn! przesiadke
cowego spowoduje bez wl!tpieniaperska w kterej niebagateln! role do metra, a dodatkowo = mo€e by"
zmiane zachowa# pasa€erew tak€eddgrywa" bedzie PKP. Odolany nigeszcze trudniejszy do prawidgowe-
na istniejlcej sieci tramwajowej, st'doosiadaj! miejscowego planu za-go rozwilzania ruchowego w rejo-
spodziewa" sie mo€na np. skierowagospodarowania  przestrzennegmie zespogu skrzy€owa# miedzy pl.
nia przez rejon Dworca Zachodniejest on w przygotowaniu), za$ nénii Lubelskiej a ul. Rakowieck!.
go linii obsgugiwanej taborem jed€zystem MPZP zapewnia tramwa- Po zje&dzie wzdgu€ ul. Spacerowej
nokierunkowym z Woli czy +oliborzgowi korytarz wpinajlcy sie w trud-tramwaj przecisn!" sie musi bardzo
na Mokotew lub Wgochy. ne skrzy€owanie z wysp! centralnbbcia€on! ul. Belwedersk!. Posiada
Dla potrzeb obsgugi trasy przewkasprzaka / Prymasa Tysilclec@a dwie trzypasowe jezdnie, ale
duje sie zakup 55 tramwajew dwu-Dodatkowym ryzykiem jest budo-dwa pasy bed! musiagy zosta" zabra-
kierunkowych (z kterych 50 ujstewa tramwaju przed ukgadem drogaie dla potrzeb budowy torowiska;
jest w zakresie projektu unijnegoyvym, poniewa€ niwelacja i uzbrajaz uwagi na spodziewane utrzyma-
0 dgugo$ci do 33 metrsw. Obecniaie terenu obcil€y kosztami wga$nige silnej komunikacji autobusowej
rozwa€ana jest mo€liwo$" zamete inwestycje. Dodatkowym, a przyna tym odcinku (zwi'zanej przede
wienia taboru pojemniejszego odtym kluczowym punktem jest samowszystkim z obsgug! $redmiejskiej
zamewionych w latach 2007-15przej$cie pod peronami Dworca Zazze$ci Traktu Krelewskiego) zakgada
wagonew 120N Swing i 128N Jazzhodniego * lokalizacja przystarsie na tym odcinku torowisko tram-
* dzieki zastosowaniu czterech wezkew i doj$" pieszych stanowi znawajowo + autobusowe. Niegatwe
kew mo€liwe Dbedzie wydgu€eniecz!ce wyzwanie optymalizacyjne. bedzie przy tym rozwilzanie skrzy-
tramwaju do 33 metrew i uzyska- Na Ochocie (odcinek 1B°) pewn€owa# z ul. Spacerow! i Doln!, ju€
nie pojemno$ci o 15-20Y wiskszepbawy budzi" mo€e budowa tram-obecnie przecil€onych, na kterych
tj. 230-240 oseb przy 5 osobach naaju przez rejon planowanego Patramwaje i autobusy wykonywa"
1n¥ podgogi a mimo to + zmniejku Zachodniego. Obecnie warianbed! manewry skretu a te ostatnie
szenia naciskew przypadaj!cych naekomendowany zakgada poprowa wg!cza" sie do ruchu po torowisku.
jedn! 0$ tramwaju. W chwili pisaniazenie trasy tunelem pod tym ob- Cho" korytarz ul. Sobieskiego
artykugu ostateczna decyzja w tsgzarem, cho" historycznie rozwa€gst do$" szeroki, to zawiera pew-
sprawie nie byga jeszcze podjeta. no tak€e przebieg dookoga, wzdal€ pugapke dla projektanta trasy
ukgadu drogowego. Konieczne jesamwajowej = ciepgocilg, kterego
Szczeg'lne uwarunkowania tutaj zminimalizowanie ingerencji wpoogo€enie jest zmienne na re€nych
planowany do realizacji park. odcinkach ulicy. Zasadniczo na jego
Trasa posiada szereg punktew Drugi teren zielony, w ktery trasatropie budowa torew dla tramwaju,
szczegelnych, ktere wymagaj! in-ingeruje na terenie Ochoty a daldpjez powa€nej przebudowy, raczej
dywidualnego podej$cia w zakresidokotowa (odcinek1C°) to park Poleie bedzie mo€liwa. Dodatkowo ko-
trasowania, rozwi!za# technicznychiylokotowskie. Obowi!zujlcy planrytarz ten jednocze$nie obsguguje
rozwilza# funkcjonalnych, organizamiejscowy przewidziag co prawstoczenie (Stegny, Sadyba) i stanowi
cji ruchu, czy zabezpieczenia $rodda rezerwe terenu dla torowiskaranzyt dla mieszka#cew dalej po-
wiska. (wzdgu€ granicy parku), niemnigp€onych osiedli (Wilanew Wysoki,
Cago$" zadania projektowego poa etapie prac projektowych mo€diasteczko Wilanew) + st!d spodzie-
dzielona zostaga na sze$" odcinksi* ona okaza" niewystarczajlca, awamy sie wyst!pienia sprzecznych
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postulatew tych grup mieszka#cew Branickiego do ul. Przyczegkowej (Materiagy *r‘dgowe

w zakresie gesto$ci rozmieszczeniajon planowanego centrum han-

przystankew. dlowego), zako#czenie jej w rejonifl] strona internetowa tramwar.re-
W rejonie skrzy€owania z ul. >wiaduktew projektowanej wga$nie publika.pl

Bonifacego wskazane bygoby co n&jasy S2 nad al. Rzeczypospolitej, [@k strona internetowa www.open-

mniej zlokalizowanie toru odstawi zatrzymanie tego etapu ju€ przed streetmap.org

czego umo<€liwiajlcego bezpieczn!ul. Branickiego + gdzie ko#czy s|8] Suchorzewski W., Brzezi#ski A.

zmiane kierunku (i kretki postej) docelowo wybudowana ulica jak i in.: Analizy funkcjonalno * ru-

tramwajew dwukierunkowych -po-i pas gruntsw miejskich pod ni! chowe wariantew  systemu

trzebn! zarewno podczas etapo-pozyskany. Dla tego problemu klu- transportowego Warszawy ze

wania budowy jak i dla obsgugi d@zowe bed! decyzje podmiotew szczegelnym  uwzglednieniem

celowej (strefowanie linii). ldeagemewnetrznych w stosunku do Tram- komunikacji szynowej, Politech-

by@goby jednak€e umieszczenie tawajew Warszawskich: dewelopersw, nika Warszawska + Instytut Dreg

klasycznej petli, np. z wykorzystageneralnego wykonawcy budowy i Mostew, Warszawa 1999.

niem petli autobusowej 1StegnyCtrasy S2, a tak€e + Generalnej Dyrgk- Studium Wykonalno$ci wraz z

Oprecz zalet toru odstawczego do<ji Dreg Krajowych i Autostrad. koncepcj! przebiegu trasy tram-
datkowo oznaczagoby to przejezd- wajowej dla projektu: *Budowa
no$" trasy na pegnoc dla tramwaPodsumowanie trasy tramwajowej od petli Bana-
jew jednokierunkowych, wa€n! nie cha do Wilanowa®, Faber Maun-

tylko w sytuacjach awaryjnych, alBudowa trasy tramwajowej do Wi- sell, Warszawa 2004
tak€e w przypadku wzrostu pototanowa to najwa€niejsza inwestycjip] Studium Wykonalno$ci dla pro-
kew lub checi skierowania na Dolnytramwajowa w Warszawie od wielu jektu: Budowa trasy tramwajowej
Mokotew kterej$ z istniejlcych linii dekad. Wraz z pog!czeniem na Wole do Warszawskiego Parku Techo-
tramwajowych obsgugiwanych zd-odnogami na Mokotowie dgugo$" nologicznego, Faber Maunsell
sadniczo tramwajami jednokierunwybudowanych w jej ramach tras Polska Sp. z 0.0. + Faber Maunsell
kowymi; ugatwigoby to ewentualriramwajowych to okogo 18 kilome- Ltd., Warszawa 2007
remaszrutyzacje linii autobusowychtrew (toru podwejnego), co stanowi [6] Studium Wykonalno$ci dla pro-
np. linii 501 kursujlcej z petli Stegnyk. 15Y istniejlcej sieci tramwajo- jektu: Budowa trasy tramwajowej
ulic! Sobieskiego do Centrum, wwej. Jednocze$nie inwentarz taboro- od dw. Zachodniego do Wilano-
cago$ci mo€liwej wewczas do zastlvy zwiskszy sie 0 ok. 10Y, a zakres wa, Faber Maunsell Ltd., Warsza-
pienia przez tramwaj. Petla znajdujeada# przewozowych = nawet wie- wa 2006
sie bowiem w $rodku obszaru zabueej, bo trasa bedzie szybsza od $re[J] Studium uwarunkowa# i kierun-
dowy i doprowadzenie do niej tram-niej warszawskiej. W zakresie tego kew zagospodarowania prze-
waju znacz!co poprawigoby jeg@samego projektu unijnego ujete jest strzennego m. st. Warszawy =+
dostepno$". Wad! tego rozwi!zaniatak€e drugie wa€ne przedsiewziscie: Uchwaga Rady m.st. Warszawy nr
jest jednak potencjalny kon ikt spobudowa pierwszej od ponad 50 lat LXXXII/2746/2006 z 10.10.2006 r.
geczny = budowa tramwaju w cilgumowej zajezdni tramwajowej w War-  z pe&n. zm.
ul. >w. Bonifacego nie byga wcze$rizawie. [8] Analizy funkcjonalno =+ ru-
planowana. Dla realizacji tych zada# w wyma- chowych wariantew systemu
Odcinek F° obejmuje wariantganym przez do®nansowanie unijne transportowego Warszawy ze
zako#czenia trasy tramwajowej werminie niezbedna jest pegha mo- szczegelnym uwzglednieniem
>redmie$ciu £ w zago€eniu linia kibHizacja + nie tylko po stronie inwe- komunikacji szynowej, CH2M
sujlca z Wilanowa na cilg ul. Marstora, ale tak€e po stronie urzedsw HILL, Warszawa 2013.
szagkowskiej powinna zako#czwiiejskich i gestorew sieci uzbrojef9] Specy®kacja istotnych warun-

swej bieg w pegnocnej cze$ci >red-nia terenu. kew zamewienia na Wykonanie
mie$cia tj. na pegnoc od trasy W-Z. wielobran€owej koncepcji bu-
Dzieki zakgadanej obsgudze taborem dowy trasy tramwaju szybkiego

dwukierunkowym mo€liwe s! re€ne
rozwilzania tej kwestii; analizowane
lokalizacje wskazano na rysu3ku
Ostatni!, cho" bynajmniej nie naj-
bardziej banaln!, kwesti! jest zako#-
czenie trasy w rejonie Miasteczka
Wilansw (odcinek 1E°). Mo€liwe jest
zarewno poprowadzenie trasy ul.

712016

od ul. Kasprzaka do Wilanowa
w Warszawie wraz z materiagami
dodatkowymi® + NZ-104-2015,
Tramwaje Warszawskie Sp. z o.0.,
Warszawa 2015
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Streszczenie:W pracy opisane zostagy sposoby ksztagtowankalsiemiejskich i aglomeracyjnych w miastachpgjsiich. Zidenty®-
kowano charakterystyczne dla tych sieci zjawisko polegaj!lce na istnieniu silnie obci€onych tras $rednicowych, na kterych nate€enie r
znacznie przekracza warto$ci typowe dla linii kaheréncjonalnych. Przedstawiono re€ne sposoby orgajiizsterowania ruchem na ta-

kich trasach, na przykgadach pochodz!cych z mamsidri@oeuropejskich. Na podstawie przeprowadzongiizy zaproponowano ksztagt
sieci Szybkiej Kolei Miejskiej we Wrocgawiu oraz spaaeizacj ruchu na trasie $rednicowe;.

Sgowa kluczoweolej miejska; Kolej aglomeracyjna; Trasa 'rednidikaa 8ejMiejska we Wrocgawiu

Abstract: The paper presents typical features of commuilereworks in European cities. There was idené®Bkdracteristic phenomena

of strongly loaded trunk lines, with rail traqc far exceeding typical values fentommal railways. Some kinds of tragc steering systems
on this type of lines were presented, based on examples from West European cities. On the basis of this analysis, a concept of commt
network for Wrocgaw was proposed.

Keywords:Commuter Rail; Suburban Rail; Trunk Line

Koleje miejskie i aglomeracyjne to sysa trasach $rednicowych wzgledenkoniecznej do zapewnienia przepusto-
temy transportowe nale€!ce do grupy$redmie$”, na kterych spotykaj! siewo$ci oraz dziaga#, jakie nale€y w tym
kolei konwencjonalnych, ktere obsguwszystkie lub wieskszo$" linii komunieelu podj!". Artykug ma na celu odpo-
guj! pog!czenia wewn!trz obszarsw kacyjnych. Mo€e ono osilga" warto$aviedzie" na pytanie, czy mo€liwe jest
zurbanizowanych oraz codzienne dorawet do 30 pocilgew/h, co wymaga utworzenie zupegnie nowej oferty SKM
jazdy do miast z ich otoczenia. Siezastosowania specjalnie zaprojektow#dez kosztownej inwestycji w dobudo-
zorganizowane s! na wzer komunikacjnych systemew sterowania ruchem. Wve czwartego toru na tym odcinku.
miejskiej - poszczegelne pog!czenipgierwszej cze$ci artykugu przedstawidaproponowano w nim ksztagt sieci
posiadaj! oznaczenia linii, maj! du€!no przykgady re€nych sposobew zarzi- standardy obsgugi, a na podstawie
jak na kolej konwencjonaln!, czesto-dzania ruchem na odcinkach linii kolgrzeanalizowanych przykgadew tras
tliwo$" kursowania oraz rewnoodste-miejskich przystosowanych do prowakolei miejskich funkcjonujlcych pod
powe rozkgady jazdy. Trasy zwi!zaned#enia ruchu o bardzo du€ym nate€edu€ym obcil€eniem, zaproponowano
zasadniczo z krajow! sieci! kolejow!niu. Druga cze$" stanowi koncepcjssposeb zarz!dzania ruchem na trasie
czesto posiadaj! jednak we wspel-sieci Szybkiej Kolei Miejskiej dla obs#aednicowej w ukgadzie trzytorowym.
nych korytarzach odrebne tory. Sieaiu metropolitalnego Wrocgawia, ktery

mog! by" uzupegnione o dodatkoweboryka sie z du€ymi problemami transwzorce kolei miejskich w Europie
odcinki: $rednice, petle, siegacze. Elportowymi, a liczne koncepcje utwo-

mentami sieci mog! stawa" sie tak€erzenia kolei miejskiej i aglomeracyjn&ystemy kolei miejskich i aglomera-
sgabo wykorzystywane lub nieczynmee doczekagy sie do dzi$ realizacji. Jakmych powstawagy w Europie ggew-
linie kolejowe wybiegajlce z miejskiejedn! z ggewnych przyczyn technicznie w drugiej pogowie XX wieku. Wy-
go wezga. Ze wzgledu na ksztagt siegich najcze$ciej podaje sie zbyt madtorzystywagy istniejlc! infrastrukture
oraz charakter przewozew, typowynprzepustowo$ci trzytorowej trasy $rediksztagtowanych ju€ wtedy miejskich
zjawiskiem jest istnienie silnie obcil€micowej pogo€onej w centralnej cze$wiezgew kolejowych, co zdecydowago
nych ruchem odcinksw tras. Najwiek-wezga. Jednocze$nie bardzo rzadkdch specy®cznym ukgadzie. Po pierw-
sze nate€enie ruchu wystepuje zwyklgpodejmowane s! dyskusje na tematszym okresie rozwoju kolei, w kterym
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powstawagy budowane przez pryskich. W wezgach z ggewnymi stacjamwykle tego ruchu pozbawione (za-
watnych inwestorew, niezale€ne odprzelotowymi naturalnie oznaczago twsze w przypadku ggewnych dworcew
siebie linie, zako#czone na obrze€acitworzenie trasy $rednicowej wzglsczogowych). Z tras obwodowych korzy-
swczesnych miast stacjami czogowylem $redmie$cia, na kterej budowanostaj! czasami tak€e poci!gi pasa€erskie,
mi, nastlpig okres przeksztagce# wgika dodatkowych przystankew, zwyw tym miejskie, ktere obsguguj! istot-
sno$ciowych - w tym upa#stwowieniekle w miejscach przeciecia z ggswnynrie potoki pasa€erskie niezwilzane ze
- oraz przestrzennych, polegaj'cycipromienistymi trasami komunikacjredmie$ciem.
na integracji linii w sie" kolejow!. Wzbiorowej lub przy wa€nych generato- Opisane prawidgowo$ci charaktery-
slsiedztwie miasta lub jego centrumrach ruchu. Przykgadami takich siecissyczne s! dla miast du€ych, posiadaj!-
powstawag wspelny dworzec centralkoleje S-Bahn w Kolonii, Norymberdzg/ch zwykle do okogo dwech milionsw
ny, do kterego doprowadzano wszysti Dre&nie w Niemczech [1], S-Tog w Kuoieszka#cew. W przypadku miast wiel-
kie linie dochodz!ce do miasta. W zggenhadze w Danii [2] czy SKM w Wakich, takich jak Madryt, Pary€ czy Berlin,
le€no$ci od warunkew lokalnych oraszawie [3]. W przypadku ggewnych stak@ad sieci kolei miejskich jest inny od
do$wiadcze# zarz!dew kolejowych,cji czogowych, czesto zlokalizowanycprzedstawionego. Mo€e w nich istnie"
ggewne stacje powstawagy jako czoagowodu zajeto$ci terenu, w wiekszejviele tras $rednicowych przecinaj!-
we lub przelotowe. Stacje czogowe, pdleggo$ci od miejsc koncentracji funkych $redmie$cie, szczegelnie gdy nie
wzgledu na wisksz! czasochgonno$tji $redmiejskich (oryginalnie pozastnieje jedna stacja obsguguj'cy ruch
wykonywanych czynno$ci ruchowychmurami miejskimi, a wisc dzisiejszynmmegionalny i dalekobie€ny. Sytuacja
byay bardziej rozbudowane ni€ przelobszarami staromiejskimi), decydowdaka wystepuje w Madrycie i Pary€u,
towe, inaczej ksztagtowano te€ dojamd sie na budowe tunelu, przeprowa-gdzie dodatkowo stacje te s! czogo-
do nich. Na zapleczu stacji czogowydhajlcego ruch na przeciwn! strone we (w Madrycie trwa budowa tunelu
znajduj! sie zwykle rozlegge tereny ké&redmie$cia. Tunele takie zwykle przeta dalekobie€nych pocilgew daleko-
lejowe, mieszcz!ce m.in. wilzke torew znaczone s! wyglcznie dla pocilgewbie€nych poruszajlcych sie po torze
odpowiadajlcych poszczegelnym li- miejskich. Po przeciwnej stronie $redaormalnym). Podobny ukgad wezga
niom zbiegajlcym sie w we&le. Tory temie$cia g!cz! sie z liniami sieci krajoweno€na zaobserwowa" tak€e w nieco
najcze$ciej maj! ukgad liniowy. W przffak zorganizowane wezgy wystepujmniejszych miastach, takich jak Medio-
padku ggewnych dworcew przeloto-m.in. w Monachium, Frankfurcie nathn czy Zurych. W Berlinie znajduje sie
wych wilzki torew doprowadzajlcych Menem, Stuttgarcie w Niemczech [1lhatomiast stacja ggewna krzy€owa, a
ruch do stacji s! we€sze dzieki temuZal'€ek takiego rozwilzania tworzotak€e dwie $rednicowe trasy kolei miej-
€e tory poszczegelnych linii przeplatany jest w éodzi. Schematy re€nyckkiej, powstaj!c! trzeci! $rednice oraz
j! sie i glcz! w lokalnych wezgach zlorodzajew wezgew przedstawione s!linie obwodow!.
kalizowanych poza centrum miastana rysunkul. Najcze$ciej dwutorowe, Znane s! rewnie€ przykgady sieci ko-
Charakteryzuj! sie przez to wiskszynwspelne dla wszystkich linii kolei miejlei aglomeracyjnych opartych o g@ew-
nate€eniem ruchu ni€ w przypadkuskich odcinki tras, tworz! silnie obcilne stacje czogowe, funkcjonujice bez
podej$" do stacji czogowych. Ukgad €mne ruchem trasy $rednicowe. Nanelu i trasy $rednicowej rozumianej
rew jest zwykle kierunkowy lub nie jesich ko#cach mog! znajdowa" sie roz-w sposeb opisany wy€ej - na przykgad
okre$lony stagy kierunek ruchu na pmidowane lokalne wezgy - stacje lutv Rzymie (dworcem centralnym jest
szczegelnych torach. Pomimo re€nicposterunki odgage&ne, @g!cznie z bdzema Termini) oraz Helsinkach (dwo-
w obu opisanych przypadkach mamxolizyjnymi ukgadami podej$". Miejskieec Helsinforgs) [4]. W tych przypad-
jednak do czynienia z czytelnie wyznavezgy kolejowe czesto uzupegnione &lach ukgad podej$" do stacji czogowe;j
czonym na planie miasta korytarzertak€e o trasy obwodowe, przeznaczgest liniowy, a pocilgi aglomeracyjne
kolejowym. W tych wga$nie korytarzaoh ggewnie dla ruchu towarowegoporuszaj! sie w ruchu mieszanym. Du€e
lokalizowane bygy tak€e tory kolei migpniewa€ centralne rejony wezgew shate€enie ruchu wymaga wielu torew
przyperonowych - wszystkie pocilgi

a) \ b) ko#cz! bieg na stacji i musz! zmienia"
na niej kierunek. W Helsinkach nat-€e-

\ o \ nie ruchu pocilgew aglomeracyjnych
r% S na dworcu czogowym wynosi ponad

== DG == = 35 pociagew/h. Planowana jest budo-

// J| wa podziemnej petli dla kolei aglome-

racyjnej, kter! pocilgi maj! kursowa"
o zamiast zmienia" kierunek na dworcu
kolej dalekobiezna ggewnym [2]

i Terytorialny zasieg systemsw trans-

DG dworzec giowny

1. Schematy w#zgew kolejowych z ggewn! stacj! przeloiazb@)w! (b), z zaznaczonymi trasB_QrtOWyCh r.o.zur_nlar.wych pOd ppj.'
mi pocilgsw re"nych rodzajsw oraz charakterystycznymeatami sieci kolei miejskiej ~ Cieém kolei miejskich i aglomeracyjnych

kolej miejska | aglomeracyjna
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mo€e by" re€ny. Wzorzec trudny jest dov sposeb wga$ciwy bardziej pojazdorhi200V z trzeciej szyny, z wyjltkiem
zde®niowania, tak jak trudne do zde®emunikacji miejskiej - tzn. pojazdonfragmentu jednej z tras, gdzie pocilgi
niowania s! granice aglomeracji czynetra lub tramwajom, co oznacz&ursuj! po linii u€ytku ogelnego).
obszarew metropolitalnych [5]. Mo€nanny ukgad siedze#, poreczy itp. Pocil- W ramach sieci kolei aglomeracyj-
za nie przyj!" koniec obszaru cilggaji przeznaczone do obsgugi pog!czedch mog! znale&" sie trasy wykracza-
zabudowy lub koniec obszaru, z ktemiejskich nie musz! posiada" zajmujlce znacznie poza zasadniczy obszar
rego odbywaj! sie masowe codziennejlcych wiele przestrzeni we wnetrzuzurbanizowany. Kolej aglomeracyjna
dojazdy do rejonu centralnego. Czestdoalet lub ich liczba mo€e by" zmniejezesto ma wyg!czno$" na obsguge
tak€e zasieg linii ogranicza znajdujlcezona. Rozdzielenie segmentsw przexg!czonych w jej sie" dawnych linii
sie na trasie wisksze miasto satelickimozew ugatwia tak€e dostosowywanikolei lokalnych, dojazdowych, zbudo-
lub istotny generator ruchu, np. regiozdolno$ci przewozowej do zmieniajlwanych w dawnych czasach wyg!cz-
nalny port lotniczy. W aglomeracjaclych sie na dgugo$ci trasy oraz w ci!gue do obsgugi pog!czenia okre$lonej
policentrycznych (konurbacjach) sysdoby potokew pasa€erskich poprzeaniejscowo$ci lub obiektu z miastem i
temy kolei miejskich obsguguj! tak€emiane dgugo$ci (pojemno$ci) pocilnie majlcych znaczenia dla transportu
pogl!czenia pomisdzy poszczegelny-gew. Unika sie np. konieczno$ci prowaw szerszej skali - regionu lub kraju. Na
mi o$rodkami (m.in. Zag@ebie Ruhry dzenia dgugich pog!cze# regionalnyaze$ci z nich przed wg!czeniem do sie-
Niemczech, Trejmiasto). sgabo wypegnionym na du€ej cze$ci tta-aglomeracyjnej ruch pasa€erski od-
Koleje aglomeracyjne na wielu trasy taborem, dostosowanym do zsumasywag sie z niewielkim nate€eniem lub
sach funkcjonuj! rewnocze$nie z po-wanego potoku pasa€ersw z regionlbyg zawieszony. Linie takie musz! zwy-
glczeniami regionalnymi, z kterymoraz aglomeracji i miasta. kle zosta" przystosowane do ruchu po-
pokrywaj! sie na odcinku aglomeracyj- W zwilzku z tym, €e na obszarza!gew z wisksz! czestotliwo$ci oraz w
nym. Pegni! jednak re€ne role, rozwihglomeracji wystepuje zwiskszone na+swnym takcie (dotyczy to szczegelnie
zuj'c kon ikt interesew pomisdzy pa- te€enie ruchu pocilgew, a koleje miej-linii jednotorowych i konieczno$ci bu-
sa€erami z regionu, kterzy zwykle chakie wymagaj! znacznie czestszycldowy mijanek, czesto wydgu€onych, w
dojecha" jak najszybciej do o$rodkaatrzyma#, przez co charakteryzuj! smiejscach wynikaj'cych z krzy€owa# w
centralnego, a tymi z aglomeracji i omi€sz! maksymaln! predko$ci! tech-rozkgadzie jazdy), czesto tak€e zelektry-
szaru miasta, kterzy wymagaj! bardzmiczn! i handlow! ni€ pozostage, czest®kowane. Przykgadami takich linii mog!
dobrej dostepno$ci kolei, co z kolei wyposiadaj! we wspelnych korytarzachby" trasy do R{dermark-Ober Roden
musza czeste zatrzymania. Faktem jestydzielone tory [1]. Wydzielenie tav aglomeracji Frankfurtu nad Menem
€e im krecej trwa podre€ pocilgiem, mo€e znajdowa" sie na cagej dgugo$ey do Altom|nster w aglomeracji Mo-
tym bardziej wzrasta oczekiwanie ctrasy, na kterej kolej aglomeracyjna paachium, obsgugiwane obecnie przez
do dobrej dostepno$ci stacji i przystankrywa sie z ruchem regionalnym, dalelamtejsze koleje S-Bahn. Budowane
kew wzgledem punktu pocz!tkowego kobie€nym b!d& towarowym, lub nawspegcze$nie nowe odcinki linii z prze-
i ko#cowego podre€y. Zwieksza siscze$ci, zwykle pogo€onej bli€ej centrumaczeniem dla kolei miejskich, ode-
bowiem znacznie udziag czasu doj$e@zga, gdzie istnieje taka konieczno$ivane od korytarzy sieci krajowej, to
lub dojazdu do pocilgu w cagkowitymiNa pozostage] cze$ci trasy wszysthizede wszystkim petle i sisgacze ma-
czasie podre€y w relacji <od drzwi dpocilgi poruszaj! sie w ruchu miesza-jlce sgu€y" obsgudze konkretnych loka-
drzwi< i stld na stosunkowo kretkimnym, co wymusza pegn! kompatybilizacji - du€ych osiedli mieszkaniowych
odcinku drogi istotnie spada predko$'no$" techniczn! kolei miejskiej z sieci(np. dzielnicy Chorweiler w Kolonii,
komunikacyjna. Rewnolegge funkcjdcolei krajowych. Zwykle obligatoryjnieentrum miasta OQenbach le€!lcego w
nowanie kolei miejskich i aglomerawydzielone s! odcinki $rednicowe proobszarze metropolitalnym Frankfurtu
cyjnych z pog!czeniami regionalnymivadz!ce ruch miejski o najwickszymnad Menem czy dzielnicy Steinach w
rozwi'zuje tak€e problem dostosowanate€eniu, cho" znane s! przypadkiF|rth w aglomeracji Norymbergii) czy
nia taboru do zre€nicowanej specy®gdzie wystepuje na nich intensywnyportsw lotniczych, co stago sie w ostat-
ki tych poglcze#. Notowana na wieltuch mieszany (np. w jednym z tunehich latach na cagym $wiecie silnym
gesto rozmieszczonych przystankacBrednicowych w Zurychu) lub incydentrendem w ksztagtowaniu systemew
kolei miejskiej du€a wymiana pasa€eaainy (np. w tunelu w Lipsku). Istniejiransportowych. Trasy takie prowadzo-
ska wymaga wiskszej liczby drzwi wewnie€ systemy kolei miejskich cagkone s! czesto $rodkiem zago€e# urba-
wagonach i bardziej rewnomiernegowicie lub niemal cagkowicie techniczistycznych, co wymusza stosowanie
ich rozmieszczenia, w celu minimalizaie oddzielone od sieci krajowej, nseparacji pionowej (przekopew, tuneli,
cji czasu postoju. Odbywa sie to jednagoprzez zastosowanie innego napisci@stakad) [1].
kosztem liczby miejsc siedz!cych, cmasilania i sposobu odbioru energii z W skgad sieci kolei aglomeracyjnych
jest niekorzystne w przypadku poci'sieci trakcyjnej. Taki przypadek wystsog! tak€e wchodzi" dgugie trasy wy-
gew obsgugujlcych znacznie dgu€syrije w Berlinie (zasilanie cagej sieci haegajlce w region na znaczne odle-
pog!czenia regionalne. Wnestrze pocilpieciem stagym 750V z trzeciej szynydo$ci. Pog!czenia takie pegni! dwojak!
gew miejskich powinno by" urzldzone Hamburgu (zasilanie napisciem stagyrmle: aglomeracyjn! lub regionaln!, w
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zale€no$ci od odcinka. Czesto stane¢ Stutgarcie, a o czestotliwo$ci 15-diu o wgasn!, ggewnie tunelow! trase
wil one przedgu€enie linii miejskicBO-minutowe m.in. sie" Cercanlas M&rednicow! na obszarze Pary€a (trasy
w rozrzedzonym takcie. Przykgadedrid czy kolej aglomeracyjna Rzymu. $rednicowe linii RER B i RER D korzy-
mog! by" pog!czenia do Zwickau, Desin! popularn! czestotliwo$ci!, cha- staj! cze$ciowo ze wspelnego tunelu).
sau i Hoyerswerdy obsgugiwane przegkterystyczn! dla typowych kolei miejLinie rozgagezione s! w zewnstrznych
S-Bahn Mitteldeutschland funkcjonuj!skich i aglomeracyjnych w Niemczechejonach aglomeraciji, niektere na wie-
c! wokeg aglomeracji Lipska i Halle, cgst czestotliwo$" 3 poc/h dla pojedyn-le dgugich odneg, co sprawia, €e ka€da
trzy z czterech linii funkcjonuj'cych wczej linii, co odpowiada taktowi 20-mistanowi w zasadzie odrebn! podsie".
ramach sieci Regio-S-Bahn Brememtowemu. Pojedyncza linia zapewni®rzykgadowo, linia RER A obejmuje
Linie te kursuj! w takcie 60- lub naweju€ minimalny atrakcyjny z punktu wipodstawowe pog!czenia Boissy-Sa-
120-minutowym, charakterystycznynuzenia pasa€era standard obsgugiint Germain i Chessy-Cergy kursujlce
bardziej dla kolei regionalnej ni€ agld&comunikacji miejskiej. Takt mo€e by" w takcie 10-minutowym oraz Torcy-
meracyjnej. Z linii kursujlcych w takcigym przypadku stopniowo rozrzedza-Poissy w takcie 20-minutowym, Kte-
godzinnym i wybiegajlcych na kilku-ny wraz z oddalaniem sie od centrunte w godzinach szczytu wzmacniane
dziesieciokilometrowe odleggo$ci veglomeracji do warto$ci 40, 60, 80 n8! do uzyskania taktu 2-minutowego
region zgo€ona jest tak€e sie" S-Bahmwt, a tak€e zageszczany do 10-minua odcinku $rednicowym w kierunku
Hanowerze, a wisksza czestotliwo$" viowego. W oparciu o takt 20-minutowybardziej obci'!€onym oraz 2,5-minuto-
obszarze aglomeracji uzyskiwana jestaz z jego pochodnymi funkcjonuj'wego w kierunku mniej obcil€onym
poprzez nakgadanie sie linii na stosum-in. sieci S-Bahn w Monachium, K¢rysunek?). Na cze$ci trasy, charakte-
kowo dgugich odcinkach tras. W duélepii, Frankfurcie nad Menem, Zag@ebiyzuj!cej sie najwiskszym nate€eniem
mierze poci!gi S-Bahn nie maj! jednalRkuhry, Norymberdze. Mo€na go tak€echu, zastosowano system sterowania
wyg!czno$ci na obsguge swoich traprizypisa” do specy®cznie uksztag®ACEM opracowany w latach 80. XX
funkcjonuj! rewnolegle z pocilgami wanej sieci RER w aglomeracji Pary&eieku przez Siemensa dla RATP (ope-
kategorii regionalnej lub ekspressw reregionie stogecznym Franciji. ratora transportu zbiorowego w Pa-
gionalnych. Kolejn! charakterystyczn! czestotli-ry€u i aglomeracji) i SNCF [7]. Jest on
Standardy czestotliwo$ciowe kurwo$ci! obsgugi pojedynczych linii jestystemem typu ATC - Automatic Train
sowania pocilgew w sieciach koleistandard 6 poc/h, co daje takt 10-mi€ontrol [8], ktery zostag zaprojektowa-
miejskich s! zre€nicowane. Mo€na jedautowy. Jest to warto$" typowa dlany do wdro€enia na funkcjonuj!cej
nak zauwa€y" pewne prawidgowo$aieci S-Bahn w Berlinie czy Hamburdinii w celu zwiskszenia przepustowo-
wedgug kterych za minimaln! atrakSpotykana jest tak€e na cze$ci linii $ei. Sterowanie predko$ci! pocilgu
cyjn! czestotliwo$" dla pojedynczych-Bahn w Monachium w godzinachodbywa sie za pomoc! tzw. krzywych

linii na obszarze aglomeracji uznaje sszczytu. predko$ci, obliczanych przez kompute-
dwa poci!gi na godzine. Jest to jednak ry pokgadowe na podstawie znanego
warto$" niewystarczaj!ca z punktu wiSystemy sterowania ruchem na opisu trasy, charakterystyk trakcyjnych
dzenia komunikacji miejskiej (wedgugdcinkach linii o dulym nat$!eniu pojazdu oraz informacji o zajsto$ci
bada# jako$ci transportu zbiorowegauchu kolei miejskich odstepew, ktera przekazywana jest w
w polskich miastach, w obszarach pe- sposeb cilggy z toru do pojazdu. Po-

ryferyjnych za minimaln! atrakcyjn!Opisane sposoby ksztagtowania sielziag na odstepy zageszczony jest w
uznaje sie czestotliwo$" trzech kursewkolei miejskich i aglomeracyjnych oraatoczeniu stacji, co jest cech! decydu-
na godzine [6]). Wieksz! czestotliwo$"standardy czestotliwo$ciowe ich obsgiic! o mo€liwo$ci uzyskania 2-minuto-
kursowania na odcinkach tras, na ktgi powoduj! powstawanie odcinksw 0 wego nastepstwa pocilgew. Pierwszy,
rych funkcjonuje wiele linii, mo€naardzo du€ych, jak na kolej konwerB0-kilometrowy odcinek linii zostag
uzyska" w takim przypadku przez kajonaln!, nate€eniach ruchu. Mog!wyposa€ony w system SACEM w 1989
ordynacje ich rozkgadew jazdy. Takt roane osilga" warto$ci 20-30 poc/h, caoku; kolejny, 45-kilometrowy - w roku
rzedzony na ko#cach linii mo€e mielvymaga stosowania specjalnie zaprd997. Do roku 2018 system ma zosta"
warto$" 60, 90 lub 120 minut. W tefektowanych systemew sterowania rufozbudowany i zmodernizowany przez
sposeb zorganizowane s! m.in. sieci Shem. W dalszej cze$ci artykugu przéabncern Alstom, co ma poprawi" re-
-Bahn w Wiedniu i Zurychu, ktere g!czdtawione s! przykgady re€nego rodzajgularno$" ruchu na linii i da" $rednio

cechy kolei miejskiej, aglomeracyjnejrozwilza# w tym zakresie. dwuminutowe skrecenie czasu prze-
na cze$ci tras regionalnej - w obszarze jazdu na najbardziej centralny, pary-
aglomeraciji kursuj! w takcie 30-minuPary! skim odcinku pomiedzy La D~fense a

towym, a na wspelnych odcinkach trasSie” RER regionu lle-de-France - siincennes.

posiadaj! skoordynowane rozkgady jagecznego regionu Francji - glczy cechy

dy, oferuj!c takt zageszczony. W opaikolei miejskiej, aglomeracyjnej oraz réAonachium

ciu 0 czestotliwo$" 15-minutow! na gionalnej. Podzielona jest na pie" linii, ©dcinek $rednicowy monachijskiej S-
wszystkich liniach funkcjonuje S-Bahkterych ka€da zbudowana jest w opar-Bahn charakteryzuje sie najwiskszym
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nate€eniem ruchu na sieci kolei kon-
wencjonalnej w Niemczech. Prowadzi
ruch siedmiu linii kolei aglomeracyj-
nej, ktere kursuj! zasadniczo w takcie
20-minutowym, z  zageszczeniem
kursowania trzech linii w godzinach
szczytu do taktu 10-minutowego. Mak-
symalne sumaryczne nate€enie ruchu
wynosi 30 poc/h. JuE w momencie
oddania do u€ytku w 1972 roku odci-
nek $rednicowy byg wyposa€ony we
wczesn! wersje niemieckiego systemu A
sygnalizacji kabinowej LZB, ktery miag 2
umo<€liwia" zastosowanie 90-sekundo- 9
wego nastepstwa pocilgew, a przez to 2. Schemat linii RER A w Pary"u i regionie lle-de-France
przepustowo$" 40 poc/h z 20Y rezer-

w!. Problemy z eksploatacj! systemu L 5m . 5m | 75m | 85 m |
spowodowagy jednak jego likwidacje w

1983 roku i wprowadzenie sygnalizaciji Pociag 2 Pociag 1

$wietlnej. W efekcie nast!pigo zmniej-

szenie przepustowo$ci do 24 poc/h. i EQK ’ ';QKZ ';gm EQK . —8
Rosnlcy popyt na przewozy kolej! S- |
-Bahn spowodowag, €e w 1991 roku

zdecydowano o zwiskszeniu czesto-
tliwo$ci kursowania wybranych linii. W Schemat podziagu na odst#py w otoczeniu peronsw, stosoraaigy' rednicowej kolei S-Bahn

2004 roku ponownie uruchomiono na w Monachium (LZB-BK jest wska%nikiem granic blok-oxvaoprse podstawie [10]

trasie $rednicowej system sygnalizagiyenie sygnalizacji punktu hamowaniaej trasy oraz wci'€ rosnice potrzeby
kabinowej LZB w wersji CIR ELKE-Il.\y kabinie maszynisty. Zastosowanigrzewozowe, trwa budowa drugiej,
LZB jest systemem typu ATP - Autgp-metrowych odstepsw w rejonie pe- rewnoleggej trasy $rednicowej (2. Stam-
matic Train Protection - automatyczngpnew umo€liwia doje€d€anie do przymstrecke) z nowym tunelem pod cen-
ochrony pocilgu, czyli samoczynnegastanku w czasie, gdy poprzedni pocilgrum miasta.

ograniczania predko$ci w przypadkiyeszcze stoi przy peronie oraz szybsze

popegnienia bgedu przez prowadz!Ceyalnianie przystankew (rysune®. Berlin

go pojazd. Wyposa€ony jest W nieggwiskszona zostaga rewnie€ predko$Na sieci berli#tskiej kolei S-Bahn stoso-
odcinek zwany Stammstrecke od staGjjaksymalna w tunelu z 60 do 80 km/wany jest system sygnalizacji $wietinej
Minchen-Pasing do stacji M|nchen [9]. Poza LZB odcinek $rednicowy wymo€liwiajlcy uzyskanie 90-sekun-
Ost, ktery obejmuje 6,3-kilometrowyposa€ony jest tak€e w konwencjonalmowego nastepstwa pocilgew, co
odcinek naziemny miedzy Pasing a zegygnalizacje $wietin! systemu Ks, zdaje przepustowo$" 40 poc/h. Takie
$ciem do tunelu przebiegajlcego podpomoc! kterej ruch prowadzony jest w nats€enie ruchu nie wystepuje jed-
dworcem ggewnym i $redmie$ciemsytuacjach awaryjnych, a tak€e w okneak obecnie na €adnym odcinku sieci.
oraz 3,7-kilometrowy tunel pomisdzysach o mniejszym nate€eniu ruchu, ab@dcinkiem, na ktsrym misdzy innymi
stacj! M|nchen Hauptbahhof a M|n- zapobiec wyj$ciu z wprawy maszynzastosowano ten system sterowania
chen Ost. Teoretyczna przepustowotew przy korzystaniu z tego sposobuuchem, s! tory miejskie na Stadtbahn,
wynosi 37,5 poc/h (96-sekundowy czagerowania ruchem na odcinku $rednizyli nadziemnej linii przebiegajlcej na
nastepstwa), jednak przy zastosowanigowym. kierunku wsched-zached pomisdzy
20-procentowej rezerwy rozkgadowej \ trakcie prac studialnych poprzestacjami Berlin Ostkreuz a Berlin West-
eksploatacja odbywa sie z maksymaltzajicych instalacje systemu LZB néreuz. W normalnej sytuacji ruchowej
nym nate€eniem 30 poc/h. Daugo$inii monachijskiej kolei S-Bahn zreate€enie ruchu wynosi na niej 18 po-
odstepu blokowego zmniejszona jestzygnowano z zastosowania systeme/h (trzy linie w takcie 10-minutowym).
w stosunku do sygnalizacji LZB St@TCS, ktery bys wtedy we wczesrRpzkgadowe odstepy misdzy pocilga-
sowanej na liniach dalekobie€nychazie rozwoju i nie gwarantowag nieza nie s! jednak rewne - dwie z linii (S7
do minimalnej warto$ci nawet 50 Myodnej eksploatacji na newralgicznyni S75), z uwagi na wspelnych przebieg
ponadto zostagy opracowane NOWH|a transportu miejskiego i aglomena dgu€szym odcinku trasy, maj! roz-
krzywe hamowania, zwickszona doracyjnego odcinku trasy. Obecnie, Zezady skoordynowane z sumarycznym
koadno$" wy$wietlania odleggo$ci @ogledu na wyczerpanie mo€liwo$ctaktem 5-minutowym; pocilgi trzeciej
punktu zatrzymania, skrecone wyprzeziskszenia przepustowo$ci istniejHinii (S5) kursuj! zawsze dwie minuty

Peron | 9
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sta" uruchomiony na linii $rednicowej

— S e p— aom wsched-zached do 2020 roku, na linii
Droga achronna $rednicowej pesgnoc-pogudnie do 2023
T79m Pocag 2 T79m ] T7om] 24 m] [Bom ] [B5m Tromes T79m . .
&) — o [oole) e - roku, a na linii obwodowej do 2025
roku.
[ 179m ] 79T ] 179 m | [124 m| 85 m [ 179m] Kolonla
o) o) 9 [H[Oofe) o) - Kolej S-Bahn w aglomeracji Kolonii
skgada sie obecnie z czterech linii, ktere
T T Y P oA E kursuj! w takcie 20-minutowym w go-
o @) e [e e[ O @) C® dzinach szczytu. Do sieci zaliczana jest
5 tak€e jedna linia obsgugiwana przez
,_ tabor spalinowy i kursujlca w szczycie
179 m 179 m | 79m | m Trgm A ) ) .
o o o) o) o) co 30 minut. Pocilgi te korzystaj! na

o _ ek ) ) _ ) _terenie miasta ze wspelnego odcinka

4. Schemat p_od2|aﬂu na o_dst_#py i sekwencii sygnaﬂ-vmevdaimm_dwnnej s_,toso_vx_/anej na sieci ngdziemnej Stammstrecke pomis-
S-Bahn Berlin (dla ugatwienia analizy schematu podano polskie odpowiedniki sygnara'w&go nez .

instrukcj! le-1) - opracowano na podstawie [11] y stacjami K{ln Messe/Deutz a K{ln

. - . . . Hansaring, przez ggewn! stacje K{ln
po pocilgach linii S7. W niedalekiejistawienia sygnagew bIokady.Wcza§|_<f1Df oraz most nad Renem. Minimalny

przyszgo$ci mo€na sie jednak spodzgely odstep jest wolny, znajduj! sie w
wa" zwiskszenia nate€enia ruchu ngozycji odchylonej od toru, a gdy od
przedmiotowej trasie. Trwajlca odstep jest zajsty - w pozyciji pionowej,ci!gu godziny. Przy obecnym ukgadzie
2011 roku gruntowna przebudowatak aby czujnik umieszczony na pierernii wykorzystywanych jest 14, o nie-
stacji Ostkreuz spowodowaga bowieszym wezku pocilgu, po wykryciu me'kt-rych porach 16 (dodatkowe’ kursy
istotne zmiany w ukgadzie pog!czeghanicznego kontaktu, megg uruchorInii kursujlcej co 30 minut). Linie S6
m.in. przego€enie na trase obwodani" hamowanie awaryjne. oraz S11, a tak€e S12 i S13/S19, maj!
w! linii S9 prowadz!cej do lotniska Odstepy skrecone s! w otoczeniu rozkzady’skoordynowane na dﬂuészym
Schinefeld, ktera po przebudowie przystankew, co sprawia €e poci!goolcinku do taktu 10-minutowego. Sy-
stacji wreci" ma na trase $rednicow! imo€e zbli€y" si¢ w bezpo$rednie S!Euacj- t! przedstawiono w tabelk.
obsgugiwa" pog!czenie rozbudowanesiedztwo przystanku, gdy poprzedni W zwilzku z rosnlcymi potrzebami
go portu lotniczego (pod now! nazw! jeszcze stoi przy peronie. Miejsca Z&'zewozowymi oraz checil walczenia
Berlin-Brandenburg) z dworcem ggewtrzymania pocilgu (r«€ne dla pocil- 4, 5.gann kolejnych odcinksw sieci
nym. Inn! reperkusj! prowadzonychgew o re€nej dgugo$ci) s! tak dObranekoIejowej w aglomeragji, opracowano
prac jest skrecenie do stacji Ostkreuaby pocilg stojlcy przy peronie znajdo- | )
docieraj!cej ze wschodu linii S3. wag sie jeszcze w obrebie drogi ochro vo po odcinku $rednicowym kursowa"
Na rysunku} przedstawiono sche-nej i powodowag zajeto$" dwech naj'b'dzie 8 linii w takcie 20-minutowym
mat blokady samoczynnej dostosokretszych odstepsw poprzedzajlcych co wymaga uzyskania nast-pstw:a
wanej do predko$ci maksymalnej 6@rzystanek. Jednak gdy pocilg ten jug 5-minutowego (przepustowo$" 24
km/h, 90-sekundowego czasu nharuszy, pierwszy z odstepew jest Zwalb’oc/h). Zaplanowany ukgad tras przed-
stepstwa pocilgew i mechaniczne- niany i pocilg kolejny mo€e kontynu-,

bezDi . h " iazde 1ub f hstawionowtabelﬂ [13].
go systemu zabezpieczenia ruchu nawa" jazde lub rozpoczyna" rozruch, W tym celu zaplanowano zoptyma-

wypadek przejechania sygnagu <stgedczas gdy odstep z prZyStankien?izowanie liczby i miejsc ustawienia
Znajdujlca sie za semaforem droganie jest jeszcze cagkowicie zwolnioggmafor.w odstepowych, a tak€e bu-

ochronna odpowiada drodze hamo{11]. dows nowych peronew na stacjach

wania pocilgu poruszajlcego sie z Poprawne dziaganie meChaniczneWauptbahnhof oraz Messe/Deutz tak
maksymaln! dopuszczaln! predko$ci!.systemu zabezpieczenia ruchu (opra}j‘-by dla obu kierunksw dostspne bygy
Pocilg wje€d€ajlcy na okre$lony odeowanego w pocz!tkach XX wieku o dwie krawsdzie peronowe. Ma to
step zajmuje tak€e odstep wcze$niejuzale€nione jest od przestrzegani&moeiwi.. wjazd kolejnego pocilgu

szy do momentu, w kterym opu$ci odprzez  maszynistew dopuszczalne;161 stacj, podczas gdy poprzedni stoi
cinek drogi ochronnej. Ma to zapewnipredko$ci maksymalnej. W przypadkfészcZe E)rzy peronie. Dodatkow! za-
mo€liwo$" awaryjnego zatrzymanigej przekroczenia mo€e doj$" do s at! jest powiskszenie przestrzeni dla

pocilgu przed pocilgiem poprzedza- tuacji zagro€enia. Z uwagi na ten fa L sagerow na peronach, co jest istotne
jlcym niezale€nie od aktualnej jeg@odjesto decyzje o modernizacji sys—Iorzy du€ych potokach |c;asa€erskich na

pozycji. Dziaganie mechanicznego sysmu. Nowy system zabezpieczeng

czas nastepstwa wynosi 3,33 min [12],
co daje 18 tras do wykorzystania w

an rozwoju, ktery zakgada, €e docelo-

) . . : T gewnej stacji pogo€onej w centrum
temu zabezpieczenia ruchu opiera sisuchu - Zugbeein ussungssystem S iasta Hauptbahnhof oraz obsguguj'-
0 ruchome pgozy (tzw. Bernauer FahBahn Berlin (ZBS), oparty w du€ej mbee] masowe imprezy targowe (Messé/

0

sperre), ktere znajduj! sie w miejscachze o system ETCS poziomu 1, ma zo-
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Deutz). Poza tym dla uzyskania docelo-tap, 1 koordynacja rozkeadu jazdy dia odjazdsw ze stacji KokieHbfkuawsched-zached

wego ksztagtu sieci S-Bahn zaplanov
no kilkana$cie zada# inwestycyjnych
re€nych miejscach wezga.

Z przedstawionych przykgadew wy

RB25 RB25
S13/19 S6 S12 S11
wolny wolny

Ko clwki"minutowe"czas!w"odjazd!w"wynikaj#ce"z"minimalnego“czasu"nast$pstwa"poci#g!v

. . ) : 00,00 03,33 06,66"(RB25) 10,00 1333 16,66"(woln
nika, €e gg=wny nacisk w dziasanic oo 23,33 26,66"(wol 30,00 33,33 36,66"(RB2
zwilzanych z konieczno$ci! uzyska (wolny) (

40,00 43,33 46,66"(wolny) 50,00 53,33 56,66"(woln)

nia du€ej przepustowo$ci linii kole
miejskich, pogo€ony jest na otoczer

Rozkgadowe"ko c!wki"minutowe"czas!w"odjazd!w

przystanksw. Decyduj! one o przepu- 00 04 07"(RB25) 10 14 17"(wolny)
stowo$ci linii silniej, ni€ odcinki miedzy 20 24 27"(wolny) 30 34 37"(RB25)
przystankowe. Podejmowane dziagar 40 44 47"(wolny) 50 54 57"(wolny)

maj! na celu zapewnienie mo€liwoSci
zbli€enia sie na niewielk! odleggo$" do Tab. 2.Koordynacja rozkeadu jazdy dla stanu docelowego - opracowano na podst. [13]

pocilgu poprzedniego stojlcego jesz-  s13 S15 s11 S12 S16 s17 s11v S6
cze przy peronie lub wrecz wjazd n: Ko clwki"minutowe"czas!w"odjazd!w"wynikaj#ce"z"minimalnego"czasu"nast$pstwa"poci#g!y
przystanek, gdy poprzedni pocilg jesz oo 02,5 05 07,5 10 12,5 15 17,5
cze na nim stoi. Taka organizacja rucl 225 25 275 30 325 35 375
stanowi tak€e swoisty bufor pomagaj! 425 9E 475 25 525 = 575
cy tgumi” ope&nienia oraz redukowa
skutki wystlpienia trwaj'cej dgu€ej nigbiorowym. j! sie do wytyczenia siatki pog!cze#
typowo wymiany pasa€erskiej. Rozbudowany wezeg kolejowy Vbez okre$lenia standardew obsgugi
bardzo niewielkim stopniu wykorzyposzczegelnych odcinkew linii, co jest
Koncepcja sieci Szybkiej Kolei stywany jest do przewozew wewn!trz-niezbedne do zbudowania rozkgadu
Miejskiej we Wrocgawiu miejskich i aglomeracyjnych. Dzieje sjazdy, a na tej podstawie wyznaczenia

tak pomimo, €e wiele obszarew boryspodziewanego nate€enia ruchu, od-
Wrocgaw jest miastem, ktere nieustakaj!cych sie z powa€nymi problemamistepsw pomisdzy pocilgami i wyma-
nie boryka sie z du€ymi problemamiransportowymi (m.in. Maslice, Stabeganej przepustowos$ci. W dalszej cz+$ci
transportowymi. Ruch samochodowyvice, Jagodno, Zgotniki na terenie miartykugu przedstawiona zostaga kon-
WCI'€ ro$nie, przez co pogarsza sie j&ta, czy znajduj'ce si bezpo$rednio zeepcja Szybkiej Kolei Miejskiej we Wro-
ko$" powietrza, zwisksza hagas, a pri&g0 granicami Iwiny, Smolec, Mirkewcgawiu i aglomeraciji, zbudowanej w
strze# chodnikew, placew, podwsrek, Dgugogeka) znalazgo sie w bliskim gparciu o trase $rednicow!. Zapropo-
obszarew zieleni zawgaszczana jesdgdztwie linii kolejowych, a kolej naowane zostagy standardy obsgugi po-
przez samochody na potrzeby parkderenie miasta jest dobrze zintegrowaszczegelnych odcinkew sieci oraz, przy
wania, w tym coraz cze$ciej w sposefi@ Z komunikacj! miejsk! w zakresi@wzglednieniu potrzeb ruchu regio-
nieprawidgowy i niszcz!cy przestrzedilet'w deugookresowych. Powodemnalnego oraz dalekobie€nego, podjsto
publiczn!. Wzrost ruchu spowodo-takiego stanu rzeczy jest zdecydowarebe skonstruowania rozkgadu jazdy
wany jest w du€ej mierze zjawiskiefie zbyt maga, jak na wymagania trama  newralgicznego, trzytorowego
suburbanizacji, a tak€e zwiskszanRPrtu miejskiego i aglomeracyjnegopdcinka $rednicowego. Na podstawie
atrakcyjno$ci miasta jako usgugowed§zba poglcze#, ograniczajlca sie dprzeanalizowanych przykegadew tras
®nansowego, edukacyjnego, kulturdfocilgew o charakterze regionalnym,kolei miejskich funkcjonujlcych pod
nego centrum regionu. Wedgug deéfraz sgaba dostepno$” kolei poprzefi€ym obcil€eniem zaproponowano
nych opublikowanych w marcu 2016na@! liczbe przystankew, szczegelniespossb zarz!dzania ruchem na trasie
roku przez Urz!d Miasta, liczba sam® nowych obszarach intensywnie rozgrednicowej w ukgadzie trzytorowym.
chodew wje€d€ajlcych ka€dego dniaWijajlcej sie zabudowy. Przyjsto nastepuj!ce zago€enia:
do Wrocgawia z jego otoczenia wzrosgastniejice od wielu lat liczne koncep-  system kolei miejskiej i aglomera-
pomiedzy 2010 a 2015 rokiem o 79Ycle utworzenia dla Wrocgawia nowych cyjnej powinien stanowi” now!,
[14]. Nowa zabudowa mieszkaniow®02!cze# o charakterze metropolital- niezale€n! od poglcze# regional-
tak€e ta w granicach miasta, powstaj&ym nie doczekagy sie do dzi$ realizacji. nych, oferts komunikacyjn!; za-
w du€ej mierze na obszarach peryfery]ako jEdn! z gﬂ'WnyCh przyczyn tech- pewni to mo€liwo$" niezale€neg0
nych, z dala od tras wydajnej komunRicznych podaje sie zbyt mag! przepu- ksztagtowania oferty przewozowej
kacji miejskiej, bez planowej zabudow§towo$ci trzytorowej trasy $rednicowej w zale€no$ci od specy®ki dane-
w pierwszej kolejno$ci terensw dobrze?020€onej w centrainej cze$ci wezga, go rodzaju pog!cze#, a tak€e za-
skomunikowanych. Jednocze$nie dug®miedzy stacj! Wroceaw Ggewny a pobiegnie kon iktowi interesew
rozproszenie nowych osiedli powoduposterunkiem odgage&nym Grabiszyn. pomisdzy pasa€erami z regionu i
je trudno$ci w obsgudze transporte,ﬁtniej!ce koncepcje czesto ogranicza- aglomeracji, poniewa€ nie spowo-
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Schemat ruchu pasazerskiego

Infrastrukinai

dla wszystkich relacji dalekobie€-

we Wroclawskim Wezle Kolgjowym 21 67 ks wcenis jocs o ovatons. R nych korzystajlcych z odcinka
z uwzglednieniem e T e ™ trzytorowego nale€y zapewni"
Szybkie] Kolel Wisjskiei ?\; mo€liwo$" obsgugi jednej w cilgu
- & %‘sﬁ% godziny pary pocilgew, a w przy-
if;* @f":Q &;9 padku kierunku Poznania dwech

< St par w cilgu godziny.

S

7.

LX)
=%
w

Schemat ruchu pasa€erskiego we
Wrocgawskim We&le Kolejowym z

y% & *’*“_ P

uwzglednieniem powy€szych zago€e#
pokazany jest na rysunku Przedsta-
wion! sytuacje nale€y traktowa" jako
maksymalne obci'€enie wezga w go-

R R
b7 fgf G__;\""f

‘\
& ¢

dzinie najbardziej obci€onej, na ktere
powinna by" projektowana przepu-
stowo$" poszczegelnych jego ele-
mentew. Zaproponowane nate€enie

ruchu pocilgew dalekobie€nych i re-
gionalnych powinno sie traktowa" jako
warto$", do kterej mo€na dochodzi"
stopniowo. Natomiast nate€enie ruchu
poci!lgew SKM powinno w momencie

uruchomienia sieci osilga" warto$ci
docelowe, poniewa€ tylko wtedy ofer-

5. Schemat ruchu pasa“erskiego we Wrocgawskim W#%te Kotejgh#ginieniem Szybkiej Kotgj hedzie atrakcyjna z punktu widzenia

Miejskiej

duje wydgu€enia czasu podre€y na
dgugich trasach regionalnych oraz
zapewni mo€liwo$" czestych za-
trzyma# na obszarze aglomeracji i
miasta,

sie” SKM w cze$ci zwilzanej z tras!
$rednicow! skgada sie z sze$ciu linii
(rysunek 5),

sie" SKM przejmuje cagkowicie
obsguge pog!cze# do Trzebnicy i
Jelcza Laskowic, a tak€e pocilgew
kursujlcych w relacjach Wrocgaw
Ggewny - Rawicz, Wrocgaw Ggew-
ny - Wogew i Wrocgaw Ggewny -
Ole$nica, jako pog!cze# o zasisgu
aglomeracyjnym,

pocilgi regionalne mog! mie" na
odcinkach pokrywajlcych sie z-
SKM zmniejszon! liczbe zatrzyma#,
poglczenie Wrocgaw Ggewny -
Dzier€oniew wg!czone zostaje do
sieci SKM na obszarze aglomeracji,
a poza ni! ma charakter regionalny;
rekompensat! za zwiskszon! licz-
be zatrzyma# w aglomeracji jest
likwidacja zatrzyma# na przystan-
ku Mietkew i stacji Imbramowice

- te punkty handlowe obsguguj!
pocilgi kursujlce w kierunku Wag-
brzycha; pocilgi w kierunku Wag-

712016

pasa€erew. Wyjltkiem mo€e by" linia

brzycha nie obsguguj! przystank§8’ kterej czestotliwo$" kursowania
Sadowice Wrocgawskie mo€e by" pocz!ltkowo zmniejszona

linie SKM kursuj! w takcie 20-m# powodu ogranicze# infrastruktural-
nutowym co najmniej w granicachnyCh na odcinkach Wrocgaw Psie Pole
cilggego obszaru zabudowanego: _Trzebnlca oraz na I|_n|| w klerunk_u Ko-
granicznymi stacjami dla obsguierzyc. Tak€e pocilgi SKM do >widnicy
w takim standardzie, w pierwszynin0g! kursowa® z mniejsz! czestotli-
etapie rozwoju sieci SKM, s!: wrdto$cil, jednak do stacji Kity Wrocgaw-
coaw Pracze Odrzatiskie, Wrocssi linia S6 powinna doje€d€a” w tak-
Le$nica, Wrocgaw Pawgowice, [S§u40-minutowym. _
gogeka, Smolec, Smardzew Wro- Na schemacie zaznaczono nats€enie

coawski, a tak€e Jelcz LaskowiddU POCi!gew na poszczegelnych
Oborniki >l'skie; na dalszych og@dcinkach linii w zachodniej cze$ci we-

cinkach tras takt jest rozrzedzor§@@ poniewa€ od tego nat-€enia zale€y
do 40-minutowego; wzrost poto_przepustowo$", jak! nale€y uzyska" na

kew pasa€erskich mo€e z czasefeWralgicznym, trzytorowym odcin-
wymusi" zageszczenie taktu, ku pogo€onym misdzy stacj! Wrocgaw

dla wszystkich relacji regionalnycf2°Wny & podg Grabiszyn. Sumarycz-
korzystajlcych z odcinka trzytoroNi€ Wynosi ono 33 pary poc/h. Obec-
wego nale€y zapewni" mo€liwo$e tory nie maj! okre$lonego stagego
obsgugi co najmniej dwech Ioarkierunku ruchu, a cagy szlak stanowi
poglcze# w cilgu godziny w rew- jeden odstep. W celu zwiskszenia jego
nym takcie 30-minutowym:; po_przepustowo$ci, niniejsza koncepcja
cilgi regionalne powinny by" ob- proponuje wprowadzenie ruc_hu kie-
sgugiwane zgodnie z zago€eniaiffikowego na dwch torach i pozo-
cyklicznego zintegrowanego roz.Stawienie ruchu zmiennokierunkowe-
kgadu jazdy [15]; wyj'tkiem jest pdl® & trzecim z nich. Zago€ono tak€e
glczenie z Poznaniem, dla kt-regBOdZ'aﬂ szlaku na odstepy. Na wszyst-

mo€na przewidzie" jeden pocilg kich torach miagby sie odbywa" ruch
w cilgu godziny mieszany, jednak pocilgi SKM kurso-
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wagyby tylko po torach skrajnych, z pc | g |

| 350 m | 350 m | 150m | 650 m |
wodu mo€liwo$ci lokalizacji przy nich recscabisan |7 S‘“J’aw”’dawdfww
peronew bez konieczno$ci przebudo- o
wy podtorza i obiektew in€ynieryjnych. =/ |peon 1] Peron 1| | - Pl T —
. . Tor 1 Hg O < O3 Oz O3 Oz
Proponowane jest przystosowanie to-,,,/ o= P od | N\ L o
rew skrajnych do prowadzenia ruchu res \ O = 3O 2 N\ T CFemzs
. . . RFO O O O IHO >
pocilgew w takcie 2,5-minutowym, co Peron 2 Peron2 S
pozwala na osi!gniscie przepustowo-
$ci 24 poc/h na kierunek. Na torze $roc G ‘ S ’

350 m 350m 150m | |

kowym nale€y zatem wytrasowa" 9 pat w T ' 9
pocilgew w cilgu godziny. Na rysunku 6. Schemat podziagu na odst#py szlaku Wrocgaw Ggewny - podg Grabiszyn
6 pokazano propozycje podziagu szla

ku na odstepy. Podziag dobrano tak Tor 14
aby pocilg SKM stojlcy przy peronie
przystanku zwalniag odstep za sob!.

Tuniy
Strowa

Gio w ki,
'CZborkao,

% Rogi

Stacja Wrocgaw Ggewny przedstawic ) 3 :

na jest w sposeb uproszczony. Pocilgi sy7 0 |
regionalne i dalekobie€ne korzystaj! z ,,sy,Lg,, ¥
torew przy peronach 2-5. Ze wzglsdu =

na przepustowo$" ggowicy zachodniej

zalecane jest, aby pocilgi w kierunku Sy1, Syx 9 1 /

podg Grabiszyn obsgugiwane bygy n HnUEs B 05 &5 © 00

torach pogo€onych w pegnocnej cze$c

stacji, a pocilgi z kierunku podg Grabi- Tor 2
szyn w pogudniowej cze$ci stacji. Ton
przy peronie 1 (istniejlcym) i 6 (istnie- Sem28698y27
jlcym, do przebudowy) wydzielone s!

tylko dla ruchu pocilgew SKM. Dwa sem26§
tory przyperonowe umo€liwiaj! wjazd Y i
pocilgu, gdy poprzedni stoi jeszcze Sem240

przy peronie i jednoczesn! obsguge
dwech pocilgew. Jest to spowodowa-
ne spodziewan! intensywn! wymian!
pasa€ersk!, a tak€e stanowi elemen: Tor 3

0zon
Boud

| I PP UL At
Looes® 4

naop) Z O

oo mjunsd

9 sy25

Pswx | 1
minuty: 00 05 10

pomagajlcy teumi” ops&nienia. Na ry- A Bt Btqait i ¢ :
sunku? przedstawiona jest propozycja VA VAL J\ [ q\ I WA R W W W
rozkgadu jazdy w formie uproszczo: S110 g\' ‘\'\L ‘ \'\ \ \\\\ \ \ u ; [
nego wykresu ruchu. Predko$" mak- SY8 G ‘ i ‘ i \ | i | !
symalna na szlaku Wrocgaw Ggewr s 5 1L \\ i A o YA A S A VA WA WA \_\ -1 —I\ {
- podg Grabiszyn wynosi 60 km/h. Na S BARE ' \ LEA! |\ \
ggowicy stacji Wrocoaw Gaewny przyj " tE (];) | 05‘- | 16 | 15[ | 2(’)|’ 25 ! 36 35“ ‘ 45‘" | 45:-7 1 50 ! 55i 00
to predko$" 40 km/h. e

5\/ toku dalszych prac nad koncepcj! 7. Uproszczony wykres ruchu na szlaku Wrocgaw Ggewny - podg Grabiszyn
SKM we Wrocgawiu nale€y przeanaliPedsumowanie mie 20-30 poci'lgew/h mo€liwe jest
wa" przepustowo$" innych elemen- za pomoc! re€nego rodzaju $rodkew:

tew wezga pod k!tem dostosowania dow artykule opisano sposoby ksztagfgecz!wszy od systemew automatycz-
zaplanowanego obcil€enia ruchemywania sieci kolei miejskich i aglomerego prowadzenia pocilgu, poprzez
a tak€e okre$li" zakres niezbednydacyjnych oraz ich charakterystyczreystemy sterowania wykorzystuj!-
inwestycji: w pierwszej kolejno$ci neechy w zakresie ukgadu przestrzenme- sygnalizacje kabinow!, ko#cz!c
samej stacji Wrocgaw Ggewny oraz @, organizacji ruchu czy rozkeadowyola klasycznej sygnalizacji $wietlne;j.
sterunku odgage&nym Grabiszyn, seéandardsw obsgugi. Zidenty®kowankh wspeln! cech! jest specy®czna
pe&niej stopniowo dalszych odcinkeswzjawisko wystepowania silnie obcil-kon®guracja urz!dze# w otoczeniu
linii w we&le. €onych ruchem tras $rednicowych. Narzystankew, ktere silniej decyduj! o

podstawie przedstawionych przykgg@rzepustowo$ci linii ni€ odcinki mie-

dew mo€na stwierdzi", €e uzyskanielzyprzystankowe.

przepustowo$ci takiej trasy na pozio- W artykule przedstawiono tak€e
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ogeIn! koncepcje sieci Szybkiej KoleiMateriagy *r‘dgowe [9] Hornemann K., Linienzugbeein-
Miejskiej we Wrocgawiu i jego aglome- “ussung bei der S-Bahn M|nchen,
racji. Poza ukgadem linii, przyjeto stdd] Eisenbahnatlas Deutschland. 8. Au- Ejsenbahn-Revue  International,
dardy obsgugi w zakresie czestotliwogci age, Verlag Schwer * Wall GmbH,  6/2006

kursowania pocilgew na poszczegel- 2011 [10] http://www.igsbahn-muenchen.
nych odcinkach tras oraz zapropond2] Schwandl R., Tram atlas Nordeuro- e/izb. shtml, dostep 30.03.2016
wano rozkgad jazdy dla newralgicz- P&, Robert Schwandl Verlag, 201311] jacob M., Der elektrische Betrieb
nego, trzytorowego fragmentu trasy3] Stankiewicz R., Stiasny M., Atlas liniiy it der Berliner S-Bahn. Band 7: Wie
$rednicowej pomisdzy stacj! Wrocgaw Kolejowych Polski 2014, Wydaw-  qer Betrieb auf der Berliner S-Bahn
Ggewny a posterunkiem odgage&nym nictwo Eurosprinter 2014 funktioniert, Verlag Bernd Nedder-
Grabiszyn. Zaproponowana sie" SKiM] Bu€agek T., Kolej aglomeracyjna Ob'meyer, Berlin 2008

skgada sie z sze$ciu linii kursujlcych szaru metropolitalnego Helsmelle]Groneck C., Ausbauplanung f|r die
na terenie miasta w takcie 20-minuto- 1 jéj rola w rozwoju aglomeracii, s papn kiin, Stadtverkehr 5/2013
wym. Ponadto uwzglsdniono potrzeby ~ Technika Transportu Szynowegey 5 aqt | Eisenbahnbetriebswissen-
ruchu pocilgew regionalnych oraz da-  5-6/2012 schaftliche Untersuchung - Grun-

lekobie€nych. Zaproponowany uked8] Liszewski S. (red.), Geogra®a urba'dlagen fir den Ausbau der S-Bahn
poglcze# pasa€erskich w zachodniej nistyczna, Wydawnictwo Naukowe

cze$ci Wrocgawskiego Wezga Kolejo- PWN, Warszawa 2012 1 4]};{12’ EI? 9/2013 | |/

o~ . . p://lwww.wroclaw.p
wego przewiduje ponad dwukrotny[6] Starowicz W., Jako$" przewozew [N Komunikacia-we-wroclawiu-
wzrost nate€enia ruchu pocilgew w miejskim transporcie zbiorowym, wiece'-aut-i-vfliece'-inwest cii do-
stosunku do stanu obecnego. W zwilz-  Politechnika Krakowska, Krakew <t 3{) 03.2016 ) yel
ku z tym przedstawiono ogelne zago- 2007 15 Mpl i B Zenarlicka B.. W
€enia dla systemu sterowania rucheiff] Prospekt ®my Siemens [15]Molecki B., Zegarlicka B., Wrocoaw
na szlaku Wrocgaw Ggewny - podg Q8- Bergiel K., Karbowiak H., Automa- C2°WnY jako wezeg cyklicznego
biszyn, gdzie kumuluje sie ruch pocil-  tyzacja prowadzenia pocilgu, Wy-  fozkeadu jazdy, Technika Transpor-
gew z cagej zachodnigj cze$ci wezga. dawnictwo Emi-Press, é*d& 2005 tu Szynowego, 7-8/2014
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Zagolenia przyj“te do opracowania strate
wdralania interoperacyjno#ci na sieci kol

zarzedzanej przez PKP Polskie Linie Kole

Assumptions used to develop the strategy of thg interoj
Implementation for the railway network managed by PK
Linie Kolejowe S.A.

Janusz Szkopi%ski

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Biuro Strategii, Wydziag
monitorowania wdralania TSI

janusz.szkopinski@plk-sa.pl

Streszczenie:W artykule przedstawione zostagy zago€enia, dateynikryteria oceny przyjete do budowy Stratédira€ania Intero-
peracyjno$ci. Wskazano przesganki tworzenia takiej strategii z uwzglednieniem problematyki ogranicze# oraz dynamiki zmian w zz
realizowanych kolejowych inwestycji infrastrukturddnyc

S@owa kluczoweStrategia; Interoperacyjno'$; Wdra"anie TSI; Infrastnl&fawa

Abstract: The article presents the assumptions, determinants, and evaluation criteria adopted in the interoperability implementation s
tegy as well as the reasons for creating this strategy with regard to the issue of constraints and the dynamics of changes in the scope
infrastructure investments.

Keywords:Strategy; interoperability; Implementation of the TSI; Railway infrastructure

Otwarcie rynku przewozew i usgug Jak wskazano w pracy [15] procei#€eniem do ujednolicenia standar-
transportowych na terenie Unii Eurokooperaciji miedzy ®rmami jest prowadsw technicznych, eksploatacyjnych i
pejskiej (UE) poprzez zniesienie grdzony w fabrykach oddalonych o kilkarawnych. Dotyczy to w szczegelno$ci
nic miedzy pa#stwami czgonkowskintisiecy kilometrew. Sytuacja taka wymiedzynarodowych inwestycji zwilza-
wpgynego na wzrost popytu na przewaika z koncepcji zarz!dzania i strategiiych z budow! linii kolejowych du€ych
zy miedzynarodowe oraz na zmniejszeprzedsisbiorstw, ktere zak@gadaj! u€ycipredko$ci w Unii Europejskiej (UE).
nie transportochgonno$" usgug przewpedzespogew od re€nych dostawcew W latach kolejnych dyrektywy UE
zowych [6][17]. tak, aby proces produkcji przebiegagzszerzagy zakres stosowania interope-
Pozytywne zmiany zaobserwowanbez jakichkolwiek zak@ece#, eliminujiacyjno$ci na obszar linii konwencjonal-
w transporcie drogowym i lotniczymzagro€enia wynikajlce z problemem unych, zlokalizowanych na liniach trans-
natomiast istniejlce ograniczenia wjednego z kooperantew, strajkew, nie-europejskiej sieci transportowej TEN-T
systemie transportu kolejowego, niglostarczenie komponentsw itd. (Trans European Network), natomiast w
potwierdzaj! takich zmian na kolei [21].  Istotnymi czynnikami ograniczaj!+toku 2014, na podstawie rozporz!dze#
Popyt na przewozy towarowe mie-cymi mo€liwo$ci kreowania otwartega decyzji Komisji Europejskiej (KE), Tech-
dzy obszarami przemysgowymi i rejosmku usgug i przewozew kolejowychiczne Specy®kacje Interoperacyjno$ci
nami dystrybucji gadunkew, popyt ngozostaj! re€nice techniczne w syste{TSI) objegy swoim zakresem stosowa-
przewozy pasa€erskie miedzy aglomenach kolejowych m.in. inne systemypia cag! sie" kolejow! w UE, w tym rew-
racjami i miastami pa#stw UE potwiessterowania, zasilanie trakcyjne, zasaaig€ infrastrukture torow! o prze$wicie
dzaj! na istnienie niewykorzystanegg@rowadzenia ruchu kolejowego itd., jakoru 1520 mm [7][8][9][10][11][14].
potencjagu na przewozy kolejowe wwnie€ w obszarze prawno + admini- Kluczowe przepisy regulujice aspek-

obszarze UE [6][17]. stracyjnym m.in. dotycz!cym dopuszty bezpiecze#tstwa i interoperacyjno$ci
Z punktu widzenia du€ych miedzy-czenia pojazdsw i infrastruktury kolejoeraz zasady funkcjonowania i dopusz-
narodowych korporacji, kluczowymwej do eksploatacji [3][18]. czenia do eksploatacji suprastruktury

jest zabezpieczenie &redeg zaopatrzeniadea*zintegrowania® sieci kolejowych infrastruktury kolejowej na obszarze
poprzez dywersy®kacje i rozproszenieuzyskania zgodno$ci pomisdzy syga#stw czgonkowskich UE, zde®niowa-
baz zaopatrzeniowych i podwykonawtemami transportu kolejowego poja-ne zostagy m.in.:

Cow. wigy sie w latach 90. XX wieku, wraz zw dyrektywie nr 2012/34/WE doty-
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cz!lcej utworzenia jednolitego eu- W zakresie zarzldzania projektanpiotrzeb wdra€ania plansw inwestycyj-
ropejskiego obszaru kolejowego, inwestycyjnymi kluczowe jest ustalenigyych [1].

, W dyrektywie nr 2004/49/UE (z pe&{jakie s! ograniczenia m.in. techniczne, Zakgadajlc przybli€on! warto$"
niejszymi zm.) dotycz!cej bezpieeksploatacyjne i ®nansowe, dla peska&nika kosztu dostosowania do
cze#stwa ruchu kolejowego, szczegelnych inwestycji infrastrukturalwymaga# interoperacyjno$ci podsys-

, W dyrektywie nr 2008/57/WE (znych oraz czas potrzebny na dostosdéemew strukturalnych: tInfrastruktura®
pe&niejszymi zm.) dotycz!cej inte-wanie poszczegelnych linii kolejowychtEnergia® i tSterowanie®, dla 1 km linii, w
roperacyjno$ci systemu kolejoweedo wymaga# interoperacyjno$ci, biorlavysoko$ci okogo 2 min PLN , caga sie"

go. pod uwage skale zmian, jak rewnie€ zakolejowa w Polsce wymaga" mo€e
Nago€one na pa#stwa czgonkowskieddBwanie spejno$ci sieci kolejowej [1$rodkew ®nansowych na poziomie
obowi!zki wdro€enia wymaga# intero-[18]. okogo 36 mld PLN. Warto$" taka stanowi
peracyjno$ci na liniach kolejowych w znacz!c! kwote w bud€ecie pa#stwa,
przypadku: budowy, modernizacji lulProblematyka dotycz#ca wdralania  biorlc nawet pod uwage rozgo€enie w
odnowienia podsystemu strukturalinteroperacyjno'ci czasie planowanych inwestyciji.
nego , ograniczone s! mo€liwo$ciami Terminy wdro€enia wymaga# inte-

technicznymi lub ®nansowymi Zarz!dWielko$" sieci kolejowej zarz!dzanepperacyjno$ci wskazane zostagy m.in.
cy Infrastruktury [18]. Aspekty takie zprzez PKP Polskie Linie Kolejowe S.Avtmzporz!dzeniu KE nr 1315/2013 [24]
stagy opisane w dyrektywie nr 2008/5@bnad 18 tys. km linii, z czego ok. 646 sprawie unijnych wytycznych doty-
WE w artykule dotycz!cym odstepstwtys. linii kolejowych wchodzi w skgatk!cych rozwoju transeuropejskiej sie-
od stosowania TSI, jak rewnie€ w paieci TEN-T. Przyjecie wga$ciwej straietransportowej oraz rozporz!dzenia
szczegelnych TSI, w cze$ci dotycz!cejii alokacji $rodkew ®nansowych nKE nr 1316/2013 [25] ustanawiajlcego
wdra€ania danej specy®kaciji. dostosowanie linii kolejowych do wy4instrument ®nansowania tzw. 'e!cz!c
Pa#tstwa czgonkowskie UE s! odpaaga# interoperacyjno$ci jest istotne Europ«® (CEF).

wiedzialne rewnie€ za opracowanigounktu widzenia funkcjonowania i pro- Sie" bazowa linii kolejowych obje-
krajowych planew wdro€enia wyma-wadzonych inwestycji infrastrukturaltych TEN-T powinna zos ta" dostoso-
ga# interoperacyjno$ci, biorlc podnych przez PKP Polskie Linie Kolejowana do interoperacyjno$ci do dnia 31
uwage uzyskanie dodatniego efekiS.A., jak rewnie€ realnych mo€liwo$giudnia 2030 roku, natomiast dla linii
ekonomiczny inwestycji oraz zachowaabsorpcji $rodkew ®nansowych orakolejowych objstych sieci! komplekso-

nig spejno$" sieci kolejowej. dysponowania zasobami i $rodkami dia' TEN-T, termin pegnego dostosowa-
N78(09&'8A?AB*DT _ ‘ nia linii do wymaga# interoperacyjno-
AB+7>B7+86/* MB8/'()*/)*9&'8A?AB*D79 $ci okre$l t dzie# 31 dni
7 AR+ 7B 7466/ ci okre$lony zostag na dzie grudnia
0'8*+/),0-@09& 8A?AB*D7P 2050 [24].
*+/),0- '8A?AB* *D' ' o H
AB+7>B7+86/* S Le Dla projektsw zggoszonych do
= wspeg®nansowania ze &redeg CEF, wa-
runkiem koniecznym uzyskania ta-
H+ >0,0/)"989PQR98'>7D*/B0-@)9 S=<'A*/)*98'9PQRY kiego do®nansowania jest, w zakresie
'‘&)ATE@9&+ @*>BID'8*+/),0-@)9| )/G'+D0-@)9'9,0>+*A)*9&+D-9(9 p|anowanych Zmian w podsystemach
&'8A?AB*D79 &'8A?AB*D)*9 . .
strukturalnych, wdra€anie zgodno$ci z

wymaganiami interoperacyjno$ci [25],
wynikaj!cych z wga$ciwych TSI,
W celu uzyskania interoperacyjno$ci

7 N

"#$%E&' ()"%" +,- "HS%&' ()"%" +,- |
- .O1"#%0. #1 . 5)/2 1.01"#9%0.  #1 dla podsystemu !Sterowanie®, wymaga-
298*/'01' %"%3.4"01" 298*/'01' %"%3.4"01" . b d d d
o i na jest budowa nadrzednego systemu
™M 5 A ﬁj\ _________________________ ERTMS (Europejski System Zarz!dzania
i H' +*8/)09-*+B?G)>0-@09IF9&'8A?AB*D79HB/IBI8*>60+0-@09(*+?G)>0- @)9IF9/O Ruchem Kolejowym). Ramy czasowe
*| W *; ?) ? *| ? ?- . .
S A il eiatip et i e gl ?)0/ dla wdra€ania takiego systemu wskaza-
"" L U 2 i N N W W ne zostagy w decyzji KE nr 2012/88/WE

(TSI CCS) [13]. W decyzji tej, rewnocze-
$nie z tiniowym° wdra€aniem systemu
ERTMS, wskazano konieczno$" zabu-

T*+B2G)>0-@09IF9&'8A?AB*D79'+0,98+>60+0-@09
(*+2G)>0-@)9IF9&'8A?AB*D79

0

V dowa systemu dla poglcze# korytarzy
6"%3.4"01" 0" 7.82*%#%"01" 8.7+$*9":2 F>A&6'0BO-@09&'8A?AB*D79/098'B?-.-,0A|(?-.9 N i iskimi i -
7. "B OHEL | THSUE: (O +- 070 0 D06/ 0308 012 8 z gg*wnymi europejskimi portami, sta

cjami rozrz!dowymi, terminalami towa-
rowymi i obszarami transportu towaro-
1. Wymagania formalno + prawne wynikaj!ce z zakresu zmian w podsystemie struktura‘ﬁ@g\o- ) )
/lini! przerywan! zaznaczono rozwilzania alternatywne Decyzja KE nr 2012/88/WE wskazuje
%redgo: opracowanie wgasne na podstawie [13]
. R
712016 Erzegl-d komunikacyjny



Projektowanie, budowa | utrzymanie Infrastrukinat

rewnie€ obowi!zek wdro€enia systemuwniosku zawierajlcego dokumentacjenych), uwzglednia
ETCS dla projektew ®nansowanychtechniczn! opisujlc! projekt w celu menty:

UE, w przypadku modernizacji lub buvydania ww. decyzji [16]. a) w przypadku gdy zastosowanie ma
dowy urz!dze# kontroli pocilgu (punkt W przypadku stwierdzenia odnowie- art. 20 ust. 2 dyrektywy 2008/57/
7.3.2.4 decyzji). W zwilzku z decyzj! K& podsystemu strukturalnego wyma- WE;

nr 2015/14/UE [14], zmieniajlcej degane jest jedynie przesganie informabji w przypadku gdy art. 20 ust. 2 dy-
cyzje nr 2012/88/UE, wymaganie poe zakresie prac, co nie implikuje wyda- rektywy 2008/57/WE nie ma za-
wy€sze zostagy rozszerzone na caganietecyzji Prezesa UTK, natomiast dla stosowania, zaleca sie uzyskanie

nastepujlce ele-

zarz!dzan! przez PKP Polskie Linie Koltdowy podsystemu lub prac remon-

jowe S.A. towych w podsystemie strukturalnym,
Innym zagadnieniem dotycz!cymnie ma obowi!zku wyst!pienia do Pre-

problematyki wdro€enia interoperazesa UTK.

cyjnos$ci jest kwali®kowanie zmian w Schemat mo€liwych scenariuszy po-

podsystemach strukturalnych. W wielgtepowania pokazany jest na r¥s. C)

przypadkach dokonuje sie w ramach Biorlc pod uwage powy€sze aspek-

danej inwestycji podziagu projektu niy, wa€ne jest rozwa€enie w jaki sposeb

oddzielne loty, kontrakty i zadania, coakres planowanych zmian w infra-

mo€e powodowa" niejasno$" w in-strukturze mo€e implikowa" wymaga-

terpretacji, czy realizowane zmiangia formalno + prawne oraz wymagania

dotycz! cze$ci podsystemu, czy te€ cav zakresie przeprowadzenia procesu

gego podsystemu strukturalnego reatierty®kacji.

zowanego w poszczegelnych etapach

inwestycji. Przykgadem takiej sytuadjdralanie Interoperacyjno'ci

mo€e by" modernizacja linii kolejowej

w zakresie obiektew in€ynieryjnych beDyrektywa interoperacyjno$ci 2008/57/

zmian w podtorzu i nawierzchni toro\WE wskazuje mo€liwo$" cze$ciowego

zgodno$ci z TSI. W przypadku, gdy
nie ma mo€liwo$ci uzyskania zgod-
no$ci, podmiot zamawiajlcy po-
wiadamia pa#stwo czgonkowskie o
przyczynie takiego stanu rzeczy;
je€eli pa#stwo czgonkowskie na-
kgada wymeg uzyskania nowego
pozwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji, podmiot zamawiaj!-
cy okre$la $rodki praktyczne oraz
poszczegelne etapy przedsiewzie-
cia niezbedne do zapewnienia
wymaganych poziomew u€ytko-
wych. Etapy przedsiswziecia mog!
obejmowa" okresy przej$ciowe na
dopuszczenie urz!dze# do eksplo-
atacji z ograniczonymi poziomami
u€ytkowymi;

wej, modernizacja sieci trakcyjnej beadra€ania interoperacyjno$ci przy za) istniejlcy podsystem mo€e umo€-

zmian w systemie zasilania elektroenaso€eniu, €e docelowe podsystemy okre-
getycznego itd. $lone w TSI mog! by" wprowadzane
Certy®kat wery®kacji WE mo€e stwpniowo, w rozs!dnych ramach cza-
sta" wydany dla cagego podsystemsowych, a ka€da TSI powinna wskazy-
lub jego cze$ci - w zakresie zde®niw" strategie wdra€ania celem migraciji
wanym i mo€liwym na podstawie wggodsystemew od stanu istniej!'cego do
$ciwych TSI, w przeciwnym natomiastanu pegnej zgodno$ci z wymaganiami
przypadku, mo€liwe jest jedynie wyTSI [7][8][9][10][11][14].
danie po$redniego certy®kacja WE dla Pa#stwa czgonkowskie maj! obo-
podsystemu strukturalnego.

Istotne jest, z punktu widzenia plawdro€enia TSI, biorlc pod uwage spej-sieci

liwia" ruch pojazdew zgodnych z
TSI przy jednoczesnym spegnieniu
zasadniczych wymaga# dyrektywy
2008/57/WE. Procedura, jak! nale€y
zastosowa" w celu wykazania po-
ziomu zgodno$ci z podstawowymi
parametrami TSI, musi by" zgodna
z zaleceniem Komisji 2011/622/UE.

wilzek opracowania krajowego planuPlan wdra€ania interoperacyjno$ci na

kolejowej zale€y podstawowo

nowanej inwestycji, i€ zmiana osi!gewno$" cagego systemu kolei UE [18]. Plerc od uzyskania odpowiedzi na na-
podsystemu jest kluczowym elementen obejmuje wszystkie projekty objstestepujlce pytania:

tem okre$lajlcym zakres mody®kadjudow!, modernizacj! lub odnowie- 1.
technicznej lub eksploatacyjnej kwaliniem podsystemew  strukturalnych.
®kowana, jako modernizacja podsyst®bowilzek ten wynika podstawo-
mu dla kterego Prezes UTK podejmujeo z zapisew artykugu 20. (dyrektywa
decyzje, czy wymagane jest uzyskan2008/57/WE) w zakresie zasad dopusz-
zezwolenia na dopuszczenie danegozania podsystemew strukturalnych
podsystemu strukturalnego do eksplodo eksploataciji, po ich odnowieniu lub
atacji. modernizacji. 2.
Ustalenie zakresu zmian w podsys- W poszczegelnych TSI, w rozdziale
temie strukturalnym jest obowilzkiem7, wskazano rewnie€ ramy stosowania
zarz!dcy infrastruktury w oparciu m.inTSI i kryteria migracji, uwarunkowane
0 przygotowan! dokumentacje pro- zakresem zmian w podsystemie struk-
jektow!. W przypadku stwierdzeniguralnym, do kterego odnosi sie dane
modernizacji podsystemu, zarz!dca Sl.
infrastruktury lub wykonawca robst,

Biorlc pod uwage zachowanie
spejno$ci sieci kolejowej oraz do-
stepno$”  $rodkew ®nansowych,
czy mo€liwe jest ustalenie priory-
tetew wdra€ania interoperacyjno-
$ci dla poszczegelnych linii kolejo-
wych@

W jakim zakres dostosowania do
wymaga# interoperacyjno$ci po-
winny podlega" poszczegelne linie
kolejowe (np. czy budowa" kosz-
towny system ERTMS@), uwzgled-
niajlc rodzaj ruchu pocilgew lub
przeznaczenie linii kolejowej@

Stosowanie TSI do istniejlcych lindobowilzania misdzynarodowe do-

zobowilzany jest do zgo€enia do UTK wyg!czeniem przypadkew szczegeltycz!ce korytarzy TEN-T oraz misdzy-
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narodowych korytarzy towarowychlejowym w zakresie wdra€ania interdekalny lub regionalny), mog! by" ne-
wskazuj!, ktere linie kolejowe nale€yperacyjno$ci w obszarze infrastrukturgatywnie nastawieni do poniesienia
traktowa" priorytetowo w planie wdro- uzyskanie odstepstwa od stosowanianacz!cych kosztew na modernizacje
€enia interoperacyjno$ci [6][17][19]. wymaga# TSI mo€liwe jest w przypaddb zakup taboru interoperacyjnego.
Poszczegelne TSI dla podsystemewu [16]: Z tego te€ powodu, dostosowanie linii
strukturalnych podaj! okresy przej$ciot) publikacji nowych TSI w czasie pré&elejowej do wymaga# interoperacyj-
we oraz ramy czasowe pegnego wdro- jektowania lub budowy nowego no$ci mo€e wpgyn!" na zbedne zwisk-
€enia TSI, np. dla Infrastruktury i Energii podsystem albo modernizacji lubszenie kosztew projektu, podwa€aj!c
podany jest rok 2021 [7][9]. odnowienia istniejlcego podsyste-tym samym sens realizowanego zamie-
W przypadku linii kolejowych zlo- mu albo jego cze$ci - bed!cych narzenia inwestycyjnego.
kalizowanych poza korytarzami TEN-T zaawansowanym etapie realizacji Celowe jest wiec wskazanie takich
nie ma jasnej wykgadni prawnej i tech- lub bed!cych przedmiotem zobo- ogranicze#, ktere mog! wpgyn!" na
nicznej, co do czasu i zakresu wdro€e- wilza# umownych; ocene linii kolejowej w aspekcie dosto-
nia interoperacyjno$ci. Konieczne je8) projektsw dotycz!cych odnowienia sowania jej do wymaga# interoperacyj-
wisc wskazanie takich czynnikew, ktere  lub modernizacji istniejlcego pod- no$ci [2][4] np.:
umo€liwiaj! na ustalenie priorytetu po-  systemu + gdy skrajnia gadunkowa,
szczegelnych linii kolejowych, biorlc  szeroko$" toru, odstep miedzy osia-l. Uzyskanie odpowiednia oferty
pod uwage dostosowanie do wyma-  mi torew lub system zasilania elek- przewozowej dla pocilgew intero-
ga# interoperacyjno$ci dla cagej sieci trotrakcyjnego tego podsystemu  peracyjnych.
kolejowej. nie s! zgodne z TSI dotyczlcymi  Ograniczenie wynikajlce z mini-
Czynniki takie zwilzane s! $ci$le z tego podsystemu; malnej liczby pocilgew intero-
uwarunkowaniami tak miedzynarodo-3) projektew dotycz!cych odnowie- peracyjnych tworzlcych oferte
wymi, jak i planami strategicznymi do- nia, rozbudowy lub modernizacji  przewozow!, atrakcyjn! z punktu
tyczlcymi procesew inwestycyjnych istniejlcego podsystemu * gdy za- widzenia czasu przejazdu na danej
prowadzonych przez PKP Polskie Linie stosowanie TSI podwa€ygoby opga- linii kolejowej oraz czestotliwo$ci!
Kolejowe S.A., mianowicie: calno$" ekonomiczn! projektu lub ~ kursowania. Biorlc pod uwage,
1) przewidywany popyt na pocilgi  spejno$" sieci kolejowej na teryto- i€ pocilg interoperacyjny - sensu
interoperacyjne na danej linii kole- rium Rzeczypospolitej Polskiej; stricte de®nicji interoperacyjno-

joweyj, 4) konieczno$ci szybkiego przywre- $ci [16] - powinien porusza" sie w
2) wspeg®nansowanie modernizacji cenia spejno$ci sieci kolejowej w  sposeb bezpieczny i nieprzerwa-
linii kolejowej ze $rodkew UE, nastepstwie powa€nego wypadku ny, rozwa€ane powinny by" tylko
3) efekt ekonomiczny uzyskany z re€- lub kleski €ywiogowej + gdy z przy- zatrzymania pocilgu dla potrzeb
nicy przychodew wynikajlcych z czyn ekonomicznych lub technicz- dokonania czynno$ci handlowych,
wielko$ci liczby pocilgew intero- nych nie jest mo€liwe cze$ciowe a tym samym, uzyskanie mo€liwe-
peracyjnych w ruchu pasa€erskim lub pegne zastosowanie TSI. go, dla danej predko$ci ruchu, mi-
oraz w ruchu towarowym do kosz- nimalnego czasu przejazdu.
tew wynikajlcych z modernizacji W przypadku planowanych inwestycji Uzyskanie odpowiedniej czesto-
i dostosowania linii kolejowej doinfrastrukturalnych, jednym z wa€niej- tliwo$ci ruchu pocilgew intero-
wymaga# interoperacyjno$ci. szych warunkew jest uzyskanie dodat- peracyjnych powinno uwzgledni"
4) inne plany np. Narodowy Plamiego efektu ekonomicznego zmiany, mo€liwo$" zabezpieczenia tras dla

Wdra€ania ERTMS [23]. jak wskazano w punkcie 3.

Ustalenie korzy$ci, ktere mog! wyni-
Tak sformugowane determinanty stanka" z wdro€enia interoperacyjno$ci, po-
wigy podstawe do przyjecia zago€e# dianiejszone o koszty wynikajlce z mo-
strategii wdra€ania interoperacyjno$dalernizacji podsystemew strukturalnych
co w oparciu o liste linii kolejowych pozwalaj! na ocene danego projektu i
umo€liwi na wskazanie priorytetu pilewentualnego odst!pienia od wdra€a-
no$ci wdro€enia wymaga# interopenia TSI.
racyjno$ci na poszczegelnych liniach W tym kontek$cie powstaj! pytania
kolejowych. o efekt ekonomiczny, gdy analiza oferty
przewozowej wskazuje, i€ na danej linii
kolejowej brak jest zainteresowania i
popytu na ruch pocilgew interopera-
cyjnych.

Zgodnie z dyrektyw! nr 2008/57/WE Przewo&nicy kolejowi, w okre$lonych
oraz zapisami ustawy o transporcie kprzypadkach (np. prowadz!cy ruch

pocilgu interoperacyjnego w re€-
nych porach dnia. Je€eli uwzgled-
nimy fakt, i€ pocilg interoperacyj-
ny przemieszcza sie na odleggo$ci
wisksze ni€ pocilgi lokalne, a tym
samym czas przejazdu miedzy sta-
cj! poczltkow! a ko#cow! mo€e
trwa" wiecej ni€ kilka godzin, rew-
nomierne rozgo€enie interwagew
czasowych tras pocilgew w dobie
pozwoli na zwiekszenie atrakcyjno-
$ci tej usgugi.

Wymienione powy€ej korzy$ci od-
nosz! sie podstawowo do prze-
wo&nika, ktery bedzie miag moty-
wacje do inwestowania w tabor

Warunek uzyskania odst$pstwa
od stosowania TSI
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interoperacyjny oraz do korzystania
z oferty dostepnych tras na danej li-
nii kolejowe;.

2. Uzasadnienie efektu ®nansowego

28

lub ekonomicznego modernizaciji
linii.
Podjecie decyzji o modernizaciji linii

dan! linie kolejow! mo€e by" tak aspekcie wdra€ania wymaga# intero-
jej stan techniczny, jak i mo€liwo$gieracyjno$ci.

przepustowe. Przepustowo$" linii

kolejowej - rozumiana jako maksyZago!enia strategii wdralania

malna liczba pocilgew, poruszaj!- interoperacyjno'ci

ca na linii w sposeb bezpieczny i

nie zakgecony - mo€e implikowaNa podstawie analizy zagadnie# i legi-
konieczno$" kosztownych i znaslacji zwilzanej z interoperacyjno$cil,

kolejowej i jej dostosowaniu do wy-
maga# interoperacyjno$ci mo€na il
rozpatrywa" z punktu widzenia ko-
rzy$ci ®nansowych lub ekonomicz-
nych. Dla linii kolejowej znajduj!cej
si* poza korytarzami miedzynaro-
dowymi np. poza transeuropejsk!
sieci! transportow! TEN-T, gdzie
najcze$ciej modernizacja realizo-
wana jest w oparciu o $rodki wgasne

Popyt

Efekt ekonomiczny

Liczba pociggow
interoperacyjnych

zarz!dcy infrastruktury, konieczne

jest rozwa€enie warunkew ®nan-
sowych inwestycji, komercyjnego
przeznaczenia linii oraz popytu na

liczbe pocilgew na danej linii kole-

jowej [5]. -)
W przypadku natomiast linii ko-

9

lejowej w tzw. korytarzach mie-2- Ograniczenia wpgywajlce na decyzj# o odst#pstwie stdsswah wdra"ania interoperacyjno-

dzynarodowych, analizowany jesf iorem czerwonym zaznacz
podstawowo efekt ekonomiczny
zmiany, w tym uwzglednia sie rew-
nie€ koszty i korzy$ci spogeczne
oraz gospodarcze w skali regionu i
kraju [5].

Efekt ekonomiczny mo€na okre$li"
na podstawie analizy i porewna-
nia liczby pocilgew interoperacyj-
nych przewidywanych na danej
linii, przekwali®kowanie pocilgew
istniejlcych na pocilgi interope-
racyjne, wzbudzenie przewozew
towarowych oraz przewozew pa-
sa€erskich itd. Uzyskane korzy$ci
zwiekszenia wpgywew z udostep-
nienia tras i zmniejszenia kosztew
operacyjnych musz! by" jednak
odniesione do wielko$ci koniecz-
nych  nakgadew  ®nansowyc

[20].

poniesienia nakgadsw inwestycyji)
nych powinna uwzgledni", istotne

z punktu widzenia aspektew ru-
chowo + przewozowych, uzyskanie
minimalnych czasew nastepstwa
pocilgew, zastosowania czasew
dylatacyjnych w celu tgumienia
zakgece# pierwotnych i uzyskania
odpowiedniej pgynno$ci ruchu n&)
danej linii kolejowej [17].

na modernizacje podsystemew I2)pf21acaln0$" ekonomiczna projektsw
pedzie wisc stanowiga re€nice miedzy

strukturalnych, w szczegelno$c o - - '
uwzglednienia wdro€enia lkosz_l<orzy$C|am| z minimalnej liczby poci'3)

. gew interoperacyjnych kursujlcych na
E’g?&%)o systemu nadrz-dnego danej linii, a minimalnymi kosztami ko-
' niecznymi do wdro€enia wymaga# in4)
. L teroperacyjno$ci i umo€liwienia ruchu
ZapeW”'e’.“.e ..Ode\.N'Gdn'eJ PIZ€3w, pocilgew interoperacyjnych.
pustowoSci linii k.OIEJO\NeJ' Na rys.2 przedstawiono schemat
Jednym z ogranicze# Wprowadzebogl!dowy Wpgywu  powy€szych

hia ruchu interoperacyjnego naogranicze# na ocene linii kolejowej w

Erzegl-d komunikacyjny

‘ci na okre'lonej linii kolejowe;.
ony obszar rozwilza* dopystcdid okre'lnej liczby dodatkowych
pocilgew interoperacyjnych na linii kolejowej.
Nieliniowo'$ krzywych 1Efektu ekonomicznego® orarstBvnaBpi® pojawia si# w przypadku
scenariuszy likwidacji tras pocilgew istniejlcych na rzecz pocilgew interoperacyjnych.
%red@0: opracowanie wgasne

cz!cych zmian w infrastrukturze [Imo€na sformugowa" nastepuj'ce za-
go€enia dotycz!ce strategii wdra€ania
Analiza wielko$ci koniecznych dmteroperacyjno$ci.

Zmiany w systemie kolejowym nie
mog! powodowa" nowych, ani
poggebia" istniejlcych przeszked
i ogranicze# we wdra€aniu inte-
roperacyjno$ci na sieci kolejowej
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (pkt
21 preambugy do dyrektywy nr
2008/57/WE) [18].

Strategia pozwoli na wdro€enie
wymaga# interoperacyjno$ci TSI, w
sposeb uporz!dkowany i chrono-
logiczny, w oparciu o obiektywne
kryteria.

Strategia umo€liwi na wga$ciwe
programowanie zakresu zmian w
infrastrukturze kolejowej.

D!€enie do pegnego wdro€enia
wymaga# interoperacyjno$ci na
sieci kolejowej musi uwzglednia"
mo€liwo$ci ®nansowe zarz!dcy in-
frastruktury.
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Dla wdro€enia interoperacyjno$ci neunkowany na potrzeby udro€nienie i nii 0 maksymalnym nats€eniu prze-
sieci kolejowej proponuje sie nastepu-poprawienia warunkew ruchowych dla  wozew.
jlce priorytety: przewozew regionalnych i lokalnych.  Kwali®kacji odcinka linii kolejowej
Priorytet PEENE WDRO+ENIE - Kd€zakresie planowanych robet nale€y o przynale€no$ci do sieci linii TEN-T
da inwestycja zawiera wdro€eniewzgledni" obowi!zujlce TSI w zakre-, sie" linii bazowych,
interoperacyjno$ci wedgug TSI dée stosowania certy®kowanych skgad-sie” linii kompleksowych.
wszystkich podsystemew struktu-nikew interoperacyjno$ci. Dla pod-  Kwali®kacji odcinka linii kolejowej
ralnych; systemew strukturalnych za$, w miare o przynale€no$ci linii do dedyko-
Priorytet MIGRACJA - proces ppesiadanych $rodkew ®nansowych, wanego korytarza towarowego:
legaj'cy na gromadzeniu po$red-powinno realizowa" sie po$redni! cer-, trasa ggewna,
nich certy®katew wery®kacji Wi®kacje wery®kacji WE dla mody®ko-trasa objazdowa.
dla podsystemew strukturalnych wwanych elementsw podsystemu w-  Finansowania ze &redeg POI> lub
przypadku modernizacji lub odno-zakresie zmian parametrew konstruk- RPO
wienia tych podsystemew lub ich cyjnych lub eksploatacyjnych. , perspektywa 2007 - 2013,
cze$ci; Ocene danej linii kolejowej w ujeciu, perspektywa 2014 + 2020.
Priorytet ODSTfPSTWO - wyst!pisieci linii interoperacyjnych oraz prio- Zakwali®kowania do ®nansowania
nia o odstepstwa od stosowaniarytetu ich dostosowania do wymaga# ze &redeg CEF
TSI na podstawie art. 25f ustawy interoperacyjno$ci ustala sie na podsta- Planowanego wdro€enie systemu
transporcie kolejowym, oraz wdrawie: ERTMS
€anie zasadniczych wymaga# in- liczby pocilgew w ruchu krajowym , do roku 2015,
teroperacyjno$ci polegajlce na i miedzynarodowym (pasa€erskimj do roku 2023,
wdra€aniu interoperacyjno$ci na towarowym), , do roku 2030,
podstawie tzw. listy Prezesa UTK.-  podziagu linii kolejowych, na kte; do roku 2050.
rych wystepuje ruch pocilgew
Zaproponowany priorytet *Pegne wdro- typu miedzynarodowego lub tylko Dla formalnego zapisu proponuje sie

€enie® oznacza, i€ dla danego odcinka ruch krajowy, ponumerowanie linii kolejowych in-
linii kolejowej powinny zosta" zrealizo-  przynale€no$ci linii kolejowej daleksem nl, zbier numersw linii kole-
wane wszystkie wymagania interope- sieci TEN-T, jowych:NL= ,nl:nl = 1,%,NL.., gdzie

racyjno$ci, okre$lone dla zakresu prze- wspeg®nansowania projektu pradL jest liczb! inii kolejowych®. Ka€da
widywanych prac mody®kowanych na danej linii kolejowej z funduszyinia kolejowa skgada sie z odcinkew
podsystemew strukturalnych. Planowa- UE: Program Operacyjny Infrastrukgraniczonych posterunkami ruchu, o
ny zakres prac powinien podstawowo tura i >rodowisko [POIi>], instruiskre$lonych warunkach technicznych,
uwzgledni" potrzeby dostosowania  ment ®nansowy elcz!lc Europe®eksploatacyjnych i ruchowo + przewo-
linii kolejowej dla miedzynarodowego  [CEF]), Program Operacyjny Polskawych (zgodnie z wykazem linii kole-
ruchu pocilgew interoperacyjnych. Wschodnia itd. jowych -tOBLIKQ?®). Zbier takich odcin-
- przynale€no$" linie kolejowej ddkew mo€na przedstawi" w postablOL
Zaproponowany priorytet Migracja® korytarza towarowego (Morze Bag- ol nol = 1,%,NOL.., gdzMOLjest
oznacza, i€ dla danego odcinka linii ko- tyckie + Morze Adriatyckie oraficzb! todcinkew linii kolejowych®, na-
lejowej powinny zosta" zastosowane Morze Pegnocne + Morze BagtyckieniastNOInI) jest liczb! odcinkew na

wymagania interoperacyjno$ci z mo€- [19], danej linii kolejowej 0 numerné

liwo$ci! ewentualnego uzyskania od- zabudowy ERTMS (istniejlca lub Je$li odcinki na danych liniach ko-
stepstwa od wymaga# TSI z powodsw  planowana). lejowych re€ni! sie, wewczas odcinki
m.in. ogranicze# technicznych, ekono- linii kolejowej nl tworz! zbisNOI(nI).

micznych, geogra®cznych, urbanistycksyteria oceny odcinksw linii kolejo-ZbioryNOI(nl) s! parami rozg!czne aich
nych lub $rodowiskowych. Planowanwych dla ustalenia ich priorytetew:  suma tworzy cag! sie" kolejow!.
zakres prac ukierunkowany jest na pe- Charakterystyki ruchu miedzyna-
trzeby dostosowania linii kolejowej dla rodowego i krajowego, stanowi!-

ruchu pocilgew krajowych i miedzyna- cego potencjalny ruch typu inte- FRCEONL KO
rodowych, jak rewnie€ ruchu lokalnego.  roperacyjnego, z rozbiciem na ruch

Zaproponowany priorytet 1Odstep-  pasa€erski i ruch towarowy: NOL(!"#$ NOL ("##fo&g (1)
stwo® oznacza, i€ dla danego odcinka cykliczno$" dzienna,
linii kolejowej nie wystepuj! przesgan; cilggo$" prowadzenia ruchu w NOL(!" #9%NOL 9
ki, aby rozszerzy" zakres planowanych przedziale minimum 5 kolejnych NL ()

zmian w celu zintensy®kowania wdra- lat, , _ _ _
€ania wymaga# TSI. Planowany zakreswielko$" ruchu w odniesieniu do 9dZie:NOL* zbier wszystkich odcin-
prac powinien by" podstawowo ukie-  maksymalnej wielko$ci ruchu na IK*W Si€ci kolejowej.
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Projektowanie, budowa | utrzymanie Infrastrukinat

Ka€dy odcinek linii zostag poddamwestycji w zakresie modernizacji irw tym zmiany osi,g€w podsystem€w
ocenie ww. kryteriew i ich wag. Zbierfrastruktury kolejowej pojawia sie wiele implikuj, koniecznof! wdroeenia in-
kryterisw mo€na zapisa" w postaciaspekt€Ew tak na etapie studi€w wyteroperacyjnofci oraz przeprowadzenia
Knol) = k(nol):k(nol) =k (nol),k(nol), konawczych, jak i w trakcie realizagiocesu certy®kacji WE. Chocias ist-
Y4, k (nol);nol TNOL.., gdzrejest licz- projekt€éw technicznych i ®zycznegaieje moeliwof! wyst,pienia o odstep-

b! zastosowanych kryterisw oceny, nawykonania rob€t, kt€re mog, wpgywalstwo od stosowania TSI (zgodnie z art.
tomiast zbier poszczegelnych wag dlana wstepnie ustalony zakres projektl5f ustawy o transporcie kolejowym) -
ka€dego kryterium zapiszemy w posta€wnies w obszarze wdrosenia wymaw przypadku zabezpieczenia frodk€w
ci:W= w:w =w,w, ¥a,w ..., gdziega" interoperacyjnofci. ®nansowych na certy®kacj» WE oraz
poszczegelne wagw, s! wspelne dla  Analiza popytu na przewozowy kowuzyskania dodatniego efekt ekono-
wszystkich ocenianych odcinkew linilejowe z uwzglednieniem oczekiwa"miczny zmiany * odstepstwo takie nie
kolejowej w zbiorz&lOL spogecznych i przewo#nik€w, ocemausi zosta! zrealizowane, co wynika z

Przyznana punktacja dla okre$loneakresu wymaganych zmian technickorzyfci wdrasania interoperacyjnofci
go odcinka linii kolejowej jest sum!nych, eksploatacyjnych i ruchowo braz d,eenia do poprawy sp€jnofcikra-
wszystkich iloczynew warto$ci daneg@rzewozowych, szacowanie koszt€yowej sieci kolejowej z innymi sieciami
kryterium i jego wagi, co mo€na przedraz czasu potrzebnego na realizacjeolejowymi w UE.
stawi" nastepuj!co: inwestycji, ustalone na etapie studial- Rozwaeaj,c powyesz, problematy-
nym mog, ulec zmianie w trakcie dalke, moena zaproponowa! uwzglednie-
szych etap€w prowadzenia inwestycjinie w strategii wdraeania interopera-

Powody takich zmian mog, by! cyjnof! ocene wydanych certy®kat€w
_ o . . _ r€ene m.in. wydanie niekorzystnyclwery®kacji WE, na poszczeg€lnych od-
Jeeeli przyjmiemy, ie zbi€r odcink€wyecyzji administracyjnych, nie zidentysinkach linii kolejowych. Ocena kom-
linii skeada sie z trzech podzbioréw ogyowane kolizje techniczne lub stanpietnofci certy®katew wery®kacji WE
powiadaj,cych przedstawionym  po- technicznego obiekt€w ineynieryjnychpozwala na stwierdzenie stopnia wdro-
wyeej priorytetom: *Pegnego wdro+enis, ikszenie obszaru lub zakresu reafienia wymaga" interoperacyjnofci na
interoperacyjnof ci’z(,....), *Migracji ;qwanych prac itd. Zmiany takie mogdanym odcinku linii, a takee mose mie!
w zakresie wdrosenia interoperacyjnongywal na inn, kwali®kacje rob€t wwpgyw na proces certy®kacji na odcin-
fC°% igraqd> *OdStepstwa od wdrasania; axresie obowi,zku wdrasania interokach przylegaych, w ramach d,senia do
interoperacyjnof cizf, ... 10 2akwa- heracyinofci, zakresu certy®kacji otazyskania interoperacyjnofci na cagej
li®kowanie poszczegelnych odcink€W oy zku uzyskania zezwole" na dodinii kolejowej.
liniikolejowych do podzbioréw prze-szczenie podsysteméw  strukturalPodejfcie uwzgledniaj,ce podnoszenie

QUB"VOWQ. I"# I'#$% &' % (3)

prowadzime na podstawie speanienigych do eksploatadii. punktacji dla odcink€w linii kolejowe;
warunkew: Jeeeli zakres prac zostanie zakwali®-wyniku gromadzenia certy®katEw
"1 H# S % 14 vis venser((4) kowany jako odnowienie, modernizacj&8VE ma jedn, istotn, zalete, mianowicie

lub budowa podsystemu strukturalnewskazuje nam te obszary infrastruktury
go, implikuje to potrzebe przeprowa-kolejowej do wdrasania interoperacyj-
W I IHHS & " yorr (5) dzenia procesu oceny zgodnofci_zmiampfc_:i, gdzie zostaz_y jue Wczefni_ej po-
z wymaganiami TSI, czego potwierdzeiesione koszty zwi,zane z d,eeniem
niem jest certy®kat wery®kacji WE wdp- zgodnofci technicznej w zakresie

"I # & I"# &) oy (6) dany dla podsystemu strukturalnegavymaga" interoperacyjnofci.
przez noty®kowan, jednostke certy®-
gdzie:Z , ... zmigrac_61 Z . e NOL kuj.c,. Przeprowadzenie (pegnej) certyrodsumowanie

natomiast wartofci kryteri€w, ich wagkacji jest obowi,zkowe w przypadku
oraz warunk€w kwali®kacji, mog, bywydania przez Prezesa UTK decyzjiPeprowadzona ocena sieci kolejowej

ustalone na podstawie metody del®d<oniecznofci uzyskania zezwolenia zarz,dzanej przez PKP Polskie Linie Ko-

kiej . dopuszczenie podsystemu strukturalejowe S.A. umoeliwi na obiektywne
nego do eksploataciji. i racjonalne podejfcie do potrzeby

Dynamika zmian w procesie Bior,c powyesze pod uwage moe- dostosowania jej do wymog€w inte-

inwestycyjnym na stwierdzi!, i* wymienione czynnikroperacyjnofci. Przyjete zagoeenia do

powinny zosta! w pewnym zakresiestrategii wdrasania interoperacyjnofci

Sformugowane powyeej zagoeenia odwzglsdnione w strategii wdra-ania in-pozwol, na sformowanie kierunk€w
wzorowuij, pewien statyczny obraz sieteroperacyjnofci na sieci kolejowej. dziaga" oraz programowanie inwestycji

ci, natomiast nie uwzgledniaj, pewnej Realizowany przez zarz,dce infraw zakresie d,senia do interoperacyjno-
dynamika zmian, zachodz,cych w prostruktury cel zwi,zany z modernizacj,fci sieci kolejowej, przy uwzglednieniu

cesie inwestycyjnym. lub odnowieniem linii kolejowych - pla-ogranicze", ram czasowych i mosli-
Od podjecia decyzji o rozpoczeciunowany zakres prac w podsystemackofci ®nansowych PKP Polskich Linii
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Kolejowych S.A. Strategia wdrasania
interoperacyjnofci powinna by! cy-
klicznie (co najmniej raz w roku) aktu-

dotycz,ce technicznych specy®kafl6] MIR 1Ustawa o transporcie kole-

cji interoperacyjnofci podsystemu jowym z dnia 28 marca 2003 r. (z
nfrastruktura® systemu kolei w UE; p€#n. zm.).

alizowana ze wzgledu m.in. na wydang8] Komisja UE,
przez noty®kowane jednostki certy®- 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
katy wery®kacji WE dla podsystem€w w sprawie technicznych specy®ka-
strukturalnych oraz pojawiaj,cych sie  cji interoperacyjnofci odnosz,cych
zobowi,za" wynikaj,cych z prawa eu-  sie do dostepnofci systemu kolei
ropejskiego.
i 0s€b o ograniczonej mosliwofci
poruszania si;

Komisja UE, rozporz,dzenie nr
1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie technicznych specy®ka-

[9]

rozporz,dzenie rd7] Parlament Europejski i Rady, Roz-

porz,dzenie w sprawie unijnych
wytycznych dotycz,cych rozwoju
transeuropejskiej sieci transporto-
wej, COM (2011) 650, Bruksela 2011 r.

Unii dla os€b niepegnosprawnycfi8] Parlament Europejski i Rady, dy-

rektywa nr 2008/57/WE z dnia 17
czerwca 2008 r, 'w sprawie inte-
roperacyjnofci systemu kolei we
Wsp€lnocie (wraz z p€#n. zm)°, Dz.
U. L 191 z 18.7.2008.

cji interoperacyjnofci podsystemyl9] Parlament Europejski i Rady, roz-

1Energia® systemu kolei w Unii;
[10] Komisja UE, rozporz,dzenie nr
1302/2014 z dnia 18 listopada 2014

porz,dzenie nr 913/2010 z dnia 22
wrzefnia 2010 r., ‘w sprawie euro-
pejskiej sieci kolejowej ukierunko-

r. w sprawie technicznej specy®kacji wanej na konkurencyjny transport

interoperacyjnofci odnosz,cej sie

towarowy®; Dz. U. L 276 z 20.10.2010.

do podsystemu ITabor-lokomoty-[20] PKP PLK S.A., CNTK, !Standardy

wy i tabor pasaeerski® systemu kolei
w UE;
[11] Komisja UE, rozporz,dzenie nr
[1] CNTK, praca nr 4127/12, 'Bies,ca 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014
analiza prac AEIF i ERA w ramach r. w sprawie technicznej specy®-
Zespogu ds. Interoperacyjnofci. Ra- kacji interoperacyjnofci w zakresie
port zbiorczy z prac Zespogu ds. aspektu 1Bezpiecze'stwo w tune-

Materiagy !r"dgowe

Techniczne. Szczeg€gowe warun-
ki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do pred-
kofci Vmax > 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego)/250 km/h (dla
taboru z wychylnym pudgem), War-
szawa 20009.

Interoperacyjnofci®, Warszawa, sty- |ach kolejowych® systemu kolei W21] Praca pod redakcj, Marianny Jacy-

cze" 2006 r. UE:
[2] Jacyna M., Szkopi“ski J., art. pt..[{4} Komisji
holistic approach to analysis the in-  1305/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r.

teroperability the railway system® dotycz,ce technicznej specy®ka-
WIT Press Conference - COMPRA”_C” interoperacyjnofci OanSZ,Cej

2014.

[3] Jacyna M., SZkOpi"Ski J., art. pt lln-matycznych dla przewoz€w to-
teroperacyjnof! systemu transpor-  warowych wchodz,cych w skead
tu kolejowego - warunki integra-  systemu kolei w UE i uchylaj,ce roz-
cji®, konferencja *Pojazdy szynowe® porz,dzenie (WE) nr 62/2006;

UE, rozporz,dzenie nr

sie do podsystemu aplikacji tele{22] Rozporz,dzenie

ny, System Logistyczny Polski. Uwa-
runkowania techniczno-technolo-
giczne komodalnofci transportu,
O®cyna Wydawnicza Politechniki
Warszawskiej, Warszawa 2012 r.
Ministra  Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzefnia 1998 r.
(z p€#Nn. zm.), 'w sprawie warunk€w
technicznych, jakim powinny odpo-

Wrocgaw 2014. [13] Komisja UE, decyzja nr 2012/88/ wiada! budowle kolejowe i ich usy-

[4] Jacyna M., Szkopi'ski J., art. pt.:
Wdroeenie wymaga" interopera-
cyjnofci na sieci kolejowej - zmiana
systemu transportu kolejowega®, VI
Miedzynarodowa Konferencja Na-

UE z dnia 25 stycznia 2012 r., ‘w tuowanie® Dz. U. nr 151, poz. 987.
sprawie technicznej specy®kadR3]Zarz,du PKP PLK S.A., uchwaga nr
interoperacyjnofci w zakresie pod- 826/2014, Projekt aktualizacji "Na-
system€w !Sterowanie® transeuro- rodowego Planu Wdrasania ERTMS,
pejskiego systemu kolei®, Dz. U. L 51 Warszawa, 21 pa#dziernika 2014 r.

ukowo + Techniczna *Systemy Logi- 7 23,2.2012. [24] Rozporz,dzenie Parlamentu Euro-
styczne * Teoria i Praktyka’, Lidzbggh] Komisja UE, decyzja nr 2015/14 z pejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013
Warmi“ski 2014, czasopismo Logi- dnia 5 stycznia 2015 r. zmieniaj- z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie

styka 4/2014. _ ca decyzje 2012/88/UE w sprawie unijnych wytycznych dotycz,cych
[5] Jaspers: Niebieska Ksiega. Sekor technicznej specy®kacji interope- rozwoju transeuropejskiej — sieci
kolejowy. Infrastruktura kolejowa® racyjnofci w zakresie podsysteméw transportowe;.

Wrzesie" 2015 . 1Sterowanie®
[6] Komisja UE, Biaga Ksiega; COM (203—'|§ystemu kolei.

144, Bruksela, 2011 r. [15] Mindur M., “Transport w erze globa- z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawia-
[7] Komisja UE, rozporzdzenie nr Jizacji gospodarki®, PIB Warszawa + jce instrument &cz.c Europe.

1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. Radom 2010. technology (KTH), Stockholm 2007

transeuropejskieg@25] Rozporz,dzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013
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SITK-RP

|X!Konferencja!Naukowo-Techniczna*Projekeiiatnzsy1b
manielinfrastruktury!w!transporcie!szynowym!+!INFR/

W IX Konferencji Naukowo-Technicznej p2: W zakresie rozwi,za" organizacyjnych i niaich droenofcii funkcjonalnofci.

1Projektowanie, budowa i utrzymanie infrggrawnych naleey: 4. Przywr€ci! wsp€gprace Sp€gek Grupy PKP
struktury w transporcie szynowym * INFRA- Traktuj,c drogi kolejowe, tramwajowe ize fwiatem nauki:
SZYN 2016° kt€ra odbyga sie w dniach 20-22 metro jako drogi szynowe nalesy podj,! -  Polskie kolejnictwo jest obecnie ukierun-

kwietnia 2016r. w Zakopanem udziag wziego dziagania dla formalnego przyjecia jako kowane gg€wnie na wdrasanie technolo-
376 uczestnik€w, w tym grono profesor€w z  wgafciwe do projektowania, kierowania gii sprawdzonych na fwiecie i stosowa-
wyeszych czelni z terenu cagego kraju, miedzy robotami i nadzorowania + uprawnienia  nych przez globalne ®rmy dziagaj,ce na
innymi prof. Janusz Dyduch, prof. Wgadysgaw budowlane kolejowe braney: linie, wezgy  rynku polskim poprzez przedstawiciel-
Koc, prof. Kazimierz Towpik, prof. Juliusz En- i stacje kolejowe oraz drogi kolejowe. stwa. Nalesy zastanowi! sie jaka przy-
gelhardt, prof. Paweg Wajda, prof. Danuta Bryja, W przypadku regulacji unijnych koniecz- szgof! czeka polsk, myfl techniczn, i w
prof. Krzysztof Stypuga, prof. Juliusz Sogkowskie jest uwzglednienie w ich trefci rEw-  jaki spos€b wspiera! rodzime dziagania
prof. Andrzej Lewi"ski, przedstawiciele Grupy nies specy®ki rynku krajowego; organy innowacyjne na rzecz kolei.

PKP S.A. z Prezesem PKP S.A. Mirosgawem Pakrajowe powinny przy tym oddziagywa!  Piln, potrzeb, jest przywr€cenie i nawi,-
gowskim i Prezesem PKP PLK S.A. Ireneuszema tref! regulacji mosliwie wczefnie, tj.  zanie szerszych wiezi pomiedzy Sp€agkami
Merchelem na czele, przedstawiciele 52 ®m na etapie ich tworzenia (w jakimkolwiek  PKP i fwiatem nauki dla przywr€cenia
fwiadcz,cych usgugi na rzecz transportu szy- przypadku, nie zaf na etapie ich imple- wsp€gpracy zwi,zanej z wdrasaniem in-

nowego. Na Konferencji wyggoszonych zostago mentacji). nowacyjnych rozwi,za" technologicz-
47 referat€w przedstawiaj,cych aktualne roz3. Wdraea! systemowo innowacyjne roz-  nych, materiagowych i organizacyjnych.
wi,zania techniczno - technologiczne w transwi,zania techniczne, technologiczne i orga-  Istnieje pilna potrzeba stworzenia ram
porcie szynowym w zakresie Infrastruktury mizacyjne dotycz,ce braney kolejowej jako  prawnych, kt€re znios, dotychczasowe
nawierzchnia torowa, sie! trakcyjna zasilanigym€g czas€w oraz postepu technicznego i bariery ustanowione przez Prawo Zamé€-
urz,dzenia srk i telekomunikacja, ochrona froraukowego: wie" Publicznych, maj,cych na celu za-
dowiska, efektywnof! dziaga" inwestycyjnych Wobec dostepnych na rynku elementéw pewnienie blieszej wsp€gpracy pomiedzy
i modernizacyjnych problematyke budowy i nawierzchni  kolejowej charakteryzuj,- podmiotami kolejowymi, a uczelniami i
utrzymania infrastruktury szynowej w Polsce.  cych sie due, innowacyjnofci, i wysokimi ofrodkami badawczymi w tak specy®cz-

Podczas sesji inauguracyjnej Prezes PKP S.Astandardami konstrukcyjnymi - zasadnym  nym obszarze jakim jest transport kolejo-
Pan Miroslaw Pawgowski i Prezes SITK RP Pajest , aby Zarz,dcy infrastruktury kolejo-  wy.
prof. Janusz Dyduch podpisali wsp€lnie po- wej, poprzez nowelizacje swoich instruk- ~ Waenym tematem jest do®nansowanie
rozumienie o wsp€gpracy pomisdzy PKP S.A. cji wewnetrznych oraz standard€w tech- ~ koszt€w studi€w podyplomowych i za-

i SITK RP. nicznych, d,eyli do ci,ggego podnoszenia  ocznych.
wymaga" stawianych wobec materiag€vb. Wznowi! i podj,! wsp€gprace z kolejami
Whioski z IX Konferencji Naukowo - tech- stosowanych do budowy drogi kolejowejwschodnimi o prze fwicie 1520 dla prowadze-
nicznej #Projektowanie, budowa i utrzyma- oraz technologii stosowanych do ich zania przewoz€w towarowych Europa + Azja.
nie infrastruktury w transporcie szynowym budowy. Przyczyni sie to do zapewnieni®. Dla skutecznego zwiskszenia kolejowych
Infraszyn 2016#, Zakopane 20-22. 04.2016 wysokiej jakof ci rob€t oraz pozwoli zwiekprzewoz€w towarowych nalesy odbudowa!
szy! trwagof! i niezawodnof! element€vsie!
Komisja Wnioskowa w skgadzie: infrastruktury kolejowej modernizowanej system stacji gadunkowych ueytku niepu-
1. prof. dr hab. ine. Krzysztof Stypuga + prze- w ramach frodk€w KPK i EU z perspekblicznego oraz wdroey! budowe terminali
wodnicz,cy wy 2014-2020. ko"cowych.
2. mgrine. J€zefa Majerczak - Sprawdzi! nowe energooszczedne roz-/. Przeanalizowa! i w przypadku uzasadnio-
3. mgrine. Michag Migdal wi,zania w zakresie ogrzewania rozjazaymi powr€ci! do idei budowy $l,skiej Kolei
4. mgrine. Dorota Przybyga - sekretarz d€w i w przypadku potwierdzenia ichMetropolitalnej (dawny KRR + Kolejowy Ruch
po wysguchaniu referat€w i dyskusji uczestni- zalet, wdroey! je do eksploatacji. Regionalny) z wykorzystaniem istniej,cej do-
k€éw sformugowaga nastepuj,ce wnioski: . Nalesy stopniowo d,*y! do zapewnienia kumentacji i zabezpieczonych teren€w kolejo-

interoperacyjnofci na cagej sieci kolejoweych .
1. Naleey przywr€cil temat Kolei Dueych  zarz,dzanej prze PKP Polskie Linie Kolejo-
Predkofci + jako wasnego wymogu czas€w we S.A.
* istnieje w przyszgofci realna moeliwof! i po- Naleey z due, starannofci, planowa! Sekretarz:!!mgrline.\Dorota!Przybyga
trzeba wg,czenia Europy Wschodniej w og€l- budowe/ przebudowe centr€w przesiad-
noeuropejsk, sie! KDP. kowych zlokalizowanych w obrebie gg€wPrzewodnicz"cy:!
nych dworc€w kolejowych dla zapewnie-prof.!drthab.line.!Krzysztof!Stypuga

AT T )

od!lewej;!Waldemar!Fabirkiewicz!+!Sekretarz!Generalny!SITK!RP,!Ceg
+!Pegnomocnik!Zarz"du!PKP!S.A.,!Miroslaw!Pawgowski'+!Prezes!P
Janusz!Dyduch!+!Prezes!SITKIRP,!lIreneusz!Merchel!+!Prezes!PKPIPLKIS.A.  Uczestnicy!IX!KonferencjilINFRASZYN!2016
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Dr Henryk Komorowski
+ niezastepiony serdeczny przyjaciel i kolega. Wspomnienie

Pierwsze moje kontakty z Nim, wtedy jeszcoho! pracowagem jus wE€wczas w poza branej dalej autobusem regionalnym. Przedmiotem
anonimowe, to lata 70-te ubieggego wiekdransportow,. W tym samym czasie redakcjseminarium byg aktualne w tym okresie kwe-
Zaczegy si* od pewnego zdarzenia wiosn, vmiesiecznika Drogownictwo powierzyg kol. Czstie rozdziela! czy nie funkcje zarz,dcze od
roku 1974. Pracuj,c wtedy w Instytucie Dr€g sgawowi Krzywoszowi, a prof. Tadeuszowi Bagigewo#niczych. Oczywifcie Henryk wg,czag sie
Mostéw Politechniki Warszawskiej wybragemiczowi redakcje Przegl,du Komunikacyjnego. aktywnie do dyskusji. W€wczas aktualne bygy
sie z koleg, Andrzejem Samborem na SGPIiS Zazwyczaj + jefli Henryk przebywag w biukzeestie rozdziagu funkcji organizatora transpor-
na publiczn, obrone interesuj,cej nas pod Zarz,du Gg€wnego - uczestniczyg w zebranidchmiejskiego od funkcji realizowanych przez
wzgledem tematyki prace doktorsk, z dziedzinykolegium redakcyjnego, chocias nie byg jegarzewo#nik€w miejskich.
transportu. Byga to obrona pracy mgr Henrykagonkiem. Korzystalif my z Jego rad, kt€rych ni&Seminariom w Kazimierzu Dolnym towarzy-
Komorowskiego pofwiscona prognozowaniusagowag. Zebrania redakcyjne bygy okazj, doszyay atrakcyjne programy turystyczne, organi-
rozwoju sieci drogowej w regionie z uwzgled-miany pogl,d€w na r€ene tematy, nie tylko dot.zowane przez Hanie + sekretarza redakcji. Pgywa-
nieniem analizy funkcji dr€g ponadregionaltransportu. Pamistam, e Henryk szczeg€lnigfmy stateczkiem z Kazimierza do Janowca na
nych w rozwoju gospodarczym regionu. Pozwracag uwage na dwie zasady w pracy redaiugim brzegu Wisgy (zdjecia). Je#dzilifmy cag,
dejfcie funkcjonalne do dr€g w sieci drogowejyjnej + aby o miejskim transporcie drogowyngrupa uczestnik€éw do muzeum pagacowego
zamiejskiej miago wtedy charakter nowatorskszynowym oraz ich organizacji i znaczeniu w Kozg€wce oraz zwiedzalifmy pagac Czartory-
gdys dominowago podejfcie tylko techniczneozwoju myfle! racjonalnie oraz aby widziekkich w Pugawach. Byga to okazja do wysgucha-
Dowiedziagem sie wtedy, *e Henryk Komorowdkinkcjonalne zwi,zki transportu z przestrzennia ciekawych, ilustrowanych wspomnieniami,
jest pracownikiem Centralnego Biura Studi€wnym zagospodarowaniem. Sugestie te zapewrkomentarzy Henryka o historii tych miejsc oraz
Projekt€w Dr€g, Most€w i Lotnisk Transprojekhalazey wyraz w wielu artykugach. Z tego pop@zentowanych tam eksponat€w, tes herb€w
przy ul. Wile"skiej w Warszawie. W tym og€lndu w pocz,tkowym skgadzie redakcji pracowaalacheckich. Zwiedzalif my tes dom - muzeum
polskim biurze zajmowag sie ukierunkowaniem nami adiunkt z SGPIS wyspecjalizowany Marii Kuncewiczowej. Przy tej okazji dowiedzie-
rozwoju sieci drogowej i numeracja dr€g w teproblematyce ®nansowania inwestycji transpolif my sie, *e Henryk zdawag mature w 1940 r. w
sieci podkreflaj,cej ich znaczenie transportowéowych oraz usgug przewozowych. Wydrukowbeeum Mikogaja Reja z jej synem Witoldem, p€#-
Nastepne z Nim spotkanie miago miejsce ma zostaga seria artykug€w omawiaj,ca moeliwejszym ineynierem mieszkaj,cym w Kanadzie.
latach osiemdziesi,tych. Bygo to w Komitecimodele organizacji transportu tee w miastach. Kontakty Henryka z redakcja Transportu
Przestrzennych Zagadnie" Komunikacyjnycfiematyka ta byga w€wczas nowofci, w stosulliejskiego zako"czygy sie po przeniesieniu pi-
przy Zarz,dzie Gg€wnym SITK. Dr Komorowgki,do poprzedniej edycji tego czasopisma. Pema do Krakowa. Potem byga dguga przerwa w
wiedz,c, *e pracuje w urbanistycznym Biurzeniewas kolegium redakcyjne stanowili w wiek-kontaktach, a* do roku 2006, kiedy to zostagem
Planowania Rozwoju Warszawy w imieniu przszofci mgodzi ineynierowie (ale tee byg wfr€d ngdrany do zarz,du Oddziagu. Dalsze kontakty
wodnicz,cej Komisji koleeanki Barbary Borodzi#tof wiadczony redaktor, pracuj,cy od pocz,tkuczefciej telefoniczne, bygy raczej sporadyczne.
z Transprojektu zaprosig mnie i kolege Bogdaistnienia czasopisma tj. od 1982r. kol. Jerzy Oftazem jechalif my poci,giem do Rzeszowa na
Sabels do udziagu w pracach tej Komisji. Komiszewicz) czesto wspominag swoje lata mgodoXBiX Zwyczajny Delegatéw SITK, kt€ry odbyg sie
utrzymywag kontakty z Towarzystwem Urbami-czasie okupacji, jak pracuj,c w gospodarstwiead zalewem Soliny. Cho! byg wtedy przybity
st€w Polskich, do kt€rego obaj naleselif my. Keiemskim pod Skierniewicami wstawag regulatrat, syna w katastro®e smole"skiej w 2010 r.
mentowalifmy m.in. prowadzone przez Transie 0 4 rano przez cagy rok. To ranne wstawamemniej jednak starag sie by!, jak zazwyczaj,
projekt studia nad sieci, autostradow, w Polscezostago Mu na zawsze, co pozwoligo bez trgagodny. Na obradach Zjazdu Henryk widziag
( w tym obsguge stolicy przez dwie autostradyojesdea! z Brwinowa na poranne spotkaniapotrzebe nowelizacji statutu Stowarzyszenia i
Al i A2) i metody ograniczania negatywneg8yg to uszczypliwy komentarz do naszych spé#-ten temat wypowiadag sie. Potem spotkania
wpgywu tych dr€g na frodowisko. Bygy to zrabig" na 10.00. Kiedy indziej wspominag wrasemasze stagy sie bardziej okazyjne. Prowadz,c po-
obecnej oceny oddziagywania na frodowisko.pisknych polskich krajobraz€w i przyrody zesiedzenie Rady Prezes€w w maju 2015 r. skgada-
Zapamistagem Go wtedy jako osobe niezwyspgyw€w kajakowych z wnukami po jezioragem Mu gratulacje z okazji 93 rocznicy urodzin.
kle kontaktow, i dynamiczn, o szerokich zainimazurskich i suwalskich, po Rospudzie, Krutjiiestety bygo to ostatnie moje z Nim spotkanie.
teresowaniach problematyk, transportow,. Jusi Czarnej Ha"czy. Spgyw po Krutyni komentowaeHenryk dziagag w Stowarzyszeniu ponad pie!-
jako Sekretarz Generalny SITK w 1994 r. wywi,nawi,zaniu do reportasu Wa"kowicza pt. Nadziesit lat. Za dziagalnof! na rzecz Stowarzysze-
gn,@ z niebytu 3 tytugy czasopism technicznyttopach Smetka. Byga to reakcja na podobméa zostag wyr€eniony w 1987 roku godnofci,
transportowych + Drogownictwo, Transporimoje i kolegi Andrzeja wspomnienia ze spg@zgonka Honorowego Stowarzyszenia, a 2011
Miejski i Przegl,d Komunikacyjny. Po dwuletnigy€w. roku szczegé€ln, nagrod, - statuetk, Ernesta za
przerwie, spowodowanej rezygnacj, Wydaw- Kolejnym, migym rozdziagem naszych wspélgoksztagt jego owocnych dziaga".
nictw Komunikacji i é,cznofci z wydawaniaych kontakt€w, bygo 9 jesiennych seminari€w
tych tytug€w, jus wtedy na Jego eyczenie zwraorganizowanych przez redakcje TransportGtefan!Sarna,!bygy!redaktor!miesi cznika!Transport!
califmy sie po imieniu - Henryk spowodowaldiejskiego w latach 1994-2012 za Jego zgod\liejskili'obecny!prezes!Rady! Prezes#w!w!kadenciji
reedycje tych czasopism przez Zarz,d Gg€wrgicjatywa organizowania tych spotka" wynikag014-2018.
SITK. Zaproponowag mi wtedy objecie funkgjicheci poprawy bilansu ®nansowego wydawcy
naczelnego redaktora Transportu Miejskiegtego czasopisma. Wiskszof! z nich sekretarz re-
dakcji Hania Kwiatkowska umiefciga w Kazi
rzu Dolnym, ale pierwsze seminarium w 1994
pofwiscone przeksztagceniom wgasnofciow
i organizacyjnym przedsiebiorstw komunikacj
miejskiej odbygo si w Ciechocinku w sanatey T
rium Chemik€w. Z uwagi na problematyke eko_ .
nomiczn, Henryk byg bardzo zainteresowar,ﬂ"' T
l-

udziagem w tym spotkaniu, kt€re zgromadziggs
wielu uczestnik€w z cagej Polski. Dojechalif]
tam poci,giem do Aleksandrowa Kujawskiegd
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