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Narrow-gauge heritage railways - opportunities and thre
achievements in comparison to experiences néigisborin

Ariel Ciecha"ski
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Streszczenie:Wykorzystanie turystyczne obiektew zwi!zanych izdizctwem kulturowym transportu kolejowego w wighajach eu-
ropejskich stanowi istotny element gospodarek lokalnych. Niestety w Polsce mo€na odnie$" wra€enie, €e ten segment rynku turysty
go jest traktowany wcil€ jako niemal€e nie istoigjh czesto wrecz zbyteczny. Tymczasem kraj naseve warunki gospodarowania
wchodzig z mocno zape&nion! technicznie kolej! stanowilc! sam! w sobie swoisty skansen, wyrs€niajlcy sie archaiczno$ci! nie tylko
tle kolei zachodnich, ale tak€e cze$ci krajew balajalistycznego. Wcil€ utrzymywano w ruchu setlavpozew, a dziesiltki kolei w!sko-
torowych codziennie wozigo jak przed laty towaryely przypadkach tak€e pasa€erew. Z perspektyuat Biestety nale€y stwierdzi”,

€e dziedzictwo to zostago w wiskszo$ci utraconbaldzynnych parowozew z roku na rok drastycznie myaaeykano kolejne odcinki
nierzadko bardzo interesuj!cych kolei w!skotorowyatbudynki i budowle zwilzane z histori! transpdtblejowego ulegagy silnej, czesto
celowej degradacji. Co gorsze zni€kowy trend utrigyaiunadal, a bariery w rozwoju tego typu atralcystycznych sprawiaj! los nawet
istniejlcych wcil€ jest niepewny. Dlatego konieczne jest zestawienie polskich do$wiadcze# z tym co mo€emy zaobserwowa" w innych
jach, szczegelnie zlokalizowanych w s!siedztwiskPal szczegelnie Czech i Sgowaciji. Autor odwpgdaje€Es do do$wiadcze# rosyjskich,
jako le€lcych niejako na przeciwnym biegunie.

Sgowa kluczoweKoleje w"skotorowe; Turystyka kolejowa; Transformacja-gospodarczo ustrojowa

Abstract: Heritage railways are very important component of local economies transport in many European countries. Unfortunately,
segment of the tourism market in Poland seems be still regarded as almost non-existent or often super uous. Meanwhile, our country e
red in new economic and political conditions wigchinically underdeveloped rail with its archailingistock not only in comparison to
railways in western countries, but also to some of the countries of the socialist bloc. There was observed of hundreds working steam
motives and dozens of narrow gauge railways inyeday freight and passenger services. It shoulatae that from the perspective of

25 years of transformation, unfortunately, this heritage was mostly lost. Number of still active steam locomotives from year to year dras
decreased. Many very interesting narrow-gauge railways was closed and scrapped. This disquieting trend unfortunately is still obs
and there are barriers in development of this kirtdurist attractions which can make future eveexisting heritage railways uncertain. It

is therefore necessary to compare Polish experiences with similar from neighboring countries like Czech Republic and Slovakia. The
also refers to the Russian experiences of as lying almost at the opposite side.

Keywords:Narrow-gauge railways; Railway tourism; Transformation-economic and political system

Wykorzystanie turystyczne obiektevkolejowy jest znacznie wiscej = w 200@wilzanych z histori! kolei w!skoto-
zwilzanych z dziedzictwem kulturo-r. bygo w RFN 440 takich podmiotewowych dziagaj!cych od pogowy lat sie-
wym transportu kolejowego w wielu[5]. Niestety w Polsce mo€na odnie$lemdziesiltych XX w. do chwili obec-
krajach europejskich stanowi istotnwra€enie, €e ten segment rynku turytej jako atrakcje turystyczne w Polsce.
element gospodarek lokalnych. Przwtycznego wcil€ jest traktowany jakdla porewnania zwraca Sie uwage na
kgadowo koleje historyczne w Wielkiglemal€e nie istniejlcy. W 2011 r. istniaykorzystanie kolei w!skotorowych
Brytanii odwiedzigo w samym 2002@o w naszym kraju niemal 30 turystyez- codziennym ruchu w Czechach,
5,4 miliona go$ci daj!c przychody rzenych kolei w!skotorowych o g!czneNiemczech i Szwajcarii. Omawia sie
du 39 milionsw funtew i zapewniajlc dgugo$ci blisko 480 km oraz ponad &% na wybranych przykgadach proces
prace dla oseb na blisko 1100 etatewskansensw, muzesw kolejowych i izbksztagtowania sie tego typu atrakcji w
[3]. Niemiecki bran€owy zwi!zek VDMfadycji £ cz*$" z nich byga ju€ jedn@kechach i Sgowacji, odwoguje sie tak-
skupia okogo setki muzesw i kolei mstale lub czasowo niedostepna [2]. €e do do$wiadcze# rosyjskich. jako le-
zealnych, jednak instytucji posiada- W niniejszym artykule przeS$ledzd@!cych na przeciwstawnym biegunie.
jlcych w tym kraju zabytkowy taborne zostanie wykorzystanie obiektew Na podstawie przeprowadzonej
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analizy, obejmujlcej tak€e skreconeszans i zagro€e# stojlcych przed tegdurystyczne wykorzystanie
studia przypadkew w Polsce i zagrantypu obiektami oraz przedstawia sikolei w#skotorowych przed

c!, wyprowadza sie wnioski dotycz!cepotencjalne rozwi!zania problemsw.
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1. Dawne koleje w"skotorowe PKP wykorzystywane turyspizhie w

"

2. +redzka Koléj“DojadO\;va w 1997 r. obsgugiwaga planoegenséh gamdem $ywcem wyj

wyodr$bnieniem ze struktur
przedsi$biorstwa PKP

Przed transformacj! gospodarczo-
-ustrojow! wykorzystanie dziedzictwa
kultury technicznej kolei w Polsce w
turystyce sprowadzago sie ggewnie do
placewek powoganego w 1972 r. war-
szawskiego Muzeum Kolejnictwa. W
tym samym roku uruchomiono tak€e
Muzeum Kolei W!skotorowych w We-
necji (oddziag Muzeum Okregowego
w Bydgoszczy), a w $lad za tym w 1976
r. pojawigy sie pocilgi turystyczne na
linii +nintWenecjatxG!sawa. Ponadto
przewozy o charakterze turystycznym
$wiadczyga Bieszczadzka Kolej Le$na,
byga to jednak dziagalno$" towarzysz!-
ca przewozom drewna. W pocz!tku
lat dziewie"dziesi'tych dog!czyga do
tej grupy przekazana w u€ytkowanie
warszawskiemu Muzeum Kolejnictwa
kolej sochaczewska.

Jednocze$nie trzeba pamista”, €e
koleje w!skotorowe wcil€ pegnigy
wewczas swoj! pierwotn! role, cho"
ze wzgledu narosn!cy kryzys w znacz-
nie bardziej ograniczonym stopniu. W
nowe warunki gospodarowania wcho-
dzigy jednak zape&nione technicznie
stanowilc swoisty skansen (fa?).
Dzieki temu mo€liwe bygo dostosowa-
nie ich do potrzeb turystew stosunko-
wo niskim kosztem. St!d te€ w odpo-
wiedzi na spadaj!cy popyt rozpoczeto
wdra€anie na nich rozkgadowego i po-
zarozkgadowego ruchu turystyczne-
go. Brak do$wiadczenia marketingo-
wego wred kolejarzy sprawig jednak,
€e szczegelnie ta pierwsza oferta nie
przynosiga zazwyczaj oczekiwanych
wynikew ekonomicznych.

Koleje w!skotorowe w Polsce
przetrwagy w normalnej eksploataciji
do 2001 r., kiedy to spegka PKP SA za-
wiesiga latem w ruchu pasa€erskim, a
jesieni! tak€e w towarowym wszystkie
pozostaj!ce w jej dyspozyciji sieci tego
typu. Kolejne 2+3 lata trwaga batalia o
ocalenie przynajmniej cze$ci z nich.
Ustawa o restrukturyzacji, komercjali-
zacji prywatyzacji PKP [13] zezwalaga
pa nieodpgatne przekazywanie ma-

tym z przegomu lat sze#&dziesi'tych i siedemdziesi*tych XX w. Opracowanie woallf§ nNa rzecz wgadz samorz!dowych
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wszystkich trzech szczebli. <rodowsektora publicznego. Wiele czynnych Z drugiej jednak strony mo€na za-
sku migo$nikew kolei udago sie zacH#ii stanowi nadal wgasno$" PKP SAvwa€y" patologiczne zachowania
ci" cze$" samorz!dew do przejecia samorz!dom do czasu uregulowaniaodwrotne + samorz!d gminy Rewal
kolei w!skotorowych. Zazwyczaj najstosunksw wgasno$ciowych s! on jezdecydowanie i niepotrzebnie prze-
pierw przekazywano im na wgasno#iynie nieodpgatnie u€yczane. S! takevestowag $rodki UE w Nadmorsk!
tabor, za$ nieruchomo$ci ze wzgledioleje jak np. rogowska czy €ugawskalej W!skotorow!, g!cz!c! Gry®ce z
na nieuregulowan! sytuacje prawn! przekazane samorz!dom w cago$tizesaczem, Rewalem, Niechorzem i
jedynie w u€yczenie. W przypadk(rysl). Pogorzelic! Gry®ck!. Zbyt zaawanso-
cze$ci kolei niestety przez 15 lat od za- W pocz!tkowym okresie obsgugwana w stosunku do roli kolei moder-
przestania ich normalnej eksploatadiolei (tak€e w zakresie ruchu regumizacja taboru i budowa nowych bu-
wcil€ nie udago sie uregulowa" spralarnego>) samorz!dy zlecagy barddgnkew dworcowych, co do kterych
wgasno$ciowych i cho" s! one we wgeegesto organizacjom pozarz!dowym.sensownego wykorzystania istniej!
daniu samorz!dew, to nadal stanowi! Obecnie w wielu przypadkach mo€uzasadnione w!tpliwo$ci, stawiaj!
wgasno$" PKP SA. Znacznej grupy hka- zaobserwowa" odwrotny trend.intencje autorew wniosku o unijne
lei niestety nie udago sie zagospod®bsguge kolei nageczowskiej, przée®nansowanie pod du€ym znakiem
rowa". Zostagy one porzucone, zdeworskiej czy $migielskiej z r'k niegdyfapytania. Realizacja tego projektu
wastowane a nastepnie w wiskszo$cprawdziwego w!skotorowego po- bardzo mocno zachwiaga zreszt! ®-
®zycznie zlikwidowane. tentata + Stowarzyszenia Kolejowyatansami gminy Rewal doprowadzaj!c
W zaistniagej sytuacji konieczne bysmewozsw Lokalnych z Kalisza (SKRIja skraj bankructwa.
wiec wyksztagcenie sie nowych opergrzejegy jednostki podlegge samorz!- Wiskszo$" samorz!dew totalnie
torsw kolei w!skotorowych w Polsce.dom. Zauwa€alny jest tu jednak brgkdnak od€egnuje sie od inwestowa-
Z. Taylor i A. Ciecha#ski [12] wyrs€n@emysgu nie tylko na rozszerzenienia nie tylko w koleje dzier€awione
j' 3 podstawowe typy przewo&nikewuatrakcyjnienie oferty, ale wrecz naa zewnltrz, ale tak€e w zarz!dzane
kolejowych tu funkcjonuj!cych: utrzymanie je dotychczasowym poprzez siebie bezpo$rednio. Ponadto
ziomie. Bardzo niechlubnym przykgaiestabilno$" polskiego systemu sa-
I. organizacje pozarz!dowe (NGO}fem jest tu <migielska Kolej Dojaznorz!dowego, wyra€ajlca sie miedzy
stowarzyszenia, fundacje, organdowa, ktera obsgugiwana przez SKRInymi niecilggo$ci! wgadzy, odciska
zacje migo$nikew kolei lub czgopegniga swoj! tradycyjn! role w przepistno rewnie€ na kolejach w!skoto-
kowie lokalnych spogeczno$ci, wozach turystycznych, pasa€erskicbhwych zarz!dzanych przez organiza-
Il. jednostki organizacyjne samorzi- towarowych. Bezpo$rednia ekspla@je pozarz!dowe. Nierswnorzedno$"
dew lub spegki tworzone przezatacja przez samorz!d miasta i gminw stosunku do samorz!dsw bed!-
samorz!dy, na kterych terenie le€y<migiel poskutkowaga jednak znaczatych gestorem kolei w!skotorowych,
kolej turystyczna, cym ograniczeniem oferty tylko do kilskutkuje ograniczeniem do minimum
lll. pozostage podmioty, tj. prywatre przejazdsw turystycznych rocznieinwestowania wgasnych $rodksw (bez-
®rmy, instytucje lub spegki nieledynym za$ sposobem dokapitalpo$rednio i jako wkgady wgasne w kon-
zwilzane z lokalnym samorz!-zowania kolei okazaga sie wyprzedrérsach dotacyjnych). Zdaniem autora
dem. cze$ci taboru trakcyjnego (podobnyjest to sposeb na unikanie sytuacji, w
casus obserwujemy tak€e w Gnie&nikfrych + zaraz po doprowadzeniu
Wydaje sie, €e proces przywracania @raki pomysgew na wykorzystanieolei do wysokich standardew eks-
ruchu kolei w!skotorowych praktycz-kolei w!skotorowych prowadz! nie- ploatacyjnych i turystycznych + samo-
nie zostag zako#czony. | pomimo postety do stopniowego ich marazmurz!d rozwil€e umowe operatorsk! i w
jetych preb eksploatacji ich w normal-W perspektywie kilku najbli€szych laamach politycznego rozdawnictwa
nym ruchu pasa€erskim i towarowyrmo€na oczekiwa", €e kilka kolei ngj¥zeka€e w rece ossb z wgasnego za-
jedyn! funkcj!, ktera ostatecznie sie sgabiej zarz!dzanych przez samorzilecza politycznego. Rzadko kiedy, jak
przyjega jest funkcja turystyczna.  dy lub ich podmioty zale€ne zostanigv przypadku kolei Bytom+Miasteczko
zamknistych. Zauwa€alny jest tu brakl!'skie W!sk, mo€na spotka" sie ze

Witskotorowe koleje turystyczne $wiadomos$ci, €e konieczne jest stanacz!cym wsparciem samorz!dsw,
i muzealne po zako%czeniu ge ponoszenie niemagych kosztew mwgaszcza w przypadku remontew ta-
restrukturyzacji PKP odtwarzanie infrastruktury. Stld npboru kolejowego, jak rewnie€ do®nan-

w przypadku kolei egckiej, $migielsksewania przejazdew poci!gew.
W odre€nieniu od tego, co obser<zy gnie&nie#skiej doszgo do znacz!-Nie mo€na jednak nie zwreci" uwa-
wujemy w Niemczech, Wielkiej Brycego skrecenia eksploatowanych linigi na fakt, €e same $rodowiska migo-
tanii, czy nawet Czechach, w Polseew przypadku kolei $redzkiej do camikew kolei te€ maj! swej wkgad w
atrakcje turystyczne zwilzane z dziowitego wyeksploatowania jedynewygl!czenie kilku kolei w!skotorowych
dzictwem kultury technicznej koleigo podsiadanego sprawnego parospo$red grupy ju€ istniejlcych atrakcji
wiskotorowych s! wcil€ domen! wozu. turystycznych. Najbardziej spektaku-
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larnym przykgadem jest tu kolej pri
wadz!ca z Piotrkowa Trybunalskieg T
do Sulejowa, zlikwidowana w skute
miedzy innymi skon iktowania sie
opiekujlcego sie kolej! stowarzysze-
nia z wgadzami samorz!dowymi, ko
serwatorskimi, a tak€e kolejowymi. J
od pierwszej pogowy lat dziewie"dzie
siltych byga to niew!tpliwie kolej w!-
skotorowa 0 najwickszym potencjald
turystycznym na terenie obecnegd
wojewedztwa @edzkiego. Wdra€ans
byga do obsgugi turystew przez sp
cjalnie powogane w tym celu Towa3
rzystwo Przyjacieg Kolei W!skotorow
Piotrkew+Sulejsw. Podobny casug
(na szcze$cie bez ®zycznej likwidas
mo€na zauwa€y" w przypadku drugie=
z podgedzkich kolei wiskotorowych= =
w Kro$niewicach. Niemal identyczn = - B, N i
scenariusz rozegrag Sie W pegnocngjKolej Ger Harzu spe;anla kilka rel. Parowe poci'gi Wo$ turystew na szczyt Brockenu U boku v
cze$ci Mazowsza, gdzie kolej mgawskd*w motorowych i tramwajew obsguguj" te$ codzienne dojegldg. Opracowanie wgasne

zostaga unieruchomiona w podobycile wypegniajlcych wszystkie trzischaft mbH + LQanitzgrundbahn

nych okoliczno$ciach. wspomniane wy€ej role jest popularfRadebeul OsttRadeburg) i Weile-
na alpejska Rh?tische Bahn [8]. Si#tztalbahn (FreitaltHainsberg+Kurort
Sieci kolei w#skotorowych kolei o szeroko$ci toru 1000 mm midipsdorf). Ich zachowanie [6] jest reak-
w obsgudze cagorocznego 384 km i jest zlokalizowana w kant@j! na obserwowany tak€e w Polsce w
transportu zbiorowego na nie Graub@nden. Cz+$" jej odcink-Vatach sze$"dziesiltych i siedemdzie-
obszarach turystycznych zaliczana jest do pamiltek $wiatowesiltych XX w. kryzys kolei w!skotoro-

go dziedzictwa kulturowego UNESC®ych. Pomimo wdra€anego rachunku
W wielu krajach, nawet w regionach 0 \v niemieckiej aglomeracji drezdetiekonomicznego w NRD stosunkowo
bardzo du€ym potencjalne turystyczskiej nieprzerwanie od lat funkcjonujszybko uzmysgowiono sobie historycz-
nym, koleje wiskotorowe wcil€ peggwie koleje wiskotorowe, dla kterychn! role kolei wiskotorowych i ich zna-
nil jednak swoj! podstawow! funk- przewo&nikiem jest obecnie spegkazenie dla rozwijajlcej sie wewczas
cje. W Szwajcarii wykonuj! one takigjyech zwilzksw komunikacyjnych turystyki. Dlatego jeszcze w pogowie

same zadania przewozowe, jak kol&>chsische  Dampfeisenbahngesdht siedemdziesiltych podjsto decyzje
je normalnotorowe. Pod wzgledem ; _sseg ar mop

technicznym tak€e nie wykazuj! one
wiekszych re€nic w stosunku do kole
o szeroko$ci toru 1435 mm. Faktyczr
1/3 szwajcarskiej sieci kolejowej (17
km) to pozostajlce w zarz!dzie pry
watnym koleje w!skotorowe, w sk@a
kterych wchodzi 9 sieci i wiele poje
dynczych linii. Pegni! tu istotn! role w
aglomeracjach miejskich i charaktegs
ryzuj! sie wysok! czestotliwo$ci! kur-|  §5
sew. Regionalne koleje wiskotorower—

w odre€nieniu od aglomeracyjnych, .

maj! nieco rzadszy takt i wykonuj!
tak€e przewozy towarowe na trandg#
porterach. Istniej! tu tak€e koleje q
znaczeniu turystycznym, przy czy
pegni! zupegnie inn! role ni€ w Polsd

| ' : ]
[10] Jedn! z powszeChme Znanychl Na czesklej kole| JHMD kllkud2|eS|%C|oIetn| tabor wci"$ wozi cod2|enn|e pasa$er-w do szkeg
szwajcarskich kolei w!skotorowych dew pracy. Opracowanie wgasne
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0 zachowaniu dla przyszgych pokolgdtywatyzacyjny, ktery przyjegy wgadde fky. Zgromadzigo ono materiag to-
jako pomnikew historii transportu iRepubliki Czeskiej. Ponadto stag sieromvy i tabor nale€lcy wcze$niej do
przemysgu, o$miu (o @'!cznej dgugada@o€ycielem spegki akcyjnej Jinaddgabskich cukrowniczych kolei w!-
233 km) z 13 wewczas funkcjonujl-chohradeck\ m”stn” dr_hy (JHMD). Nkotorowych, a ze Spogecznego Re-
cych kolei w!skotorowych w popular-podstawie licencji z czerwca 1995 gionalnego Programu Operacyjnego
nych turystycznie lokalizacjach. Mimoapwopowstaga spegka rozpoczega ppmzyskago fundusze europejskie na
€e koleje te zachowywano przed&adzenie historycznych pocilgew tu- odbudowe kolei. W dniu 23.06.2007
wszystkim z my$l! o turystycznynmystycznych trakcj! parow!. W ko#cu. zostag uroczy$cie zapocz!tkowany
wykorzystaniu i obsgugiwane s! one& 1997 r. |eske Dr_hy zawiesigy przech na pierwszym uko#czonym od-
trakcj! parow!, to na rewni z pozosta-wozy na linii JindYich'v HradectNowinku odbudowywanej kolei o dgugo-
gymi $rodkami transportu w aglomeBystYice. W styczniu linia zamarga, M2 km. W kolejnych latach wydgu€a-
racji drezde#skiej codziennie realizujharcu rz!d czeski ostatecznie uchwalim linie stopniowo (m.in. w 2011 r. do
przewozy w ramach sgu€by publiczngalizacje projektu prywatyzacji koleiMlynka). Z rozpoczeciem sezonu 2015
na podstawie umew z organizatoremzaoferowag@ odsprzeda€ ich za symhmlej rozpoczega jazdy na cagym odcin-
transportu Verkehrsverbund Obereliczn! cene jednej korony. Do prywa-ku do Bychor [16].

be. Na fali ochrony kolei w!skotorotyzacji omawianych kolei w!skoto- Inaczejwyglldaga sytuacja kolei w!-
wych jako atrakcji turystycznych (fotowych doszgo 28.02.1998 r. Od tegkotorowej w Mladejovie. Pomysg po-
3) zachowano tak€e Harzer Schmaizasu m.in. znacznemu rozszerzenaiczenia kolej! w!skotorow! kopal#
spurbanen (koleje Ger Harzu - HSRilegwga oferta rozkgadowych pocilgewzamotu w miejscowo$ciach HYebe'

Sie" o szeroko$ci toru 1000 mm skgadgionalnych (fot. 4) [10]. i Mlad,jov powstag w trakcie | wojny
sie z tzw. Harzquerbahn z Wernige- $wiatowej, a zrealizowano go w 1920
rode do Nordhausen (61 km), odgaAdaptacja przemysgowych r. W 1991 r. zako#czono eksploatacje
geziajlcej sie od niej prowadz!cej nakolei w#skotorowych do funkcji zakgadew szamotowych i ich kopal#.
wierzchogek Brockenu Brockenbalturystycznej w krajach granicz#cych Nie wilzago sie to jednak ze wstrzyma-
(19 km) oraz Sektalbahn [8]. Na odcinPolsk# niem ruchu na kolei w!skotorowej +

ku lllefeldtNordhausen wdro€ono w byga u€ywana do przewozu obiadew z

2004 r. bardzo interesujlce rozwilzaBardzo interesuj!c! forme turystycz-zakgadowe] stogewki w Mladejovie do
nie £ dopuszczono tu ruch tramwajewnego  wykorzystania dziedzictwadYebe'a. Sporadycznie te€ urucho-
miejskich z niespegna 45-tysiecznedgalturowego kolei w!skotorowych miano pocilgi parowe dla fotogra-
Nordhausen [4]. podjeto w czeskim Kol*nie (fot. 5jsw. W 1995 r. kierownictwo zakgadu
Interesuj!c! funkcje pegni! czeskieOdbudowano tu wisksz! cze$" naj- podpisago umowe najmu ze stowa-
JindYichohradeck\ m”stn® dr_hy. O skarszej w Czechach cukrowniczeryszeniem Muzeum pr myslovich
linia z miasta JindYich'v Hradec dkolei w!skotorowej. Zbudowano j! w feleznic na okres 10 lat [19]. Klub zde-
stacji Obrata{ spegnia przede wszy4i894 r. i przez blisko 70 kolejnych laydowag sie przenie$" w 1995 r. swoje
kim role $redka codziennej lokomocjiprowadziga z kolinskiej cukrowni dzbiory do Mladejova, ktery ju€ od lat
to odcinek prowadz!cy do stacji Nov_Franti,kova (Ov'_ry), B}chor i JestY_&tanowig obiekt jego zainteresowa-
BystYice o€ywa ggewnie w sezoriboty. W celu jej odbudowy w listopania [20]. W dniu 1.05.1998 r. wyruszyg
turystycznym. Ju€ w latach siedenazie 2000 r. powogano stowarzyszema szlak pierwszy muzealny pocilg
dziesiltych pojawiagy sie koncepcj&lub pro obnovu Kol*nsk\ YepaYskycieczkowy. W 2005 r. MP* i nowy
likwidacji tych kolei, ale szcze$liwie w
skutek kryzysu paliwowego uznano
€e transport samochodowych wca
le nie bedzie bardziej ekonomiczny,
zwgaszcza od strony energetycznej. gt
pocz!tku lat dziewie"dziesi'tych jed-
nak Czechosgowackie Koleje Pa#st
we |SD do$" wyra&nie zaczegy odcz
wa" nadchodz!cy kryzys. Skutkie
tego bygo ograniczenie inwestyciji,
tak€e redukcja pog!cze# pasa€erskic
W 1993 r. powstag Klub pY_tel jinosess/ -
chohradeckjch ~zkokolejek. Lobbofll4 /= S5 o
wag on na rzecz prywatyzacji kol@® - | r“*i&*: S
zlokalizowanej w - atrakcyjnym tury == = f e K B
stycznie terenie i organizacji pocilgew s, Odbiu“dowyw‘ané dawna kolej cukrownicza w Kolinie przyci'ga rzesze turystew.
retro, a w ko#cu zaproponowag projekt Opracowanie wgasne
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wgasciciel zakgadew szamotowych miezewozy. W 1991 r. wpisano j! na Lprzewo&nika organizacji non-pro®t
dogadali si* co do przedgu€enia umats <wiatowego Dziedzictwa UNESCQ, |iernohronsk_ feleznica [1, 17]. W
wy i muzeum przeniosgo sie w nowl w 1992 r. zawarto umowe pomiedzy2012 r. uruchomiono ze wsparciem
lokalizacje do Zb},ova u Brna. W Mlamuzeami orawskim i kysuckim na geijnego Europejskiego Funduszu
d,jov, obecnie dziagaj! dwa stowarzyneralny remont cagej zachowanej koRbzwoju Regionalnego * Programu
szenia Prrmyslov\ muzeum Mlad,jovle$nej. W latach 1992+95 zrekonstM/spegpracy Transgranicznej Republika
i Mlad,jovsk_ primyslov_ dr_ha. Precowano odcinek Kub_tkoviatChm~ra¥/egierskatRepublika Sgowacka odci-
przejazdu historycznym pocilgiemBeskyd. Wysokie koszty zabezpieczek |ierny Balog+zDobro' (4 km).
wycieczkowym z parowozem na trasipia osuwiska na pierwszym zakosie Wykorzystanie turystyczne mo€e
Mlad,jovtNov_ Ves (6 km) mo€na tspowodowagy odgo€enie a€ do 200@By: interesuj!c! i trwag! form! alter-
zobaczy" wystawy taboru kolejoweodbudowy odcinka Beskyd+Tane'n“katywnego zagospodarowania w!-
go, drogowego oraz techniki rolnej [18, 21]. Obecnie odcinki Skansenskotorowych kolei przemysgowych
budowalnej. Nad pozostagym odcirzakos i Beskyd+Tane'nk dziagaj! niezgpotwierdzaj! to przykgady udanych
kiem Nov_ VestHYebe' trwaj! prack€nie. W 2015 r. wprowadzono kursdaptacji w krajach o$ciennych. Kilka
maj!ce przywreci” go do ruchu [19]. drezynami motorowymi na odcinkuz nich znajduje sie praktycznie w za-
Tak€e na Sgowacji mo€na mewi" $kanzentBeskyd, dzieki czemu mosisgu doj$cia pieszego z Polski. Takim
sukcesach w adaptacji dawnych koldiwy jest przejazd po cagej istniejlcpyzykgadem, oprecz kolei kysuckiej,
przemysgowych do celew turystyczsieci. jest kolej le$na z gu€yckiego Weilwas-
nych. Po | wojnie $wiatowej powstagy Innym przykgadem wykorzystaer (Biaga Woda) do m.in. Bad Muskau
na Orawie i Kysucach dwie niezale€né kolei le$nej jako elementu infrgfMu€akew). Kolej ta powstaga w 1895r.,
koleje le$ne ko#cz!ce sie w odleggo$siruktury turystycznej na Sgowacji jedty zaspokoi" rosn!ce zapotrzebowa-
zaledwie 8 km od siebie. W 1928 r. rdiernohronska lesna feleznica (Czame na transport w maj'tku Mu€akew.
poczeto ruch na glcz!cym je odcinkunohro#ska Kolej Le$na). Jej budovBie" kolei osilgnega dgugo$" 80 km. W
(unikatowym ze wzgledu na pokony-zapocz!tkowano w 1908 r. i trwaga ori®51 r. przeksztagcono j! w kolej le$n!,
wanie znacznych re€nic wysoko$ci zdo | wojny $wiatowej, kiedy to osiljednak ju€ w 1978 r., wraz ze wzrostem
pomoc! zmian kierunku w punktachgnieta zostaga maksymalna dgugaffiaczenia transportu drogowego,
po$rednich) uzyskujlc jednocze$nisieci + 132 km. W latach osiemdzideszgo do jej cze$ciowej likwidacji. Z
sie" nazwan! Kysucko-Orawsk! Kosiltych zapadga decyzja o cagkowitsitatnich 12 km korzystaga do 1991
lej! Le$n!. W latach sze$"dziesi'tyclikwidacji i tak ju€ mocno ograniczor. cegielnia w Weilwasser. Starania o
rozpocz!g sie jej regres i zlikwidowarej sieci kolei. Na szcze$cie w 1982achowanie Mu€akowskiej Kolejki Le-
no j! poza najcenniejszym odcinkienwpisano jej ostatnie fragmenty do re$nej jako muzeum kolei podjsto ju€
ChmurazBeskyd+Tane'n™k, ktery \vestru zabytkew. W 1992 r. wznowionwv pogowie lat osiemdziesi'tych. Po
1972 r. uznano za narodowy zabytekzewozy kolei na odcinku w Dolinid991 r. udago sie odbudowa" odcinki
kultury. W 1974 r. Muzeum KysuckieWydrovskiej (fo6), a rok pe&niej + nakolei i wprowadzi" przewozy pasa€er-
Czadcy przejego linie z zamiarem wggewnej linii z |ierneho Balogu doskie na cze$ci sieci. Obecnie pocilgi
budowania wzdgu€ niej skansenu dtronca. W 1995 r. wga$cicielem i opedchamia sie na dwech odcinkach
nogra®cznego. Jego budowie od paatorem kolei stago sie lokalne stowa!cz!cych Weilwasser z Bad Muskau i
czltku towarzyszygo przywracanie limeyszenie gmin Mikroregien [ierny Kromlau [22].
kolei Ie$nej do stanu umo€liwiajlcegdiron, ktere w 2001 r. przekazago role Pozytywne przykgady adaptacji ko-
: 0, lei przemysgowej obserwuje sie tak€e
w Rosji, gdzie kogo Perejesgawia Za-
leskiego przeksztagcono dawn! kolej
torfow! w prywatne muzeum kole-
jowe. Jej historia zostaga zapocz!tko-
wana jeszcze w latach trzydziestych.
Wraz z gwagtownym zagamaniem
okogo 1997 r. zapotrzebowania na torf
opagowy, dezintegraciji i likwidacji ule-
gga niemal caga sie" kolei o szeroko$ci
toru 750 mm [7, 9, 14]. W 2000 r. *Pere-
jesgawskie muzeum kolejowe® przyjego
obecnie funkcjonujlca forme nieko-
mercyjnego partnerstwa, realizuj'c
; ' jeszcze do 2004 r. wysoce nierentow-
koiAIe#nejdoIinie Czarnego Hronu stale wzrast ne prZ?WOZV_ Pasaﬁ?rSk'e n_a Zlecenie
Opracowanie wgasne lokalnej administracji na odcinku Pere-
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jesgawtKupa#skoje. W dwa lata po ich
zaprzestaniu z licz!cej niegdy$ 200 km
sieci kolei torfowych zostago zaledwie
6 km szlaku, z czego muzeum plano-
wago zdemontowa" jeszcze 4 km by
unikn!" rozkradzenia¥sa W odre€nie-
niu jednak od poprzednio opisanych
kolei, nie prowadzi ono jeszcze regu-
larnych przewozew [9].

Drugie, tak€e prywatne muzeum
kolei w!skotorowych w Ros;ji funkcjo-3.
nuj'ce w miejscowo$ci Tjosowo swo-
j'! dziagalno$" zaczego propagowa"
szerzej dopiero kilka lat temu. Opiera
si ona na wci€ wykorzystywanym
fragmencie istniejlcej od lat pie"dzie-
siltych kolei w!skotorowej sgu€!cej do
przewozu torfu [15].

By& albo nie by& + zagrolenia

i wyzwania stoj#ce przed turystyk#
w oparciu o zabytki kolejnictwa
wiskotorowego w Polsce

Nie mo€na oprze" sie wra€eniu, €e w

Polsce atrakcje turystyczne bazujlce

na dziedzictwie kultury technicznej

kolei stane@y przed szekspirowskim dy-
lematem *by" albo nie by". O tym, w4.
kter! strone przechyli sie szala mog!
zadecydowa" zagro€enia omewione
poni€ej:

1. obserwowany jest bardzo niski
stopie# zaanga€owania organi-
zacji pozarz!dowych (w przeci-
wie#stwie do wzorcew przyjetych
w wiekszo$ci krajsw UE) w pro-
wadzenie atrakcji turystycznych
tego typu. Wynika to m.in. z rosz-
czeniowej postawy wobec speg-
ek grupy PKP (dotychczasowego
!mecenasa €ywego skansenu
kolejowegao®), obrzydzenia prac
spogecznych w czasach PRL i %i-
skiej zasobno$ci spogecze#stwa
(obiektami zajmuj! sie zazwyczaj
osoby mgode o ni€szych kwali®ka-
cjach menad€erskich, za to z wol-
nym czasem, podczas gdy brakuje
emerytew mogl!cych sie dzieli"
swym do$wiadczeniem lub te€
wrecz sprawowa" kluczowe funk-
cje kierownicze),

2. kon ikty na linii migo$nicy koleit
gestorzy obiektew bed!ce czesto
skutkiem nieposkromionych ludz-

kich ambicji po obydwu stronach.
Z drugiej jednak strony niekiedy
s! one powodowane przez Kret-
kowzroczn! polityke wgadz wi-
dz!cych w terenach kolejowych
wygl!cznie atrakcyjne dziagki pod
zabudowe mieszkaniow!, usgugo#é.
w! bld& przemysgow!, a cagkowite
pomijajlcych ich potencjag tury-
styczny,

brak mo€liwo$ci przekazania nie-
ruchomo$ci lub sprzeda€y na wa-
runkach preferencyjnych na rzecz
stowarzysze# czy fundacji. W przy-

pegnienia funkcji turystycznych.
Niedostepno$" $rodkew powodu-
je tak€e brak wyspecjalizowanych
warsztatew mog!cych przepro-
wadza" naprawy taboru trakcji pa-
rowej,

biorlc pod uwage mag! zasob-
no$" polskiego spogecze#stwa
nale€y sie liczy" z tym, €e inwesty-
cje w doprowadzenie zabytkowe-
go taboru kolejowego do ruchu i
jego eksploatacja nigdy nie zosta-
n! pokryte z biletew i innych przy-
chodew.

padku kolei w!skotorowych jestDalsze zaprzepaszczanie obiektew
o tyle gatwiej, €e do ich przejsciaistorycznych mog!cych stanowi"
udago sie nakgoni" cze$" samorzatrakcje turystyczne nie tylko dopro-
dew * dziski czemu przynajmniejwadzi do wzrostu dystansu pomisdzy
udaje sie obiekty dzier€awi" orgafolsk! a krajami Europy Zachodniej,
nizacjom pozarz!dowym nieod-ale rewnie€ pomiedzy naszym Kkra-
pgatnie. Problemem jest jednak tgm i pa#stwami o$ciennymi, rewnie€
€e umowy s! zawierane zazwyczajale€!cymi dawniej do bloku socjali-
na kretkie okresy i nie zabezpiestycznego. Brak pozytywnych zmian
czaj! interesew dzier€awcew nai utrzymanie trendu regresyjnego w
tyle, by podejmowali szersze innajbli€szych latach doprowadzi do
westycje, ni€ minimum konieczneagkowitej zapa$" tego sektora bran€y
do zapewnienia utrzymania bezturystycznej. Dlatego warto wskaza"

piecznej eksploatacji,

kilka potencjalnych rekomendacji, kte-

utrzymanie dziedzictwa kulture by" mo€e pomogayby w tworzeniu
rowego kolei jest bardzo koszi rozwoju obiektew atrakcyjnych dla
towne. Po pierwsze zwilzane sfurystew na bazie dziedzictwa kultu-
z nim budynki i budowle o du€ejrowego kolei:

w stosunku do wielu innych bu-1.
dowli kubaturze, co wil€e sie z
odpowiednio wiskszymi kosztami
utrzymania i remontsw. Te drugie
czesto ulegaj! jeszcze zwieksze-
niu z racji ochrony prawnej obiek-
tew poprzez ich wpis do rejestru
zabytkew. Ponadto odbudowa i
utrzymanie historycznego taboru
kolejowego rewnie€ wymaga zna-
cz!lcych $rodkew, 2.
brak jest przeznaczonych na
dziedzictwo kolejowe $rodkew
publicznych, ponadto te ogel-
nodostepne w wiskszo$ci prze-
znaczone s! ggewnie na prace
remontowe przy zabytkowych
budynkach. Obiekty kolejowe
musz! tak€e konkurowa" z innymi
zabytkami, przede wszystkim s&.
kralnymi, o starszym rodowodzie,
co znacz!co utrudnia zdobywanie
$rodkew na remonty i dostosowy-
wanie obiektew pokolejowych do

Erzegl-d komunikacyjny

Konieczne jest zgagodzenie re€imu
dotycz!cego zakazu nieodpgatne-
go lub bardzo preferencyjnego
przekazywania zbednego taboru
kolejowego i nieruchomo$ci bez-
po$rednio organizacjom pozarz!-
dowym, a interesy przekazuj!cych
powinny zosta" odpowiednio za-
bezpieczone poprzez zapisy w ak-
tach notarialnych.

Konieczne  jest zastanowienie
nad tym czy koleje w!skotorowe,
z kterymi nie radz! sobie same
samorz!dy, nie powinny by" prze-
kazane na wgasno$" organizacjom
pozarz!dowym, ktere moggoby
zapewni" stabilno$" ®nansowania
bie€!lcego utrzymania i inwestycji
odtworzeniowych.

Konieczne jest zobowilzanie sie
ministerstwa  odpowiadaj!cego
za transport do spogecznej odpo-
wiedzialno$ci za jego dziedzictwo
kultury technicznej i stworzenie
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mechanizmew

jednym z nielicznych resortew

nieoferujlcych €adnego, nawet w

®nansowania
zwgaszcza remontew pojazdew.
W obecnych realiach jest ono z

¢Polskie
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Magistrala Wschodnia. PrzeZKatzrice: 8 &rm chce projektow:s
miliardy na remonty tor$w tramwaj na pogudnie

kolejowych m.in. w woj. lubelskiyrp Przybytek, Dziennik
Sgawomir Skomra, Kurier Lubelski, 30.10.20161.2016

Zachodni,

Pocilgi maj! przy$pieszy", ma si zwi-kszy'os?em ®rm chce_ projektowa" now! I_ini- tram-
przepustowo$" szlaksw. Takie maj! by" efektyvaow! w Katowicach, tzw. tramwaj na pogu-
Magistrali Wschodniej - kolejowego projektnie. Oferty zggoszone w przetargu opiewaj!
wartego kilka miliardsw zgotych. Magistrala ff kwoty od 1,8 do 3,8 min zo.

koncepcja dotyczlca ju€ istniejlcych linii koZadaniem wybranego w przetargu wyko-
lejowych przebiegajlcych przez miasta wojeD@WCy bedzie przygotowanie projektsw bu--
wedzkie Polski Wschodniej: Olsztyn, BiagysfRVIanych, wykonawczych oraz oszacowanie
Lublin, Rzeszsw i Kielce (...). Prace inwestyeéyﬁzpw budowy nowej linii tramwajowej.
ne w cilgu Magistrali Wschodniej planowand 'ac€ propktowe zostan! p'od2|elone na dwa
w obecnej perspektywie ®nansowej na lafaPy, W pierwszym zaprojektowana ma zo-
2014-2020. Warto$" wszystkich projekt=#t@" linia tramwajowa o deugosci 5,2 km, w
zwilzanych z Magistrall Wschodni! przekro# infrastruktur! towarzysz!c!, $cie€ka rowera=

czy 6,5 mid za. wa oraz wezeg przesiadkowych w Kostuchrg'
ra—.

Natomiast w drugim etapie nowa droga, kte

TR iecwzdgug€ linii, kterej budowa planow:
_ByngSZ_CZ Wyda p$ﬁ mlllardgsa#j)éjrd,énie wcze$niej ni€ w 2030 roku.
inwestycje tramwajowe

jektanci na przygotowanie dokumentacji b'd![_\T
Witold Urbanowicz, Transport Publicznynieli 22 miesilce (...). D
02.11.2016

'y
Na ten cel udago sie zagwarantowa" $rodkikeith Barrow, railjournal.com, 09.11.2016 3
funduszy unijnych. Miasto planuje wyda" pe@ c
miliarda zgotych. Bydgoszcz gotowa jest jédlyborcy w regionie Seattle zdecydowali w re=)
nak na wiscej £ w tym budowe torowiska naferendum 8 listopada, €e pakiet Sound Tra%

i

W najbli€szych latach zrealizowany zostan\llevyborcy w Seattle ojplisielp

szereg inwestycji zwilzanych z rozbudow!projekt rOZbUdOWy transport
infrastruktury tramwajowej z Bydgoszczy5ZYNOWE(JO

Szwederowo i Bgonie. Najwiscej $rodkew r&(ST3) powinien zosta" zrealizowany. Ozna
transport szynowy Bydgoszcz ma zagwarantte budowe ponad 100km nowych linii do 204
wane dzieki wynegocjowanemu w 2014 rokuoku za okogo 53,8 mld £. Przy poparciu 5@
kontraktowi terytorialnemu. Za priorytetoweggosuj'cych w hrabstwach King, Snohomiﬁ_
inwestycje, ktere otrzymaj! wsparcie z PrograPierce, 27,7 mld £ ma zosta" zebrane w cilguy
mu Operacyjnego Infrastruktura i <rodowiskoajbli€szych 25 lat przez nastepujlce podatkis
uznane zostagy nowe torowisko na ul. Kuja@/5= dodatkowego podatku od sprzeda€y,
skiej, nowy most z torami przez Brde, modern®,8a akcyzy na samochody, katastralnego w
zacja tras w cilgu ul. Chodkiewicza oraz ul. Twysoko$ci 25 centew od ka€dych 1000 £ war-
ru#skiej na odcinku od zajezdni do petli Stomito$ci nieruchomo$ci oraz utrzymanie zbiera-
Ich g!lczna warto$" to ponad 425 min zg. Z kalego ju€ podatku na ST w wysoko$ci 0,32 do
w ramach Zintegrowanych Inwestycji Teryto2028 roku. Oczekuje sie, ze pakiet ST3 rozsze-
rialnych wsparcie zapewnione maja projektyzy istniejlc! sie” transportu szynowego pie-
zwilzane z przebudow! petli na Kapu$ciskacttiokrotnie do okogo 187km, przy 600 tys. spo-
oraz torowiska od ul. Ustronie przez Babi! Wid&iewanych pasa€erew dziennie. Pojazdy maj!
do ronda Toru#skiego. Koszt tych dwech z&ursowa" ka€dego dnia przez 20 godzin, co 6
da# szacowany jest na ponad 12 mln zg.  min. w szczycie i co 10 min. poza szczytem.
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Ruch zwierzet po drodze. Ograniczenia
Relim ustawowy zwiezany z organizacje

Animal tra' c on the road. Limitation in the tra' c. Legal r
related to the tra' c organisation

Maggorzata Klaudia
Kozgowska

magister, adwokat

Doktorantka w Zakgadzie Prawa
'3 Administracyjnego Wydziagu

'3 Prawa, Administracji i Ekonomii
Uniwersytetu Wrocgawskiego

® m.kozlowska86@wp.pl

Streszczenie:Coraz rzadszym widokiem jest ruch zwierz!t po drodze, przez ktery nale€y rozumie" jazde wierzchem i pedzenie zwierz
Mimo, €e zjawisko to z roku na rok maleje, ustawodaavdao $ci$le uregulowag zasady jakie w ninigjszlimobowi!zuj!. Autorka
artykugu opisuje w nim nie tylko ogelne zasady rz!dz!ce ruchem zwierz!t, ale rewnie€ analizuje szczegegowe regulacje dotycz!ce pedze
zwierz!t i jazdy wierzchem. W pracy zwrecono rewnie€ uwage na zakazy, jakie obowilzuj! w ruchu zwierz!t oraz zwi'zan! z ich narusz
niem odpowiedzialno$" wykroczeniow! i karn!. Na zako#czenie autorka wskazuje na problemy w warstwie de®nicyjnej zwi!zanej z rucl
zwierz!t po drodze i formuguje postulaty de lege lata.

Sgowa kluczowdRuch zwierz"t po drodze; Droga przeznaczona do p%ezetijdP2edzenie zwierz"t

Abstract: Becoming increasingly rare is the picture of the animal tra¥c on the public road. By this tra¥c it is understood animal prodd
and animal riding. Even though this eject decreases from one year to alegfis&tor very strictly determined rules that apply to this
tra¥c. The author of this article describes in it not only general rules that determine the animal tra¥c on the roads but also analyses det
regulations that concern animal prodding and animal riding. This article pays attention also to prohibitions that apply to animal tra¥c
related to them violations - ojence and criminal liability. At the end author points out to problems in the de®nition layer related to anir
tra¥c on the road and formulates postulates de lege lata.

Keywords:Animal tra/ ¢ on the road; Road dedicated for animal prodding; Animal prodding

W dobie wspegczesnych przemian cy- Ruch zwierz!t zostag uregulowarkterych naruszenie mo€e skutkowa"
wilizacyjnych ruch zwierz!t po drodzewyg!cznie w wy€ej wymienionej ustaedpowiedzialno$ci! wykroczeniow!,
przez ktery, zgodnie z art. 35 ustep Wie. Ustawodawca po$wiecig temo kterej mowa miedzy innymi w art.
ustawy prawo o ruchu drogowym [dazagadnieniu tylko 3 artykugy w ro27 kodeksu wykrocze# [3]. Nie nale€y
lej zwan! ustaw!] [1], nale€y rozumie'dziale 4 ustawy, a mimo to ruch temagubi" bowiem z pola widzenia faktu,
jazde wierzchem i pedzenie zwierz!,podlega $ci$le okre$Slonym zasadore ruch zwierz!t po drodze wpisuje sie
jest coraz rzadszym widokiem na pol
skich drogach. Ze zjawiskiem tym n
spotykamy sie na co dzie# w pobli€
aglomeracji wielkich miast, a jedyni
na obszarach wiejskich gdzie rolnict
stanowi nadal ggewne &redgo utrzym
nia ich mieszka#csw.

Mimo, €e poruszanie sie zwierz!t
ruchu drogowym z roku na rok male
je, co stanowi konsekwencje rozwoj
obszarsw miejskich i zmniejszenia si
ilo$ci poggowia poszczegelnych g
tunkew zwierz!t gospodarskich [2]
miedzy innymi w wyniku spadku opga
calno$ci produkcji rolnej, stanowi on
wcil€ aktualne ustawowo zagadnienie:

.Ruch Wierz"t praw jZi i o honiku. Fot gf3a Barbara Wyle$og
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w szeroko rozumiany ruch drogowymie" miejsce tylko wewczas, gdy ruchRegulacje dotycz#ce

kterego bezpiecze#stwo stanowi je-zwierz!t nie mo€e by" przeprowadzo-uchu zwierz#t po drodze

den z priorytetew ustawodawcy wyra-ny po drodze do tego przeznaczonej

€onych na gruncie przepisew ustawylub po poboczu z powodu jego brakuUstawa $ci$le reguluje w jaki sposeb i
lub czasowej niemo€no$ci z niego kav jakich warunkach ruch zwierz!t po

Ruch zwierz#t powinien rzystania. drodze powinien sie odbywa" oraz

odbywag& si$ po drodze Jednocze$nie ustawa, ze wzgledikto ruchem tym zobowilzany jest za-
na konieczno$" zapewnienia bezwiadywa".

W art. 35 ustep 1 ustawy wyra&nipiecze#tstwa w ruchu drogowym, Dyrektywy dotycz!ce tego zagad-

wskazano, €e jazda wierzchem |utabrania zajmowania przez pedzonaienia s! okre$lone bezpo$rednio w

pedzenie zwierz!t powinny odbywa" zwierzeta wiecej ni€ prawej pogowyistawie, b!d& w przepisach, do kte-

sie w pierwszej kolejno$ci po drodzgezdni albo drogi dla pieszych lub rorych ustawa odsyga wprost i nakazuje

przeznaczonej do pedzenia zwierz!twerew [5]. odpowiednie ich stosowanie lub w
Niestety w ustawie pre€no szuka" de- zasadach ogelnych dotycz!cych ru-
®nicji tej€e drogi, co oznacza i€ naledig kalda droga dla zwierz#t chu drogowego. Wobec powy€sze-
poszukiwa" pozaustawowych desy- go sankcjonowane s! zachowania

gnatew przywoganej nazwy. W oceni®bowilzujice przepisy ustawy cho-sprzeczne z ustawowymi nakazami
R. A. Stefa#skiego pod pojeciem drogia€ dopuszczaj! ruch zwierz!t pdub normatywnymi zakazami.
przeznaczonej do ruchu zwierz!t najezdni, to jednak z uwagi na jego spe- W przypadku pedzenia zwierz!t
le€y rozumie" tdrogi, kterymi pedzicy®ke, a w szczegelno$ci utrudnieniasob! odpowiedzialn! za prawidgow!
sie zwierzeta ggewnie z pastwisk pojakie mo€e spowodowa" ustawodaworganizacje ich ruchu jest poganiacz,
go€onych poza wsi! [4]°. Przywogara wskazag - wymieniajlc w sposead w przypadku jazdy wierzchem - je&-
de®nicja nie rozwiewa jednak w!tplienumeratywny - rodzaje dreg, na kte-dziec. Osoby te zobowi!zane s! prze-
wo$ci, co nale€y rozumie" pod pojerych ruch ten jest kategorycznie zastrzega" przepisew dotycz!cych nie
ciem drogi specjalnie przeznaczondjroniony. Katalog ten jest katalogientylko ruchu zwierz!t, ale i przepisew
do ruchu zwierz!t. Odnosz!c sie dozamknistym. dotycz!cych ruchu pojazdsw me-
brzmienia przepisew zamieszczonych Tym samym jazda wierzchem orazhanicznych [7]. Zarewno poganiacz
w rozdziale 4 ustawy pod tytugemedzenie zwierz!t s! zabronione za-zwierz!t jak i je&dziec, w my$l de®nicji
1Ruch zwierz!t® mo€na wyprowadziwsze po drodze oznaczonej znakaraawartej w art. 2 punkt 20 ustawy, zo-
cze$ciow! negatywn! de®nicje dro- z numerem drogi misdzynarodowejstali - na rewni z osobami kierujlcymi
gi przeznaczonej do ruchu zwierz!t(droga E-16) oraz po drodze, na ktpojazdami - uznani za kieruj!cych. Ina-
Uzna" nale€y, a contrario do brzmieej obowi!zuje zakaz ruchu pojazdewczej jednak, ni€ w przypadku oseb kie-
nia art. 35, 36 i 37 ustawy, €e nie jesiprzegowych, a zatem: autostradzieyj'cych pojazdami mechanicznymi,
ni! pobocze, droga skgadajlca sie drodze ekspresowej, a tak€e na drodasi poganiacz zwierz!t, ani je&dziec
jezdni przeznaczonej do ruchu poeznaczonej znakiem B-8 zakaz wjazdie musz! legitymowa" sie jakimi-
jazdew, a w szczegelno$ci autostradypojazdew zaprzegowych, oznaczaj!-kolwiek uprawnieniami w tym zakre-
drogi ekspresowe oraz drogi oznacza@ym zakaz ruchu zarswno pojazdswsie [5]. Jednocze$nie ustawa wpro-
ne znakiem B-8, tj. zakaz wjazdu pojaaprzegowych, jak i je&d&cew i pogawvadza cenzus wiekowy w stosunku
dew zaprzegowych. niaczy [6]° do je&d&cew i poganiaczy zwierzlt.
W przypadku braku drogi przeznagmeeessm: wormn - —
czonej do ruchu zwierz!t, zgodni¢g
z norm! wyra€on! w art. 35 ustep i@
1 ustawy, jazda wierzchem lub pe
dzenie zwierz!t mo€e odbywa" sie
poboczem, tj. cze$ci! drogi przyleg%
do jezdni, ktera mo€e by" przeznaczo __. @
na do ruchu pieszych lub niekt-rycl@
pojazdew, postoju pojazdsw, jazdyu;
wierzchem lub pedzenia zwierz!t. _
Dopiero brak pobocza sprawia,
ruch zwierz!t mo€e odbywa" sie po
jezdni. Reasumujlc stwierdzi" trzeb
€e mo€liwo3$" wprowadzenia zwierz!
na jezdnis, czyli cze$" drogi przezna
czon! wyglcznie do ruchu pojazdew o
stanowi odstepstwo od regugy i MO€e 2, Rych zwivrz%cia niepgochliwego, sprawnego 3zycznie i daj'ce sob” kierowa. po drodze t
Fotogra3a Barbara Wyle$og

11
1/2017 Erzegl-d komunikacyjny



Transport drogow

Osoba jadlca wierzchem po drodzg
twardej musi mie" uko#czone 17 |laps
(vide: art.36 ustep 1 punkt 5 ustawygs
a pedzica zwierzeta - 13 lat (vide
art.37 ustep 4 punkt 2 ustawy). Art.
punkt 2 ustawy de®niuje pojecie droges

droge z jezdni! o nawierzchni bitu- j&&
micznej, betonowej, kostkowej, klings
kierowej lub brukowcowej oraz z poygs
wych, je€eli dgugo$" nawierzchni przssss
kracza 20 m. Tym samym, na inny
drogach ni€ droga twarda, na przykg e
na drogach gruntowych, w stosunk : >

do poganiaczy zwierzlt i je&d&c.w nie3. Poganiacz nadzoruj"cy ruch zwierz"t w stadzie po drodze publicznej. Fotogra3a Barbara Wy

obowi!zuje €aden limit wiekowy. 4 ustawy),przestrzegania zasad: wwladzone po drodze wyglcznie pod
~ Zgodnie z art. 35 ustep 2 ustawy d@zania sie do ruchu (art.17 ustep 1 i Bdpowiednim nadzorem. Z kolei zwie-
jazdy wierzchem i pedzenia zwierz!tstawy), zmiany pasa ruchu i kierunze pojedyncze mo€e by" prowadzo-
po drodze twardej stosuje sie, 0PreC4y, jazdy (art. 22 ustawy), wymijanize tylko na uwiezi. Zwierzsta mog!
przepissw normujlcych wprost ruch j gmjjania (art. 23 ustsp 1 punkt 1 i By" prowadzone rewnie€ luzem przy
zwierz!t (art. 35 - 37 ustawy), 0dpQstawy), wyprzedzania (art. 24 ustpeje&dzie zaprzegowym z jego prawej
W|edn|_o przepisy art. 34 ustp 11 4y) regug zwilzanych z przecinaniestrony, jednak€e w liczbie nieprzekra-
regulujlce ruch pojazdew zaprz+go- gj. kierunkew ruchu (art. 25 ustawy)zajlcej 2 sztuk.
wych oraz przepisy o ruchu pojazd*wyzeje€d€ania przez przej$cie dla pie-Biorlc pod uwage fakt, €e nadzer
Podobnie jak w przypadku zwierz!zych (art. 26 ustawy) lub przeje€d@sad p-dzonymi zwierzetami sprawuje
zaprzegowych, zwierz+ta poruszaj!'Cénia przez przejazd kolejowy (art. J8ganiacz, ustawa nakeada na niego
sie po drodze twardej powinny by" stawy) [9]. Nadto, kierujlcy powinnszereg obowilzksw szczegegowych,
niepgochliwe, odpowiednio sprawngha" o czysto$" drogi, po kterej po-albowiem osoba pedzica zwierzsta
®zycznie i dajlce sob! kierowa" [8kyszajl sis zwierzeta (art. 45 ustsp Imusi czyni" to w taki sposeb, by nie

Jednocze$nie kierujlcego, ktry pe-punkt 10 ustawy a contrario). zagra€a" bezpiecze#stwu ruchu i nie
dzi zwierzeta lub jedzie wierzchem nara€a" kogokolwiek na szkode [10]°.
obowi!zuj! odpowiednie przepisy 0 szczeg"gowe zasady dotycz#ce Wobec powy€szego poganiacz zwie-
ruchu pojazdsw. Z uwagi na specy®gqzenia zwierz#t i jazdy rzlt jest zobligowany do tego, aby
ke ruchu zwierz!t nie wszystkie przeyierzchem i$" po lewej stronie pedzonych przez
pisy dotycz!ce ruchu pojazdsw znaj- siebie zwierz!t, aby mec nad nimi za-

d! zastosowanie do os*b p+dz!cych poza ogelnymi, wspelnymi dla ka€depanowa” i zapobiec odej$ciu zwierz!t
zwierzeta lub jadlcych wierzchem.qo rychu zwierz!t zasadami, ustawoed prawej krawsdzi drogi, a w okresie
Przyjmuje sie, €e w stosun_ku 9'0 t&lawca w kolejnych artykugach rozdzisiedostatecznej widoczno$ci jest zo-
$cisle okreslonej grupy kierujlcycly 4 zdecydowas sie na wprowadzeriewilzany do niesienia latarki z wi-
zastosowania nie bed! miagy reguldegylacji szczegelnych, weasciwyaocznym z odleggosci co najmniej 150
cje dotycz!ce predko$ci i hamowaniagla pedzenia zwierzlt i jazdy wierz-metrew $wiatgem biagym.
oraz holowania. Warto jednak zwreCichem, co podyktowane zostago swo- Z kolei poruszajlc sis po drodze
uwage na poglid W. Kotowskiego,istymi odmienno$ciami zwilzanymi awierzchem je&d&cy, w celu zapew-
ktery zauwa€a, €e przepisy dotycz!CRagd! z odmian tego ruchu. nienia bezpiecze#stwa w ruchu dro-
predkosci i hamowania mog! mie” za- - g tym jak prawidgowo powinny bytjowym, powinni zastosowa" sie do
stosowanie w stosunku do je&d&C*Wheqzone zwierzeta po drodze stano-zakazew opisanych w art. 36 ustawy.
poniewa€ tko# w okreslonych warung; art. 37 ustawy. Przepis ten zawievdywie$" nale€y na gruncie przywo-
kach- ma mo€liwo$" przekroczenigegen szczeg-gowy katalog nakazewanej regulacii, €e je&dziec powinien
predkosci [7]°. _ _zakazew zwi'zanych z ruchem zwiezawsze dosiada" zwierzecia wyposa-
Zarewno jadlcy wierzchem jak irzit zarewno na poboczu jak i na jezd€onego w uzds. Obowilzek ten ma
pedz'cy z_W|e_rz-ta maj! obowilzek p; Jednocze$nie trzeba zauwa€y", £astosowanie zarewno do jazdy po-
stosowania sie do zasady ruchu prajstawodawca w przywoganym artypoczem oraz jezdnil. Ma to zasadni-
wostronnego (art.16 ustsp 1 ustawy)le odmiennie uregulowag pedzenieze znaczenie dla bezpieczet#stwa ru-
poruszania sie motliwie jak najbli€&jyierzit w stadzie oraz pojedynczo. chu drogowego, albowiem jazda bez
prawej krawsdzi jezdni (art. 16 ust*p zyjerzsta w stadzie mog! by" pro- uzdy mo€e utrudnia’, a nawet unie-
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mo€liwia" kierowanie zwierzeciem [9]Odpowiedzialno'& wykroczeniowa wym nie wystepuje de®nicja drogi

Ponadto, zabroniona jest jazda wierzwi#zana z ruchem zwierz#t przeznaczonej do pedzenia zwierz!t,
chem obok innego uczestnika ruchyo drodze jak rewnie€ pre€no poszukiwa" desy-
na jezdni, ‘co oznacza, €e na poboczu gnatew tej nazwy w dalszych przepi-
dozwolona jest jazda dwech je&d&agadnienia dotycz!ce ruchu zwiesach tego aktu prawnego. Zauwa€y"
cew obok siebie [11]° rzlt po drodze zostagy szczegegowmle€y, €e dopiero w przypadku braku
uregulowane normami zawieraj!lcymiowej drogi, kierujlcy ruchem zwierz!t
Zakazy obowi#zuj#ce nakazy i zakazy skierowane do jegno€e skorzysta" z pobocza, a w przy-
w ruchu zwierz#t po drodze uczestnikew. Mimo to ustawa nie zapadku jego braku lub niedostepno$ci

wiera regulacji dajlcych odpowied-- z jezdni.

Zakazy odnosz!ce sie do jazdy wiermim organom uprawnienie do sank- Podobnie - na gruncie prawa pol-
chem lub pedzenia zwierz!t dotycz! cjonowania zachowa# niezgodnych skiego nie zde®niowano nigdzie poje-
nie tylko rodzaju drogi, na kterej rucmorm! prawn!. Przepissw penalizuj!- cia zwierz!t niepgochliwych, dajlcych
ten nie mo€e sie odbywa", ale rewnie€cych dziagania sprzeczne z dyspozysjb! kierowa". Nazwa ta, w zale€no$ci
dotykaj! innych, rewnie wa€kich kwe-normy wyra€onej na gruncie przywoed tego, kto interpretuje dan! norme,
stii, ktere maj! wpgyw na zapewnieni@anej ustawy nale€y poszukiwa" w kmo€e mie" bardzo w!ski lub bardzo
bezpiecze#stwa w ruchu drogowym. deksie wykrocze#. szeroki kr!lg desygnatew, co umo€-

W ka€dej sytuacji zabroniona jest Pedzlcy zwierzeta lub je&dziec, ktediwia instrumentalne posgu€enie sie
jazda wierzchem po drodze twardej wy dopu$cig sie uchybienia zasadoprawem.
okresie niedostatecznej widoczno$cszczegelnym dotycz!cym ruchu zwie- Finalnie, lapidarne i techniczne ure-
'co oznacza, €e zakaz ten obowilzuz!t (art. 35 - 37 ustawy) lub zasadoulowanie ruchu zwierz!t po drodze,
je w okresie od zmierzchu do $witwggelnym reguluj'cym ruch drogowy, przy zastosowaniu odesga# do prze-
a tak€e w warunkach zmniejszondjtere odnosz! sie do kierujlcych ru- pissw, ktere prima facie dotycz! kie-
przejrzysto$ci powietrza od $witu dohem zwierz!t podlegaj!, zgodnie zrujlcych pojazdami mechanicznymi
zmierzchu, spowodowanej przykgadsankcj! wyra€on! w art. 97 kodekswtrudnia w znacznej mierze nadzoro-
wo opadami atmosferycznymi [11]° Weykrocze#, karze grzywny do 3.000wanie tego ruchu i objecie sankcjami
przypadku pedzenia zwierz!t zakazanéub karze nagany. zachowa# zagra€ajlcych bezpiecze#-
jest pedzenie zwierz!t w poprzek dro- Tej samej karze podlega kieruj!cgtwu.
gi w miejscu niewidocznym na dostaruchem zwierz!t w stanie po u€yciu Wobec powy€szego, mimo €e ruch
teczn! odleg@o$", zatrzymywanie zwiedkoholu. Jednak€e, je€eli znajduj!@wierz!t po drodze z roku na rok be-
rz!t na jezdni oraz zajmowanie przezie pod wpgywem alkoholu pedz!-dzie stawag sie zjawiskiem coraz bar-
zwierzeta wiscej ni€ pogowy jezdncy zwierzeta lub je&dziec sprowadzlziej marginalnym, w ocenie autora
albo drogi dla pieszych lub rowersw. zagro€enie w ruchu drogowym nanale€agoby zde®niowa" pojecie drogi

W ustawie znalazgy sie nadto zakadipdze publicznej, to wtedy zmianigrzeznaczonej do pedzenia zwierz!t
dotycz!ce samych je&d&cew i poganiadlegnie kwali®kacja prawna czynu raz wskaza" kategorie zwierz!t nie-
czy zwierz!t. Poza wyra€onym wprostykroczenie stypizowane w art. 86 Bgochliwych, kterych ruch po drodze i
w przepisach dotycz!cych ruchu zwie2 kodeksu wykrocze#, za ktery groziedzenie s! dopuszczalne, po to, €eby
rz!t zakazem pedzenia zwierz!t i jazdykara aresztu, pozbawienia wolno$prawo bygo jednoznaczne i nie pozo-
wierzchem po drodze twardej osobielub grzywny. stawiago zbyt du€ego luzu interpre-
ktera nie osilgnega wieku, o kterym Z kolei kierujlcy ruchem zwierz!ttacyjnego, przez co mo€liwy bedzie
mowa w przepisach art. 36 i 37 ustawigtery doprowadza do zanieczyszczeskuteczny nadzer i kontrola nad jego
w stosunku do tych kierujlcych ustahia przez nie drogi publicznej powiprzestrzeganiem oraz ograniczona
wodawca wprowadzig dalsze obostrzeien liczy" sie z kar! grzywny do 1500no€liwo$" instrumentalnego jego
nia. W art. 45 ustep 1 punkt 1 ustawgg lub kar! nagany, o czym traktuje antykorzystania.
wprowadzono zakaz jazdy wierzcherl kodeksu wykrocze#. Nadto, umo€liwienie osobom po-
lub pedzenia zwierz!t osobie w stanie Zagadnienie zwilzane z ruchensiadajlcym ograniczon! zdolno$"
nietrze&wo$ci, w stanie po u€yciu alkowierz!t po drodze, jakkolwiek zwis&do czynno$ci prawnych, tj. osobom,
holu lub $rodka dziagaj!cego podobnike uregulowane w przepisach ustawytere uko#czygy 13 lat a nie osilgnegy
do alkoholu. Tym samym ustawodawstanowi tematyke obszern!, budz!c! pegnoletnio$ci, nadzorowania ruchu
ca sgusznie objlg omawianym zakazerazczegelnie w warstwie de®nicyjngwierz!t po drodze twardej (poga-
wszystkich kierujlcych, w tym poga- wiele w!tpliwo$ci. niacz zwierz!t musi mie" uko#czone
niaczy zwierz!t i je&d&cew, albowiem Brak poszczegelnych de®nicji sprd3 lat, a je&dziec 17 lat) budzi powa€-
liczba przestepstw i wykrocze# z udziawia, €e niekiedy trudno oceni" czye zastrze€enia autora.*Osoba majlca
gem kierujlcych znajduj'cych sie poduch zwierz!t odbywa sie w sposeb ograniczon! zdolno$" do czynno$ci
wpgywem alkoholu jest nadal du€a. prawidgowy. prawnych mo€e, w my$l art. 426 k.c.,

W ustawie prawo o ruchu drogoponosi® odpowiedzialno$" odszko-
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dowawcz! za swoje czyny (zdolno$Materiagy *r‘dgowe

deliktowa), je€eli mo€na jej w danym

wypadku przypisa" wins, gdy miagfl] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997] Kotowski W., Komentarz do art.
rozeznanie skutkew swojego zacho- r. Prawo o ruchu drogowym 35, Prawo o ruchu drogowym. Ko-
wania [12]° Zatem, w sytuacji gdy (Dz.U.2012.1137 j.t.). mentarz, wyd. lll, ABC 2011, s. 463.
pedzone zwierzeta wyrz!dz! szkode [2] Geewny Urz!ld  Statystyczny8] Malinowski e., Komentarz do art.
innemu uczestnikowi ruchu drogowe-  Zwierzesta Gospodarskie w 2013 35, Prawo o ruchu drogowym. Ko-
go (np. spgoszone zwierzeta uszkodz! r. Informacje i Opracowania Sta- mentarz, LexisNexis 2012.

pojazd mechaniczny), poszkodowa- tystyczne, Zakead Wydawnict{d] Musielak K., Ko# i je&dziec w ruchu
ny zobowilzany bedzie wystosowa"  gtatystycznych, Warszawa 2014, s. drogowym, Equista.pl, 16.12.2015
roszczenie odszkodowawcze wobec 41. 62, r. [http:/lequista.pl/editorial/943/
magoletniego sprawcy, z uwagi N3] ystawa z dnia 20 maja 1971 r. Ko- kon-i-jezdziec-w-ruchu-drogo-
SW~J_prywatny stan maj'tkowy, nie deks wykrocze# (Dz.U.2015.1094 wym stan na dzie# 03.01.2016 r.]
bedzie w stanie pokry” wyrzldzonych [10] Stefa#tski R. A, Komentarz do art.
przez nadzorowane zwierzeta S‘Zk°d54] Stefa#ski R. A, Komentarz do art. 37, Prawo o ruchu drogowym. Ko-
Tym samym zasadnym bygoby pod- 35, Prawo o ruchu drogowym. Ko- mentarz, wyd. lll, LEX 2008, s. 324-
niesienie cenzusu wieku w stosunku 305

do oseb uprawnionych do pedzenia me_ntarz, wyd. 1ll, L.EX 2008, S 322. " L

zwierz!t i jazdy wierzchem po drodzd®] _Tuh;zkaJ., Ruch pleszyc,jh,'ZW|e|[i.llt] Malinowski €., Komentarz do art.
twardej od 18 roku €ycia, ewentualnie ' p(.)J‘?Zd'W na drod% e, Biblioteka 36, Prawo o u chu glrogowym. Ko-
zobowilzanie wgascicieli zwierzlt do  Policjanta Prewencji, Sgupsk 2011, mentarz, LexisNexis 2012.
wykupowana specjalnego ubezpie- S: 35 [12] Kidyba A., Kodeks cywilny. Ko-
czenia, ktere pokrygoby potencjain®] Stefa#ski R. A, Komentarz do art. mentarz. Tom I. Cz:$" og-lna,
szkody zwilzane z ich ruchem po tej 36, Prawo o ruchu drogowym. Ko-  wyd. Il, WKP 2012

drodze. mentarz, wyd. Ill, LEX 2008, s. 323.
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Stabilno"% i pewno"% systemu oznakowa# dr$g jal
ochrony na gruncie prawa wykrocze#. Analiza znan
wykroczenia z artykugu 85 3 1 kodeksu wykroczet

Consistency and certainty of the road marking egstem as a s
of protection based on the o*ence law. Analysis of the chara
of the o*ence from article 85 § 1 of o*ence code

Maggorzata Klaudia
Kozgowska

magister, adwokat

Doktorantka w Zakgadzie Prawa
3 Administracyjnego Wydziagu

i Prawa, Administracji i Ekonomii

B Uniwersytetu Wrocgawskiego

A..5% m.kozlowska86@wp.pl

Streszczenie:W dobie rozwijajlcej sie infrastruktury drogowegoicoraz wiekszego nate€enia ruchu prawidgowe owake dreg jest
istotnym element zapewniaj!lcym bezpiecze#stwo ruohaz jego sprawno$ci. Nieznaczna ilo$" wypadkewsgowanych nieodpowied-

nim oznakowaniem dreg sprawia, €e znaczenie jako$ci ich oznakowania oraz konieczno$" zapewnienia stabilno$ci i pewno$ci systemu
kowa# dreg mo€e by" marginalizowana. Tym samymstaknym problemem jest zapewnienie efektywnej, kapnawnej ochrony dobru
prawnemu jakim jest stabilno$" i pewno$" systemu oznakowa# dreg. Ustawodawca polski przyjlg za przedmiot indywidualnej ochrony
gruncie kodeksu wykrocze# nienaruszalno$" znaksw i sygra@e za tym idzie- stabilno$" i pewno$" systemu oznakowga# dr

Sgowa kluczoweznakowanie drogi; Nienaruszalno#& znakew i sygnastwkiimfaadrogowa

Abstract: Nowadays when the road infrastructure rapidly edpas well as the tra¥c, the correct road markings are of a vital importance in
ensuring safety and e¥ciency of this tra¥c. Negiligible number of roadntec@rised by incorrect road markings results itirigequali-

ty and certainty of those markings as being of less importance. Thus, such an important issue is to ensure ejective, criminal law protect
the legal interests which is a stable and reliable system of road markings. Polish legislator adopted as a subject of individual protection ¢
basis of code of ojence inviolability of road signs and signals, and what stands behind it - stability and certainty of the road markings sy

Keywords:Road markings; Inviolability of road marks and sigdalsiré&sieucture

Znaki i sygnagy drogowe, jak wynikavpgyw na bezpiecze#stwo uczestnikewechnicznych dla znakew i sygnagew
art. 7 ust. 1 ustawy, wyra€aj! ostrze€eichu drogowego. Tym samym okre$ladrogowych oraz urz!dze# bezpiecze#-
nia, zakazy, nakazy lub informacje. Tyme przesganek prawnokarnej ochrosywa ruchu drogowego i warunksw ich
samym porz!dkuj! one ruch pojazdew znakew drogowych, bed!cych gwaran- umieszczania na drogach [4]. Z kolei
i pieszych po drodze, precyzuj! sposeliem bezpiecze#stwa ruchu drogowegauprawnienia do ustalania oznakowania
poruszania sie po niej, jak rewnie€ forzapewniajlcym stabilno$" i pewno$"precyzuj! przepisy rozporz!dzenia Mi-
muguj! okre$lone ostrze€enia i informaznakowania dreg, przed ich bezprawnistra Infrastruktury w sprawie szczege-
cje dla uczestnikew ruchu drogowego.nym ustawianiem, niszczeniem, uszkgowych warunkew zarz!dzania ruchem
Niezaprzeczalnie znaki i sygnagy ddzaniem lub usuwaniem, jawi sie jakma drogach oraz wykonywania nadzoru
gowe przyczyniaj! sie do podniesie-zagadnienie niezwykle istotne. nad tym zarz!dzaniem [5].

nia bezpiecze#stwa oraz pewno$ci w Zagadnienia dotycz!ce u€ytkowania Ustawodawca, w 8 3 r.z.s.d., w spo-
ruchu na drogach krajowych przez canakew, sygnagew, urz!dze# ostrzeseb enumeratywny wymienig rodzaje
s! tak wa€nym elementem krajobrazgawczych lub zabezpieczajlcych nanakew jakie mog! by" zastosowane
drogowego. W literaturze przedmiodrogach s! uregulowane w przepisacha drodze, pod pojeciem kterej nale€y
tu zauwa€a sie, €e loznakowanie dregstawy prawo o ruchu drogowym [2]rozumie" wydzielony pas terenu skga-
obejmuj!lce znaki pionowe i znaki po{dalej zwana ustaw!), w rozporz!dzedaj'cy sie z jezdni, pobocza, chodnika,
ziome ma na celu regulowanie i proniu Ministrsw Infrastruktury oraz Sprawdrogi dla pieszych lub drogi dla rowe-
wadzenie (kanalizowanie) ruchu ora&/ewnetrznych i Administracji w spratsw, g!cznie z torowiskiem pojazdsw
ostrzeganie i informowanie u€ytkowniwie znakew i sygnagew drogowychszynowych znajdujlcym sie w obrebie
kew dreg®[1]. Znaki i sygnagy drogowé&dalej zwanym r.z.s.d.) [3], jak rewnie€tego pasa, przeznaczony do ruchu lub
nale€y postrzega" jako zbier informacjiozporz!dzeniu Ministra Infrastrukturypostoju pojazdew, ruchu pieszych, jaz-
wizualnych, ktere maj! niebagatelnyw sprawie szczegegowych warunkewdy wierzchem lub pedzenia zwierz!t
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(vide: art. 2 punkt 1 ustawy). Oznacza¢m na wysygajlcym €egte sygnagy bew doznag obra€e# ciaga powoduj!-
€e znaki i sygnagy drogowe mog! byskowe poje&dzie, ktery wykonuje naych naruszenie czynno$ci narz!du cia-
ustawiane i wykorzystywane zarswnalrodze prace porz!dkowe, remontowega lub rozstrej zdrowia trwaj!ce poni€e;j
na drogach publicznych, ktere dzielllub modernizacyjne. 7 dni°[6], [7].
si* na drogi krajowe, drogi wojewesdz- Jednocze$nie nale€y pamista”, €e Wypadki drogowe spowodowane
kie, drogi powiatowe oraz drogi gminznaki drogowe wyra€ajlce zakazy lubieprawidgowym oznakowaniem drogi
ne), jak i na drogach wewnestrznych, dmakazy odnosz!ce sie do kierunku jazstanowi! marginalny odsetek wszyst-
kterych zalicza sie drogi, parkingi orady oraz znaki zakazu wjazdu pojazdewich zdarze# komunikacyjnych jakie
place przeznaczone do ruchu pojazm okre$lonych wymiarach, masie lutmiagy miejsce i zostagy zg@oszone na te-
dew, niezaliczone do €adnej z kategoriiaciskach osi nie dotycz! kierujlcegaenie kraju, co znajduje potwierdzenie
dreg publicznych i niezlokalizowanepojazdem szynowym, poruszajlcegonv policyjnym raporcie o wypadkach
w pasie drogowym tych dreg. Nadto,si* po wyznaczonej dla niego trasie. drogowych w 2014 r. Na skutek &le za-
za pomoc! znakew i sygnagew drogo- Dyskusyjnym mo€e wydawa" sivbezpieczonych robet drogowych, wa-
wych mo€na organizowa" ruch na poproblem jak traktowa" napisy lub symeliwej organizacji ruchu oraz nieprawi-
jedynczych, skgadowych elementadiole umieszczone na tabliczce podigowo dziagaj!cej sygnalizacji $wietlnej
drogi, takich jak chodniki czy $cie€ki dtaakiem drogowym. Ewentualne w!t-dosz@o g!cznie do 9 zdarze# drogowych
rowersw oraz w obrebie pasa dla ro-pliwo$ci w tym zakresie rozwiewa 8§ Bez o®ar $miertelnych, w kterych 10
wersw, $luzy dla rowersw czy te€ pasaunkt 4 r.z.s.d., ktery wyja$nia, €e napsb doznago obra€e# ciaga [8]. Podkre-
ruchu dla rowerew. lub symbol umieszczony na tablicz$li" w tym miejscu nale€y, €e liczba ww.
Na drogach stosuje sie znaki pionoee pod znakiem drogowym stanowwypadkew zostaga ustalona wyg!cznie
we W postaci tarcz, tablic z napisangego integraln! cze$". Wynika to zana podstawie zggoszonych Policji zda-
lub symbolami, ktere wystepuj! rew- pewne z faktu, €e napisy umieszczomee#, co uniemo€liwia jednoznaczne
nie€ w postaci znakew $wietlnych,znaaa tablicach pod znakiem przekazujustalenie jaka byga rzeczywista liczba
ki poziome w postaci linii, napisew uczestnikom ruchu istotn! informacje wypadkew spowodowanych nieprawi-
symboli umieszczonych na nawierzcte jego organizaciji, a w szczegelno$dgowym oznakowaniem drogi.
ni drogi, sygnagy $wietlne nadawameog! dotyczy" okresu obowilzywania Majlc na uwadze powy€sze staty-
przez sygnalizatory, sygnagy dawameaku, okresu wyg!czenia okre$lonegtyki nale€y zgodzi" sie z twierdzeniem
przez osoby do tego uprawnione, syabliczk! uczestnika ruchu lub rodzajulerzego Gruszczy#skiego, €e obecnie
gnagy d&wiskowe lub wibracyjne wysyojazdu oraz mog! okre$la" uczestnik&dznakowanie dreg nie jest postrzega-
@ane przez urz!dzenia umieszczone nachu, cze$" drogi lub rodzaj pojazdune jako istotny, wspsgodpowiedzialny

drodze. kterych znak dotyczy albo nie dotyczyczynnik wypadksw drogowych, mimo
Znaki drogowe, aby mogay spegnia" €e jest to bardzo wa€ny element spraw-
swoj! podstawow! funkcje, o kte- Prawidgowe oznakowanie dr'g no$ci ruchu drogowego® [9]. Zwa€yw-
rej mowa w art. 7 ust. 1 w zw. z art.j&ko istotny element zapewnienia szy jednak na stale rosn!c! liczbe oseb
ustawy, a przez to porz!dkowa" ructbezpiecze%stwa w ruchu drogowym zmotoryzowanych korzystajlcych z
drogowy oraz systematyzowa" go w dreg oraz nadal wysok! liczbe wypad-

celu zapewnienia bezpiecze#stwa jegdak wynika z rocznego raportu o ruchkew i kolizji drogowych z udziagem
uczestnikom, dziel! sie na znaki zakazdrogowym Komendy Ggewnej Policgabitych i rannych (w$red krajew Unii
nakazu, informacyjne oraz kierunkuza rok 2014 liczba pojazdsw mechaEuropejskiej Polska zajmuje niechlubne
miejscowo$ci. Co wa€ne, znak drognicznych zarejestrowanych w Polscgierwsze miejsce pod wzgledem ilo$ci
Wy pionowy umieszczony po prawepystematycznie wzrasta. W 2013 r. pgeb zabitych w wypadkach drogo-
stronie jezdni lub nad jezdni! dotyczydrogach na terenie kraju je&dzigo @fych, tj. 9,4 zabitych na 100 wypadkew
kierujlcych znajduj!cych sie na wszyst683 575 pojazdew silnikowych (samof10] ) nale€y zda" sobie sprawe z tego,
kich pasach ruchu. Je€eli jednak znakiody cis€arowe, samochody osobojak wa€na jest stabilno$" i pewno$"
pionowe s! umieszczone nad poszczewe, motocykle), kterych tablice rejeoznakowania dreg. Godn! podziwu
geInymi pasami ruchu, to znak dotycztracyjne opatrzone bygy symbolewalekowzroczno$ci! wykazag sie tym
tylko kierujlcych znajdujlcych sie naPL. Jednocze$nie, w 2014 r. Policjasamym ustawodawca przyjmujlc za
pasie, nad kterym znak jest umieszczora terenie cagego kraju przyjeli 34 9pdzedmiot indywidualnej ochrony na
ny. Z kolei znak drogowy umieszczorgggosze# o wypadkach drogowych, gruncie kodeksu wykrocze# [11] (dalej
po lewej stronie jezdni lub pasew ruchukterych 3 202 osoby poniosgy $mierzwany k.w.) nienaruszalno$" znakew i
stanowi powterzenie znaku umiesz-a 42 545 ossb zostago rannych. Nadgygnagew, a co za tym idzie- stabilno$" i
czonego po prawej stronie, chyba €& tym samym roku do jednostek Policjpewno$" systemu oznakowa# dreg.
przepisy szczegelne stanowi! inaczej. zggoszono 348 028 kolizji drogowych,

Nadto kierujlcy, a zatem osoba, kteprzez kter! nale€y rozumie" zdarzeStabilno'& i pewno'& systemu
ra kieruje pojazdem lub zespogem paie majlce miejsce w ruchu l'dowym,oznakowa% dr"g jako przedmiot
jazdew, a tak€e osoba, ktera prowadzpowodowane poprzez nieumy$lneochrony art. 85 8§ 1 k.w.
kolumne pieszych, jedzie wierzchenmaruszenie zasad bezpiecze#stwa obo-
albo pedzi zwierzeta pojedynczo lubwilzujlcych wtym ruchu, kterego skut- Art. 85 § 1 k.w. stanowi, €e kto samo-
w stadzie (vide: art. 2 ust. 20 ustawkipm s! straty materialne (uszkodzenieolnie ustawia, niszczy, uszkadza, usu-
jest obowilzany stosowa" sie do znakupojazdu, pgotu, urz!dzenia drogowegaya, wglcza lub wyg!cza znak, sygnag,
drogowego pionowego umieszczone-baga€u, itp.) lub te€ jeden z uczestnirz!dzenie ostrzegawcze lub zabez-
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pieczaj!ce albo zmienia ich pogo€enidreg, na tle art. 85 § 1 k.w., powinnprzypadku trwagego i nieodwracalne-
zaswgania je lub czyni niewidocznynby" rozumiana przez pryzmat ochrogo usuniecia urz!dzenia zabezpieczaj!-
podlega karze aresztu, ograniczenisy, jak! ustawodawca chce zapewni'cego i porz!dkuj'cego ruch bedziemy
wolno$ci albo grzywny. polegaj!cej na tym, €e znaki ustawionenogli mswi" 0 wypegnieniu znamion
Na gruncie przywoganej regulacji rga drodze zgodnie z prawem w spossistrony przedmiotowej wykroczenia z
dzajowym przedmiotem ochrony jestwidoczny bed! przekazywagy pegen zart. 85 § 1 k.w., czy te€ rewnie€ w in-
szeroko rozumiane bezpiecze#stwo Wres informacji, w celu porz!dkowaniaych przypadkach— W!tpliwo$ci inter-
komunikacji. Jednocze$nie z brzmienfachu i zapewnienia bezpiecze#stwaretacyjne w przedmiotowym zakresie
przepisu mo€na wyprowadzi" wniojego uczestnikom. rozwiag Marcin Wojciechowski wska-
sek, €e indywidualnym przedmiotem Nale€y w tym miejscu doda’, €eujlc, €e zarewno usuniscie tymcza-
ochrony, a zatem dobrem prawnymochron! kodeksow! objete s! wyglcz- sowe okre$lonego egzemplarza znaku
na ktere jest skierowany zamach przenie urz!dzenia zabezpieczajlce i podrogowego, jak rewnie€ jego usuniecie
stepny, a nad kterym ustawodawcarz!dkuij!ce ruch, ktere zostagy tustawiosstateczne (tzn. nieodwracalne unice-
pragnie roztoczy" szczegeln! ochrons, ne przez wga$ciwy organ na podstawsavienie, ktere powoduje, i€ restytucja
jest nienaruszalno$" znaksw i sygnesrganizaciji ruchu zatwierdzonej przemusi polega” na ponownym ustawie-
gew oraz stabilno$" i pewno$" systemergan zarz!dzaj'cy ruchem. Je€eli znakiu innego egzemplarza tego samego
oznakowa#. Tadeusz Bojarski wskazuigh inne urz!dzenie zostago ustawionedzaju znaku)°® [17], wypegnia znamio-
€e *art. 85 k.w. ma przeciwdziaga" pezez niewga$ciwy organ, na przykmadistawowe czynu zabronionego.
kgecaniu porz!dku w miejscach, kterevga$ciciela przydro€nej posesji, lubJednocze$nie, lustawodawca oprecz
seu€! ruchowi. Z kolei paragraf 1 tegezez wga$ciwy organ, ale niezgodniskazanych zachowa# dopuszcza rew-
artykugu sgu€y ochronie porz!dku mzatwierdzon! organizacj! ruchu, nienie€ dziaganie w inny spossb, polega-
komunikacji, albowiem *ochrona sysorzysta on z ochrony z art. 85 § 1 kjie® na zmianie pogo€enia, zasgonisciu
temu oznacze# ma istotne znaczenig1s. lub uczynieniu niewidocznym. Dla za-
dla bezpiecze#stwa ruchu, sygnalizuje Dla porz!dku warto doprecyzowa",istnienia przedmiotowego wykroczenia
u€ytkownikom mo€liwe zagro€eniege przepis art. 85 § 1 k.w. chroni nie tigtotne jest wiec, aby wskazane zacho-
wskazuje na potrzebe ostro€no$ci luko bezpiecze#stwo i porz!dek komuwania sprawcy, sposoby jego dziaga-
zabezpiecza niezbedn! informacj°nikacji w ruchu l'dowym na ka€dymnia, okre$lone w tre$ci analizowanego
[12]. rodzaju drogi, tale rewnie€ w ruchuartykugu, doprowadzigy do uczynienia
Obecnie brak jest de®nicji mewi!cejvodnym, kolejowym, powietrznym,niemo€liwym zapoznanie sie zarswno
o tym, co nale€y rozumie"” pod poje-ktere mog! by" zagro€one przez cho-ze znakami, jak i sygnagami wysygany-
ciem stabilno$ci i pewno$ci systemuia€by jeden ze sposobew zachowaniani przez urz!dzenia ostrzegawcze lub
oznakowania dreg. W potocznym rozusprawcy okre$lonych w dyspozycji anaabezpieczaj'ce czy te€ podporz!dko-

mieniu pewno$" oznacza *niezachwiaizowanego artykugu [16]. wanie sie im° [18]. Scharakteryzowanie
ne przekonanie o istnieniu czego$ lub dziagania sprawcy w sposeb alterna-
o tym, €e rzecz sie ma w okre$lony sppermy zachowania sprawcy tywny czyni czyn opisany w art. 85 §
s*b°[13], z kolei stabilno$" rozumie" nawykroczenia podlegaj#ce penalizacji 1 k.w. wykroczeniem wieloodmiano-

le€y jako niezmieniaj!cy sie przez dgu€- wym.

szy czas® [14]. Intencj! ustawodawcCRrzestspcze zachowanie sprawcy wy- Aby mec mewi" 0 zaistnieniu oma-
jest zapewnienie, aby znaki nie zostagyczenia opisane zostago w dyspozywjanego wykroczenia przestepcze
wprowadzane do ruchu bezprawnieart. 85 § 1 k.w. w spossb kazuistyczryziaganie sprawy powinno by" nakie-
poprzez ich ustawienie lub wglczeniglbowiem postepowanie godz!ce w rowane na znak, sygnag, urz!dzenie

oraz aby nie zostagy bezprawnie z teg@bilno$" i pewno$" oznakowaniostrzegawcze lub zabezpieczajlce,
ruchu wygl!czone, pomimo, €e powinngreg trudno bygoby opisa” w jednejprzy czym !niszczenie i uszkodzenie
w okre$lonym miejscu by" i funkcjonoogelnej de®niciji. skierowane jest na substancje zna-

wa", jak rewnie€ to, aby spegniagy swoj'Ustawodawca, wprowadzajlc zaku lub urz!dzenia, a pozostage formy
funkcje. Maj!c na uwadze funkcje, jak!mknisty katalog zachowa# przestep-sprawcze na ich usytuowanie (ustawia-
znak drogowy powinien spegnia”, a zazych, penalizuje dziagania spramie, usuwanie, zmiana pogo€enia), funk-
tem porz!dkowa" ruch drogowy orazcy, ktere polegaj! na ustawianiu (tj.cjonowanie (wg!czanie, wyg!czanie) lub
systematyzowa" go w celu zapewnieumieszczeniu w okre$lony sposeb lubvidoczno$" (zasganianie, czynienie nie-
nia bezpiecze#stwa jego uczestnikonmy okre$lonej pozyciji), niszczeniu (tkidocznymi)©[19].

pojecie stabilno$ci i pewno$ci oznaezynieniu bezu€ytecznym), uszkadza- Posgu€enie sie zamknistym, okre-
kowania dreg nale€y wilza" $ci$le z thiu, usuwaniu oraz wglczaniu lub wyglonym i zde®niowanym katalogiem
funkcj!. Uczestnik ruchu, ktery polegag!czaniu znaksw, sygnagew, urz!dzeprzedmiotsw wykroczenia z art. 85 § 1
na znakach musi by" pewien, €e darabezpieczajlcych i urz!dze# ostrzek.w. sprawia, €e!nie podlegaj! ochronie
stosowuj!c si do danego znaku niegawczych. z tego przepisu obiekty w nim niewy-
sprowadzi zagro€enia w ruchu dla sie- Witpliwo$ci de®nicyjne mog! na-mienione, na przykgad sgupy reklamo-
bie i innych oseb, ani nie zakgeci jegsuwa" sie przy prebie okre$lenia kiewe znajdujlce sie w pasie drogowym°
funkcjonowania. Tym samym pewno$dy usuniscie znaku bedzie dziaganieff20].

i stabilno$" systemu oznakowani@rzestepczym. A zatem czy tylko w
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Sg"w kilka o sprawcy wykroczenia ~ ustawy o postepowaniu w sprawachZagrolenie karne
z art. 85 8 1 k.w. i jego przest$pczym nieletnich). Aby zachowanie spraw-
zachowaniu cy mo€na bygo uzna" za przestepcZZamowolne ustawianie, niszczenie i
musi cechowa" sie ono samowol!, couszkadzanie znakew zagro€one zostago

Podmiotem czyny zabronionego, #znacza, €e postepowanie podmioturzema alternatywnymi karami.
zatem jego sprawc! mo€e by" co domusi by" dziaganiem umy$lnym, za- Najsurowsz! sankcj! karn! za popeg-
zasady osoba ®zyczna, ktera jest zdowno w zamiarze bezpo$rednim jakiienie wykroczenia z art. 85 § 1 k.w. jest
na do ponoszenia odpowiedzialno$di ewentualnym. stot! umy$lno$ci jeskara aresztu, ktera jest jedyn! kar! izo-
karnej. Zgodnie z regulacj! kodeksowzamiar popegnienia czynu zabronion&cyjn! na gruncie kodeksu wykrocze#.
wykroczenia przeciwko bezpiecze#go. Oznacza on $wiadomo$" sprawdyolega ona na pozbawieniu wolno$ci
stwu i stabilno$ci oznakowania dreg jego wols urzeczywistnienia swoimdanej osoby i mo€e by" orzeczona w
mo€e dopu$ci” sie ka€dy, kto dziagaamchowaniem (dziaganiem lub zanigymiarze od 5 do 30 dni. Kara ta wy-
warunkach opisanych w art.85 § 1 k.xehaniem) znamion czynu zabronioneSt*puje zawsze alternatywnie obok in-
co przemawia za powszechnym chago®[22] . Sprawca wykroczenia z art. 8%ch kar gro€lcych za dane wykrocze-
rakterem przedmiotowego czynu.  § 1 k.w. dokonujlc zamachu na dobrdie, a art. 35 k.w. precyzuje dodatkowe,

Precyzujlc powy€sze rozwa€ania nprawem chronione powinien zatemSZczZegelne warunki jej wymierzania.
le€y jednak wskaza", €e zgodnie z ashcie” popegni” dany czyn zabronioha gruncie przywoganej regulacii areszt
8 k.w. sprawc! wykroczenia mo€e byty (zamiar bezpoS$redni) lub tak jak 0€na orzec tylko wtedy, gdy czyn po-
wyglcznie osoba, ktsra w dacie czynprzypadku zamiaru ewentualnego, c8€2niono umysinie, a zarazem za orze-
uko#czyga 17 lat. Posgu€enie sie przeavda nie chcie” jego popegnieni€Zeniem kary aresztu przemawia waga
ustawodawce cenzusem wieku oznaale przewidujlc mo€liwo$" jego popegZynu lub okolicznoSci sprawy $wiadcz!
cza, €e osoby nieletnie, a zatem te, knienia- godzi" sie na to. o demoralizacji sprawcy albo spos<b
re w dacie czynu nie osilgnegy przewi- Sgownikowa de®nicja terminu sami§9© dziagania zasguguje na szczegel-
dzianego ustaw! wieku, nie podlegajlwola jako postspowania tylko wedrau%e potepienie. Biorc pod uwag- fakt,
odpowiedzialno$ci za wykroczeniaygasnej woli, dziagania wbrew zakazbfm'WyKroczenie z art. 85 § 1 k.w. mog-
albowiem nie mo€na skutecznie przyi-przepisom [23] podkre$la wolicjonal@ PoPeani” tylko umySinie oraz znajtc
pisa” im winy. ny charakter dziagania danej osoBf€Nci® ustawodawcy, ktery w sposeb

Z literalnego brzmienie art. 85 § $terowany jej wol! i od jej woli zale€ny: eroki chroni bezple_cze#ft\_/vowruch"u
k.w. mo€na wyprowadzi" wniosek, €6ym samym nie ka€de dziaganie Cz(yggowym oraz stabilno$ |'leewno$
sprawc! tego wykroczenia mo€e by'Wwieka opisane w art. 85 § 1 k.w. nakigelakowa# dreg mo€na przyjl", €e wy-
wyglcznie osoba ®zyczna, kter! uko#ewane na zde®niowany w przepisis ' 2enie kary arkesztu Za popegnienie
czyga w chwili czynu 17 lat. przedmiot ochrony bedzie nosigo Znagn?'aswalr?l?(??pakvr\g't;gfgfigl'areglg\lmggga

Jedynie na marginesie, w kontek$cieiona czynu zabronionego. Nie s! bo—kgr| areszjfljj wobejc S ravxj/c mo%e 20
wy€ej poczynionych uwag, wskazakiem penalizowane, na gruncie wy€es|)ta.'. orzeczona kara V\E)olno$}</:iowa
trzeba, €e ochrona bezpiecze#stwa przywoganego przepisu, zachowania Drug! pod wzgledem surowoSci kar'
komunikacji oraz stabilno$ci oznaka¥eumy$lne nawet wewczas, gdy SWOgoelc! 7 wykroczenie przeciwko Sta-
wania dreg zostaga rozcilgniesta du€om dziaganiem dany podmiot dOprobiIno.$(.:i i pewno$ci oznakowania dreg
dalej, ni€ przewiduj! to zapisy kodekwadzig do zrealizowania znamion cz st kara ograniczenia wolnoSci, Ktera
su wykrocze#, co ponownie potwiernu zabronionego. Zgodnie z art. 6 § ymierzana jest zawsze na okres’jedne-
dza teze o dalekowzroczno$ci ustek.w. wykroczenie nieumy$ine zachodzlg miesiica. Polega ona na ogranicze-
wodawcy i daleko id!cej potrzebieje€eli sprawca nie majlc zamiaru jedfli, swobed przebywajlcego na wol-
ochrony dobra prawnego opisanegopopegnienia, popegnia je jednak na siys; ukaranego, na ktsrego nakgadane
w omawianym artykule. Usta_wa o_potek n_lezachowanla Qstro€nq$C| WYMas1 L odeksowo wymienione obowilzki.
stepowaniu w sprawach nieletnichganej w danych okoliczno$ciach, mimgy trakcie wykonywania kary ukarany
[21] kwali®kuje czyn zabroniony prz€e mo€liwo$" popegnienia tego CZyM4hrawca wykroczenia nie mo€e bez
ustawe bedlcy wykroczeniem prze- przewidywag albo megg przewidzieggody sldu” zmienia" miejsca stagego
ciwko bezpiecze#stwu i oznakowanilDla zobrazowania omawianego zagagsopytu, jest obowilzany do wykony-
dreg jako czyn karalny (vide: art. 1 §rilenia nale€y posgu€y" si przyk@ad@nia nieodpgatnej kontrolowanej pra-
ust. 2 punkt b ustawy o postepowaniuvopisanym przez Ryszarda Stefaf#skieg.na cele spogeczne w odpowiednim
w sprawach nieletnich). Wobec osobitery wskazuje, €e nie dojdzie do zrealizkgadzie pracy, placewce sgu€by zdro-
nieletniej, ktera z racji wieku nie mo€eowania znamion czynu zabronionewia, opieki spogecznej, organizacji lub
by" sprawc! wykroczenia, a tym sago z art. 85 8 1 k.w. w sytuacji, gdy @stytucji nios!cej pomoc charytatyw-
mym podlega" odpowiedzialno$ci karuszkodzenia znaku dojdzie na skutgl lub na rzecz spogeczno$ci lokalnej w
nej przewidzianej w k.w., tj. osoby, ktemdajechania na niego przez kierowce @ymiarze od 20 do 40 godzin oraz ma
uko#czyga lat 13 a nie uko#czyga latpblyodu nieostro€nego cofania, b!d&bowilzek udzielania wyja$nie# doty-
a ktera dopusciga sie popegnienia czygdy do uszkodzenia znaku lub urz!dzecz!cych przebiegu odbywania kary.
zabronionego z art. 85 § 1 k.w., moglia ostrzegawczo-zabezpieczajlcego Najsagodniejsz! z przewidzianych
by" zastosowane $rodki wychowaweojdzie w wyniku wypadku drogowe-w art. 85 § 1 k.w. kar jest kara grzywny,

cze i poprawcze okre$lone przepisargp [24]. kter! wymierza sie w wysoko$ci od 20
ww. ustawy (vide: art. 6 punkt 1 + 11 do 5000 z@.
18
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Obok kar zasadniczych jakie mogdWateriagy *r'dgowe

zosta" wymierzone za omawiane wy-

Transport drogow

kroczenie ustawodawca, w art. 85 @] Datka S., Suchorzewski W., Tracz[¥],Stefa##ski R. A., Komentarz do niekts-

3 k.w., zapewne ze wzgledu na istote
czynu, umo€liwig wymierzenie wobec
sprawcy $rodka karnego w postaci obgz]
wilzku zapgaty rewnowarto$ci zniszczo-
nego lub uszkodzonego przedmiotu
albo obowi'zek przywrscenia do stanu(gg]
poprzedniego. Orzeczenie przez s!
przedmiotowego $rodka karnego o
charakterze kompensacyjnym ma cha-
rakter fakultatywny, co oznacza, €e s!d
mo€e a nie musi nago€y" na sprawce
wykroczenia dodatkow! dolegliwo$". [4]
W dobie rozwijajlcej sie infrastruk-
tury drogowej oraz coraz wiekszego
nate€enia ruchu prawidgowe oznako-
wanie dreg jest istotnym element za-
pewniajlcym bezpiecze#stwo ruchu
oraz jego sprawno$ci. Nieznaczna ilo$"
wypadkew spowodowanych nieodpo-
wiednim oznakowaniem dreg sprawia,
€e znaczenie jako$ci ich oznakowany
oraz konieczno$" zapewnienia sti’%
bilno$ci i pewno$ci systemu oznako-
wa# dreg mo€e by" marginalizowana.
1Generalne przekonanie o tak niskim
wpgywie infrastruktury na wypadki na
polskich drogach, a zwgaszcza niedo-
cenianie roli oznakowania, jest Wygoiz3
nym przerzucaniem odpowiedzialno$ ]
na u€ytkownikew dreg i ewentualnie na
inne £ niewyartykugowane lub nieusti7
lone £ przyczyny. Chocia€ coraz c ]
$ciej mewi sie 0 jakoS$ci dreg, kwestie
ich oznakowania zazwyczaj sie pomija.
A to wga$nie informacja jest jednym z
najwa€niejszych czynnikew mog!cych
kreowa" i zabezpiecza" ruch drogoIS]

In€ynieria ruchu, Warszawa, WKe,
1999.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997
r. prawo o ruchu drogowym
(Dz.U.2012.1137 z dnia 2012.10.18)
Rozporz!dzenie Ministrew Infra-
struktury oraz Spraw Wewnestrznych

i Administracji z dnia 31 lipca 2002

rych przepissw Kodeksu wykrocze#,
[w:] Wykroczenia drogowe. Komen-
tarz, wyd. Il, LEX 2011, http:/sip.lex.
pl/©/komentarz/587233819/106950/
komentarz-do-niektorych-prze-
pisow-kodeksu-wykroczen-w-
wykroczenia-drogowe-komentarz-
wyd-ii, 18.03.2016 r.

r.w sprawie znaksw i sygnagew drofl6] Jankowski W., Kodeks wykrocze#.

gowych (Dz.U.2002.170.1393 z dnia
2002.10.12).

Rozporz!dzenie Ministra Infrastruk-
tury z dnia 3 lipca 2003 r.w sprawie
szczegegowych warunkew tech-

Komentarz, (red.) Grzegorczyk T. H.,
wyd. I, LEX 2013, http://sip.lex.pl/©/
komentarz/587263644/140492/ko-
deks-wykroczen-komentarz-wyd-ii,
28.03.2016 .

nicznych dla znakew i sygnagew17] Marcinkowski W., Glosa do wyroku

drogowych oraz urz!dze# bez-
piecze#tstwa ruchu drogowego
i warunkew ich umieszczania na

S!du Najwy€szego z dnia 5 grudnia
2000 r., V KKN 432/2000, Prokurator
2002/1/79-82.

drogach (Dz.U.2003.220.2181 z drji8] Jankowski W., Kodeks wykrocze#.

2003.12.23)

Rozporz!dzenie Ministra Infrastruk-
tury z dnia 23 wrze$nia 2003 rw
sprawie szczegegowych warunksw
zarz!dzania ruchem na drogach

Komentarz, (red.) Grzegorczyk T. H.,
wyd. Il, LEX 2013, http:/sip.lex.pl/©/
komentarz/587263644/140492/ko-
deks-wykroczen-komentarz-wyd-ii,
28.03.2016 .

oraz wykonywania nadzoru nad tynf19] Stefa#ski R. A., Komentarz do niekte-

zarz!dzaniem (Dz.U.2003.177.1729 z
dnia 2003.10.14).
http://www.brd.org.pl/2,148,Koli-
zja"czy'wypadek drogowy.htm,
09.03.2016 .

Symon E., Wypadki drogowe w Pol-

sce w 2014 r., Wydziag Ruchu Drogo-

wego Biura Prewencji i Ruchu Dro-

rych przepissw Kodeksu wykrocze#,
[w] Wykroczenia drogowe. Komen-
tarz, wyd. Il, LEX 2011, http:/sip.lex.
pl/©/komentarz/587233819/106950/
komentarz-do-niektorych-prze-
pisow-kodeksu-wykroczen-w-
wykroczenia-drogowe-komentarz-
wyd-ii, 18.03.2016 r.

gowego Komendy Ggewnej Policj{20] Ibidem.

Warszawa 2015, s.5- 6.
Ibidem, s.35.

[21] Ustawa z dnia 26 pa&dziernika 1982

. 0 postepowaniu w sprawach

wy, i to waa$nie informacja, zwgasza&a Gruszezyitski J., Oznakowanie dreg a njeletnich (Dz.U.2014.382 z dnia

zawarta w oznakowaniu, jest jednym z Dezpiecze#stwo ruchu drogowego,

2014.03.25).

istotnych elementsw drogowej infra-

Magazyn Autostrady 12.2009, s. 2822] Budy#- Kulik M., Kodeks karny. Ko-

struktury® [25]. Tym samym istotnyril0] Symon E., Wypadki drogowe w POl- “mentarz, (red.) Mozgawa M., wyd. VI,

jest zapewnienie w dalszym cilgu efek-
tywnej, karnoprawnej ochrony dobru
prawnemu jakim jest stabilno$" i pew-
no$" systemu oznakowa# dreg oraz

sce w 2014 r., Wydziag Ruchu Drogo-

wego Biura Prewencji i Ruchu Dro-
gowego Komendy Ggewnej Policji,
Warszawa 2015, s.84.

[23] http:/sjp.pl/samowolnie  z

WK2015, http://sip.lex.pl/©/komen-
tarz/587231018/486669/kodeks-kar-
ny-komentarz-wyd-vii, 28.03.2016 r.
dnia

znajomo$" przepissw sankcjonuj'cych[11] Ustawa z dnia 20 maja 1971 r. kodeks g 03.2016 r.

wykrocze# (Dz.U.2015.1094 z dnjgu] stefa#tski R. A., Komentarz do niekts-
stspowaniem je naruszyg. W przeciw- 2015.08.04).
nym razie konsekwencje, ktere mog!12] Bojarski T. (red.), Kodeks wykro- ] wykroczenia drogowe. Komen-

dziagania podmiotu, ktery swoim po-

dotkn!" uczestnikew ruchu drogowe-
go z powodu ich zgego oznakowania
bedlcego wynikiem przestepczego
samowolnego ustawiania, niszczenia,
uszkadzania, usuwania, wg!czania lub

cze#. Komentarz, wyd. V, WK
2015, http://sip.lex.pl/©/komen-
tarz/587588554/474201/kodeks-
-wykroczen-komentarz-wyd-v,
22.03.2016 r.

wyglczania znaku, sygnagu, urz!dzefiid] http://sjp.pwn.pl/slowniki/pew-

ostrzegawczego lub zabezpieczaj!cego

albo zmieniania ich pogo€enie, zasgania-15.10.2016 r.,

noaC5a9BaC4a87.html  z

nia ich lub czynienia niewidocznymif14] http://sjp.pwn.pl/szukaj/stabil-

mog! by" tragiczne w swoich skutkach.

1/2017

noaC5a9BaC4a87.html z dnia

15.10.2016 r.,

rych przepissw Kodeksu wykrocze#,

tarz, wyd. Il, LEX 2011, http:/sip.lex.
pl/©/komentarz/587233819/106950/
komentarz-do-niektorych-prze-
pisow-kodeksu-wykroczen-w-
wykroczenia-drogowe-komentarz-
wyd-ii, 18.03.2016 r.

dnia. 1251 Gruszczy#ski J., Oznakowanie dreg-

prawo a praktyka, Inwestycje Sekto-
ra publicznego, Lipiec 2011, s. 24.
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Abstract: On the example of south-eastern region of Poland (Zamo$" district), the study characterized the transportation of danger
cargos via rail-road infrastructure in this area. It presented a general road and rail infrastructure in this region. In selected period of t
shows the amount of transported dangerous cargase®er, it characterized type of transported loadsdiedtions (relations) of these
cargos. It presents the amount of cargos transported via road and rail means of transport. It indicated places of transshipment / unloe
of dangerous goods, such workplaces as in the Zamo$" district with accumulated goods.

Keywords:Dangerous cargos; Truck transport; Railway transpanfrd@tradture; Railway infrastructure.

Streszczenie:Na przykgad w pogudniowo-wschodniego regionu Rmiskiat zamojski), przeanalizowano transport gadunikebez-
piecznych za po$rednictwem infrastruktury kolejowagrowego. Przedstawiono ogeln! charakterystykeasfruktury drogowej i kolejo-
wej w tym regionie. W wybranym okresie pokazanbpl@gwo€onych gadunkew niebezpiecznych. Uwzgledmimuzaj przewo€onych
gadunkew i kierunkew przewozowych. Przedstawi@® sadunkew transportowanych przez drogowe i kekefrodki transportu. Wska-
zano miejsca przegadunku / rozgadunku towarew niebezngibcay wybranych miejscach w powiecie zamojskim.

Sgowa kluczoweadunki niebezpieczne; Transport ci%$arowy; Trajsportikélastruktura drogowa; Infrastruktura kolejowa.

Transport of dangerous cargos vigulations for the international railwaynent. The carriage of dangerous car-
land means of transport requires #&ansport of dangerous goods as Argos in large quantities via land means
very speci®c and detailed knowledgeex 2 to the regulations concerningof transport poses a potential threat to
from participants of transport in ordethe carriage of dangerous goods tdoth people, road users, animals and
to realize the transport of materialthe Agreement on International Gothe environment. Humans employ-
in safe manner without endangeringods Transport by Rail (SMGS). It shoett in the production, storage, trans-
the environment, animals and pebe also remembered about the CIMportation or distribution are exposed
ople. Each dangerous cargo has indGOTIF agreement concerning the irte the harmful ejects of chemicals.
vidual properties [3]. Participants dernational carriage of goods by rail. Aransportation of dangerous cargos
dangerous cargos transport via roagerson, who undertakes to transporis determined by the provisions and
means of transport are bound by thelangerous cargos, should not onlyestrictions and it is subject to speci-
European agreement concerning thé&now the regulations for the transpor®c restrictions that limit their release
transport of dangerous loads callethtion of these goods, but above all téo the transport, packaging, marking
ADR Accord Dangereuses Rou@n follow them and apply them properlyalong with requirements for the quali-
the other hand, carriers of the railwaiy practice in order to prevent hazard®cations of the carrier, selection of the
transport use the RID provisions- regainst life, health and the environappropriate means of transport or the
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realization of transport in order to en- in conditions when the carriage i®f carriage of dangerous goods by rail
sure the adequate level of security for directed by aspects of the counbetween Member States of the COTIF
people and the environment. The car- try2s defense and the public ordeConvention [3].
riage of dangerous loads is subject to realization or supervision of the United Nations Committee of
the special provisions concerning the transportation by certain emer-Experts grouped the dangerous go-
admission of goods for transport, its gency services, which are aimedds into classes according to the type
packaging, marking, classi®cation and at saving lives or human healthof created dominant risk. Typically,
requirements for means of transport, dealing with consequences of dieach dangerous material is characte-
as well as realization of the transport sasters, natural disaster or otheized by two or even three dijerent
process due to the need to ensure the cases speci®ed in the agreementhreats of dijerent concentrations.
safety of both people and the environin Poland, the transportation of danAt the beginning, this division was
ment. gerous cargos via railway transport gependent on decreasing intensity
The fundamental act regulating thébased on the provisions of tAgans- and impact range of the material on
transportation of dangerous materialport Law Act of 15 November .198# environment as a result of hazards
in the road transport in the Europear€onditions concerning the adequateoccurring during the transportation.
agreement concerning the Internatiotransport of materials by rail were deFhese included among others risk of
nal Carriage of Dangerous Goods Iscribed in theédrdinance of the Ministe®re, explosion, as well as oxidizing, to-
Road (ADR), which since the signirgf Communications of 6 October 198 or corrosive action. In accordance
of 30 September 1957 in Geneva habout the list of dangerous times exalith this division, classes were divided
been regularly amended. Poland aded from the carriage by, &sl well as into subclasses of dangerous mate-
ceded to the ADR agreement on &pecial conditions for carriage of darrals. Along with the development of
June 1975 [3]. Provisions concernirgerous goods allowed to be carriedand transport, subclasses have been
the carriage of dangerous cargos a@n the basis of this Ordinance, theansformed into classes (with the
applied to all transport participantsprovisions of theRegulations for theexception of subclasses belonging to
from the sender and recipient to otheinternational Carriage of Dangerous @ee 1st class) and created 13 classes
persons participating in this processds by RZRID) have been introducedof dangerous materials [2, 7, 9]. Due
It is prohibited to transport hazardouRID provisions are the legal basis both the fact that hazardous materials
materials, which are determined in théor transport in domestic and internaeften characterize by more than one
ADR agreement as cargos not appréional communication. The provisionsisk, their division is made on the basis
ved for the international carriage. Onlgf the RID form an Annex | relating tof the dominant risk. Such a classi®ca-
the carriage of dangerous loads undehe uniform rules on the Agreemention of dangerous goods is designed
the terms determined in the agrefor the International Carriage of Gde enable a precise choice of the con-
ement is possible. There can be sonwals by Rail (CIM), forming an Annelitions of carriage in order to guaran-
derogations from the ADR agreemernB to the Convention concerning théee a certain level of transport safety.
that allow the transport of dangeroudnternational Carriage by R&OTIF).
cargos. These derogations include [1Puring the carriage of dangerous goRoad structure and railway
- vehicles at the disposal of theds by rail transport, provisions andtructure of the Zamo'& district
Armed Forces of the Republic ahternal instructions laid down by the
Poland + under the terms andPolish State Railways are also us@dmo$" district is located in the so-
conditions of separate provisionsRID regulations concerns conditiongthern part of Lublin Voivodeship (Fig.
1) and covers 15 gminas (including 3

s Ru‘&w & “Lubartow g‘rfg urban gminas) with the area of 872.27
TZwolen \qa\\. T kn?. It includes such geographical
Chublin kil areas and the Lublin Upland (Zamojski
’L’ii‘ssku T gL e
Chodel R Chetm i :: Hrubieszéuw
- o ‘ *Bubisnka Larnoii 0
mwme it R\T‘Iﬂram e 3 . . Baortatycze LHS IZow
i R Hrasnlk i ; Sediizziw  Graybiu ala 075
B _:_"_. i s R < . tH= o M5 maranonska = Saczebrzeszyn
-@Q_a_tlﬁ!;._,_ . “Hrubieszow N7 Gotuchdw e Bitgoraj  LHS
E b ' :
I‘- Lubelski o : Mircze)
mw%\_}\‘arnnhrzeg T -r‘-#p%w‘érenda I
4 I
') / U|EI'|OW "K 5=y DITIESZDW A lll
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1. Zamo#& district [12] 2. Metallurgical Broad-Gauge Line (in Polish LHS) [1<]
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Padeg, Dziag Grabowiecki, ZaChOdn_iQ' Tab. 1.Transport and engineering structures in the area of Zamo#& district [according 11]
wogy#ska Upland (Grzedy Sokalsk

Bridges Viaducts
and Roztocze (Western and Centre N 06 )
Through the Zamo$" district, dangero  2me!" P

! g region | ength"[m] 472,7 158,64
us goods are transported by road an
Surface"[m2] 5855,71 1937,09

rail. Road Transport of hazardous go
ods is based on the provisions of the The aim of this overpass is to pass
ADR, while the rail transport under the the normal gauge track No. 72 wi-
provisions of the SMGS and RID. Each thout collision;
class of cargos is characterized by in- viaduct on the Powiatowa Street,
dividual properties and the structure  which serves the same function as
of a substance. This district has two ro- the viaduct located on the Lubel-
utes, which enable the transportation ska Street.
of dangerous goods. The ®rst route The summary of engineering struc-
the national road No. 17 Hrebennetures in the area of Zamo$" district is
-Lublin and the rail road + Metallurgipresented in Tablé.
cal Broad-Gauge Line (MBGL - in PolisfiThe city of Zamo$" has three ring
LHS) [10] (&Y. roads: -
Zamo$" district is an important Western Ring Road. This road is
node of national importance for the located in the western part of
Lublin Voivodeship. Two national ro- the city between buildings of the
ads run through this region: Orzeszkowej-Reymonta Housing
1. National road No. 17 E372, War- Estate and buildings of the Karo-
saw-Lublin-Zamo$"-Tomaszew lswka Housing Estate;
Lubelski-Hrebenne (border cros- Hetma#ska Ring Road. It is located
sing) to Lviv. This road is a part of on the north-eastern areas of the
the Via Intermare corridor running  city. This ring road is the continu-
from Gdansk through Warsaw-Lviv
to Odessa.
National road No. 74 Sulejew near
Piotrkew TrybunalskixKielcexKra-
$nik+tZamo$"+Hrubieszew + Zosin
(border crossing), part of the for-
mer Royal Route from Prague and
Krakow to Kiev.

ugh the city center;

Footbridges Tunnels Culverts Tote
5 0 36 69

48,73 0 584,12 1264,19

124,62 0 1373,61 9291

1520 mm known as the Metallur-
gical Broad-Gauge Line (MBGL - in
Polish LHS) (Fig). This line runs
from the Polish-Ukrainian border
crossing lzov/Hrubieszew to Sgaw-
kew in the Dabrowa Basin, where
it ends its course. The broad gau-
ge line has national signi®cance. It
leads the freight tra¥c, bypassing
city boundaries. In Bortatycze (Za-
mo$" district), there are:

reloading terminal, which has a
track system «S° (1520 mm) and «N°
(1435 mm) suitable for reloading
liquid gases;

lateral loading ramp located be-
tween two track gauges + 1435
mm and 1520 mm:;

electronic track scales on the track
with a width of 1435 mm.

ity of the national road No. 17 andi\nalysis of dangerous cargos+
partially the national road No. 74zarriage on the example of the
S0 it is not necessary to drive throZamo'& district

<redmiejska Ring Road known ak the area of Zamo$" district, there
the Little Ring Road. It goes thraare two freight stations: Zamo$"+Bor-
ugh the city center, but it bypas-tatycze MBGL/LHS station and Szcze-

ses the exact center of Zamo$" [dp_rzeszyn MBGL/LHS station. There are

The road infrastructure of the Zamo$Two railways lines pass through theamps and freight yards, reloading ter-

district also includes 3 provinciakamo$" district:
roads: -

minals, bonded warehouses, storage
railway line No. 72 (normal gaugalls and track scales. Zamo$"+Bor-

- 837 - Zamo$"-++gkiewka-Piaski ro- track) with a track gauge of 143%atycze MBGL/LHS station deals with

ute;
- 843 - Zamo$"tSkierbieszew-
-Chegm route;
- 849 - Zamo$"-Jezefew-Wola Ob-
sza#ska route. -
In Zamo$", there are 10 bridges over
the eabu#ka river and 1 bridge over
the Topornica river. They connec*
banks of small rivers with quite narro No

tra¥c;

Route

22

Type"of'goods

mm on the route ZawadatZa-the transshipment of bulk goods by
mo$"+Hrubieszsw (city). This lingneans of scoops, palletized goods (in
deals with passenger and freighbundles, big bags, palletized), wood
and liquid gases. In the area of Za-

railway line No. 65 (broad-gaugg0$" district, there is also the second
railway line) with a track gauge ofailway station + Szczebrzeszyn MBGL/

Tab. 2.List of dangerous goods transported by the national road No. 17 (as of <1.12.2010) [~

Annual“number"of"transport:

river-beds. Amméma 8
There are also 3 bigger viaducts Chlorine 11
Zamo$": Sulfuric"acid 2.2
- viaduct on the Lubelska Stree National"road"No."17" Sodium"hydroxide 4
The function of this overpass is t Hrebenne-Lublin Nitric"acid 35
pass the MBGL/LHS line withot Petroleum”products”+"motor"and"heating"fuels 44"000
coIIision; Propane-butane 13"000
- viaduct on the Wyszy#ski Stree Ammunition 4
1/2017
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LHS station, which has a reloading ter-
minal allowing the transshipment of

Tab. 3.List of dangerous cargos transported by railway (as of <1.12.2010) [4]

o. Route Type“of'goods Annual'number"of“transports

goods in the open air and in the sto
rage hall. This terminal does not suj

Propane-butane

282"006

. Propane 97"413
port the transshipment of dangerous
Butane 56"772
goods [8]. P "of'oil"plant 180"423
Dangerous cargos are transpo Sl Ul
ted through the Zamo$" district via Naphthalene %8
the national road No. 17. Summar EOEIEIE ety
of transported cargos, their type ani Dinitrotoluene 58
amount is presented in Talfle Aniline 1'829
In the area of Zamo$" district, th Flammable”liquid 10
carriage of dangerous cargos by rail Corrosive"solid"material 134
realized through the broad gauge ra Adhesives 92
ilway line with a spacing of rails 15_2 . Metallurgical'Broad- Pitch 3'373
mm. MBGL/LHS proad gauge lin ~ -Gauge'Line/LHS Methylamine 30
performs commer'C|aI transports 0 P —— g
dangerous goods in a(_:cordar_me witl Hydrogen"peroxide =
the RID/SMGS regulations. List of de o .
. . Vinyl"acetate 1"404
gerous goods carried by the rail tran: i eresol 28
. . . . 1quid creso
port is detailed in Tab& Commercial _th }
transports of dangerous cargos by th Trichlorosilane 244
LHS Ltd. is presented in detail in T eI St
ble 4. dimethylamine 130
List of dangerous cargos importet Benzene 998
in 2010 by the LHS Ltd. to the Z Polyisobutylene 94
mo$"+Bortatycze station is presente Hydroxide 427
in Tableb. Hexane 77

There are many plants presenting a
risk in the area of Zamo$" district. Two
of them pose high and increased ris
of serous industrial accident, i.e. ST

Tab. 4.Commercial transports of dangerous cargos by the LHS Ltd. for the year 2010 [5]
Year'2010"(total)

Including“international“transport

TOIL POLAND Ltd., warehouse L Specification total p— import
Zamo$" and LAMPOGAS.PI Ltd. (ste
ment of threats + Tab&) . tkml t — L A
In addition to_ plants. where there Total 626"028  156"898"483 10993 39717884 615035 15
- L - . Explosive"substances"and",
is a signi®cant or high degree of ri s articles 0 0 0 0 0 0
relitr;ng to the Isertlmis |{1dustrlal ::'IU Gases 432'584  149'580"822 130 51870  4'32'454 149
re,t _dereﬂ? re r;anl_::_ a Apose ath e Flammable"liquids 5"355 1"643"355 3'218 869659 2"137 7
outside their facilities. Amon est
plants we can distinguish gamon( Flammable"solids 38 15"162 0 0 38 15"162
other 'éhin gs [4] > Pyrophoric’materials 176"040 879"341 0 0 176"040 87¢
- CHEODNIA MORS (Zamo$"), wt “giféf";i;”ﬂg&iﬁmg;&sl 1"695"533 0 0 4281 1"695"533
:elnkthel)ta_\mnronla 'S dsFortehd n ®)I('e Oxidizing"substances 1623 647"577 1623 647"577 0
anks. It is also used in the coolin
installation: Toxic’materials 2049 2"807"551 1"964 2"773"636 85 3
_ SPOMASZ, Zamo$" + sulfuric ac Infectious"substances 0 0 0 0 0 0
and phosphoric acid are stored ir Radioactive"substances 0 0 0 0 0 0
®xed tanks; Corrosive"materials 591 235"809 591 235"809 0 0
- OSM Krasnystaw + a manufact Varous'dangerous'materiglgys;  j.3g3+333  3ug7  1°383333 0 0

ring facility, which has such ha andrarticles

zardous substances as ammonia, tanks; - oleochemical plants in Bodaczew
nitric acid, sodium hydroxide, am= PROFESIONAL P.W. * hazardoust there is six hazardous substan-
monia water. These substances Substance inthe form of ammonia ces: ammonia, hexane, sulfuric
are stored in the cooling installa- is stored in cooling installations acid (95=), phosphoric acid (50=),
tion, stationary tanks and portable and stationary tanks. ferrous sulfate. These substances

23
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are stored in stationary undergro- Tab. 5.List of transported dangerous materials by the year 2010;

und and terrestrial tanks, portable Arrival-lmport: Zamo#&-Bortatycze station [5]

containers and technological in- Cistern,"in" Amount Country"of*

stallation. Name"of"goods Class UIDU'Ndunit"of\')VagonS--/-- consign-

shipment containers  1°NS TWR  ment
Example of the carriage of I"quarter
dangerous goods r(_aallzeo_l through Ggsegus"h)(/j(ljlro'c?rbons"z 1965 o e - X b s akhstar
the broad-gauge railway line QUCCTSSUTIXILG
Gé‘jﬁg:ﬁggﬁ?;g&?&?gns 1978 Cistern 4 130 X Kazakhstan
PKP Broad Gauge Metallurgical Ri . p—
: P [T \ aseous"hydrocarbons'. . A .

way Line Limited Liability Compan' “S0 o i itire 1965 Cistern 183 6"344 X Russia

pe_rforms tasks of the carrier and th Butane 2 1011 Cistern 1 27 X Russia
railwvay manager. Dangerous cargo . .

. L ; . . Gaseous"hydrocarbons . |
sent in the initial station in Ukrain€  condensed"mixture 2 1965 Cistern 8 203 X Belarus
Subsequently, there is a technical ar I"quarter
commercial _br|e®ng. The sealed 9000 Gaseoushydrocarbons:
are placed in an appropriate wagol  Condensed"mixture
along with transport documents. Ther  Gaseous"hydrocarbons:
the goods are transported on a wide  Condensed'mixture
track to Poland crossing the borde l"quarter
crossing in 1zov-Hrubieszew (Ukraine Gaseous"hydrocarbons;

1965 Cistern 284 251 X Russia

1965 Cistern 128 4"271 X Kazakhstan

-Poland). At the Hrubieszew LHS (ri  Condensed'mixture R I ! 0 i e
||Way border CrOSSIng)’ the goods ar Butane 2 1011 Cistern 15 431 X Ukraine
taken over from the representatives ¢ Gaseous’hydrocarbonsy, 1965 Cistern 267 8787 X Russia
Ukrainian railways oy

The charge is thoroughly checkec ngﬁg;‘ﬁsr;ﬁdrrﬁ;ﬂ?gns 1965 Cistern 13 327 X Belarus

weighed on electronic wagon sca- Gaseous*hydrocarbons®
|eS SCHENECK In Order to determl Condensed"mixture 2 1965 Cistern 33 1"081 X Kazakhstan
the exact weight of the goods. Thit  gaseous'hydrocarbons:

procedure is ®nished by the comple Condensed"mixture 1978 Cistern 28 844 X Kazakhstan
te customs clearance. Then, the tra Butane 2 1011 c 26 861 X Kazakhstan
with cargo moves on the destinatior IV"quarter
Station + e.g. to the Zam0$"—BOI‘tE Gaseous"hydrocarbons" i 1 i
tycze LHS station. At the destinatio  Condensed’mixture 1965 L L 1 X Russia
station (Zam0$ 'Bort_aty_cze LHS ST ngﬁg::;gﬁ?;?;?&?gnsnz 1965 Cistern 15 389 X Belarus
TOIL) there is a possibility to transsk
liquid gases in railway or car cisterr Gaseoushydrocarbons, 1965  Cistern 3 3'177 X  Kazakhstan
Reloading of bulk materials with the _

. . Propane 2 1978 Cistern 26 825 X Kazakhste
use of scoops or piece goods (in bur _ ,
dles big bags palletized) is made ¢ Butane 2 1011 Cistern 21 550 X Ukraine

. : Total X X X X 407430 X X

the Zamo$"-Bortatycze LHS station .

Szczebrzeszyn LHS station. After th"zsib. 6.List of plants with dangerous substances, which present high or increased risk of major i

transshipment, th_e Carr.'age of goods strial accident (as of <1.12.2010) [4]
through the LHS is ®nished. If, how~ E—— R
ver, it is not possible to overload th company District Degree"of"hazéﬂ%ibstance R)?ax."amount"[t] Method"of"'storage

cargo, the goods are sent to other de " "
g 9 STATOIL IDOLA'\Eamo ! large Propane-butane 1"360 Railway"cisterns

stination stations located on the bro- Ltd.;"LPG"Zamo

ad-gauge line to the Wola Baranowsk LAMPOGAS.PI'Lt,;" : Jgrrestrial'static'tanks,"
i Gas"Bottling"Plan =l IRy AT EE T s railway"cisterns
LHS, where bulk materials are tran

shipped or the Goguchowa LHS, Whes \ge railway line. After reaching th&inal remarks

re the transshipment of liquid gases i§estination station, the cargo is sub-

realized or the Sedziszew LHS, whergcteq to @nal operations, as well e analysis of the dangerous go-

there is a possibility to change the run chnical and commercial brie®ng [5jods? transportation via land means of

ning gear from 1520 mm to 1435 MM. The process of carriage the dangeransport on the example of Zamo$"
Consequently, the goods are sent i, ;s goods by the LHS Company istrict was intended to illustrate land

the destination station on a standardyesented in Fig. corridors, which enable the carriage of
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3. Transport of dangerous goods via rail transport by the LHS Company

goods. Performed analysis has shovReferences

the importance of Zamo$" district in
the region and in the Lublin Voivodefl]
ship. Moreover, it presented an exam-
ple of transportation by railway rolling
stock between neighboring countries
with the use of Broad Gauge Metallur-
gy Line (LHS), which is based on tit@l
provisions of the RID and SMGS agre-
ement. It should be noted that the
safety of dangerous goods? transport
signi®cantly depends on the road
and railway infrastructure, on which
the cargo is transported. In reloadin{g]
places, technical quality of reloading
equipment, which is not always a part
of the transport infrastructure, has a
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Autostrada A2 _
b+dzie miaga trzeci pas,
Norbert Kowalski, Ggos Wielkopolski, 9.11.2016

Regionalna Dyrekcja Ochrony <rodowiska
wydaga decyzje $rodowiskow! dotycz!c! bu-
dowy trzeciego pasa ruchu na autostradzie A2
na odcinku Pozna# Krzesiny - Pozna# Zached.
Chocia€ nie jest jeszcze prawomocna, to jest to
du€y krok ku rozbudowie tego fragmentu dro-

gi. - Najwa€niejsze bygy dla nas kwestie zwil-
zane z hagasem. Brali$my pod uwage wni
okolicznych mieszka#cew, rad osiedli, Stowas= -
rzysze# oraz miasta. W wiskszo$ci przypadkm
bygy one zbie€ne i dotyczygy jak najwi-ksz_e"
ochrony przed hagasem - mewi eukasz D!
kowski, rzecznik Regionalnej Dyrekcji Ochr(ﬁﬁ

<rodowiska (...). D
Trasa S5 gotowa za dwa lat
Norbert Kowalski, Ggos  Wielkopol
15.11.2016

3

Do pogowy 2019 roku wielkopolski odcinek tfa-.
sy ekspresowej S5 powinien zosta" uko#czony)
To usprawni ruch do Wrocgawia i Bydgoszcay-
Budowa drogi ekspresowej S5 jest jedn! z ngj
wag€niejszych inwestycji drogowych w Wielk
polsce. Chocia€ prace nad t! tras! trwaj! juz
od jakiego$ czasu, kierowcy musz! sie jesz\g'
uzbroi" w cierpliwo$". Budowa cagego wieIK<
polskiego odcinka tej drogi ma zako#czy" sie
dopiero w pogowie 2019 roku. To jednak nie
oznacza, €e w misdzyczasie nie pojawi! sie
€adne ugatwienia. Trasa S5 docelowo ma prze-
biega" od Wrocgawia, przez Leszno, Pozna#,
Gniezno, Bydgoszcz do Grudzildza (...).
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Mgodzie! a transport na peryferiach + wizerunek
stanie pasalerskiego transportu lokalnego w podr
dziely na przykgadzie powiatu wschowskiego (wc

Youth and transport on the periphery * the image and using of |
transport of young people journey in Wschowa eMamrypdeshiski

Michag Suszczewicz

mgr

$, Zakead Geograsi Spogeczno-
Ekonomicznej, Uniwersytet
Wrocgawski

Michal.suszczewicz@uwr.edu.pl

Streszczenie:Artykug jest ukazaniem postrzegania transportu przez mgodzie€ obszaru peryferyjnego pogo€onego poza bezpo$redn
dziagywaniem komunikacji obsguguj!cej aglomeRiggprowadzone badanie ankietowe i szczegegowaamatkazuje, ktere z elemen-

tew oferty przewozowej lokalnych przewo&nikew, m@igj wpgywaj! na preferencje wyboru $rodkew tramgporaz kierunkew podre€y
mgodych oseb z powiatu pogo€onego na pograniczchtregionsw. Badania mgodzie€y z analizowanego eglaou wskazuj! na zwiek-

szon! czestotliwo$" podrs€y wewnltrz istniej!cej sieci transportowej generowanej do okolicznych wiekszych o$rodki miejskich, a nie c
relatywnie blisko pogo€onych miejscowo$ci danej jednostki administracyjnej, jakim jest wojewedztwo. Analiza wskazuje rewnie€ na ref
w czestotliwo$ci w podre€ach pomiedzy mieszka#cami obszaru miejskiego oraz podmiejskich wsi oraz aktualne rewnie€ w tym regio
deregulacje w systemie przewozew pasa€erskich oraz postepuj!c! dysproporcje w dostepno$ci komunikacyjnej stolicy powiatu z pozost
@ymi miejscowo$ciami regionu.

Sgowa kluczow&ransport pasa$erski; Dost%pno#& transportowajePrefesportowe

Abstract: The article is a view of transport from young people point from peripheral area, located out of reach the agglomeration co
munication system. The research analysis basedreeysshows what elements of passengers carreth@most important in young@s
people journey from main city or other localities preferences. The conclusions indicate that the intensity of this group journeys is base
transportation net and frequency of bus courses relate with settlement network (near big towns), not with recently administrative divis|
The article shows the inequality of journeys from main city and other locations, the process of deregulation in local passengers tran:
market and progressive disproportion in transport accessibility in that peripheral region.

Keywords:Passengers transport; Transport accessibility; Transport preferences

Ggewnym celem artykugu jest przettansportu lokalnego posgu€ono spog!cze# transportowych, ktery wil€e
stawienie postrzegania podmiotew metod! sonda€u grupy mgodzie€powiat w stopniu bardzo ograniczo-
transportu lokalnego $wiadcz!cychuczeszczajlcej do jednego z liceewnym z innymi miejscowo$ciami w wo-
usgugi transportowe [4] oraz preferengelnoksztagc!cych we Wschowigjewedztwie lubuskim, w porewnaniu
cji mgodzie€y licealnej z powiatu p&adaniem objsto dwie grupy oseb.z wojewedztwami o$ciennymi [13].
go€onego peryferyjnie, poza aglomeierwsz! stanowi! osoby pochodz!ceAnaliza jest mocno sprze€ona z bada-
racyjn! strefl obsgugi transportoweg miejscowo$ci na pograniczu wojeriami aspektew dostepno$ci transpor-
w zachodniej cze$ci Polski. Hipoteaaedztw lubuskiego, wielkopolskiego itowej miejscowo$ci peryferyjnie po-
stawiana przez autora w niniejszyrdolno$l!skiego. Druga to respondencgo€onych, ktere silnie mog! wpgywa"
artykule jest nastepujlca: czestotli-zamieszkuj!cy miasto Wschowa, stolira decyzje wyboru $rodka transportu
wo$" i dostepno$" kursew przewo&-ce powiatu. Taki podziag badanych jelst]. Dotyczy to zarewno dostepno$ci
nikew transportowych bezpo$redniomotywowany faktem ukazania re€nigrzestrzennej, jak i czasowej [11].
wpgywa na preferencje dotycz!cd!d& podobie#stw w postrzeganiu Artykug skgada sie z omewienia me-
czesto$ci podre€y mgodzie€y w rdransportu przez mieszka#cew miastéodyki badania sonda€owego, kretkiej
gionie wschowskim, niezale€nie od okolicznych miejscowo$ci. Badamgharakterystyki transportu lokalnego
obecnych podziagew administracyjebszar zostag wybrany nieprzypadke-regionie, szczege@owego Opisu wy-
nych. W ramach bada# postrzeganiao, ze wzgledu na specy®czny ukgaikew przeprowadzonego sonda€u
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Ksztagtowanie mobilno

oraz analiz! wraz z wnioskami z ogreferencji transportowych mgodzie- Szlichtyngowej) z swczesnego po-
powiedzi podanych przez respon€y z obszaru peryferyjnego, w kterymwiatu nowosolskiego. Powiat liczy
dentew. Opracowanie to ma charaktransport zwilzany z obsgug! metrotylko trzy gminy, ktere przed ostat-
ter lokalny, jednak€e ukazuje wa€mplii ma niewielkie znaczenie. Ocenai! generaln! zmian! administracyj-

problem ksztagtowania i dziagalnoficzedsisbiorstw polegaga na nadanin! dokonan! w 1999 roku, nale€agy
przewo&nikew pasa€erskich na olwdpowiednich warto$ci dla dostep-do dwech odrebnych wojewedztw

szarze peryferyjnym, nie zwilzanymo$ci kursew pasa€erskich, wizeruiizielonogerskiego i leszczy#skiego).
bezpo$rednio z obsgug! transportowku przewo&nika (jako$" taboru, cePowiat obecnie liczy okogo 39 tysie-

aglomeraciji. i czasu przejazdu). Preferencje trarsr mieszka#cew. Analizowany ob-
portowe okre$lono jako kierunki, ktereszar obejmowag tereny przed Il wojn!
Metodyka bada% mgodzie€ obiera, w ramach realizayjiatow! przylegge granicy pomisdzy

potrzeb kulturalnych, towarzyskichPolsk! a Niemcami; a przed rozbiorami
Badania sonda€owe ukazujlce ocenb!d& innych; nie mog!cych by" zre-misdzy Rzeczypospolit! a Krelestwem
pasa€erskiego transportu lokalnego walizowane w stolicy powiatu, b!d& wPrus. Te wszystkie elementy spowodo-
okolicach Wschowy zostagy przeprpebli€u miejscowo$ci pochodzenia. wagy, €e powiat wschowski wspegcze-

wadzone w pierwszym pegroczu 2012 $nie posiada bardzo specy®czn! siatke
roku. Jako badan! grups wybrano 87Charakterystyka transportowa pog!cze# pasa€erskich, ktera charakte-
licealistew z I, Il'i Il klasy | Liceum Ogplewiatu wschowskiego ryzuje sie szcz!tkowymi kursami pa-

noksztagc!cego im. Tomasza Zana we sa€erskimi z innymi miejscowo$ciami

Wschowie (1/3 ogegu ucznisw w szkoOkolice miasta Wschowa s! bardzpogo€onymi w obecnym wojewsdz-
le). Ankiety zawieragy opinie uczniegre€nicowane, zarswno je€eli chodztwie lubuskim. Silnie uwidacznia sie
zamieszkujlcych Wschowe (38 oseb) uksztagtowanie terenu, historie jako w przypadku kierunkew obsgugi
oraz okoliczne miejscowo$ci z gminharakterystyke spogeczno$ci lokalrtegnsportem pasa€erskim + pog!cze-
o$ciennych (Sgawa, Szlichtyngowamieszkuj!cejten teren, co znacz!cmia obsgugujlce rejon Wschowy z
woj. lubuskie; Wijewo, Przemst - woywpgywa na kierunki podre€y [13] [14)owy€szymi o$rodkami s! czestsze i
wielkopolskie) (ry%). Wschowa wedle podziagu administrasygodniejsze (realizowane ggownie

Ankieta skgadaga si* z dwech c@yjnego znajduje sie w wojewsdztwie poprzez pog!czenia bezpo$rednie) ni€
$ci: pierwsza zawieraga kwestionariligauiskim, jednak wil€! ten regionkursy do innych podobnych wielko-
osobowy wraz z informacjami o dobardzo silne pog!czenia gospodarczéci! i znaczeniem miast znajduj!cych
jazdach do miasta (na te pytania odiistoryczne ze znacz!cymi o$rodkansie w wojewedztwie lubuskim (do
powiadagy jedynie oseb spoza Wschamiejskimi, jakimi s! pobliskie Lesznokierych s! realizowane pog!czenia tyl-
wy), natomiast druga cze$" skgada@aogew, ktere przynale€! do o$cienko z przesiadkami). Powy€sza sie" po-
sie z pyta# powilzanych z dostepno-nych wojewesdztw. glcze# transportowych i dostepno$"
$ci! pog!cze# pasa€erskich Wschowy Powiat wschowski jest nietypoprzestrzenna transportu w tym mikro-
z wiskszymi miejscowo$ciami. Celem! jednostk! administracyjn!. Po- regionie s! bardzo wyra&nie odzwier-
tego badania bygo poznanie ocewstag dopiero w 2002 roku, na skuteledlone w preferencjach transporto-
przedsisbiorstw pasa€erskich oraadg!czenia 3 gmin (Wschowy, Sgawych badanej mgodzie€y.

Transport pasa€erski na terenie po
wiatu jest obecnie ograniczony tylko
do kursew drogami kogowymi, a mia-
nowicie, przewozew autobusowych
PKS oraz prywatnych przewo&nikew

Wojewédztwo
‘Wielkopolskie

mikrobusowych. W pierwszym przy-
Legouda padku na terenie powiatu dziagaj!
Wi —  Granice wojewbdztw dwie ®rmy: Milla® (dawniej PKS Lesz-
Lkl 2 T Srmieepovinty no) oraz ntertrans® Ggogew. Obie ®r-
N Dmgmfjowe my prowadz! kursy g!cz!ce wiskszo$"
W, Divghwnjrwiilelic miejscowo$ci powiatu ze Wschow!.
T e | W minimalnym stopniu ruch lokalny
v latach 20112013 obsguguj! rewnie€ pojedyncze kursy
(5] Stolice powiatow przelotowe przewo&nikew PKS Je-
R Ienia Gera, _PKS Squpsk. Pr_zewo&nicy
, #dancj micjscowosci mikrobusowi kursuj! gg@ewnie po-
miedzy Lesznem a Ggogowem przez

1. Rozkgad przestrzenny miejscowofci pochodzenia ankietowanych w przeprowadzonyMisEglye 1 Szlichtyngows oraz ze
oraz charakterystyka administracyjno-transportowaregiego: opracowanie wgasne. Wschowy do Sgawy oraz do niedawna
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2. Czynniki negatywnie wpgywaj"ce na ocen% jako#ci usgug transgitolzigehoseb badanych odwiedzaj"cych #rednie i duSeniskiw >).
wskazanych w analizowanym badaniu przez mgodzie$. =redg0: opracowanie wgasne
=redg0: opracowanie wgasne

z pojedynczymi kursami do Poznaniay do ponad 60 minut, w przypadkurasach prowadz!cych do wiskszych
W rozkgadzie znajduj! sie te€ kursy as*b doje€d€ajlcych z bardzo od-miast. Czestotliwo$" kursew jest do-
Sgawy do Ggogowa, Poznania, Legwych miejscowo$ci (np. Kaszczinsowana do rytmu roku szkolnego
na, Nowej Soli oraz Zielonej Gery ([&]josaniec, pow. 30 km do Wschowy)organizacji pracy w lokalnych przed-
aktualizacja www.e-podroznik.pl, n#iekszo$" ose¢b (57=) korzystaga siebiorstwach. Powoduje to ograni-
dzie# 31.05.2016 r.). Wiskszo$" kursevansportu wgasnym samochodemzenie kurssw do przejazdew poran-
odbywa sie w okresie roku szkolnegdporuszajlc sie samochodem samofiych okogo godziny 7:00 (w kierunku
b!d& dni powszednich (od poniedziaaizielnie, b!d& z doje€d€ajlcymi dalo miasta) oraz popogudniowych po-
ku do piltku), pog!czenia weekendopracy w mie$cie rodzicami). Pozostamtew okogo godzin 14:00-16:00 (z
we obejmuj! jedynie wybrane kursygrupa oseb korzysta z innych $rodkewniasta). W pozostagych godzinach kur-
do wiekszych miast regionu. Niecdransportu, spo$red kterych dominuj! sy nie s! prowadzone, co powoduje
inaczej jest z przewo&nikami mikrobprzejazdy autobusami Milla Lesznatymuszone oczekiwanie pasa€ersw
sowymi, kterych kursy odbywaj! sieIntertrans Ggogew (472). Nieco ponado godziny odjazdu autobusu, b!d&
zarewno od poniedziagku do piltkulO= ankietowanych korzystago reww ostateczno$ci poszukiwanie innego
jak rewnie€ w weekendy. nie€ z usgug przewo&nikew mikrob$rodka transportu dojazdu do swojej
Na terenie powiatu jeszcze kilka labwych. miejscowo$ci. Bardzo wyra&nie pod-
temu istniagy pogl!czenia kolejowe w Dla wiskszo$ci oseb transport ni&kre$lanym przez ankietowanych byg
kilku relacjach [2], obecnie ruch pgest uci'€liwy (odpowiedzi: raczej nidrak mo€liwo$ci dojazdu do miejsco-
sa€erski na jedynej czynnej linii ke-33a, zdecydowanie nie - 181), lecavo$ci w godzinach wieczornych, b!d&
lejowej z Ggogowa do Leszna przea taki wynik du€y wpgyw ma ocenacnych. Co ciekawe, respondenci
Wschowe jest wstrzymany. Planowasssb doje€d€ajlcych samochodempomimo mo€liwo$ci wyboru, bardzo
ne s! modernizacja i zelektry®kowanielementy, ktere najbardziej wpgywajizadko zaznaczali problemy zwilzane
trasy, co mo€e poskutkowa" reaktywara negatywn! ocene lokalnego trans-z czasem dojazdu do miasta czy przy-
cj! pasa€erskiego ruchu kolejowegmortu pasa€erskiego zaprezentowanpadkew spe&nie# na trasie. Wskazuje
na terenie badanego powiatu [12]. na poni€szym diagramie (rgp. to na realn! szybko$" kursew i nieza-
Powy€sze odpowiedzi maj! bardzavodno$" lokalnych przewo&nikesw w
Postrzeganie lokalnego transportu  wyra&ne odzwierciedlenie w rzeczyamach prowadzonych usgug.
przez licealist"w wisto$ci przewozew pasa€erskich w Nastepna cze$" ankiety wskazywa-
powiecie. Ze wschowskiego dworga preferencje wyjazdowe licealistew.
Liceali#ci z obszaru pozamiejskiego ca autobusowego wiekszo$" kursewAnkietowani mogli okre$li" czesto$"
wykonywanych jest w robocze dnswoich wyjazdew do Leszna i Ggogo-
Czas dojazdu badanych do Wschowtygodnia. W dni wolne, $wista czywa (lokalnych wiekszych miast) oraz
byg zre€nicowany i zale€ag ggewniealdes przerwy wakacyjnej, kursy nigelonej Gery, Poznania i Wrocgawia
oddalenia danej miejscowo$ci pochos! czeste i glcz! ggewnie Wschows(najbli€szych Wschowie regionalnych
dzenia respondenta od Wschowy. Ba- Lesznem, Ggogowem, czy innyofrodkew administracyjnych). Pierw-
dana grupa licealistew pochodz!cychwickszymi miastami. Pog!czenia weekza grupa miast jest wa€na, ze wzgle-
spoza miasta doje€d€aga do miastadowe z okolicznymi miejscowo-du na jej znaczenie i role w ksztagto-
najcze$ciej w czasie do 30 minut (61%ciami s! rewnie nieliczne, obejmuj!waniu lokalnej sfery kulturalnej (kino,
ogegu). Niekiedy ten czas byg wydgugtko te wsie, ktere znajduj! sie przydobrze prosperujlce o$rodki kultury,

28
Erzegl-d komunikacyjny 1/2017



Ksztagtowanie mobilno

liczne wydarzenia kulturalne) i handlcsamoched (ponad 85=). W przypadkwz okolic Wschowy re€nicuje sie do$"
wej (obecno$" markowych sklepswpodre€y do Poznania oraz nastepnegnacz!co. Do$" czesto podrs€owano
centrew handlowych) czy ze wzgleduz badanych aglomeracji + Wrocgawda innych du€ych aglomeracji miej-
na miejsce zamieszkania rewie$nikeiceali$ci wybierali rewnie€ podre€e zkich - Poznania i Wrocgawia. Pierwsze
b!d& rodziny. Druga grupa to miastgrzesiadk! z samochodu na inny roz nich odwiedzili prawie wszyscy an-
ktere liceali$ci odwiedzaj! z podob-dzaj transportu. Zazwyczaj bygo to pkietowanych. Zazwyczaj byay to wyjaz-
nych powodew, jednak€e w porew- glczenie kolejowe, ktere wybierag aty rzadsze ni€ raz w miesilcu (859).
naniu do o$rodkew lokalnych poziompilty licealista spoza stolicy powiatu. Wartym podkre$lenia jest sposeb
usgug i imprez jest w nich o wiele wy€-W przypadku Wrocgawia, licealipadre€owania do tego miasta. Z tra-
szy (rys3). spoza Wschowy, podre€uj! tam rzadycyjnego $rodka transportu na cagej
Mgodzie€ pochodz!ca z miejscowaiziej ni€ do Poznania. Co drugi z baasiex samochodu =+ w tej kategorii
$ci w okolicach Wschowy najcze$cigjanych licealistew do stolicy Dolnegoskorzystaga tylko pogowa licealistew.
wybieraga Leszno spo$red wymienied!ska podre€uje rzadziej ni€ raz Wrawie 602 ankietowanych wybraga
nych miast pierwszej grupy. Ponad paniesilcu. Wiskszo$" licealistew po-podre€ kombinowan!, z przesiadk!
gowa 0s¢b byga w tym mie$cie co ndp€uje do Wrocgawia samochodem samochodu na pocilg. Nieliczne
mniej kilka razy w miesilcu. Do teg@72ca oseb). Cze$ciej ni€ w przypadkwsoby wybieragy rswnie€ pog!czenia
miasta liceali$ci najcze$ciej doje€d€®oznania liceali$ci korzystaj! z kurseautobusowe, b!d& mikrobusowe (od-
samochodem (86 odwiedzajlcych).przesiadkowych na pog!czenia kolejpowiednio 9 i 3@ odpowiedzi).

W znacznie mniejszym zakresie kwowe (24a badanych). Kolejnym porswnywanym miastem
rzystali z usgug przewo&nikew prywat- bya Wrocgaw. Podobnie jak w przypad-
nych (PKS - 27q, prywatni przewo&iliiceali#ci ze Wschowy ku Poznania, wiskszo$" oseb (67 ©)
cy mikrobusowi - 7= doje€d€ajlcych). wybieraga sie do tego miasta rzadziej

Podobna sytuacja wil€e sie z druw przypadku licealistsw pochodz!-ni€ raz w miesilcu. Wy€szy byg odsetek
gim miastem - Ggogowem. Jednak€gch ze Wschowy mo€na zauwa€yseb, ktere nigdy nie odwiedzigy tego
w tym miejscu warto zaznaczy", €mieco inne stosunki i oceny transportmiasta (232). Najcze$ciej do Wro-
odleggo$" pomisdzy wiskszo$ci! miejiokalnego, co wyra&nie zostago potBawia podre€owano samochodem
scowo$ci z kterych pochodzili badanikre$lone w odpowiedziach na pytanié73=), do$" czesto wybieran! odpo-

a Ggogowem jest o wiele wiksza nradane w ankiecie. wiedzi! bygy podre€e kombinowane
w przypadku Leszna, przez co wybie- Leszno zostago wybrane jako miaprzesiadk! na pog!czenie kolejowe
rano je rzadziej. Wiskszo$", bo a€ 6%to, do kterego podre€owag ka€dy43o).

licealistew doje€d€ago do tego miasta ankietowanych zamieszkujlcych Ostatnim  wiekszym o$rodkiem
nie cze$ciej ni€ raz w miesilcu. Poz&schowe (rys3). Najcze$ciej liceali$cregionalnym byga Zielona Gera, kte-
stali ankietowani w rewnym stopniuodwiedzali Leszno kilka razy w miesita nie jest czesto odwiedzana przez
(ok. 17=), nigdy nie bygy w tym miesu (2/3 ankietowanych). W porewnawschowskich licealistew. Wedgug od-
$cie lub jechagy tam wiscej ni€ dw=iu do obszarsw okolicznych, liceali$@owiedzi wyjazdy do tego miasta byay
razy w miesilcu. Prawie wszyscy z2 Wschowy odwiedzali je znacznidokonywane rzadziej ni€ raz w mie-
odwiedzaj!cych doje€d€ali do miastaze$ciej. Podre€owano tam najchst-silcu. Pozostali ankietowani nigdy nie
samochodem (98g). niej samochodem (74= odpowiedzi)byli w stolicy swojego wojewedztwa.

Drug! grupe miast o znaczeniu re-jednak€e wa€n! role w doje&dzie d@soby, ktere podre€owagy do Zielonej
gionalnym otwiera Zielona Gera, jedtego miasta spegniaj! rewnie€ pog'Gery korzystagy ggewnie z samochodu
na ze stolic wojewedztwa lubuskiegoczenia mikrobusowe (31z ankietowa{95=), b!d& z podre€y z przesiadkami
W ramach badanej grupy licealistewnych), jak i autobusowe (262 oseb). na pocilg (10=). Sporadycznie korzy-
prawie co drugi (472) nigdy w niej nie W przypadku drugiego z lokalnyclstano z oferty pog!cze# przewo&hnikew
bya. Pozostaga cz+$" badanych bywaskszych miast - Ggogowa, dojaz@utobusowych (52).

w Zielonej Gerze sporadycznie, kilkaygy rzadsze ni€ z porswnywanym Ankietowani w ramach wyjazdew
razy w roku. Podobnie jak w przypad-esznem. Ponad pogowa licealistsdo lokalnych wiskszych miast, w g@ew-
ku Ggogowa, prawie wszyscy podr€aybieraga sie do tego o$rodka rzaej mierze wybierali podrs€ samocho-
wali do Zielonej Gery samochodem. dziej ni€ raz w miesilcu. Jako $rodelem. Wilzago sie to zazwyczaj z wygo-

Kolejnym regionalnym o$rodkientransportu najcze$ciej wskazywanad! podre€y, szybko$ci! przejazdu oraz
byg Pozna#. Jest to najbli€szej pogammoched (88%), rzadziej wybieranalostepno$ci! tego $rodka transportu,
€ona aglomeracja miejska wzgledenpog!czenia mikrobusowe (18%), a spawgaszcza na terenach wiejskich. Z
miejscowo$ci powiatu wschowskieradycznie korzystano z usgug przewdrugiej strony w wielu przypadkach
go. 2/3 badanych oseb podre€owagaew autobusowych (6=). byga to jedyna z mo€liwo$ci wyjazdu
do Poznania co najmniej kilka razy Nastepna grupa porewnywanych z miejscowo$ci. Spo$red ankietowa-
w roku. W ramach podre€y do tegamiast wojewedzkich w kwestii cze-nych licealistew podre€uj!cych z ro-
miasta liceali$ci wybierali zazwyczsjo$ci podrs€y oseb doje€d€ajlcychdzicami, bardzo czesto podnoszono
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aspekt wyboru re€nych rodzajewkage w mie$cie. stania z alternatywnych publicznych
$rodkew podre€y do Wschowy w za- Nastepnym elementem, ktery zba-$rodkew transportu pasa€erskiego
le€no$ci od sytuacji, w kterej danelano bygy bariery komunikacyjngoza godzinami szczytew przewozo-
osoby sie znalazgy. Przykgadowo, §dschowy. Z odpowiedzi respondenwych. Analogiczne wnioski dotycz!ce
osoba podre€owaga sama do Wschtw na pytania zawarte w ankiecievpgywu transportu na obszary zagro-
wy do szkogy, wtedy podwozili j! rowynika, €e najwiekszym problemen€one wykluczeniem spogecznym wy-
dzice. Jednak€e, gdy ta sama osob@asta jest niewielka ilo$" pog!czeguwa w swoim artykule A. M<€yk [10].
podre€owaga z swoimi rewie$nikamg innymi o$rodkami miejskimi (612Kolejnym bardzo silnie wyre€niajlcym
wtedy wybieraga publiczne $rodknieszka#cew okolic Wschowy, 46wsie aspektem jest podre€owanie samo-
transportu, lecz czesto$" tych podre€yWschowian). Ponadto negatywniehodem, jako oznaka niezale€no$ci i
byga ju€ znacznie rzadsza. oceniono czas dojazdu do wiskszycllojrzago$ci wiekowej badanej osoby. Z
Ze wzgledu na rzadk! czestotli- miast (462 oseb ze Wschowy), czyrugiej strony posiadanie samochodu
wo$" kursew autobussw z mniejszychkoszt przejazdu (272 oseb spoza miaebecnie nie jest synonimem dobro-
miejscowo$ci w okolicach Wschowta). Ponadto niektere osoby zarewndytu, a konieczno$ci! jego posiadania
znaczna liczba oseb podre€owaga dpe Wschowy, jak i okolic, podnosime wspegczesnych gospodarstwach
wiekszych miast samochodem. Tekwestie wyglczenia miasta z sieci koldemowych [3] [9]. Wyra&n! cezur!,
fakt jest w pegni zrozumiagy, z uwagio&ych pog!cze# pasa€erskich. ktera znacz!co dzieli ankietowanych
konieczno$" przesiadki we Wschowie, Wedgug ankietowanych usprawest wiek 18 lat, gdy to mo€liwe staje
generujlcej dodatkowe koszty orazienie transportu lokalnego moggosie podej$cie do egzaminu na prawo
dougo$" czasu podre€y. Czasem takg by" dokonane przez zwiskszenigazdy kategorii B, umo€liwiajlce kie-
decyzja byga spowodowana rzadkinitzby kursew do mniejszych miejscorowanie samochodem osobowym. W
pog!czeniami, b!d& cagkowitym icko$ci, obni€enie cen biletew, czy mowieku 18 lat liceali$ci mog! uniezale€-
brakiem, ktery wymuszag skorzystdernizacje taboru. Wa€nym aspektemi” sie od korzystania z kursew komu-
nie z wgasnego $rodka transportu. gedkre$lanym ggewnie przez licealirikacji publicznej, wybierajlc samo-
wzgledu na re€nice w wieku ankieto-stew ze Wschowy bygo zwiekszeniehed w ramach podre€y do szkogy, czy
wanych (du€y odsetek oseb poni€egzestotliwo$ci pog!cze# w dni wolnennych miejscowo$ci wymienionych
18 lat) bardzo wyra&ne bygo rozgmd szkogy i pracy. Wedgug respondenbadaniu. Z drugiej strony uzyskanie
niczenie wyboru $rodka transportusw najwa€niejsz! inicjatyw!, ktery prawa jazdy umo€liwia mieszka#com
pomiedzy osobami posiadajlcymi meggby poprawi" dostepno$" komu- mniejszych miejscowo$ci podre€owa-
oraz nieposiadajlcymi wgasnego praikacyjn! miasta bygaby reaktywacjae do dalszych miejscowo$ci, wyjazdy
wa jazdy kategorii B. Wiskszo$" osepogl!cze# kolejowych. Za t! kwestihie ograniczaj! sie wtedy do zasiegu
w wieku 18 i wiecej lat, w momencieopowiedziaga sie prawie pogowa akdrsew lokalnych przedsisbiorstw
przeprowadzania badania, korzyst&ietowanych (nieco poni€ej 40atransportowych. Niestety powoduje to
@ga z samochodu. Pozostaga cz+$" mmeszka#cew Wschowy, 43a mieszrswnie€ spadek opgacalno$ci w realiza-

kietowanych u€ywaga publicznycka#cew okolic). cji kurssw do mniejszych miejscowo-
$rodkew transportu. Z wypowiedzi $ci, zwgaszcza tych pogo€onych z dala
niekterych licealistew mo€na wywnio-Wnioski z analizy wypowiedzi od ggewnych tras, na kterych prowa-
skowa", €e po osilgnieciu przez nichankietowych dzona jest wiskszo$" kursew [8]. W rze-
wieku 18 lat i uzyskania prawa jazdy, czywisto$ci przewo&nicy ograniczaj!

rewnie€ oni zdecyduj! sie na podre€e Z powy€szych odpowiedzi mo€ngrzewozy do tych miejscowo$ci, do-
wgasnym samochodem. Jest to $cilgwnioskowa" kilka wa€nych uwagrowadzaj!c do sytuacji, gdzie jedyn!
zwilzane z postrzeganiem jako$ci dotycz!cych wykorzystania i ocemmo€liwo$ci! podre€y poza jej granice
dostepno$ci lokalnego transportu.  transportu lokalnego w podre€achna dalsze odleggo$ci jest wgasny samo-

Pog!czenia pomiedzy Wschow! dicealistew z obszaru peryferyjnegahed [10]. Transport publiczny posiada
Ggogowem i Lesznem s! wedgug ppegranicza wojewedztw: lubuskiegowisksze znaczenie w ramach podre€y
nad pogowy licealistew wystarczaj!cevielkopolskiego oraz dolno$l!skiego.mgodzie€y poza miasto, ktere notuje
(55a dla okolicznych miejscowo$ciPo pierwsze, w ramach podre€y pozaie w$red mieszka#cew Wschowy, ze
672 dla Wschowy). Osoby biorlcemiejscowo$” zamieszkania, dominuwvzgledu na liczne kursy glcz!ce miej-
udziag w ankiecie wskazagy tak€e jaekorzystanie z samochodu. Jest szowo$" z Ggogowem i Lesznem, kte-
gatywne aspekty podre€owaniaszczegelnie widoczne, w miejscowo+ych czestotliwo$" w mniejszym stop-
transportem, bygy nimi do$" wysokigciach, ktere posiadaj! niewielk! liczniu jest zale€na od poszczegelnych
ceny biletew i brak kursew o pe&nychbe kursew przewo&nikew autobuso- dni tygodnia. Pokazuje to, €e pomimo
godzinach wieczornych oraz w dnivych, b!d& mikrobusowych. Wybermo€liwo$ci skorzystania z wgasnego
wolne od pracy i szkogy. Powy€sze samochodu w ramach podre€y z tyctsamochodu, w du€ym stopniu mgo-
gatywne opinie podkre$lagy zarewnmiejscowo$ci jest uzasadniony, zdzie€ korzysta z transportu zbiorowy w
osoby spoza Wschowy, jak i zamies@zgledu na brak mo€liwo$ci skorzyramach tych podre€y.
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Kolejnymi czynnikami, ktere zostagy innych miastach. Atrakcyjno$" powych), ktera jest ni€sza od bezpo$red-
podkre$lone w odpowiedziach ankietencjagu tego miasta jest zbli€ona duoej podre€y autobusem, czy samo-
towanych s! stale istniejlce oddzia-okolicznych wiskszych miejscowo$cchodem na cagej trasie lub cagkowitym
gywania ekonomiczne, gospodarczeplizez co zainteresowanie wyjazdangizasem przejazdu obecnie przy takich
kulturalne wiskszych miast spoza wodo Zielonej Gery w ramach podre€ypodre€ach ograniczaj!cych sie do 2h.
jewedztwa lubuskiego, a mianowiciemgodzie€y z okolic Wschowy jest ogBardzo szeroka oferta kursew w ka€dy
Ggogowa i Leszna na teren powiatuiczone. W powy€szym badaniu nidzie# tygodnia pomisdzy Wschow! a
Pomimo likwidacji w 1999 roku wozapytano uczniew o0 przejazdy do drutesznem, a nastepnie pomiedzy Lesz-
jewedztwa leszczy#skiego, znaczenigiej ze stolic wojewedztwa + Gorzowanem a Poznaniem i Wrocgawiem, po-
Leszna na lokalnym rynku pracy, usdtdielkopolskiego,  prawdopodobnezytywnie wpgywa na czesto$" podrs€y
i rozrywki jest nadal bardzo wysokiedpowiedzi dotycz!ce czestotliwo$cido tych miast.

Wyra€a sie to m. in. w ramach podre€yypraw do tego miasta bygyby jeszcze Nastepnym aspektem jest dobra
licealistew, kterzy najcze$ciej wskazujbardziej negatywne. ocena ankietowanych na temat cze-
Leszno jako wisksze miasto pierwsze- Sytuacja ta po$rednio obrazujeto$ci poglcze# Wschowy z Lesznem
go wyboru, do kterego podre€uj! ze sztuczno$" i arbitralno$" podziagu te-Ggogowem, przy jednocze$nie nie-
wzgledu na realizacje wy€ej wymiesytorialnego zrealizowanego w przywystarczaj!cej ilo$ci kursew glcz!cych
nionych celsw. Istnienie rozwinistejpadku powiatu wschowskiego. Niemiasto z mniejszymi miejscowo$cia-
siatki kursew do tego miasta, sprzyma on odzwierciedlenia w realnychmi w okolicy, pogo€onymi na obrze€u
ja swobodnym podre€om zarewno kierunkach i zapotrzebowaniu na@ewnych tras komunikacyjnych. Z
wschowianom jak i mieszka#conprzewozy osobowe oraz nie wpgywadnej strony, na taki stan czestotliwo-
innych miejscowo$ci pogo€onych naa czestotliwo$" podre€y mgodych lu$ci kursew znacz!cy wpgyw ma czynnik
trasie pogl!cze# autobusowych i midzi. Taki stan rzeczy jest spowodowaekonomiczny. Kursy wykonywane s!
krobusowych. Kolejnym miastem d@rzez sporadycznie prowadzone kurgya najbardziej dochodowych i uczesz-
kterego liceali$ci je€d€! czesto, aleraz do$" wysokie ceny biletew przeezanych przez podre€nych trasach
rzadziej ni€ do Leszna jest Ggogew.Wo&nikew, kterzy glcz! poszczegelnepomiedzy miastami. W przypadku
miasto wybieraj! za cel podre€y ggewmiejscowo$ci powiatu z Zielon! Ger!l.mniejszych miejscowo$ci kursy s! re-
nie osoby pochodz!ce z miejscowo-Powy€sze czynniki wyra&nie odstraizowane zazwyczaj tylko w robocze
$ci pogo€onych w zachodniej cze$&zaj! rewnie€ innych potencjalnychdni tygodnia, w godzinach porannych
powiatu, ze wzgledu na blisko$", wypodre€nych od przejazdew do tego b!d& popogudniowych. Jest to nieko-
godniejsze i szybsze pogl!czenia oradasta. Przykgad Wschowy i powiatzystna sytuacja dla oseb zamieszkuij!-
nieco ni€sze koszty podre€y w porewwschowskiego pokazuje na ile re€neych mniejsze miejscowo$ci powiatu,

naniem z kursami do Leszna. s! zapotrzebowanie na przewozy paze wzgledu na problem dojazdu do
Wa€nym problemem wynikaj!lcymsa€erskie i przynale€no$" administraickszych miast poza wy€ej wymie-
z przeprowadzonego badania jestyjna. nionymi godzinami, b!d& w dniach

czestotliwo$" podre€y wschowskich Kwestia podre€y do wiskszychwolnych od pracy i szkogy. Powoduje
licealistew do regionalnych o$rod-miast aglomeracyjnych takich jak Pde sytuacje, gdy w czasie wolnym od
kew administracyjnych. Cze$" osebzna# i Wrocgaw, wygl!da nieco inarauki, w najbardziej atrakcyjne tury-
biorlcych udziag w badaniu wskazyzej ni€ w przypadku obecnej stolicgtycznie obszary powiatu czy regionu,
waga stolice wojewedztwa lubuskiegavojewedztwa. Oba miasta s! o wielenie mo€na dojecha" transportem pu-
Zielon! Gere, jako miasto, do kterego bardziej atrakcyjne dla licealistew wblicznym, poniewa€ regularne kursy
podre€owago kilka razy. Pomimo nigorswnaniu z Zielon! Ger!, co tauma-nie s! prowadzone. Wyj$ciem z tej sy-
wielkiej odleggo$ci od Wschowy wgzy wisksza czesto$" podrs€y do tychtuacji bygoby wprowadzenie nowych
nosz!cej okogo 70 km, prawie co drugirodkew. Zazwyczaj caga podre€ dwakacyjnych kursew pomiedzy miej-
badany licealista z powiatu wschowtych miast byga realizowana wyg!czisieowo$ciami w okresie letnim, podob-
skiego i okolic, nigdy tam nie pojesamochodem. W$red ankietowanychie jak ma to miejsce w innych atrak-
chag. Pozostaga grupa oseb odwiedbgga tak€e du€a grupa oseb ktere kayjnych turystycznie regionach Polski
ga to miasto stosunkowo rzadko. Jegystagy z przejazdu kombinowanegealizowanych przez lokalne przedsie-
to prawdopodobnie spowodowane polegajlcego na podre€y cze$ciowo biorstwa mikrobusowe (Bieszczady,
stosunkowo sgabym oddziagywaniesamochodem lub autobusem/mikro-Wybrze€e, Region Jezior Mazurskich).
gospodarczym i ekonomicznym tegdousem i pe&niej do punktu docelowe-Poprawigoby to dostepno$" transpor-
miasta na okolice Wschowy. Warto dgo pog!czeniem kolejowym z Leszngow! regionu w okresie wakacyjnym,
da", €e jedyne pospieszne pog!czenRrawdopodobnie jest to spowodo-zarazem daj!'c mo€liwo$" korzystania
Wschowy z Zielon! Ger! zostagy zliwane mniejszym cagkowitym kospizez turystew z innych atrakcji znaj-
kwidowane w 2016 roku, co znacznieem podre€y (na co znacz!cy wpgywdujlcych sie poza dan! miejscowo-
utrudnigo podre€e na dgu€sze odlegaa honorowanie 37z-wej zni€ki$ci!, w kterej wypoczywaj!. Obecnie
$ci bez konieczno$ci przesiadania siezniowskiej przy przewozach kolejon okresie wakacyjnym jedynym $rod-
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kiem transportu dla mieszka#cew i tu &
rystew pozostaje samoched, kterego
posiadanie w mniejszych miejscowo
$ciach jest jedyn! szans! na wyjazd®®
poza nil. |
Ostatni! kwesti! wil€!c! sie z trans-
portem lokalnym w okolicach Wscho
wy jest aspekt pasa€erskich pog!cz:
kolejowych. Cho" od momentu likwi-§
dacji pasa€erskich kursew kolei w 20
roku do czasu realizacji bada# anki
towych, minego peg roku, w dalszy S
cilgu w lokalnym spogecze#stwie passr gt
nowago silne prze$wiadczenie, €e a8
cyzja lubuskiego zakgadu Przewoz
Regionalnych ta nie byga sguszna. Po
dobnie w 2013 roku opowiedzieli sie
radni powiatu w specjalnym stanowi{2] oraz uzyskano wsparcie od posgqwodre€y komunikacj! publiczn!, ktera
sku w tej sprawie [5]. Kolej we Wscheeprezentuj!cych analizowany regionze wzgledew ekonomicznych zawie-
wie funkcjonowaga nieprzerwanie obllidzy innymi dzieki ich zaanga€owasza kursowanie na trasach do mniej-
ponad 150 lat, jednak przez podziagu linia kolejowa z Ggogowa do Leszych miejscowo$ci.
administracyjny i problemy z ®nama przez Wschowe zostaga wpisanaZ drugiej strony zauwa€alny jest
sowaniem remontew infrastrukturyna liste inwestycji kolejowych realizostopniowy rozwej poglcze# z miast
na linii kolejowej biegn!cej przez trzywanych do 2020 roku [15]. Inwestycjeowiatu do wiskszych o$rodkew re-
wojewedztwa, doszgo do jej zamknieelotycz! rewitalizacji torowiska orazjionalnych poprzez poglczenia mi-
cia [16]. Likwidacja pog!cze# pasa€etektry®kaciji linii (rg$. Ponadto reali- krobusowe. Jest to pozytywny aspekt
skich byga zwilzana z brakiem porozzewane obecnie inwestycje na liniackleregulacji monopolu przewo&niksw
mienia pomisdzy marszagkami trzedhozna#-Wrocgaw oraz Nadodrzaneeftobusowych, ten nastepujlcy pro-
wojewedztw: wielkopolskiego, lubu-powoduj!, €e czasy przejazdew doces zauwa€alny jest rewnie€ w opi-
skiego i dolno$l!skiego oraz wieloletggewnych aglomeracji zmniejsz! sisywanym regionie [8]. Jednak€e sgab-
nimi zaniedbaniami w ramach kom+adykalnie. Jest to jeden z powodswn!ca pozycja na rynku przewo&nikew
pleksowych remontsw infrastrukturyaby reaktywowa" przewozy pasa€ewywodz!cych sie ze struktur PKS, po-
na wy€ej wymienionej trasie. Pomimskie, ktere ze wzgledu na coraz szczwoduje likwidacje kursew glcz!cych
zainteresowania podre€ami zwgaszcpéejsz! oferte ponadlokaln! mog! miejscowo$ci pogo€one poza ggewny-
w ramach dojazdew do szkeg, miejszachowa" w miare dobr! dostep- mi trasami transportowymi, pomimo
pracy i weekendowych podre€y stuno$" transportow! regionu wschow- istnienia ustawy regulujlcej koniecz-
dentew do miast akademickich, po-skiego (obecnie ze Wschowy mo€nao$" obsgugi cagej sieci [1]. Skutkiem
glczenie zlikwidowano. Niew!tpliwiedojecha" bezpo$rednio kursami ddakiego stanu rzeczy jest to, €e miesz-
wa€nym w ramach podre€y kolej! zeWrocgawia i Poznania, Jeleniej Gerkai#cy przesiadaj! sie do samocho-
Wschowy byga jej niska cena. PrZ@dupska). Je$li remont linii kolejowdeyy, co powoduje dalsze negatyw-
zamknisciem pog!cze#, koszt podrezostanie uko#czony, wgadze wojee sprze€enia zwrotne. Widocznym
€y do Leszna wynosig okogo 4 zgwedztw bed! musiagy ustali" miedzy przykgadem jest likwidowanie kursew
tomiast studenci mogli podre€owa" sob! zasady funkcjonowania linii, wrzelotowych w regionie glcz!cych go
nawet w cenie poni€ej 2 z@. Jednghrzeciwnym razie pomimo remontuz Warszaw!, Zielon! Ger!, Poznaniem
ta taryfa Przewozew Regionalnyctmadal nie bedzie spegniaga swojej ity Kaliszem.
umo€liwiaga ta#tsze podre€e do wiskw pasa€erskim transporcie regional- Jednym z rozwi!za# tego problemu

4. Post%puj“ca modernizacja linii kolejowej Ggog-waAls<dmo (stacjaWschowa).

=redgo: fot. autor

szych miast w dogodnych przesiadaym. jest zwiskszenie czestotliwo$ci kursew
kach. W analizowanej ankiecie bardzo pomisdzy miejscowo$ciami w powie-
wyra&nie zaznaczono zainteresowarf®@dsumowanie cie. Dotyczy@o by to zarewno kursew
reaktywacj! pasa€erskich pog!cze# w cilgu godzin pozaszczytowych w

kolejowych. W 2013 roku, zorganiz@- opracowanej analizy wypowiedzdni robocze, jak i pog!cze# w dni wol-
wano zbierke podpissw w Ggogowie,ankietowych mo€na wywnioskowa"ne od pracy i wakacje. Pog!czenia te
Wschowie i Lesznie, w celu reaktyw&e elementem warunkujlcym podre- mogayby by" realizowane przez prze-
cji pog!cze# kolejowych na tej trasi€e mgodych ludzi z mniejszych mieyo&nikew mikrobusowych. Mogayby
Akcja spotkaga sie z du€ym zaintegsowo$ci jest posiadanie samochodone funkcjonowa" na zasadzie 'na
sowaniem mieszka#tcew tych miasfTen aspekt uniezale€nia licealistew o€élldanie® w podobnej formie jak ma

32
Erzegl-d komunikacyjny 1/2017



Ksztagtowanie mobilno

to miejsce w krajach Europy Zachod?2] Jeczmionka D. Nie moge sie
niej [10]. Spowodowagoby to zwisk- pogodzi* z tym, €e tak potrak- wlkp--leszno--glogow-26882.html,
szenie zainteresowania podre€ami towano Ggogew® tutajglogow. 1.06.2016.
$rodkami  komunikacji pasa€erskiej pl/2013/12/03/nie-moge-sie- [13] Suszczewicz M. Obszary margina-
[6]. Rewnie€ w analizie zauwa€ono, pogodzic-z-tym-ze-tak- lizacji dostepno$ci komunikacyjnej
€e przy wiskszym dostepie do kursew  potraktowano-glogow/, 1.06.2016.  na pograniczu wojewedztw lubu-
pasa€erskich, zwicksza si zainteresd] Ka&mierczak-Kagu€na |. Mieszkaniskiego, wielkopolskiego i dolno-
wanie korzystaniem z tych€e pog!cze# jako miejsce do €ycia®, Studia So- $liskiego jako przykgad problemu
(zwgaszcza przy kursach do Leszna). ciologica, 2009, 19, 83-97. zrewnowa€onego rozwoju obsza-
Kolejn! szans! na zmiane kierunkew[4] Szogtysek J., Trzpiot G. Preferencjesw peryferyjnych, Rozwej Regio-
i czestotliwo$ci podre€y ze Wschowy i komunikacyjne studentsw jako nalny i Polityka Regionalna, 2013,
okolic mo€e sta” sie reaktywacja po- przesganki ksztagtowania progra- nr 23, 63-75.
plcze# pasa€erskich na linii kolejowej mew mobilno$ciowych, Transport[14] Suszczewicz M. Powiat wschowski
Ggogew-Wschowa-Leszno. Podkre$la- miejski i Regionalny, 2011, 4, 27-33. - potencjag turystyczno-kulturowy,
na przez mgodzie€ che" korzystaniaz] Klan R., Powiat popiera inicjatywe Turystyka Kulturowa, 2013, 4, 68-

do-modernizacji-trasy-ostrow-

tej formy transportu miedzymiasto-  przywrecenia poglcze# pasa€er-
wego, przy pozytywne stanowisko  gkich,
wgadz wojewedztwa [17] oraz zapo- popjera-inicjatywe-przywrocenia-
wiadana modernizacja i elekiry®kacja o|aczen-pasazerskich,46249,
linii kolejowej mo€e przyczyni” sie do 1 06.2016.
zwiekszenia mobilno$ci mgodzie€y g
ograniczenia negatywnych skutkew
wykluczenia ekonomicznego regionu.
Opracowana analiza jest preb!
charakterystyki preferencji podre€y
mgodych oseb na pograniczu woje-
wedztw, a w tym przypadku liceali- 7]
stew ze Wschowy i okolic. UkazujL
ona najwa€niejsze kierunki podre€y
mgodzie€y, kterymi zdecydowanie nie
s! inne miejscowo$ci macierzysteg
wojewedztwa. Analiza ta miaga n
celu po$rednie ukazanie charaktery-
styki rynku transportowego obszaru
peryferyjnego pogo€onego na pogra-
niczu trzech wojewedztw, kterych
formalne rozgraniczenie w regioni
wschowskim nie miago zakotwiczenia

w obszarach peryferyjnych woje-
wedztwa magopolskiego w dobie

tobusowych, Prace Geogra®czne,
2010, 124, 131-146.

Kruszyna M. Dostepno$" pog!cze#
jako kryterium konkurencyjno$ci

Miejski, 1999, 11, 20-25.
] Ksil€ek S. Przestrzenne nastep-
stwa deregulacji transportu auto-
busowego na przykgadzie powiatu
$widnickiego, Transport Miejski i
Regionalny, 2014, 6, 10-17.
49] Kusi#ska A Hierarchia uznawanych
warto$ci jako czynnik kreujlcy po-
pyt i konsumpcje, Konsumpcja

systemew transportu, Transpor{l7]Plan zrewnowa€onego

80.

http://zw.pl/news/powiat- [15] Szymajda M. Prezydent Leszna

chce walczy" o linie kolejow! do
Ggogowa, http://www.rynek-ko-
lejowy.pl/wiadomosci/prezydent-

Kretowicz P., Komunikacja lokalna leszna-chce-walczyc-o-linie-

kolejowa-do-glogowa-75813.html,
15.06.2016.

przemian rynku przewozew au-[16] Zemga J. We Wschowie teskni! za

pocilgami, http:/kurierkolejowy.
eu/aktualnosci/17592/We-Wscho-
wie-tesknia-za-pociagami.html,
1.06.2016.

rozwoju
publicznego transportu zbioro-
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Wodorowe Trollino pojade na eot

w realnych cil€eniach spogeczno-go-
spodarczych, a interesie lokalnej ad-
ministracji. W przysz@go$ci opracow
materiag mo€e posgu€y" jako podsta-
wa porewnawcza dla podobnych
opracowa# traktujlcych o dostepno-
$ci, marginalizacji transportowej oraz
preferencji podre€y mieszka#csw ob-
szarsw peryferyjnych.

Rozwej, 2011, 1, 93-106.

| Me€yk A. Elastyczne formy tra

portu publicznego w obsgudze k

munikacyjnej regionu,

Studia Ekonomiczne. Zeszyty Nau

we Uniwersytetu Ekonomicznec

w Katowicach, 2013, 143, 262-27

[11] Molecki A. Propozycja wska&l
obrazujlcego dostepno$” komu-
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sgugi mieszka#cew, Transport M

[1] Chabierko T., Kretowicz P. Konku- skii Regionalny, 2008, 6, 33-36.
rencyjno$" w lokalnym transporcig12] Rydzy#ski P. PKP PLK przymie
zbiorowym a spogeczna rola prze- sie do modernizacji trasy Ostre\
wozew autobusowych (na podsta- ~ WIkp. + Leszno + Ggogew, htt)
wie powiatu gorlickiego), Transport  www.rynek-kolejowy.pl/wiado
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MON, Ggos Wielkopolski, 8.11.2016

Do Rygi na pewno pojad! trolejbusy z Bolg== -
chowa. Mo€liwe, €e kontrakt zostanie rozsz_ij_
rzony o elektryczne autobusy. 10 trolejbusew z
ogniwem wodorowym, zwiekszajlcym zasieg
pojazdsw dostarczy Rigas Satiksme, przwo&rqh
kowi ze stolicy eotwy, Solaris.

Niskopodgogowe pojazdy dzieki bateri

bed! moggy porusza" tak€e w miejscach ni
pog!czonych sieci! nawet na odleggo$" 1
km. Pierwszy trolejbus wyjedzie na ulice
tewskiej stolicy na przegomie roku 2017 i 2
Dostawy pozostagych pojazdew przewidzialE
s! na rok 2018. Zawarty przez Solarisa kontraki
przewiduje tak€e opcje uzupegnienia zames—
wienia o 10 autobusew elektrycznych nowe'gJ
generacji Urbino 12.
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