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Planowanie przebiegu linil transportu
Zzblorowego w oparciu o kryterium do:

Planning new public transport line based omita@essibili

J'drzej Gadzi#ski Radosgaw Bul
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Streszczenie:Zmiana postrzegania roli transportu publicznego oraz postepuj!ce procesy urbanizacyjne w polskich miastach sprawiaj!,
rozwej sieci tramwajowych i autobusowych stajeokiecnie priorytetem. Wydaje sie, €e jednym z klugebwelementew mog!cych przy-

czyni" sie do wzrostu liczby pasa€erew, jest wegpdro$ci poprawa dostepno$ci. Celem artykugu jestanie mo€liwo$ci wykorzystania
miar dostepno$ci w procesie planowania rozwojuigi@nsportu zbiorowego na obszarach zurbanizowanye obszar analiz wybrane
zostago osiedle <wierczewo pogo€one w pogudrie®ejRoznania. Przeprowadzone analizy pokazujyi<&e zastosowaniu propono-
wanej metodyki mo€liwe jest wskazanie najkorzystniejszego przebiegu linii autobusowej. Warto wiec wykorzysta" tego typu badania |
podejmowaniu decyzji o kierunkach rozwoju sieci transportowych.

Sgowa kluczowéostepno€&; Transport publiczny; GIS

Abstract: The changing role of public transport in Polish cities and contemporary urbanisation processes seem to be the most import
reasons of the rapid development of bus and tram networks in last years. Especially, some improvements in accessibility level are reco
as key factors, which could attract new passengers. Therefore, the main aim of this article is to present a methodology based on acces
measures which could be used in the process oihpigrnthe development of public transport network.ieazewo district in southern

part of Pozna# was adopted as an research area. Conducted analyses showed that proposed method could help in the selection of of
bus line and stops location. The conclusion is that such an objective approach should be taken into account when the decisions on
future of public transport networks will be made.

Keywords:Accessibility; Public transport; GIS

W Polsce od kilku lat zaobserwowaspadki poziomew emisji zanieczyszczeowi" sie nad zasadami optymalizacji
mo€na stopniow! zmiane postrzeganiai hagasu [13, 36], poprawe poziomu begieci pog!cze# i metodami, w oparciu
roli transportu zbiorowego na obszapiecze#stwa [23], likwidacje ogranicze® ktere, mo€na by wyznaczy" kierun-
rach du€ych o$rodkew miejskich. PrzeHa ruchu pieszego [32]. ki przyszgego rozwoju transportu pu-
staje sie on jawi" jedynie jako usguga W efekcie w wielu miastach coraklicznego. Wydaje sie, €e do tej pory w
publiczna o charakterze socjalnym. Cbardziej zdecydowanie stawia sie npierwszej kolejno$ci kierowano sie po-
raz wisksz! uwage przykgada sie z kolg@romocje i rozwej transportu publicz- stulatami lokalnych spogeczno$ci (co w
do jego pozytywnych oddziagywa# neego. Ma to zacheci" wieksz! liczbe gruncie rzeczy wydaje sie sguszne), cho"
przestrze# zurbanizowan!. Silnie akcemieszka#cew do korzystania z autobuw wielu przypadkach stosowano po
towana jest rola transportu publicznesew, tramwajew czy kolei miejskich wprostu *metode preb i bgedew®. Brakuje
go w rewitalizacji poszczegelnych dzieleodziennych dojazdach. Pomysgew neaatomiast obiektywnych narzedzi, ktere
nic [5, 18, 34]. W$red wgodarzy miadtonkretne rozwilzania, ktere zwiekszy-moggyby stanowi" istotny element uzu-
urzednikew poprawia sie $wiadomo$" gyby role transportu publicznego jespegniajlcy, wykorzystywany w procesie
dotycz!ca potencjalnych korzy$ci pgyu€o. Wydaje sie jednak, €e jednymlecyzyjnym.

nlcych z wprowadzania priorytetew dlaz podstawowych warunkew wzrostu Ggewnym celem artykugu jest ukaza-
tramwajew i autobusew (przy jedno- jego popularno$ci jest przemy$lany ronie mo€liwo$ci zastosowania miar do-
czesnym wprowadzaniu pewnych ograwej sieci pog!cze#, ktery doprowadzistepno$cijako elementu pomocniczego
nicze# dla indywidualnego transportudo poprawy jego dostepno$ci [24]. Mav planowaniu rozwoju sieci transportu
samochodowego). W$red tych korzy$to szczegelne znaczenie w kontek$cizbiorowego. Przeprowadzona analiza
wymienia sie m. in. lodzyskiwanie® przgsostepujlcego zjawiska rozlewania siedotyczy oceny przebiegu nowej linii
strzeni o charakterze publicznym [29niast [7]. Warto w tym kontek$cie zastansportu publicznego w trzech zapro-
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Ksztagtowanie mobilno

ponowanych wariantach. Za ggewnédie pojmowanie dostepno$ci sprawiarozpatrywa" w dwech ujeciach [6, 22].
kryterium uznano poziom dostepno$ci€e jej poziom okre$la sie najcze$ciej najednej strony analizuje sie mo€liwo$"
przystankew autobusowych. Wszystkipodstawie odleggo$ci (®zycznej, cdatarcia do przystankew lub $rodkew
analizy przeprowadzono dla obszarsowej lub ekonomicznej) pomisdzytransportu, a z drugiej gatwo$" dostania
osiedla <wierczewo pogo€onego w pakwoma punktami w przestrzeni. Wartsie do ostatecznego celu podre€y (np.
gudniowej cze$ci Poznania (do analigdnak zauwa€y", €e o gatwo$ci dotdostepno$” centrum miasta przy ko-
wg!czono rewnie€ tereny pogo€one p@ia w dane miejsce decyduje nie tylkezystaniu z transportu publicznego). W
miedzy <wierczewem a centrum miastalystans, ale rewnie€ i inne elementpierwszym przypadku uwzglednia sie
+ fragmenty osiedli Gerczyn oraz <wakie jak sposeb zagospodarowanigedynie droge dotarcia do przystanku.

eazarz). przestrzeni, w kterej realizowane sZ kolei w drugim podej$ciu na poziom
przemieszczenia, cechy osobowe palostepno$ci celu podre€y skgadaj! sie
Dost$pno'& i sposoby jej pomiaru dre€uj!cego, specy®ka przemieszczenia. in. dostepno$" przystankew/$rod-

i punktu docelowego, a nawet aktualnkew transportu, charakterystyka same-

Dostepno$" jest terminem pojawiaj!- stan pogody. Poziom dostepno$ci dago przemieszczenia (w tym konieczne
cym sie niezwykle czesto w odniesiewybranych lokalizacji mo€e by" wisprzesiadki), dostepno$" celu podre€y
niu do dziagalno$ci transportowej (diany w przypadku re€nych grup spo-po opuszczeniu $rodka transportu.
stepno$” transportowa), ale rewnie€ wgecznych, $rodkew transportu, per dnia Dla uzyskanie pegnego obrazu do-
odniesieniu do r<€nych innych dziagaitd. Takie podej$cie utrudnia znacz!cetepno$ci (w regionie, w mie$cie, itd.)
no$ci (dostepno$” miejsc pracy, szkeppmiar jej poziomu. W efekcie, przy re&tosuje sie re<€ne metody (wiecej [28]).
szpitali, kin, itd.). W wielu opracowaego rodzaju analizach najcze$ciej sttWydaje sis, €e najcze$ciej w re€nego
niach strategicznych na poziomie lokakuje sie pewne uproszczenia. rodzaju analizach pojawiaj! sie ekwidy-
nym czy regionalnym poprawa dostep- W przypadku transportu publicznestanty lub izochrony wyznaczane wokeg
no$ci stanowi jeden z ggewnych celsvgo, w badaniach nad poziomem doprzystanksw transportu publicznego w
rozwojowych (np. [27, 30]). Pojawiaj! sBtepno$ci pod uwage bierze sie najcze-postaci okregew 0 okre$lonym promie-
rewnie€ liczne opracowania naukowe $ciej przebieg linii (metra, kolei miejskiiju (por. [26]). Nie uwzglednia si* wtedy
eksperckie, w kterych autorzy analizujframwajowych, autobusowych), lokarzeczywistych dreg doj$cia do przystan-
dostepno$” poszczegelnych miast [35]Jizacje przystankew i celew podre€y, akew £ pomijane s! wszelkie bariery (np.
regionsw [11], kategorii obiektew [16] pomija indywidualnego cechy pasa€eegrodzenia, cieki wodne, linie kolejowe)
czy usgug [12, 31]. Jednocze$nie jednaki inne trudne do pomiaru elementy.i wydgu€enia drogi wynikaj!ce z ksztag-
w dalszym cilgu nie jest to termin jed-Obraz poziomu dostepno$ci transportuu sieci drogowej. W efekcie otrzymane
noznaczny i niejednokrotnie u€ywanyublicznego w danym mie$cie, regiowyniki mog! by" w pewnym stopniu
w niewga$ciwych kontekstach (w tymie czy kraju jest wiec zawsze pewnymafagszowane. Pewnym rozwilzaniem
np. czesto mylony z mobilno$ci! £ poruproszczeniem sytuacji faktycznej. Istdego problemu jest zastosowanie prze-
[4]). ne wydaje sie jednak, by w badaniackicznika, dzieki kteremu uwzglednione

Najcze$ciej spotykane de®nicje utofiwzgledni" mo€liwie wiele aspektsw zostaje $rednie wydgu€enie drogi na
samiaj! dostepno$" z pewn! gatwo$ci'wpgywajlcych na poziom dostepno$cianalizowanym obszarze. Mo€e sie on
w osilgnieciu danej lokalizacji [3, 19tak by uzyskany obraz byg jak najbli€gmpcz!co re€ni" w przypadku obsza-
20], z mo€liwosci! zaj$cia interakcji [1€ytuacji rzeczywiste;. rew 0 odmiennej specy®ce, co wynika
14] czy te€ z mo€liwo$ci! uczestnictwa Warto przy tym zauwa€y", €e dostepz typu zabudowy i rozmieszczenia sieci
os*b w pewnych aktywno$ciach [2]. Taro$" transportu publicznego mo€nadrogowej. Badania przeprowadzane w

ekwidystanty "kolowe" ekwidystanty "Kkorytarzowe"
ekwidystanty "kolowe" (uwzgledniony WWD=1,25) wzdl6z drog

P€<0,00; 0,50>

P=0,32 km

R [ &

“ L O “ 0 100 200 300m
I (M TR

1-100 101-200 201-300 301-400m

1. Por"wnanie zasieg"w przystank"w wyznaczonych za pomoah'$etod. 'r"'dgo: opracowanie wgasne
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re€nych o$rodkach pokazuj!, €e najcze-

$ciej wspegczynnik wydgu€enia drog . PN
wynosi od 1,15 do 1,35 (por. [6, 21, 33] [+ 33Nk 0
Oznacza to, €e faktyczna droga doj$cii l-ss:-é:' L
do przystanku jest $rednio o 15> do _‘@‘:‘s 4
35> dgu€sza ni€ odleggo$” mierzon = f},‘»."'u‘;
w linii prostej (ryc. 1). W dalszym cilgu P R e
jest to jednak pewne uproszczenie sy- |, ., . ..

tuacji rzeczywistej (dla poszczegelnych [———
lokalizacji w obrebie jednego miasta

przystanki

wska&nik mo€e sie re€ni" o kilkadziesi't =

procent). Wydaje sie jednak, €e jego sto- e tmmaione

sowanie mo€e by" uzasadnione nNp. W == emanice osiediiw Poznaniu

badaniach prowadzonych na poziomie ¥ " O ——
regionalnym lub w du€ych o$rodkach & mbuovamicsskanion PR e b

miejskich i aglomeracjach (m. in. ze
wzgledu na znaczne skomplikowanie 2. Organizacja oraz poziom dostepno€ci transportu @guicznanalizowanym obszarze.
sieci drogowe)). 'r"dgo: opracowanie wgasne

Znacznie rzadziej w badaniach po-
ziomu dostepno$ci stosuje sie pomiary
w oparciu o rzeczywiste drogi doj$cic
do przystankew. Wynika to z du€ego
stopnia skomplikowania takich analiz
a w przeszgo$ci bygo tak€e zwilzane
brakiem odpowiednich danych &redgo-
wych i oprogramowania. Jeden z pierw-
szych takich modeli (wykorzystujlcy
mo€liwo$ci GIS) zostag zaproponowal
przez Yigitcanlara i in. [37]. W analiz
przeprowadzone] dla obszaru miaste
Gold Coast (w Australii) poziom dostep-
no$ci przystankew zostag wyznaczon
W oparciu o realn! sieci dl"g i $Cie€ek przystanki 171+ granica obszaru analiz [:r‘og:\-cl?_i)éociadoprzystaxﬂ(u(w metrach): e

=== proponowana trasa " zabudowa mieszkaniowa 201 - 300

W efekcie wyznaczone zasiegi miagy pt drogi 101-200 o4 301-400

n H I
sta” korytarzy ble_gn'FyCh quﬂ u€ ty_? ré. Dostepno€& przystank"w na analizowanym obszarze po ngmandatatkowej linii autobu-
dreg (ryc.1). Wydaje sie, €e takie rozwi!- sowej. 'r'dgo: opracowanie wgasne

zanie stosunkowo najlepiej ukazuje fak- . _ _ _
tyczny poziom dostepno$ci i SZCZeg.|_anal|z z centrum Poznania). Poszczegsie poziom dostepno$ci. Drugi etap po-

nie w opracowaniach wielkoskalowyci'® mo€liwo$ci przebiegu trasy zostagag na oszacowaniu liczby budynkew
(np. dla dzielnic, osiedli, magych miag)ﬂ);edstawione na ryc?n'& a ich cha- oraz liczby mieszka#cew dla kq€dego z
Warto wiec rozwa€y" zastosowanidakterystyka = w tabéli wyznaczonych obszarew. Na tej podsta-
tego typu analiz dostspno$ci przy pla- 42 ob_szary cechujlce sie dot_)r! do-wle oceniono zasaqln__o$" Wprowad;e_-
nowaniu konkretnych rozwilza# Zwil-Stepnosci! w ka€dym z wariantsw nia proponowanej linii autobusowej i
zanych z rozwojem sieci transportu pi#Znano te, ktere bygy oddalone ogej przebieg. Umo€liwigo to wskazanie

Wariant3 2

blicznego na poziomie lokalnym. przystankew maksymalnie o 400 meebiektywnie najlepszego z wariantew.
trew (por. [1, 25, 33, 38]) i znajdowagyNa miejsce bada# wybrano obszar w
Metodyka i obszar bada% sie bezpo$rednio przy drogach (a tak€eogudniowej cze$ci Poznania obejmuj!-

innych $cie€kach, trasach, cilgach doy przede wszystkim osiedle <wiercze-
W opracowaniu zdecydowano sis Wy_stfpnych dla pieszych)._ Dane &redgoweo. Do analizy wra!_czono r-wnie€ tere-
korzysta" zasiegi korytarzowe® do andsie” drogow!, t_)udynkl) pozyskano 2y pogo€one pom_lodzy <wierczewem
lizy poziomu dostspnogci transportu_bazy dany_ch ob_lekt-w topog_ra®cznygra cen_trum Pozr_wama (W cel_u ukazania
publicznego w obrebie jednej z pery-| Uzupeaniono informacjami z serwmrzeblegu cagej planowanej trasy auto-
feryjnych cze$ci Poznania. Wery®kagfpen8tregtMap. _ _ _ b_usowej). Ggewnym argumentem, ktery
poddano obecny ksztagt sieci (8)c. W analizach w pierwszej kolejno$uipgyn!a na wyb-r_obszaru bada# by_ra
a tak€e trzy proponowane wariant&“a ka€dego z wariantew wyznaczondakt, €e obszar <wierczewa cechuje sie
zmian (polegajlce na wprowadzeniuopszary z dostepem do trz_ansportu pustosanowo sgabym poziomem dostep-
nowej linii autobusowej g'cz!cej obszaPlicznego. Okre$lono rewnie€ tereny, nao$ci transportu publicznego (por. ryc.

kterych dzieki nowej linii zwickszygby?) i jednocze$nie istnieje tam kilka mo€-
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Tab. 1.Charakterystyka sieci transportu publicznego na amslinabszarze $ci przystankew obsgugiwanych przez

(Wraz z proponowanymi zmianami) inne linie autobusowe. W efekcie do-

— | Liczbalprzystankdew Powierzchnia!zasi$gu!400!meﬁ‘%\ﬁ!kqo transpolrtu pL_Jb“,Cznego ZySka

oy Dougo’ !pr%zaslprzsgfj\/;r;ym Wik ziski temu poglczeniu (i nowym przy-
autobusowa POMOWANH e i croney oo nalcagym! o dialcagego! stankom) dqdatkowo ]edynle_ 1,9 tys.
inii (k) 0 ) P énahzowanymwwanejf’”n“p analizowanego! tnowych® mieszka#cew zamieszkuj!-

EsrEe ' obszalu - cych nieco ponad 100 budynkew (rejon
bez!zmian : - - 34 - 561 ylicy Kolejowej). W efekcie potencjalny
w!wariancie!l. 12,82 23 15 37 2,32 5,8ngyw proponowanej linii na poprawe
wiwariancie!2. 15,85 26 16 40 2,80 5,9dostepno$ci wydaje sie by" stosunko-

wiwariancie!3. 13,40 26 15 40 2,49 6,24/0 niewielki.

'r'dgo: opracowanie wgasne Nowa linia autobusowa w warian-

liwo$ci przyszgego rozwoju sieci auto-mo€liwo$" poprawy tej sytuacji orazie 2. przyczynigaby sie do znacz!cej
busowej. W 2015 roku (wg danych GE@w£liwe kierunki rozwoju sieci pogpoprawy dostepno$ci transportowej
POZ) obszar <wierczewa zamieszkiwaae# autobusowych na tym obszarze. szczegelnie w pogudniowo-centralnej,

14.230 oseb. W efekcie bygo ono naj- a cze$ciowo tak€e w centralnej cze$ci
wiekszym osiedlem z zabudow! jedno-Przewidywana zmiana poziomu <wierczewa (ry& i 4). Bygoby to mo€-
rodzinn! na obszarze Poznania. <wietdost$pno'& sieci przystank"w liwe dzieki utworzeniu nowych przy-
czewo pogo€one jest bezpo$rednio przy stankew na ulicy przebiegaj'cej przez

pogudniowej granicy miasta (wspelnej Bziski wyznaczeniu zasiegew wokegcentraln! cze$" osiedla. Jednocze$nie
gmin! Lubo#), w bliskiej odleggo$ci ogrzystankew transportu publicznegojednak propozycja ta nie rozwilzuje
autostrady A2 i jednie ok. 5 km od cemiokalizowanych na obszarze analroblemu ograniczonej dostepno$ci w
trum Poznania. Pomimo tej stosunkoworaz wzdgu€ proponowanej nowej liniegnocno-centralnej cze$ci <wierczewa.
korzystnej lokalizacji, poziom obsguaiitobusowej, mo€liwe bygo przeanalV zaproponowanym wariancie bezpo-
transportem publicznym na osiedlu wyzowanie zasadno$" przebiegu ka€degérednie pog!czenie do centrum uzyska-
daje sie niewystarczajlcy. W efekcie, jaktrzech rozwa€anych wariantew. Podsoby ponad 11,5 tys. mieszka#cew (za-
wskazuj! wyniki bada# przeprowadzostaw! oceny byga nie tylko powierzchmieszkujlcych 2,4 tys. budynksw). A€
nych na potrzeby Planu Transportoweaiia obszarew cechujlcych sie dobrym24> (2,7 tys. oseb) z nich ma obecnie
go Aglomeracji Pozna#skiej [27] udzigaeziomem dostepno$ci, ale rewnie€utrudniony dostep do przystankew i
publicznym transportem zbiorowym wrozmieszczenie zabudowy oraz ludnadzieki nowej linii znacznie gatwiej by@o-
przemieszczeniach w ramach osiedci na obszarze bada#. Uzyskane wyrbliim korzysta" z transportu publiczne-
wynosi zaledwie 31,9> (w cagym Pozreaprezentowano w tal2 oraz na ryci- go.
niu 41,0>). Z kolei odsetek zmotoryzaach3 i4. Wydaje sie, €e najkorzystniejszy
wanych gospodarstw domowych na W ka€dym z proponowanych warianvpgyw na poprawe dostepno$ci trans-
<wierczewie to a€ 69,4>, podczas gdyw wprowadzenia nowej linii autobu- portu publicznego moggaby mie"
w cagym Poznaniu wynosi on $rednsowej poziom dostepno$ci transportuproponowana linia autobusowa w wa-
jedynie 52,9>. publicznego ulegaby poprawie. Jednakiancie 3. (ryc. 3). Dzieki stosunkowo dgu-
Teren osiedla obsgugiwany jest przée potencjalne korzy$ci s! mocno zre€giemu przebiegowi przez ulice central-
sze$" linii autobusowych. Przyzna" jeskicowane w zale€no$ci od przebiegnej cze$ci osiedla oraz zlokalizowanym
nak trzeba, €e czestotliwo$" kursew powyznaczonych tras. Dostepno$" transam nowym przystankom, wiele oseb
szczegelnych linii jest bardzo zre€nicoportu publicznego zasadniczo nie pozamieszkujlcych obszary z ograniczo-
wana, a trzy linie przeje€d€aj! skrajeprawi sie, je€eli wprowadzona zostaniaym dostepem do transportu publicz-
osiedla niejako przy okazji®, gdy€ ictowa linia autobusowa w wariancie Inego uzyskagoby mo€liwo$" gatwego
podstawowym zadaniem jest obsgug@yc.3). Mieszka#cy <wierczewa zyskakorzystania z przejazdew autobusem.
s!siednich gmin = Lubonia i Komornik)dzieki niej bezpo$rednie pog!czenie Bobry dostep do proponowanej no-
Warto zauwa€y", €e autobusy poruszeentrum miasta, jednak ich drogi dojwej linii autobusowej miagoby ok. 10
j! sie ggewnie po drogach pogo€onycl$cia do przystankew zasadniczo nie uléys. oseb (zamieszkujlcych w ok. 2 tys.
na obrze€ach <wierczewa i w efekcgn! skreceniu. Dostepno$” transportu budynkew), dzieki czemu mogliby oni
centralna cz+$" osiedla nie jest obsgugiublicznego poprawi sie jedynie na ob-bezpo$rednio dojecha” do centralnej
wana transportem publicznym (ry). szarach w bezpo$redniej blisko$ci dwarze$ci Poznania. Jednocze$nie a€ 30> z
Jednocze$nie €adna z istniejlcych lirga PKP (w rejonie ulicy Kolejowej). Limjah oseb (3,1 tys. mieszka#cesw) nie po-
nie zapewnia bezpo$redniego pog!czeutobusowa w tym wariancie zapewnsiada obecnie wystarczaj!cego dostepu
nia osiedla z centrum Poznania + dowdezpo$rednie pog!czenie do centrundo przystankew transportu publiczne-
€! one pasa€ersw do petli tramwajo-dla mieszka#cew z 1,4 tys. budynkewgo. W efekcie nowa linia moggaby ich
wych pogo€onych w pogudniowej cze$@zyli w przybli€eniu dla 8,5 tys. osstpacheci" do czestszego korzystania z
Poznania (wezgy Gerczyn i Debiec). Walednak€e wiskszo$" z tych budynkewrransportu publicznego w Poznaniu.
to wisc w tym kontek$cie zada" pytanieznajduje sie ju€ w bezpo$redniej blisko-
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Podsumowanie Tab. 2.Efekty wprowadzenia nowej linii autobusowej

i | 0, i Imi 0, Iw! 1 Imi 0, |
Podsumowuijlc, spo$red zaprezentowa: mlggﬁglEygg'wfaﬁgl%zmgﬁ)ﬁggﬁ%%@:;%l@;.gg@gﬁmﬁsﬁﬁmﬁgp'
nych propozycii najbardziej korzystny | proponowanejtlinii - fini doiTP
punktu widzenia mo€liwo$ci poprawy  Warantl. 1439 8591 104 Ly
dost.pno$ci przystank.w transpor_ wariant!2. 2422 L5255 363 2735
tu pub|icznego) Wydaje sie wariant 3 wariant!3. 2049 10303 510 3141

Dzieki wprowadzeniu nowej linii o ta-"d20: opracowanie waasne _ o o
kim przebiegu, znaczna liczba nowyciadzenia nowego pogl!czenia, takiaowiska rad osiedli) oraz szczegsgowo

mieszka#tcew uzyskagaby mo€liwogk zwiskszenie dostepnych kierunkswprzeanalizowa" aspekty techniczne.

korzystania z transportu publicznego Wodre€y, poprawa czestotliwosci kur-
codziennych podre€ach. Warto podkreSowania oraz skrecenie czasu przejaktateriagy *r'‘dgowe

$li", €e poprawa dostepno$ci przystarflu do najwagniejszych celew podre€y.

kew wydaje sie kluczem do przycilgnie- Elementy te mog! w istotny sposeb[1] Accessible bus stop guidance, 2006.
cia nowych pasa€ersw do transportVPgyn!" na wzrost popularno$ci trans-  Transport for London, Londyn.
publicznego (a po$rednio rewnie€ lepPOrtu publicznego, a tak€e by" znacz!f2] Burns L., 1979. Transportation, tem-
szego funkcjonowania cagego systenym argumentem za rozwojem sieci w  poral and spatial components of ac-
transportowego). Jest to szczegelni@kre$lonych kierunkach. Jednocze$nie cessibility. Lexington Boks, Londyn.
istotne w $wietle aktualnych po“tyk{ednak trzeba podkre$li", €e tego typ[B] Dalvi M., Martin K., 1976. The measu-
transportowych wskazujlcych na transopracowania nale€y traktowa" jako rement of accessibility: some preli-
port publiczny jako priorytetow! for- PEwWne uzupegnienie w procesie decy- minary results. Transportation, 5, s.
me przemieszczania sie w przestrzergYinym. Przy planowaniu rozwoju sieci  17-42.

miejskiej. Jak wskazuj! prowadzone wowlcze# warto wsgucha" sie tak€e W] El-Geneidy A., Levinson D., 2006. Ac-
wielu o$rodkach badania kretka i bezZd@0s lokalnych spogeczno$ci (np. sta-cess to destinations: Development

problemowa droga do przystankew

jest kluczowym czynnikiem wpgywaj!- ©  przystanki

cym na popularno$" kolei, tramwajew A cbudons misskanions
i autobusew [15, 17]. W efekcie poziom o

dostepno$ci mo€e zasadniczo wpgywa" CQ obecny zasieg

na zachowania przestrzenne mieszka#-
cew. Przykgadowo we wcze$niejszych e
badaniach prowadzonych w Poznaniu CR warianw 1.
[9] wykazano, €e osoby mieszkajlce
bezpo$rednio przy przystankach tram-
wajowych, znacznie cze$ciej korzystaj!
z transportu publicznego ni€ mieszka#-
cy bardziej oddalonych osiedli.

Wydaje sie, €e zaproponowane w ar-
tykule analizy mo€na z powodzeniem
stosowa" w dziagalno$ci praktycznej
zwilzanej z planowaniem rozwoju sie-
ci transportu publicznego. Dziski ta-
kim badaniom osoby odpowiedzialne
za te kwestie (w urzedach miast, gmin,
w zarzldach transportu i przedsie-
biorstwach przewozowych) zyskagyby
instrumenty ukazujlce potencjalne
korzy$ci, ktere mog! wynikn!" z wpro-
wadzenia nowych pog!cze#. W dalszej
kolejno$ci proponowane analizy mo€na
rewnie€ rozszerzy" o analizy kosztew,
ktere generuj! poszczegelne rozwilza-
nia. Dzieki temu mo€liwa bygaby ocena
ich efektywno$ci (relacja ponoszonych
kosztew do uzyskiwanych efektsw).
Warto rewnie€ przeanalizowa" inne po-
tencjalne korzy$ci wynikajlce z wpro-

Zwigkszenie zasiggu w przypadku

Przebieg “
7~ proponowanych tras:

wariant 1.

\
] :
)»M\//g\\ = = Wwariant 3.
[ m m odcinek wspélny

N

= = wariant 2.

J <

J /N

0o /703 406 \ 0,9 12>
— » Lkm //
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4. Zmiana dostepno€ci transportu publicznego w zale§wagmiamego wariantu przebiegu
nowej linii autobusowej. 'r"dgo: opracowanie wgasne
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Program tramwajowy jako bodziec do wprowadzernia m
cjonalnych rozwieza# z zakresu miejskie] izfynstuaiktury

Tramways Program as a stimulus for the introduction of
conventional solutions in the % eld of urbamastaunspioet in
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StreszczenieWieloletni program inwestycyjny (tu dotycz!cy nadbwy systemu tramwajowego we Wrocgawiu) formuggerzriazbe

zada#. Ich efektywna realizacja wymaga zastosowé&niah rozwilza#, w tym odmiennych od standardotvy powszechnie stosowa-
nych. W artykule autor przedstawia proponowane, jlRoi@vencjonalne rozwi!zania z zakresu miejskigsimtiktury szynowej, mo€liwe

do zastosowania w ramach zada# Wrocgawskiego Programu Tramwajowego. Spo$red dziewisciu grup takich rozwilza# bardziej szcze
wo omewione s! dwie dotycz!ce: odcinkew z prowadzem torew po zewnstrznej krawedzi jezdni oraz du€yetiiprowadzonych ulica-

mi jednokierunkowymi. W podsumowaniu artykugu zéstave! zalety z wdro€enia proponowanych rozwi!Zadie realizacje mo€liwe

s! do rozwa€enia tak€e w innych polskich miastach.

Sgowa kluczowénwestycje w miejskiej infrastrukturze szynowej; Rozwilzania niekonwencjonalne; Wrocgawski Program Tramwajowy

Abstract: The multi-annual investment program (here forektension of tram system in Wroclaw) formulatega leumber of tasks. Their
e?ective implementation re{uires the use of various solutions, including di?er from the standard and widely used. In the article the au
presents proposed, less conventional solutions in the ®eld of urban transport infrastructure, to be applicable to the tasks of the Wit
Tram Program. Two from the nine groups such solutions are discussed in more details: sections of track running along the outer edge
road and large loops held one-way streets. In conclusion, the article summarized the advantages of the implementation of the propc
solutions. Such realizations are possible to consider in other Polish cities

Keywords:nvestments in urban transport infrastructure; Unconventional solutions; Wroclaw Tram Program

Wieloletnie programy inwestycyjne (wv! powodowag sgabe tempo rozwojpredko€ci, w tym lokalizowanie rozjazd"w
tym w zakresie infrastruktury transpoterowisk tramwajowych oraz po$redezy guk'w o magych promieniach przy
towej) wymagaj! pieczogowitego opranio podnosig koszty realizacji progranmuzystankach (va).
cowania harmonogramu, wyboru kolejtramwajowego (w kontek$cie wydat- Inspiracj! i przykgadem dla mnigj
no$ci realizacji poszczegelnych zadakew bud€etu miasta). Nie mewilc ju€konwencjonalnych rozwilza# mo€e
oraz stosowania rozwilza# efektywe w!tpliwej dostepno$ci i efektywno$ciby" prowadzenie torowiska tramwaju
nych i oszczednych zarazem. Wydaje growi!zania trasy tramwajowej z otoczepodmiejskiego w Linkeheim (aglome-
€e jest to pole do zastosowania rozwikiem. racja Karlsruhe) = rysurnekW w!sk!
za# nietypowych i niekonwencjonal- W artykule [11] podano zalecane spadice lokaln! wprowadzono pas dla
nych, co powiekszy zestaw dostepnyctsoby ksztagtowania tras tramwajowygbojazdew szynowych z dopuszczonym
$rodkew technicznych, zwiskszy wska®@owoczesne planowanie tras tramwaichem rowersw. Wprowadzenie mniej
nik efektywno$ci inwestycji (proporjowych wymaga ich zbli$enia do *r"degpowych rozwilza# (czesto tak€e
cja kosztew do korzy$ci) i tym samyroel'w podro$y pasa$er'w. Wskazane jesbrowane na realizacjach zagranicz-
usprawni realizacje programu. (¥4) w miare mo$liwo€ci: trasowanie €ratkch) rozwa€ano ostatnio w Polsce dla:
W ramach miejskiej infrastrukturiiem istniejlcej zabudowy (v4), trasow@da#ska [1], Torunia [3], Warszawy [7],
transportowej wielokrotnie ju€ prezennie po linii zblionej do prostej (im gorszaWrocgawia [4], [8]. Autorzy tych pro-
towano, np. w [2] (i wdra€ano) rozwi!zadostepno€& peron"w, tym mniejsza pgmzycji podkre$laj! znaczenie $rodkew
nia mniej typowe, odmienne od stanwinna by& r'$nica miedzy przebiegien€ynierii ruchu na efektywno$" rozwi!-
dardowego® sposobu prowadzenia tragrasy a g!czeniem przystankw lini! proania [1], [3], [10] oraz uwarunkowania
tramwajowych w pasach rozdziagu ulgt!), ograniczenie stosowania rozwilzdédmponowania trasy tramwajowej z
klas wy€szych, realizowanych wspeln@wupoziomowych do miejsc krytycznyatoczeniem [2], [7], [8], [9], [11].
z inwestycj! drogow!. Sam fakt budowydla predko€ci handlowej tramwaju (%),
(drogiej) drogi razem z tras! tramwajouwzglednianie przy trasowaniu pro+Iu
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1. Przykgad wpisania trasy transportu szynowego w ogra-
niczon! przestrze# ulicy, Karlsruher Strasse, Linkenheim,

ilustracja na podstawie [12] 2. Docelowa sie& tramwajowa (horyzont 2042) wedgug WPT, uistpaviesplo

Charakterystyka Wrocgawskiego tem publicznym. relacjach mo€e uzupegnia" sie" komu-
Programu Tramwajowego WPT okre$la okogo 60 | 70 km nowydlikacji miejskiej; przystanki przesiadko-
tras (okogo 40 zada# inwestycyjnych)e zostan! uwzglednione w Studium,
Wrocgawski  Program  Tramwajovado realizacji w tempie 3 | 4 km rocznieprzewiduje sie wiecej przystankew ni€
(WPT) [14] sformugowano jako wielol@atem cago$" programu ma by" do zrelotychczas zakgadano, mo€liwa jest ich
ni zestaw re€norodnych dziaga# zmializowania w horyzoncie okogo 20 (3@glizacja w ramach bie€!cej perspekty-
rzajlcych do rozbudowy systemu, obiat. Na najbli€sz! perspektywe czasowlvy ®nansowania unijnego (na przykgad
jecia zasiegiem transportu publicznego(®nansowania unijnego) przewidujev ramach Krajowego Programu Kole-
wiekszej populacji i w konsekwencijsie intensy®kacje inwestycji itramwajojowego). Istotna jest integracja planew
do poprawy podziagu zada# przewawych®, realizacje w horyzoncie 5 lat (dkolei aglomeracyjnej z WPT. Zakgada sie
zowych. We wrze$niu 2016 PrezydeR®022) okogo 15 km nowych tras. Padedy®kacje planew reaktywacji pog!-
Wrocgawia 0g@osig ggewne tezy WPTsteavowe zago€enia rozbudowy sieci tze# kolejowych do Jelcza i Sobstki.

dgug poni€szego wykazu. dotarcie do osiedli obecnie bez obsgugi

Cele WPT to: tramwajami (w pierwszej kolejno$ci ddniej konwencjonalne rozwi#zania
poprawa dostepno$ci do siecidu€ych generatorsw ruchu, dalej nadotycz#ce infrastruktury
transportu szynowego, inne osiedla, do wezgew kolei aglomeraramwajowe;j

sie" tramwajowa bedzie intensyw-cyjnej, parkingsw Park and Ride), nowe
niej rozbudowywana, integrowa-korytarze tramwajowe w centrum, przebla zada# przewidywanych do realizacji
na z kolej!, autobusami, rowerembudowy wezgew dla zwiskszenia niew WPT zarysowano szereg mniej kon-
miejskim, systemem Park and Rideawodno$ci oraz sprawno$ci ruchu. Neencjonalnych rozwilza# prowadzenia
priorytet dla wysokiego standarduysunku2 pokazano docelow! sie" ztras tramwajowych. Wymieni" mo€na
ruchu. wyres€nieniem odcinkew planowanych nastepuj!ce rodzaje rozwi'za#:

Do realizacji powy€szych celew wymieftgo zielone linii oznacza realizacje w hb- odcinek z prowadzeniem torsw po

niono 5 kluczowych elementew WPT: ryzoncie do roku 2022, a tao kremowe w zewnetrznej krawedzi jezdni (ul.

- rozbudowa sieci tramwajowej, kolejnych latach). Swojczycka),
nowy tabor oraz obiekty zaplecza Kierunki rozwoju sieci zostagy zapi@a- tdu€e® petle prowadzone ulicami
(w tym zajezdnia), ne w Planie Transportowym [13] (roz- jednokierunkowymi (Grabiszyn, Le-
promocja podre€owania tramwaja-dziag Kierunki rozwoju®) oraz maj! by" $nica),
mi, wkomponowane w Studium uwarun-3. !sklejenie®trasy tramwajowej z przy-
wprowadzenie stagego ukgadu linkpwa# i kierunkew zagospodarowania stankiem kolejowym (Swojczyce,

- integracja z kolej! aglomeracyjn!. przestrzennego (aktualizacja do ko#- Grabiszyn),

Podstawowe efekty WPT to: ca roku 2017). WPT wyznacza miejsta jednopoziomowe przeciecie z lini!

- kretki czas podre€y lod drzwi dostyku sieci miejskiej (tramwaj) z aglo- kolejow! (ul. Agrestowa i inne).
drzwi® (uwzgledniajlcy doj$cia, meracyjn! (kolej) sugerujlc lokalizacjé. prowadzenie w gesto zabudowa-

oczekiwanie, jazde), przystankew (zmiana dotychczaso- nym osiedlu (Promenady Wrocgaw-
mody®kacja zachowa# komunikavych, nowe miejsca). Kolej aglomera- skie),
cyjnych® (mobilno$ci), cyjna bedzie sgu€y" ggewnie podre€org. kra#cewki + w tym do czasowego

wiskszy udziag podre€y transpompodmiejskim, chocia€ w niekterych  ko#czenia tras,
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7. wykorzystanie terenew zajezdni
(czynnych / nieczynnych), 4
8. tory bez ruchu regularnego (dc =
uelastycznienia obsgugi zajezdni), @
9. odcinki (nie cagkiem) podziemn g
por. [4]. .y .
U€yto wy€ej sformugowania ‘zarysov - = \g
no° poniewa€ oggoszony program It
charakter wstepny, inicjujlcy dopiero @
dokgadniejsze studia, w tym mo€liwos
wyboru wariantsw tak€e z udziagem 3. Proponowana trasa przez ulice Swojczyck! [6]

konsultacji spogecznych. ZarysowagRo zabudowane mimo zago€enia braR00 m). Torowisko prowadzone bygo-
pomysgy s! rozwijane, miedzy innymfegularnych kursew autobussw na tymby na zasadzie przebiegu odcinkami
poprzez niniejsz! publikacje. W dalszejdcinku (do wykorzystywania w sytujednokierunkowymi: ul. Pgot#skiego w
cze$ci artykugu omewione s! rozwilzagcjach awaryjnych linii autobusowychkierunku zachodnim i ul. Rubczaka w
nia z dwech pierwszych punktew listy.przez pojazdy uprzywilejowane itp.kierunku wschodnim. Obecny przekrsj
Kolejne rozwi!zania bed! przedmiotem Na dalszym odcinku ulicy Swojczyckippprzeczny tych ulic zostagby prze-
innych publikacii. (2) proponuije sis tory po obu stronachksztagcony w kierunku wykreowania wy-
jezdni (dwa skrajne pasy) w konwendjizielonego pasa z torem tramwajowym
Odcinek z prowadzeniem tor"'w po pasew autobusowo- tramwajowych +(z ewentualnym dopuszczeniem ruchu
zewn$trznej kraw$dzi jezdni wedgug rysunkd. Pozwoli to 0szczed- autobusew), pasa do ruchu ogelne-
nie gospodarowa" przestrzeni! ulicygo w przeciwnym kierunku (®oletowe
Proponowan! trase do linii kolejowej i(przystanki integrowane z chodnikamiltrzagki), pasa postojowego (stosownie
przystanku Swojczyce (zakgadanegozWakomicie realizowa" przesiadki autado potrzeb i rezerwy terenu), chodnika
nowej lokalizacji) o dgugoS$ci okogo fips + tramwaj i prawdopodobnie zmii ewentualnie pasa rowerowego. Sytu-
km pokazano na rysunkd Pocz!tek nimalizowa" zakres przebudowy ulicpwanie tych elementsw w przekroju
znajduje sie przy obecnej petli Sepolnoswojczyckiej (pozostawienie istniejlcgpoprzecznym pokazano na zdjeciu(z
(0znaczenie 3). Petla ko#cowa (4) zlokzdni dla ruchu ogelnego). Na rysunkwznaczeniami: 1 + pas tramwajowy, 2 +
lizowana bedzie przy proponowanymg zastosowano nastepujlce oznaczenigas dla ruchu ogelnego pod prld®, 3 +
przystanku kolejowym (6). Przystangfa elementsw przekroju poprzeczne-pas postojowy).
kolejowy powinien by" usytuowanygo ulicy: J + jezdnia (ruchu ogelnego), W rejonie stacji kolejowej, w trejk!cie
po pogudniowej stronie toru kolejowepAT + pas autobusowo- tramwajowpomisdzy ulicami a torami kolejowymi
go (linia jednotorowa) tak aby na obigzabudowane torowisko tramwajowe)(miejsce numer 3 na rysunky prze-
jego krawedzie podje€d€asy pojazdgH + chodnik, P + przystanek, R + pesuje sie parking P}R + stld wskaza-
od pegnocnej kolej (w obu kierunkachyowerowy. Zdjsci&s pokazuje dostepn! no wariantowe przeprowadzenie toru
od pogudniowej tramwaje (W kierunkirzestrze# pasa drogowego (ograniczdramwajowego (linia przerywana) uza-
do centrum). W WPT zakgada si* W qfl- ogrodzeniami wyre€nionymi zielo- le€nione od docelowego rozplanowa-

leglejszej perspektywie czasowej przgymi strzagkami). nia oraz wjazdew na parking.

dgu€enie tras tramwajowych w ulice My- W obszarze umownie nazywanym tu
dlan! (5) na Zakrzew (Tras! Olimpijsk!Dyte p$tie prowadzone ulicami 1Grabiszyn® (z uwagi na nazewnictwo
+ zgodnie z opracowaniem [5]. Zak@aginokierunkowymi przystanku kolejowego) + rysungk
sis budows nowych mostew Swojczyc- proponowane jest wykonanie torowi-

kich w $ladzie istniejlcych ale z witkszjako 1du€e petle° de®niuje sie tu prowaska od skrzy€owania ulicy Kleci#skiej z
szeroko$ci! i przesunisciem osi mostiyzenie pewnej cze$ci trasy tramwajoGrabiszy#sk! do przystanku kolejowe-
w kierunku spgywu wody (na pe@nociyej odcinkami jednokierunkowymi dogo Wrocgaw Grabiszyn (oznaczenie 1)
zached). Na nowych mostach zlokaliko#cowego przystanku (w formie kilkuna dystansie okogo 500 m (dgugo$" toru
zowane bedzie wydzielone torowiskotorew i peronsw). W WPT takie rozwil-pojedynczego okogo 1000 m). Torowi-
tramwajowe (zabudowane w jezdnizanie proponowane jest w dwsch lo-sko (linia pomara#czowa) prowadzone
awaryjnej) oraz jezdnia po jednym paalizacjach: Le$nica i Grabiszyn. W o 1
sie ruchu w ka€dym kierunku. Kolejnyrgtzypadkach jako doprowadzenie toro- - geeue| ear | s | o | PaT {cHEms -
elementami bed! obustronne chodniki wisk tramwajowych do stacji / przystan- | |
i pasy dla rowerzystew. kew kolejowych. .
Na odcinku od p't“ S°p0|n0 do ul. W osiedlu Le$nica (rysur@kpro-
Mydlanej (1) torowisko prowadzone jesionowane jest wydgu€enie torowiski | .o |sm | 10 | as0 | aso |
po pegnocnej stronie istniejicej jezdn(linia pomara#czowa) od obecnej petli < : ; ——

23,00

+ jako kontynuacja torowiska przy Woznaczenie 2) do stacji kolejowej Wrc 1 _ _ =
Mickiewicza oraz w celu dalszej kontg¢gaw Le$nica (1) na dystansie okogo 4@fPronowane usytuowanie torowiska tramwajo-

nuacji na ul. Mydlanej. Zaleca sis torowin (dougo$" toru pojedynczego okoglf9o na ulicy Swojczyckiej (przekr'j poprzeczny) [6]
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bygoby na zasadzie obiegu odcinka
jednokierunkowymi: pomiedzy jezdnia
mi ulic Kleci#skiej, pomiedzy ulic! Petu
niow! a torami kolejowymi (ko#cowy
przystanek tramwajowy i przesiadko
na kolej) oraz ulic! Ostrowskiego.
ostatnia pozostagaby jednokierunko I
dla ruchu ogelnego (przeciwnie do ru- m v, ] | AR
chu tramwajew tzn. od Grabiszy#skie il B R S el L
+ tylko na kretkim odcinku przed ulic! &4 :
Grabiszy#sk! (2) tak aby nie dochodzi
do blokowania torowiska przez samg
chody oczekujlce na wglczenie sie d(
ruchu (wjazd tramwajew nadzorowan
byaby sygnalizacja wzbudzan!). Na pd-: Widok na obecne zagospodarowanie przestrzeni uliycE@jojc miejscu rozwasanego toro-
zostagej cze$ci ulicy Ostrowskiego ruch wiska tramwajowego
pojazdew odbywagby sie po wspelnym '
pasie z torem tramwajowym. Dojazd d{®
ulicy Grabiszy#skiej mo€liwy bygby £S5
siednimi ulicami oznaczonymi na rysu |
ku8 ®oletowymi strzagkami (wymaga
miejscowej zmiany organizacji rucht:
oraz lokalnych ingerencji w geometri«
skrzy€owat#).
Bardzie] szczegegowo proponowe s
ne zagospodarowanie przestrzeni ulicy
Ostrowskiego pokazano na rysurku

+ odcinek ulicy Ostrowskiego z wb
dowanym torem tramwajowym oraz$®
z dopuszczonym ruchem ogelnym,§

2 + odcinek ulicy Ostrowskiego z wy
glcznym ruchem tramwajew w kierun4

ku ulicy Grabiszy#skiej (tor pozostal@ A
wbudowany w jezdnie dla ruchu pojaz$. Proponowane wydzu$en|e trasy tramwajowej do stacji Wrocgaw Le€nica, rysunek na zdjsciu .
dew uprzywilejowanych i ewentualnie ukosne.gis.um.wroc.pl/

autobusew), 3 £ miejsce na przystaneg
tramwajowy, 4 + nowe przej$cie dIETS
pieszych, 5 + zmiana zagospodarowjis
nia przekroju poprzecznego jezdni &
wyksztagceniem pasa dla lewoskretev:
6 + miejsca na pasy postojowe. ‘

Podsumowanie

Dotychczas realizowane inwestycj
tramwajowe w Polsce zazwyczaj powi!
zane bygy z rozbudow! ukgadu drog
wego. Pojawigo sie kilka spektakularn
realizacji odchodzenia od prowadzeni
tras wspelnym korytarzem (np. tune
pod dworcem ggewnym i przej$cie na@iE T : , :
torami stacji Pgaszew w Krakowie, CzyProponowane sytuowanie torowiska tramwajowego riatﬂma#sklego i Rubczaka, rysunek na
kilka odcinksw w Poznaniu na czele zdjsciu z http://ukosne.gis.um.wroc.pl/

z PST). Wcil€ jednak w $W|adomo§5+y tramwajowej,

planistew, decydentsw i projektantsw i ,q niezale€nie od ukeadu drogowegawestycyjny jest zatem dobr! okazj!
zbyt mago {est $m'ag'°$c'Wreal'zac“vﬁowadzama mniej konwencjonal-do wdra€ania re€norodnych rozwil-
da# dotyczlcych wyglcznie infrastrukyycp rozwiiza#. za#, w tym mniej konwencjonalnych.

prowadzenia tych Wieloletniiwielozadaniowy program
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23, M'ﬁ Py & »‘*-..f,..,r _ £
8. Proponowane wydgu$enie trasy tramwajowej do przystesdéw Brabiszyn, 9. Proponowane sytuowanie torowiska tramwajowego na ulicy
rysunek na zdjeciu z http://ukosne.gis.um.wroc.pl/ Ostrowskiego, rysunek na zdjsciu z http://ukosne.gis.um.wroc.pl/

Postulat oszczednego dysponowanigednoczesnej budowie trasy tramwajof6] Kruszyna M. 'Szczegegowe analizy
$rodkami inwestycyjnymi tym bardziejvej i poszerzaniu ulicy (zwiskszaniu licz- wybranych inwestycji dotycz!cych

wskazuje na rozwilzania efektywne alby passw ruchu lub jezdni). rozbudowy tras tramwajowych we

i niskokosztowe. Jest zatem program Wrocgawiu® opracowanie dla UM
typu WPT faktycznym bod&cem do Wrocgawia, grudzie# 2016.
korzystania z licznych przykgadowych [7] Madras G. 'Budowa trasy tramwaju
wdro€e# jak rewnie€ polem do realizaciji szybkiego do Wilanowa® Przegl'd
indywidualnych nosz!cych znamiona Komunikacyjny 7/2016

innowacji. Podsumowuij!c, do zalet pro- [8] Makuch J. tPropozycja niekonwen-
ponowanych tu, mniej konwencjonal- cjonalnego sposobu prowadzenia
nych rozwilza#, nale€!: wpisanie trasy nowej linii tramwajowej®, Przegl'd
tramwajowej w pas drogowy, niskidMateriagy *r'dgowe Komunikacyjny 9/2015

koszty inwestycji, priorytet dla tram- [9] Popiogek A. "Wpgyw nowoczesnych

wajsw, pozostawienie obsgugi lokalngll] Calvet B., Klemba S. *Mo€liwo$ci i rozwilza# stosowanych w komuni-
i miejsc postojowych, uspokojenie ru- efekty zastosowania priorytetew  kacji tramwajowej na estetyke prze-
chu, zwiskszenie elastyczno$ci i dostep- dla tramwajew na przykgadzie sie- strzeni miejskiej®, Przegl!d Komuni-
no$ci sieci tramwajowej przy integracji z ci tramwajowej Gda#ska® Przeglld kacyjny 8/2014
kolej!. Komunikacyjny 11-12/2011 [10] Rychlewski J. 1Sygnalizacja na tram-
Oszczedne wydatkowanie oraz pof2] Gisterek I. 1Deja vu + czyli nowo- wajowej trasie przez most $w. Ro-
szukiwanie efektywno$ci nie oznaczaj! czesne rozwilzania w transporcie cha w Poznaniu z punktu widzenia
bynajmniej €e proponowane rozwil-  szynowym dawniej i dzi$% Przeglld pasa€era®, Przegl'd Komunikacyjny
zania nie s! bezpieczne i funkcjonalne. Komunikacyjny 8/2014 11-12/2011
Nacisk po stronie efektsw kierowany3] Grulkowski S., Zariczny J. *Propoyt] Rychlewski J.Planowanie tras tram-
jest na usprawnienie miejskiego trans- cja usprawnie# infrastrukturalno- wajowych w miejskiej sieci ulic®
portu zbiorowego. Ale prezentowane -organizacyjnych sieci tramwajowej Przegl!ld Komunikacyjny 9/2015
rozwilzania nie pogarszaj! parametrew  w Toruniu®, Przegl!d Komunikacyjny12]2Strassen und Plaetze neu Gestal-
infrastruktury dla innych u€ytkownikew.  9-10/2011 tet®, Kirchbaum Verlag, Bonn 1997.
Przykgadem mog! by" propozycje zd4] Kruszyna M. 'Propozycja wprowgt3]Uchwaga nr \W\\V/713/16 Rady
gospodarowania przestrzeni ulic. Wpro- dzenia odcinkew podziemnych Miejskiej Wrocgawia z dnia 22 grud-
wadzenie ruchu jednokierunkowego w ~ w transporcie zbiorowym Wrocga- nia 2016 r. w sprawie ~Planu zrew-
ukgadzie lokalnym, nie ogranicza prze- wia° Transport Miejski i Regionalny nowa€onego rozwoju publicznego
pustowo$ci ani dostepno$ci. Wzma- 12/2015 transportu zbiorowego dla Wrocga-
ga jedynie aspekt uspokojenia ruchy5] Kruszyna M., Makuch J., Szydgo Awia na lata 2016 - 2022~ Dziennik
W przypadku ulicy Swojczyckiej pasy !Plan rozwoju wrocgawskiej ko- Urzedowy Wojewedztwa Dolno$l!-
tramwajowe s! dodawane do istniej'-  munikacji tramwajowej wraz z in-  skiego z 2017 r. poz.200. [Data oggo-
cej jezdni. Nale€y podkre$li" €e budowa frastruktur! towarzysz!c! do roku szenia: 12 stycznia 2017 r.]
nowej trasy tramwajowej nie musi (ana- 2032 z perspektyw! kontynuacji w{14] Wrocgawski Program Tramwajowy
wet nie powinna) oznacza" zwiskszenia kolejnych latach® Raport Wydziagu (informacja ze strony internetowej)
przepustowo$ci ukgadu drogowego, co Budownictwa Politechniki  Wro-  http://www.wroclaw.pl/wroclaw-
miagoby (i czesto miewago) miejsce przy cgawskiej z serii SPR nr 21/2016. ski-program-tramwajowy-cele
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Geometryczne ukgady pogecze# tor$
wych z zastosowaniem rozjazd$w zw

Geometrical layouts of railroad switches applying single
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StreszczenieW artykule zawarto zagadnienia geometrycznych ukigaas!cze# torsw kolejowych w planie® poprzez zastosie roz-

jazdew zwyczajnych, bed!cych elementem skgadowyhalfatechnicznych rozjazdsw. Podczas przebudowy pe#!torsw kolejowych
wymagane jest zaprojektowanie nowej geometrii, peprodpowiedni dober parametrew kinematycznych iogeetrycznych. Opisane

w artykule badania nad geometrycznymi ukgadamizesistorsw kolejowych z zastosowaniem rozjazdew zaygzch zostagy wsparte
opracowanym do tego celu programem komputerowym P2&NIA TORfW oraz przykgadem praktycznym. Artylara aamiki kon-
frontacji polskich regulacji prawnych z Dyrektyw! 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjno$ci systemu kol
Wspelnocie oraz rozporz!dzeniami wykonawczymi TSI. W artykule przedstawiono autorskie spostrze€enia i wnioski. Praca niniejsza
wykonana w ramach bada# statutowych nr AGH 11.11.150.005.

Sgowa kluczowd?og!czenia tor"w; Rozjazd zwyczajny; Geometria rozjazdu; Pomiar w planie; Badania rozjazd"w; Wstawka prosta; TS

Abstract: In the article there were included issues of geometrical layouts of railroad switches 2in design® by applying single turnouts wi
are components of technical research of turnouts. During rebuilding railroad switches it is re{uired to project a new geometry by a cor
selection of kinematic and geometrical parameters. Research referred to geometrical layouts of railroad switches applying single turt
described in the article were supported by computegpam POe,CZENIA TORfW developed for this purpasbyathe practical exam-

ple. The article includes results of confrontation Polish regulations with Directive 2008/57/EC of 17 June 2008 on the interoperability ¢
rail system within the Community and with TSI ieggaris. The paper presents conclusions and obsengatopyright. This work was done
within the framework of the statutory research No AGH 11010055

Keywords:Railroad switches; Railroad switches; Crossover; Single turnout; Single point; Geometry of turnout; Measurement of layout;
of turnouts; Straight railway segment; TSI

Temat projektowania ukgadew geo- Pog!czenie torew kolejowych jest wnl!trz lub na zewnltrz czworo-
metrycznych pogl!cze# torew kolekonstrukcj! umo€liwiajlc! przejazd boku: pojedynczy (Rkp), podwsj-
jowych pojawia sie przy okazji zataboru kolejowego z jednego toru na ny (Rkpd).

gadnienia tzw. kolejowych *w!skichdrugi. Zasadniczym elementem, W informacji pozyskanych z jedne-
gardeg® Terminem tym s! okre$lamdrebie kterego mo€e by" zmienio- go z Zakgadew Linii Kolejowych PKP
odcinki linii kolejowych, na kterychny kierunek jazdy taboru kolejowePLK S.A. w wojewedztwie $llskim
ukgad torowy nie zapewnia odpogo jest rozjazd kolejowy. W instrukajiynika, €e najcze$ciej stosowanym
wiedniej przepustowo$ci, przez cbran€owej Id-4 (D-6) [5] zostagy wgzjazdem jest rozjazd zwyczajny,
ograniczona jest mo€liwo$" obsgugiienione rodzaje rozjazdew stosokterego udziag procentowy wynosi
przez posterunek zakgadanej liczbynych na torach sieci PKP PLK $énad 80> (tabl). Czeste zastoso-
pocilgew. Przykgadem kolejowychWyre€nia sie: wanie rozjazdsw zwyczajnych jest
wiskich gardeg® s! stacje w esdzkim rozjazd zwyczajny (Rz), uzasadnione ich nieskomplikowan!
We&le Kolejowym - éed& Fabrycz- rozjazd podwejny: jednostronnykonstrukcj!, a tak€e najmniejszymi
na i é«d& Widzew. Jedynym roz- (Rpj), dwustronny (Rpd), syméwosztami utrzymania i eksploatacji

wilzaniem jest przeprojektowanie tryczny (Rps), spo$red wszystkich stosowanych
ukgadew geometrycznych poprzez rozjazd @ukowy: jednostronngozjazdsw. Kolejn! ich zalet! jest to,
dober odpowiednich parametrew i (Rgj), dwustronny (Red), syrBe-mog! by" montowane zarewno w
przebudowa istniejlcych pogl!cze# tryczny (R@s), torach ggewnych, jak i w torach bocz-
torew [7]. - rozjazd krzy€owy z iglicami weazych.
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Transport szynowy, infrastruktura transportu sz

Tab. 1.Statystyka liczby poszczeg“Inych rodzaj"w rozjazd"w w jednym z Zakgad"w Linii Kadejowyreti pog!czeniami torew z zasto-

PKP PLK S.A. w wojew"dztwie €llskim sowaniem rozjazdsw zwyczajnych s!
Rodzaj rozjazdu llo"& sztuk Udziag procentowy [ﬁ)og!czenia Z.
zwyczajny 1549 83,3 - dwoma rozjazdami zwyczajnymi o
podw2jnyljednostronny 3 0,2 rewnych skosach,
podw%jny!dwustronny 12 0,6 : dwoma rozjazdami zwyczajnymi (0]
podw%jny!symetryczny 4 0,2 r-€nych skosach.
gukowy!jednostronny 2 0,1
T —— 6 0.3 Geometryczno-kons_trukcyjna
krzyowylpojedynczy 36 s charaktgrystyka rozjazdu
krzy'owy!podw%ojny 248 13,3 Zwyczanego
Geometria pog#czenia tor'w si do 30 mi jest ugo€ona pomiedzy stirozjazd jako urz!dzenie techniczno +
kolejowych kami rozjazdsw kolejowych wstawkaolejowe skgada sie z trzech zespogew

jest kwali®kowana jako misdzyrozjaspegniajlcych okre$lone zadania. Ze-
W skgad pog!czenia torew z zastdewa. Wstawka miedzyrozjazdowapeg zwrotnicy umo€liwia kierowanie
sowaniem rozjazdsw zwyczajnychiie stanowi toru stacyjnego oznaczozestawu kogowego taboru kolejowe-
mog! wchodzi" trzy elementy skgadonego numerem, ani nie jest torem rozgo z toru zasadniczego na tor zwrot-
we (rysl): jazdu [5]. W przypadku, gdy dgugo8y. Konstrukcja zwrotnicy skgada sie z
- zestaw rozjazdsw zwyczajnychwstawki prostej przekroczy warto$tiwech nieruchomych szyn (oporni-
okre$lonych typew, 30 m, odcinek ten jest traktowanga prosta, opornica gukowa) i dwech
wstawka prosta tzw. misdzyrojako nowy tor z nadanym mu numefuchomych szyn (iglica prosta, iglica
Zjazdowa, rem. Wewczas zakgadana jest odrebmaukowa). Zmiana toru kolejowego w
guk kogowy wyrswnujlcy w toracksil€ka kontroli stanu toru (D972), vejonie zwrotnicy odbywa sie za po-
nierewnoleggych lub stanowilcykterej zapisywane s! wyniki pomiarsw moc! napedu zwrotnicowego, ktery
przedgu€enie krzy€ownicy gukovaggnostycznych. poprzez elementy zamkniecia na-
(fakultatywnie). W przypadku pog!czenia torew niestawczego steruje zmian! pogo€enia
Typ rozjazdu okre$lany jest przez wieksvnoleggych geometria ukgadu wyglic. Zespeg szyn g!czlcych jest $rod-
parametrsw. W procesie projektowaimaga zastosowania dodatkowo gukowym komponentem rozjazdu zwy-
nia geometrii pog!cze# torew istotnekogowego wyrewnuj!lcego. Oddzielo-czajnego g!czlcym zespeg zwrotnicy
sk ny jest on od rozjazdew wstawkamiz zespogem krzy€ownicy. Natomiast
rodzaj rozjazdu (Rz, Rpj, Rpd, Rpsstymi. éuk kogowy stosowany jesadaniem zespogu krzy€ownicy jest
Rgj, Rad, Ras, Rkp, Rkpd), tak€e jako przedgu€enie krzy€owniayo£€liwienie swobodnego przejazdu
typ szyn, z kterych rozjazd zostamikowej rozjazdu zwyczajnego. keg taboru kolejowego przez miejsce
wykonany (60E1 (S60), 49E1 (S49Rrzykgadowymi pog!czeniami torskrzy€owania sie szyn. Ze wzgledu na
S42, 8, 6), kolejowych z zastosowaniem rozjaxonstrukcje krzy€ownice dzielimy na
wielko$" promienia guku toruew zwyczajnych s! pog!czenia w tostage i ruchome (z ruchomym dziobem
zwrotnego [m] (190, 300, 500, 76€ach rewnolegaych: lub szynami skrzydgowymi). Konstruk-
1200 i inne), - jednym rozjazdem zwyczajnym, cja krzy€ownicy ruchomej eliminuje
skos rozjazdu (1:9, 1:12, 1:14, 1:18,5dwoma rozjazdami zwyczajnymi aiderzenia koga o dzieb oraz wypgasz-
i inne). rewnych skosach, czenia dzioba krzy€ownicy podczas
Zgodnie z zapisami rozporz!dzenia dwoma rozjazdami zwyczajnymi @rzejmowania obci'€enia z szyn skrzy-
[11], pomiedzy dwoma gukowanymi re€nych skosach, dgowych [9]. Dodatkowo zu€ywaj! sie
elementami w pog!czeniach torew- czterema rozjazdami zwyczajnynane wolniej. Wyjltek stanowi! cze$ci
powinna by" zastosowana wstawka (tzw. pog!czenie trapezowe). ruchome, kterych zu€ycie na skutek
toru prostego. Je€eli jej dgugo$” wynv torach nierewnoleggych przykgaksploatacji jest 2-3 razy szybsze ni€ w
A2 krzy€ownicach monoblokowych [1].
Ze wzgledu na geometrie wyre€nia
sie krzy€ownice proste i gukowe.
Geometria rozjazdu zwyczajnego
jest okre$lana przez cztery punkty
ggewne w planie. W miejscu przeciscia
oo sie osi toru zasadniczego ze styczn!
awyczajny do osi toru zwrotnego wyprowadzo-
a1 M1 P1 n! z ko#ca rozjazdu usytuowany jest
tzw. punkt matematyczny M. W styku

wstawka
prostq

1. Elementy konstrukcji geometrycznej poglczenia tor'w
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przediglicowym rozjazdu znajduje sie
punkt pocz!tkowy rozjazdu - punkt A.
Pozostage dwa punkty to punkty ko#-
cowe rozjazdu P, P, ktere s! przyjmo-
wane w torze zasadniczym i odgage&- A
nym w stykach szyn za krzy€ownic!.
Aby wynie$" geometrie rozjazdu w
teren, zespeg geodezyjny tyczy punk-
ty g@ewne w oparciu 0 wspegrzedne
punktew podane na planie zagospo-rozporz!dzenia z dnia 25 lutego 2016vierzchni na liniach kolejowych Id-1
darowania terenu lub na podstawig. W sprawie interoperacyjno$ci syst¢b-1) [4]. W aktualnej wersji Warunksw
danych zawartych w projekcie techmu kolei [14] wery®kacji zgodno$citechnicznych, ktera zostaga wydana w
nicznym budowy lub modernizacjizasadniczymi wymaganiami dotycz!2015 r., usunisty zostag rozdziag doty-
linii kolejowej [6][3]. Rysun2lprzed- cymi interoperacyjno$ci systemu koleiz!icy ukgadu geometrycznego toru.
stawia schemat geometrii rozjazdgpowinna zosta" poddana geometriaZast!piono go modugem A3, kterego
wraz z punktami ggewnymi. rozjazdew kolejowych. Oceny dokozapisy pozwalaj! na dokonanie wy-
Oprecz punktew ggewnych, geo-nuje noty®kowana jednostka certy®eru metody obliczeniowej dla para-
metria rozjazdu jest charakteryzowauij!ca. metrew ukgadu geometrycznego toru,
na przez jego dgugo$" L, skos rozjazSkutkiem wprowadzenia TSI byspo$red dwech wy€ej wymienionych
du 1:n oraz promie# guku rozjazdu knieczno$" zmiany polskich regulametod. W module A3 okre$lono do-
Dgugo$" rozjazdu L jest okre$lana jaioprawnych, aby byay zgodne z wgpuszczalne warto$ci przy$pieszenia
odleg@o$" wzdgu€ toru zasadniczeg@ganiami zawartymi w przepisaclpojawiajlcego sie podczas przejazdu
pomisdzy punktem pocz!tkowym europejskich. W rozporz!dzeniu mnajszybszego pocilgu (przy$piesze-
rozjazdu A i punktem ko#cowym rozdnia 5 czerwca 2014 r. zmieniajlcymie od$rodkowe), najwolniejszego
jazdu P. Tangens k!ta zawartego pdozporz!dzenie w sprawie warunkewpoci!gu (przy$pieszenie do$rodkowe)
misdzy osi! toru zasadniczego i stycztechnicznych, jakim powinny odpo-oraz dopuszczalne warto$ci niedomia-
n! do osi toru zwrotnego w punkciewiada" budowle kolejowe i ich usytu+u przechygki i nadmiaru przechygki
P", kterego wierzchogek znajduje sie @wvanie [12] dla ukgadsw geometrycaiwzglednione w planie utrzymania.
punkcie matematycznym M jest nanych torew kolejowych przywogano Tematyka ukgadew geometrycz-
zywany skosem rozjazdu. Dodatkowdo stosowania norme PN-EN 13808ych poglcze# torew zostaga poru-
w krzy€ownicach prostych warto$w zakresie oblicze# projektowych $zona tak€e w tomie | Standardew
klta rozjazdu jest rewna warto$ci k!tawarto$ci dopuszczalnych. Cz+$" 2 [18KP PLK S.A. [15]. Znajduj! sis w nich
krzy€ownicy. Inaczej jest w przypadkiptyczy ukgadew geometrycznyclwarto$ci dopuszczalne w zale€no$ci
krzy€ownic gukowych, gdzie wymi@og!cze# torew. Zawiera zapisy dotyed predko$ci tylko dla metody zmiany

~

2. Schemat geometrii rozjazdu zwyczajnego z punktami gabajazdu

nione k!ty nie s! sobie rewne [8]. czlce oblicze# i warto$ci dopuszczahiedomiaru przechygki i nageej zmia-
nych dla metody zmiany niedomiaruny niedomiaru przechygki. Natomiast
TSI a krajowe regulacje prawne przechygki i naggej zmiany niedomiavuzag!czniku ST-T1-A9 [16], ktery ma
w zakresie pog#cze% tor'w przechygki, ktera przed wej$ciem T&j$" w €ycie z dniem 01.01.2017 .
kolejowych nie byga wymagana podczas projeknajduj! sie przepisy dotycz!ce dobo-

towania pog!cze# torew. Inn! metod! ru rozjazdew podczas projektowania
Dyrektywa 2008/57/WE z dnia 1@mo€liwiajlc! przeprowadzenie ob-pog!czenia torsw kolejowych. Dober
czerwca 2008 r. w sprawie interoperdicze# dla ukgadew geometrycznychkypu rozjazdu nale€y dostosowa"
cyjno$ci systemu kolei we Wspslnocipog!cze# torew jest metoda bazydo predko$ci maksymalnej w torach
[2] wymaga spegniania przez skgadsitywnej wagonu. W rozporz!dzeniu glanego typu linii i wymaganej pred-
podsystemew wymaga# zawartych wdnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie wke$ci jazdy na odgagezienie, a tak€e
technicznych specy®kacjach intergtinkew technicznych, jakim powinnydo warunkew miejscowych. Inna jest
peracyjno$ci (TSI). Rozjazdy kolejoadpowiada” budowle kolejowe i ichklasy®kacja doboru typu rozjazdu dla
s! skgadnikami podsystemu nfrasytuowanie [11] przedstawione spoglcze# misdzy torami ggewnymi za-
struktura® W rozporz!dzeniu z dnia 1®arto$ci dopuszczalne i jest scharakadniczymi oraz inna dla pog!cze# to-
maja 2014 r. w sprawie dopuszczaniaryzowana wyg!cznie metoda bazyw ggewnych zasadniczych z torami
do eksploatacji okre$lonych rodzesztywnej wagonu. W rozporz!dzenilggswnymi dodatkowymi.
jow budowli, urz!dze# i pojazdsw [12] zmieniono warto$ci dopuszczal-
kolejowych [13] znajduje sie zapis ®e dla parametrew kinematycznychMetoda bazy sztywnej wagonu
wymaganiu uzyskania $wiadectwala tej metody obliczeniowe;.
dopuszczenia do eksploatacji typu Zmiany wprowadzono tak€e w Waw metodzie bazy sztywnej wagonu
dla pozycji rozjazdy kolejowe. Wedgtignkach technicznych utrzymania narale€y przyj!" model ruchu punktu
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materialnego poruszajlcego po tra-dza sie tylko do pierwszego czgonu. gdzie:
jektorii ustalonej osi! toru [12]. WyDbrugim parametrem kinematycznymi £ niedomiar przechygki lub nad-

znaczane s! nastepujlce parametryobliczanym w pog!czeniach torsw miar przechygki [mm],

kinematyczne: z zastosowaniem rozjazdew kolejoV+ predko$" jazdy na kierunku

- niezrewnowa€one przy$pieszenievych w metodzie bazy sztywnej wa- zwrotnym rozjazdu [km/h],
od$rodkowea [m/<], gonu jest przyrost przy$pieszenia ni®+  promie# guku rozjazdu [m],
niezrewnowa€one przy$pieszenierswnowa€onego3 obliczonego na D+ przechygka (warto$" ujemna,
do$rodkoweat [m/<], podstawie wzoru (2): gdy szyna zewnestrzna jest ni€ej
przyrost niezrewnowa€onego ni€ wewnestrzna) [mml].
przy$pieszenia [m/s7, , _Vxag! a,& B
predko$" podnoszenia koga na @& Natomiast warto$" naggej zmiany nie-
rampie przechygkowej f [mm]. dzie: domiaru przechygki zale€y od predko-

Dla rozjazdesw zwyczajnych obliczan% ' . . . $ci jazdy i promienia guku - wzer (4):

i analizowana jest warto$" wyg!czni + przyrost przy$pieszenia  nie-

zrewnowa€onego [m/fg, v
predko$" pocilgu w kierunku #'=$8 x— 4)
zwrotnym [km/h], R
+ niezrewnowa€one przy$piegdzie:
szenie w gukach rozjazdsw |+ nagga zmiana niedomiaru prze-
chygki [mm],

niezrewnowa€onego przy$pieszeni:<1/+
(od$rodkowego dla pocilgew pasa- —
€erskich lub do$rodkowego dla towa-
rowych) oraz przyrostu niezrewnowa?r %
€onego przy3$pieszenia.

. . o /<]
Przy$pieszenie boczne pojawia Sie [m/s7], ., . . . .
podcz)r:lspjazdy pojazdu koIe[J?O\J/vego n dgugo$" wstawki prostej [m], V+ predko$" jazdy na kierunku

+
. - + baza sztywna wagonu [m]  zwrotnym rozjazdu [km/h]
odcinkach krzywoliniowych. W przy- . . '
padku rozjazdﬁwzwyczajynego j«fst to (przyjmowana do oblicze# 20R:  promie# guku rozjazdu [m].
’ m

guk toru zwrotnego rozjazdu. )- . .
Wektor niezrewnowa€onego przy- N . W przyp_ad_ku rOZ.JaZd°W zwyczaj_nych,
$pieszenia od$rodkowego w torze \é\/arto$ przyrostu .nlezrownowa€0war§o$0|_ n|edqm|aru. przechygki i na-
przechygk! jest wynikiem re€nicy wek €90 przy$p|§szen|a _bocznego dlgge_J zmiany nled_omlaru przechygki s!
tora sumy z wektorsw przy$pieszeni 0zjazdew kolejoyvych nie mo€e_przesob|e rewne, pom.ewa€ .Warto$3 W
od$rodkowego i przy$pieszenia ZieZi_rocz_y" warto$ci dopu_szczaln_ej okrgermule (3) na niedomiar przechygki

lonej w rozporz!dzeniu [12] i wynojest rewna zero, co sprowadza j! do

skiego, a wektorem prostopadgym . S .
toru. Warto$" niezr-wnowa€onegoSZ!CeJ 1m/& postam_ taklej_ same; jak wzer (4) na na-
g@! zmiane niedomiaru przechygki.

przy$pieszenia od$rodkowego mo€

okre$li" za pomoc! wzoru (1): nl@letoda Zmiany niedomiaru

przechygki i naggej zmiany Program POé+CZENIA TOR;W
V% 9 niedomiaru przechygki
anzr=$%!,, R SZ D (1) . _Prace prowadzone podczas geode-
Druga metoda polega na obliczeniwyjnego projektowania pog!cze# toro-
gdzie: parametru niedomiaru przechygki wych, maj! na celu dober odpowied-
a_ * niezrewnowa€one przy$pieszeraggej zmiany niedomiaru przechyakich rodzajsw i typsw rozjazdew do
nie [m/4], De®nicja tych parametrsw znajdujéstniejlcych warunksw terenowych
V+ predko$" przejazdu taboru kolesie we wcze$niej wspomnianej nororaz do predko$ci kursowania po-
jowego [km/h], mie PN-EN 13803-2 [10]. Niedomisilgew. Optymalizacji podlega geo-
R+ promie# guku toru [m], przechygki wystepuje, gdy warto$etria ukgadew pog!cze# torowych.
g,= przy$pieszenie ziemskie fin/s przechygki jest zbyt maga, aby zrewrRrace projektowe mog! by" wspoma-
s+ rozstaw szyn [m], wagy" przy$pieszenie boczne podczagmne eksperckimi systemami kompu-
D+ przechygka toru [mm]. jazdy pocilgu. Nadmiar przechygki wyerowymi. Do celew badawczych nad

stepuje w sytuacji, gdy warto$" przegeometrycznymi ukgadami pogl!cze#
W rozjazdach warto$" niezrewno-chygki majlca rewnowa€y" przy$pietorsw kolejowych z zastosowaniem
wa€onego przy$pieszenia bocznegezenie boczne jest zbyt du€e. Formugzjazdew, zostag opracowany i prze-
zale€y od zastosowanej przechygking obliczenie parametru niedomiardestowany przez autorke program
torze zwrotnym rozjazdu_ Im wiekszdub nadmiaru przechyzki przedstaWki)mputerowy POe,CZENIA TORfW.

jest warto$" przechygki tym mniejsxézer (3): Umo€liwia on obliczanie warto$ci pa-
jest warto$" niezrewnowa€onego rametrew kinematycznych dla meto-
przy$pieszenia. Dla rozjazdsw zwy- "= 38 )L/ 5 3) dy bazy sztywnej wagonu oraz me-
czajnych, w kterych przechygka jest R tody zmiany niedomiaru przechygki i
rewna zero posta" wzoru (1) sprowa- nageej zmiany niedomiaru przechygki.

Dodatkowo obliczane s! parametry
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POLACZENIA TOROW.

= — & o E=Niod "}

geometryczne w zale€no$ci od rc
dzaju analizowanego pog!czenia tc IPOLACZENIE TOROW
rew m. in.: dgugo$" wstawki proste
styczne do guku wyrewnuj!cego i inne f
wymiary pomocne przy geodezyjnyn 8
tyczeniu i kontroli wyniesienia projek
tu poglczenia torowego w teren. Po &
nadto algorytm programu wykonuje @
obliczenia wspegrzednych punktew —
goewnych rozjazdsw, innych punk- & N s
tew charakterystycznych pog!czenia - )
wska&nika W17, tzw. ukresu.

®) rozjazdem zwyczainym (©) dwoma rozjazdam zwyczainymi o jechakowych skosach T| ) dwoma roziazdami zwyczamymi o jednakowych skosach

trapezone. (0} dwoma rozjazdami zwyczainymi o réénych skosach dwoma rozjazdami zwyczajnymi o réinych skosach

Je€eli osie ukgadu wspegrzedny
pog!czenia torew nie s! rewnolegge
do osi ukgadu wspegrzsdnych prosto- 3. Okno startowe programu PO&8CZENIA TOR9W
kltnych, nale€y poda" warto$" Klta, ... . o T e
obrotu ukgadu pog!czenia wzgleder| .-

Typ rozjszdéw 141157
39176

4254

osi ukgadu wspegrzednych prostok!i
nych. W przypadku, gdy wspegrzedn
punktu poczltkowego ukgadu po-
glczenia nie s! rewne (0,000; 0,00C
wewczas nale€y poda" wspegrzedne
tego punktu, aby zostago obliczon omcz |

) 190-138

300-1:9

lugoZ odcirka b2 ] 6145
Maksymalna predkosé V fem/h]: 50

Dlugosé bazy saywnejwageru fm: 20

Wspsirzzdne punktu L' w ukladzie globainym XY:

X 1456.147 Yim) 4236451
Kat obrotu ukladu LW wagledem ukladu XY fad]: 1.125671

Polozenis Ukresu - odleglosé midzy osiami toréw m}: 35

© 500-1:12
760-1:14
1200-1:185

%) 25001265

by R 1

przesuniscie ukgadu pog!czenia wzgl| 7 e B S
dem przyjstego w programie ukeady e e P o
wspegrzednych prostok!tnych. AlGO-| e ey secemem sesenie st A% IEEEE
rytm programu oblicza WSpe@rzednel wemsm o ok P e
przetransformowane o obret | przesuq " =0 e O Pl ke e
niscie na podstawie wzorsw (5) i (6). aia o ' =

1476981 4241075
| L s 22378
w17 1512.123 4258193
) 4254589

%=% %, x*$-$,x+8 (5)
4. Przykgadowe okno obliczeniowe programu PO&€8CZENIA TOR9W

$=$ %, %% $,x* 5 () charakteryzujlcych dane pog!czenieninimalnej dgugo$ci wstawki prostej
torew i parametrew kinematycznych. wynosz!cej wedgug rozporz!dzenia
Parametrami jakie nale€y wprowadz[12] 6 m oraz w przypadku ujemnej
ukgadzi§' M- in. rozstaw torew, maksymalnavarto$ci guku wyrswnujlcego.
wternym punktu pocz!tko- predko$" na kierunek zwrotny rozjaz- '
wego ukgadu pierwotnego, du dfaugo$" bgzy sztywnej yvagonBo;a#czemg tor"w r"wnoleg{aych_
X,Y + wspegrzedne punktu w ukgd- e wielko$ci w zale€no$ci od rawoma rozjazdami zwyczajnymi
P dzaju pog!czenia torowego. Nale€yr'wnych skosach
Jewnie€ dokona" wyboru typew roz-
dzie wtsrnym, jazdew zwyczajnych. W oknie oblicze- W rejonie nastawczym HN - linia
7+ kit obrotu ukgadu vvt-rnegoniowym jest rewnie€ zag!czony szkikolejowa 131 dokonano pomiarsw
wzgledem ukgadu pierwot_odpowiedni do analizowanego rodzasprawdzaj'cych geometrycznego po-
nego. jowi pogl!czenia. W wyniku oblicze#!czenia torsw kolejowych nr 1 i 2 w
wy$wietlane s! warto$ci parametrewplanie®. W analizowanym pog!czeniu
Praca w programie rozpoczyna Si_lginematycznych, geometrycznych;!.zabudowane rozja;dy zwyczajne nr
od wyboru rodzaju poglczenia torsw! vysp-rarz-dne punktew ggewnych7 i nr 8. Obydwa rozlazd_y s_,! typu S60-
spo$red sze$ciu, ktsre zostagy weZ@zjazdew, charakterystycznych pogl:9-300, prawe, _zamknl-ma _suwako-
$niej wspomniane w rozdziale 1Ged2e#, a tak€e ul_<resu (Q)s._ we, rok_ prod_ukcu [ Wbydowanla 1987,
metria pog!czenia torew kolejowyche Dodatkowyml funkcjami programupodrOZJazdmce drewniane, eksploa’;o-
(rys3). W oknie obliczeniowym w Sekj_e_st qstrzegame_ u€ytkown|k'a odpowane (rys5 i8). Tego typg pog!czenie
cji dane projektowe, u€ytkownikwpro‘-’v'edn'm komunikatem o niewpro-dwech torsw, teoretycznie rewnole-
wadzeniu wszystkich wymaganyclygych, za pomoc! dwech rozjazdew

wadza wielko$ci niezbedne do obli- : o _ _
czenia parametrew geometrycznyChdanych, 0 niespegnieniu wymogawyczajnych o jednakowych skosach

gdzie:
X, Y+ wspegrzedne w

dzie pierwotnym,
XYz wspegrzedne punktu w ukg
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lub protokogu zdawczo *+ odbiorcze-
go. Wykonanie oblicze# projektowych
jest konieczne w przypadku prac
zwilzanych z doprowadzeniem osi
toru nr 1 i toru nr 2 do rewnoleggo$ci.
Tabela2 zawiera zestawienie warto$ci
wynikew przeprowadzonej analizy z
porswnaniem do stanu istniejlcego.

Podsumowanie

Z przeprowadzonych bada# doty-
czlcych poglcze# torew kolejowych
wynika, €e najcze$ciej stosowane w
Polsce s! rozjazdy zwyczajne. Uzasad-
nione zatem bygo przeprowadzenie
bada# nad ukgadami geometrycznymi
pog!cze# torsw kolejowych z zasto-
sowaniem rozjazdew zwyczajnych. Z
analizy regulacji prawnych wynika, €e
skutkiem wprowadzenia technicznych
specy®kacji interoperacyjno$ci byga
konieczno$" wprowadzenia zmian
w polskich przepisach prawnych. W
zakresie projektowania ukgadew geo-

6. Szkic pomiaru inwentaryzacyjnego rozjazd"w zwyczeyshw rejonie nastawczym HNmetrycznych pogl!cze# torew kolejo-

o Polaczenie toréw réwnaleglych dwoma rozjezdami zwyczajnymi o jednakowych skosach R

Szkic Dane projektowe

hx Typ rozjszdow
190-18 Rozstaw torsw h fm]: 4430

© 300-18 Maksymaina predkodé V fumrh], 7]
500-1:42 Dlugosé bazy sztywnej wagonu fm]: 20
760-1:14 Wspélrzgdne punktu S w ukladzie globainym XY:

B0 18 XSl [] YSfnl 0
25001265 Kat obrotu ukladu UW wagledem uklady XY fadl 0

| B [53 Polozenie ukresu - odieglodé miedzy osiamitorow fnl: 35

o | OBLICZ

Wyriki dia parametrow kinematycanych Wyniki dla parametriw geometrycanych Wspdirzedne punkiow charakterystycznych

Metoda bazy sztywnej wagonu | Punkt X m] Y m]
0.000 0000
0000 | 16516
1235 o min

oznej p luku ozjzdu fm]:  16.616
B

Przyspieszenie niszréwnowazone a fm/s"2]: 041 Dhugosé
Preyrost prayspieszenia niezréwnowazonego w [n/s™2:  0.33 Dlugost ABJ=c fm}: 40.659

Dlugosé wstawkd proste] w fm] 7428

5
A
J
Metoda zmiany niedemiaru przechy tki 1 0000 Bl
oraz nag tej zmiany niedomiaru przechy tki Wymiar b ] 10410 = 2655 D
Nisdomiar precchytki 4h fmm: 62.9 \Mymiar L fm] 73641 B 4480 57.026
F 4450  ms4
D 4490 40410
w17 1750 48116
w2 B

Nagla zmiana riedomiaru praechylki A1 fm] 629

wych, oprecz metody bazy sztywnej
wagonu, zostaga wprowadzona me-
toda zmiany niedomiaru przechygki i
naggej zmiany niedomiaru przechygki,
ktera jest zde®niowana SzCzeg*@owo
w normie PN-EN 13803-2 [10]. Pod-
czas prac projektowych, nie mo€na
przekroczy" warto$ci dopuszczalnych
parametrew kinematycznych okre$lo-
nych dla obydwsch metod. Warto$ci
te s! zawarte w [11], [12], [4], [15], [10].
W zakresie geometrii ukgadsw pog!-
cze# torsw kolejowych nale€y zacho-
wywa" wymeg minimalnej dgugo$ci
wstawki misdzyrozjazdowej rewnej

7. Obliczenia pog'czenia tor'w r'wnolegaych nr 1 i 2 dvjardamozwyczajnymi nr < i = o r'w® M. Ponadto rol! zespogew geode-

nych skosach w programie POe8CZENIA TOR9W

1:9, stanowi pojedyncze pog!czenwanymi dla parametrew geometrycz-
torew. Pomiar inwentaryzacyjny wnych badanego pog!czenia torew
planie® wykazag wystepuj!ce re€nice yrzy przyjeciu $redniego misdzytorz
warto$ci szeroko$ci istniejlcego misebliczonego na podstawie wynikew
dzytorza. Rysunékprzedstawia szkicpomiarew stanu istniejlcego. Do obli-
z pomierzonymi warto$ciami w anaeze# zostaga przyjsta warto$" $rednigj

lizowanym pog!czeniu torew. Celenszeroko$ci

przeprowadzenia analizy porewnaw-4,490 m (stosujlc zasady zaokr!glat\-
czej uzyskanych warto$ci 'w planieta Krygowa- Bradisa), zakgadaj!
z warto$ciami teoretycznymi, wykonale€y doprowadzi" o$ toru nr 1 i
nano obliczenia w programie POé,-do rewnoleggo$ci. W praktyce mo€
CZENIA TORfW. Otrzymane wartopezyj!" warto$" projektowanego mis-
wynikowe s! warto$ciami projekto-dzytorza z projektu regulacji osi toru
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miedzytorza wynosz!ca

na

zyjnych i diagnostycznych do spraw
nawierzchni i podtorza kolejowego, w
obsgudze pogl!cze# torew kolejowych

4

Aest sporz!dzenie dokumentacji pro-
Jektowej poglczenia i obsgugi monta€u

rozjazdew w terenie, poprzez wyty-
czenie punktew ggewnych rozjazdew
I “innych punktew charakterystycz-
nych pog!cze#. Dodatkowo do zada#
y%té€e zespogew nale€y prowadzenie

?rac pomiarowych w zakresie bada#

echnicznych rozjazdew, poprzez
Sprawdzenie geometrycznych ukga-

dew poglcze# torsw kolejowych w

412017



infrastruktura transportu s.

Tab. 2.Zestawienie parametr"w projektowych ze stanem istniejlcym dla analizowanego pOﬂ!czQﬁé)pracowanie projektsw por_a lcze#
tor'w z zastosowaniem rozjazd"w zwyczajnych nr < i = wesj@viezym HN w cilgu linii 1?21 torowych. _ Przeglld Ge_OdeZYJn_yy Cz.
1.(Geodetic-and-analytical design of

Parametr geometryczny Warto"& projektowa [m] ¥y & istnie .
track connections. Part 1), 2010, R.82,
Dgugo" !rozjazdu!nr!7 33,232 33,800 nr4.s. 3-8 )
Dgugo" rozjazdu!nr!8 33,232 33,800 [7] Klemba Sz. éedzki Wezeg Kolejowy.
Odleggo” pomi$dzy!punktamilmatematycznymilrozjazd%w 40,659 40,9.5‘@b|emy i rozwilzania. Seminarium
Odlego” Ipomisdzy!punktamilmatematycznymilrozjazgdoy! P Instytutu Kolejnictwa. 03.06.2014 r., s.
zrzutowanalnalo"!toru ’ ’ 92-105.
Dgugo” lwstawkilprostej 7,428 7,888 [8] elczy#ski J. Rozjazdy kolejowe. Wy-
: ) dawnictwo Komunikacji i €!czno$ci,
01) 3"/4$514(// 1976

[9] Pa$J., Dyduch J. Wspegpraca rozjazdu
z napedem dla kolei du€ych predko-
$ci. Czasopismo Logistyka, 6/2014.

[10] PN-EN 13803-2}JA1:2010 Kolejnictwo

e aeig2 - Tor - Parametry projektowania toru

w planie - Tor o szeroko$ci 1435 mm
i wiskszej - Cze$" 2: Rozjazdy, skrzy-
€owania i inne porswnywalne przy-
padki z nag@ymi zmianami krzywizny.
[11] Rozporz!dzenie Ministra Transpor-
tu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrze$nia 1998 r. w sprawie warun-
kew technicznych, jakim powinny
odpowiada" budowle kolejowe i ich
i, usytuowanie (Dz.U. 1998 nr 151 poz.
fases e 987).

6.7.,7$89++: $($

01 2 3"/4$5!4(//

6.7.,7 %8 9++ $($

8. Poglczenie tor"w r'wnoleggych nr 1 i 2 dwoma rozjazdaajngmiynr < i = (Rz S60-1:>-20[)2] Rozporz!dzenie Ministra Infrastruk-
w rejonie nastawczym HN tury i Rozwoju z dnia 5 czerwca

: . : . o - 2014 r. zmieniajlce rozporz!dzenie
planie. Dokumentacja ta jest materigerezentowane wyniki bada# wpisuj! W sprawie warunksw technicznych,

gem %awieraj_!cym dqne, ktere powinsie w tema_lt)_/k- Wsp-rac__z_esnyc_h bgda# jakim powinny odpowiada" budow-
ny by" uzyskiwane nie tylko podczaw dyscyplinie geodezji in€ynieryjno = o kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.
pomiarsw eksploatacyjnych, wykonyprzemysgowej i diagnostyce budow- 2014 poz. 867).

wanych podczas bada# technicznycinictwa komunikacyjnego. [13] Rozporz!dzenie Ministra Infrastruk-
rozjazdew, ale rewnie€ podczas prac tury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r.
realizacyjnych. Prace te mog! zostaVlateriagy *r‘dgowe w sprawie dopuszczania do eksplo-
zautomatyzowane poprzez wykona- atacji okre$lonych rodzajew budow-

nie oblicze# w programie kompu-l1] Bogdaniuk B., Towpik K. Budowa, |i, urzldze# i pojazdew kolejowych

terowym, takim jak przedstawiony Modemizacjainaprawy dreg kolejo-  (Dz.U. 2014 poz. 720).

program PO&,CZENIA TORfW. Z prze- wych. Wyd. PKP Polskie Linie Kolejg4] Rozporz!dzenie Ministra Infrastruk-

prowadzonej analizy por-wnawczej[z] Vlél)e;rgl?tly(\)/.va Parlamentu Europejskie tzuo?lel Budowmctyvq 2 dnia 25 Iqteg$o '
. : . jskie- r. w sprawie interoperacyjno$ci

E?;?é}:ggmw dﬁ?]zﬁg;’zvgsvhaﬁsgzta:ﬂ. go i Rady nr 2008/57/WE z dnia 28  systemu kolei (Dz.U. 2016 poz. 254).

czenia torw z zastosowaniem rozjaz- czerwca 2008 r. w sprawie interopgi5] Standardy techniczne - szczegsgowe

; : - racyjno$ci systemu kolei we Wspel- warunki techniczne dla moderniza-
dew zwyczajnych nr 71i 8 w rejonie na- - nogie (przeksztagcenie) (Dz.U. L 191,¢ji lub budowy linii kolejowych do

stawczym HN w cilgu linii 131 wynika, ~18.7.2008, p.1). predkosci Vmax ... 200 km/h (dla ta-
€e wystepuj! znaczne re€nice pomis-[3] Gocag J. Geodezja in€ynieryjno * horu konwencjonalnego) / 250 km/h
dzy tymi warto$ciami. Tak du€e re€nice przemysgowa. Cze$" Il. Uczelniane (dla taboru z wychylnym pudgem).
uzasadniaj! i podnosz! wage wykony-  Wydawnictwo Naukowo + Dydak-  Tom I. Droga szynowa, 2009.
wania oblicze# teoretycznych z wyko- tyczne AGH, 2005. [16] Zaglcznik ST-T1-A9 ROZJAZDY do
rzystaniem opisywanego programy4] Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzy-  standardew technicznych - szczege-
komputerowego. Uzasadnione jest Mania nawierzchni na liniach kolejo-  gowe warunki techniczne dla moder-
tak€e wykonywanie stagych i czestych Wych, 2015. . . nizacji lub budowy linii kolejowych
pomiarow diagnostycznych w terenie, 5] Id-4 (D'G) Instru_kCJa 0 O_gl'dZInaCh’ do pl’*dkO$Ci Vmax ... 200 km/h (dla
aw niekterych skrajnych przypadkach ~Padaniach technicznych i utrzyma-  taboru konwencjonainego) / 250
wykonywanie regulacji osi torew. Za- . N rozjazdsw, 2015. . km/h (dla taboru z wychylnym pu-
[6] Kampczyk A. Geodezyjno - analitycz- dgem). Tom I. Droga szynowa, 2016.
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Proteza koniecpolska jako stymular
rozwoju transportu kolejowego
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Wojciech Jurkowski | Mateusz Smolarski

magister (doktorant) magister (doktorant)

Zakgad Zagospodarowania
Przestrzennego; Instytut Geograei
i Rozwoju Regionalnego; Wydziag
Nauk o Ziemi i Ksztagtowania
$rodowiska

- - Zakgad Zagospodarowania
- Przestrzennego; Instytut Geog
i Rozwoju Regionalnego; Wydzg
» Nauk o Ziemi i Ksztagtowania
/% S$rodowiska

. — |
A f
rv‘lN

f 'l-h woijciech.jurkowski@uwr.edu.pl™

J mateusz.smolarski2@uwr.edu.pl

StreszczenieModernizacja linii kolejowych i efektywne wykormyestekutkew tego procesu (m.in. w postaci podwyg@sgpredko$ci drogowe))

jest istotnym elementem tworzenia atrakcyjnej oferty przewozowej. Przykgadem linii, ktera w ostatnich latach ulegga intensywnej moderniza
tzw. proteza koniecpolska® czyli odcinek g!cz!cy Opole z Koniecpolem przez Czestochowe. Trasa ta miaga zwickszy" konkurencyjne$" czasc
glcze#t z Wrocgawia do Warszawy i Krakowa staryowsarnym alternatywe dla, odkgadanego w czasjekprdcolei du€ych predko$ci. Celem
artykugu jest ukazanie wpgywu realizacji tej inwestycji na zmiany oferty przewozowej na trasach Wrocgaw-Warszawa i \irtetaaty-Krakew
2012-2016. Wybrane trasy charakteryzowagy sisinvysatiencjagem komunikacyjnym oraz rozbudowank!spaig!cze#, jednak problemem

byg stan infrastruktury, ktery nie pozwalag natemdyino$" w kontek$cie czasu przejazdu. Anaizavet' mo€e podstawe do kolejnych bada#
zwilzanych z efektywno$ci! wykorzystania linii kolejowych o najwy€szych parametrach (m.in. Warszawa- Gdat#tsk; Warszawa- Pozna#).

Sgowa kluczowenfrastruktura kolejowa; Rewitalizacja; Koleje dedisacprKonkurencyjno€&

Abstract: Modernization of railway lines and eXcient use of them are signi®cant component of creating public transport o0?er. One of the ex
ple of modernized line is@Koniecpol prosthesiséhadonnects Opole with Czestochowa. This routemadernized to increase competitiveness

of railway transport (in time aspect) between Vdwa@nd Warsaw and Krakew The aim of this papersksaw impact of that investment for
changes in o?er of railway transport in years 2013-16. Selected routes are characterized by high communication potential and expanded 1
connections. Paper can be basis for future researches of e?ective use of modernized railway lines.

Keywords:Railway infrastructure; Revitalization; High-speed rail; Competetiveness

W raporcie ESPON Project 1.1.1 [4] daych parametrach technicznych. predko$ci w Polsce pojawigy sie ju€ blisko
konano oceny policentryczno$ci sieci Biorlc pod uwage zagro€enia eko-10 lat temu i zwilzane bygy g@ewnie z
osadniczej krajew Unii Europejskiej. Oc@omiczne i $rodowiskowe wynikajlice projektem linii 1Y° (od ksztagtu jaki miaga
na ta zostaga przeprowadzona w oparaiiekontrolowanego rozwoju transportuona przybra") [12]. Bygaby to nowa linia
0 trzy podstawowe czynniki: brak domindywidualnego, wydaje sis, €e to wega!cz!ca Warszawe z éodzi! i dalej Pozna-
nacji jednego miasta nad pozostagyrinie transport kolejowy powinien by“niem oraz Wrocgawiem o parametrach
pod wzgledem liczby ludno$ci, rewno-traktowany priorytetowo. Jego podstatechnicznych pozwalajlcych na jazde z
mierne rozmieszczenie najwa€niejszyahowy element powinny stanowi" kolejepredko$ci! okogo 300 km/h [10]. Plany te
o$rodkew miejskich oraz powilzaniadu€ych predko$ci, czyli w my$l Strategeédnak do$" dgugo nie przekgadagy sie na
funkcjonalne pomisdzy nimi. Wyniki baRozwoju Transportu do 2020 roku téonkretne inwestycje (oprecz podziem-
da# wskazuj!, €e Polska charakteryzljere osilgaj! predko$" co najmniej 250 nego tunelu w éodzi), a€ w ko#cu Mini-
sie bardzo wysokim poziomem policenkm/h (w przypadku nowo wybudowa-sterstwo Infrastruktury odgo€yao kwestie
tryczno$ci, co stanowi du€y potencjagych linii) lub 200 km/h (w przypadku likolei du€ych predko$ci w Polsce na rok
w kontek$cie rozwoju kraju i realizagjii dostosowanych, zmodernizowanych2020 [2]. Aby prze€ywaj!cy kryzys trans-
polityki spejno$ci. Warto jednak zwrsci'[13]. Koleje te zapewniaj! wysok! jako$ort kolejowy cagkowicie nie stracig na
uwage, €e wspomniany wysoki poziom poziom obsgugi, s! przyjazne dla $rodkenkurencyjno$ci potrzebna byga sku-
osilgnisty zostag w du€ej mierze dziskiviska oraz przyczyniaj! sie do wdra€anigczna alternatywa, kterej implemen-
dwem pierwszym czynnikom, natomiastinnowacji oraz rozwoju technologicztacja bygaby mo€liwva w perspektywie
wcil€ istnieje wyra&ny niedober podnego w transporcie [16]. Dodatkowonajbli€szych lat. Takim rozwilzaniem
wzgledem powilza# funkcjonalnych jak wynika z bada# popytu Gorlewskieskazaga sie rewitalizacja odcinka Opole +
pomisdzy polskimi metropoliami [8]. Po-go z 2013 roku, wiekszo$" pasa€ersw Woniecpol przez Czestochowe nazywa-
wilzania te rozumiane s! przede wszystPolsce bygaby w stanie zapgaci" wicogigo protez! koniecpolsk!® dzieki kterej
kim w kontek$cie sprawnego systemma podre€ pocilgiem pod warunkiem pog!czona zostaga Centralna Magistrala
transportowego, opartego ggewnie nawvyra&nego skrecenia czasu przejazdiplejowa z miedzynarodowym szlakiem
bazie sieci dreg ekspresowych i autoeo podkre$la potrzebe budowy tego ro-kolejowym E30 (ry3.

strad, a tak€e linii kolejowych o najwy#zaju linii [5]. Plany budowy kolei du€ych Celem artykugu jest ukazanie wpgywu
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Radorrsko 0 'rozrzedzaniu® sieci komunikacyjnej
R [3]. Efektem polityki obronnej Rosji bya
fakt, €e do ko#ca \I\ wieku istniagy jedy-
nie pojedyncze (od 1859 r. Sosnowiec-
-Katowice oraz od 1862 r. Kutno-Toru#)
pog!czenia kolejowe, ktere przecinagyby
granice prusko-rosyjsk!. W kolejnym

stuleciu gdy w ko#cu powstagy pierw-

kier. Opoczno, Grodzisk Maz., Warszawa

Kierunek Kepno Czestochgwa St

kier. Wroctaw Psary

Herby Nowe

Lubliniec

Opole Gt.

Zawiercie Zawiercie/Katowice

ek onice N sze pog!czenia pomiedzy tymi terena-
. Wybrane stacje kolejowe === Kierunki polaczen m| Okazagy S|o by" bardzo uC| |:€I|We |
Wybrane pozostate linie Proteza koniecpolska ikm ‘ n | eWngd n e [1 1] . CO Cl e kaWe, n awet W

1. Przebieg odcinka Opole Gg.- Koniecpol - ‘protezy koniecpolskiej® (*r'dgo: opracowarp'@mzq_%, po przyglczeniu tzw. Ziem

wspomnianej rewitalizacji na oferts poWrocgaw + Warszawa dnia 14 grudif4lzyskanych wgadze z du€! rezerw!
glczet transportu kolejowego na trasack014 by bez witpienia wag€nym krokieRPdchodzigy do przejstych obszarsw (w
Wrocgaw + Warszawa i Wrocgaw + Krakswierunku budowy kolei du€ych pred-tym Dolnego <liska), w obawie przed
Autorzy skupi! sie przede wszystkim n&o$ci i z pewnos$ci! stanowig istotny etdfpleinymi rewizjami granic, co powodo-
dynamice zmian liczby pog!cze#, czasu polskim transporcie kolejowym. PoWago, €e pog!czenia kolejowe Wrocgawia
i predko$ci przejazdu oraz sposobewwstaga nowa kategoria poglcze# Exprés¥varszaw! wcil€ nie bygy traktowane
trasowania pocilgew na wymienionych Intercity Premium zapewniajlca rekorPriorytetowo [7]. Ostatecznie dopro-
wy€ej szlakach. Jako okres najbardziejvo szybkie poglczenia, obsgugiwaM@dzigo to do sytuacji, w kierej pocilgi
reprezentatywny i najlepszy do analizywyg!cznie przez nowo zakupione skg isdzy tymi miastami trasowane bygy
oferty przewozowej uznano przedzia#endolino®o najwy€szym komforcie pd*€nymi, okr«€nymi drogami o dgugim
lat 2012-2016. Punktem odniesienia bydi€y. Warto rewnie€ odnotowa" fakt,czasie przejazdu (ry3. Realizacja pog!-
cztery roczne rozkgady jazdy pocilgev€e charakterystyczn! cech! tprotezy kocZe# najkretsz! pod wzgledem odleggo-
z dwech lat poprzedzajlcych inwesty-niecpolskiej° jest to, €e jako pojedync&§l tras! (wariant 2 - 376 km) (tab.1.) nie
cje (rozkgady 2012/2013 i 2013/2014jiriia kolejowa wpgywa na wiele cilgswgwarantowaga najszybszego przejazdu.
dwech lat po zastosowaniu nowej trasykomunikacyjnych. Oprecz omewionych ZWilzane to bygo m.in. ze zgym stanem
(rozkgady 2014/2015 i 2015/2016).  w artykule, wykorzystywana jest chot€chnicznym linii na odcinku Ole$nica
by przez skeady pasa€erskie glcz!ce Pataje- Ostrew Wikp. oraz du€! liczb!
1Proteza koniecpolska® zna# z Krakowem (przez Czestochowfdcinkew jednotorowych, szczegelnie
jako linia kolejowa Centraln! Magistrale Kolejow!). Jest td1@ odcinku Grabowno Wielkie - Ostrew
wymowne podkre$lenie tranzytowej rol¥Vielkopolski. W pierwszym analizowa-
Reaktywacja !protezy koniecpolskidjhii i spegnienia przez ni! roli spajaj!cr%ym rozkgadzie jazdy to wariant 1 (przez
obejmowaga m.in. wymiane nawierzchrsie” kolejow!. Nale€y zaznaczy", €e hPzna#, Kutno) pozwalag na osi'gniecie
torowej, modernizacje przejazdsw kole-odcinku Opole Ggewne- Czestochow&ajKretszych czassw przejazdu (poni€ej
jowych oraz rewitalizacje wielu obiektswStradom zlokalizowane s! dwa istotn@:30 do Warszawy Centralnej w najkret-
in€ynieryjnych, co w efekcie miago dakzay kolejowe (Lubliniec oraz Herb§Z€] Wersji przejazdu) (tab.2.) przez pocil-
mo€liwo$" przejazdu z predko$cil odNowe) zwilzane ze szlakami pegnoc-p& Najwy€szej kategorii Expres Inter City

120 do 160 km/h. tProteza koniecpolskafidnie. (pocilgi EIC Fredro oraz EIC Panorama).
pog!czyga Centraln! Magistrale Kolejow! W analizowanym okresie (rozkgady jazdy
z miedzynarodow! lini! E30 za pomoc! Pog#czenie Wrocgaw- Warszawa 2012/13 oraz 2013/14) trasa *pozna#ska’
kilku odcinksw, w przewag€ajlcej cze$ci stanowiga jedyn! mo€liwo$" dojazdu do

jednotorowych, o zre€nicowanych pa-Poglczenia kolejowe pomiedzy Wrocg¥larszawy pocilgiem najwy€szej kate-
rametrach technicznych. W najgorszymwiem a Warszaw! od zawsze stanowi@§'ii Przy atrakcyjnym czasie przejazdu.
stanie by fragment +elisgawice + Cproblem, ktery wynikag przede wszystVraz z otwarciem poglczenia przez*pro-
stochowa Stradom [1]. Z inwestycj! inkim z uwarunkowa# historycznych. Vigz* koniecpolsk!® (wariant 3 i 5) prze-
frastrukturaln! wilzag sie rewnie€ zakupl\ wieku, kiedy w Europie powstawagyVo&nik zlikwidowag pocilgi z Wrocgawia
taboru, elektrycznych zespogew tralpierwsze systemy kolejowe, miasta @0 Warszawy trasowane przez Pozna#
cyjnych ED250 (z rodziny Pendolino®hajdowagy pod panowaniem dwechoraz Kutno. Jedynym odstepstwem
produkowanych przez wgosk! ®rme 'Als€nych pat#stw zaborczych: Krelestwd€St nocny pocilg TLK Aurora rel. Jele-
stom°. Miagy one docelowo obsgugiwBtus i Cesarstwa Rosyjskiego. Pierws\fgﬁh Gera- Warszawa Wschodnia (przez
poglczenia trasowane wega$nie przezudnieniem bys odmienny rozstadStrew Wikp., Pozna#, Kutno) kursujlcy
1proteze koniecpolsk!®. Skgady te mogegyn stosowany w obu krajach (1434 rozkgadzie 2015/16, kterego czas jazdy
osilga" predkoS$ci okogo 250 km/h, conm = kolej pruska, 1524 mm + kolej r& odcinku Wrocgaw- Warszawa wynosi
jednak nie bygo mo€liwe przy aktualnysyjska). Drug! barier! bygo sceptyczneh 15 min. W przypadku wy€ej wymie-
stanie infrastruktury w Polsce i stanowigodej$cie do idei poglczenia pomisdzyionego skeadu istnieje aspekt wydgu€o-
co najwy€ej perspektyws na przyszgofitvoma patstwami, ktere nie wpisywa €90 trasowania, poniewa€ pominiscie
[6]. Niemniej jednak wyjazd na trasgo sie w kontekst koncepcji strategicznBPZnania pozwoligoby skierowa" poci!g
pierwszego pocilgu Pendolino® relacjforsowanej przez Petersburg, mewilcePd Ostrowa Wielkopolskiego przez Kalisz
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Transport szynow

do stolicy.

Wariant 2, przez Ostrew Wielkopolsk
oraz é+d&, przy teoretycznie najkretsze
odleggo$ci pomiedzy Wrocgawiem
Warszaw!, w analizowanym okresie ob
sgugiwany bya przez mniej wiecej stg
liczbe pog!cze# PKP Intercity, pomiedz

Poznan Gt.

Konin

Ostréw Wikp.

trzema (2015/16) a piecioma param ol e e otz e
(2013/14) pocilgsw. Do 2015 r. bysy t ok
wyglcznie poglczenia najni€szej kateg ¥ J— watiant 3
rii TLK (Twoje/Tanie Linie Kolejowe); ¢ s i
rozkgadu 2015/16 tras! realizowane s Rito:  iybrane stacje be postoj harndiowego
poglczenia kategorii IC przy wykorzyst ouee ¥ ® Ve

e . |_3_0_5m__i

niu skgadsw PESA Dart. Prawdopodo
nie skrecenie czasu przejazdu ($redni
do 5:35, talt) oraz zwiskszony komfort

podr+€y potencjalnie mogay Wpayn!" Nggad jazdy w kterym kursowaga najmniegaw z Gernym <liskiem, co pozwalago
wzrost zainteresowania podre€nych tynyz3 liczba pocilgew najwy€szej kategorita sprawn! komunikacje [3]. Problemy
poglczeniem. Najwiskszym zre€nicowatylko dwa EIC przez Pozna#, pozostam@!cze# na tej linii odnosz! sis przede
niem w zakresie trasowania pocilg*Wskgady bygy kategorii TLK oraz IR).wBdystkim do ostatnich dekad i zwil-
charakteryzuj! sie kierunki ‘pogudniowgjyrotna sytuacja miaga miejsce po rewitzane s! z ggewnie z zaniedbaniami in-
prowadz!ce przez Katowice, Centralnizacjiiprotezy koniecpolskiej®, gdzie lickrastrukturalnymi. Trasa przebiegaj'ca
Magistrale Kolejow! (CMK) albo Czestopa pocilgew wysokich kategorii wzrosgarzez obcil€one wezgy gerno$liskie oraz
chowe. W zale€no$ci od rozkgadu jazgy 9 w rozkgadzie 2015/2016 i stanowitlegradowan! linie Katowice + Krakew,
re€ny byg stopie# ich wykorzystania. Qe obecnie zdecydowan! wiskszo$" naktera stanowi najgorszy odcinek misdzy-
czasu otworzenia *protezy koniecpolj trasie. narodowego szlaku kolejowego E30 (z
skiej® (warianty 3 i 4) intensywnie wy- przewag€aj'c! predko$ci! okogo 50 km/h)
korzystywana byga trasa przez Katowjsggsczenie Wroclaw - Krak'w nie pozwalaga na jak!kolwiek konkuren-
i od Zawiercia, dalej CMK (wariant 5). W cyjno$" czasow! wobec innych $rodkew
latach 2012-2015 oprecz pocilgsw PKRy przypadku poglcze# Wrocgawia z Kransportu. W 2010 r. predko$" drogowa
Intercity pogl!czenia realizowane byg¥wem uwarunkowanie historyczne niea tym odcinku wynosiga 74,5 km/h, i
przez Przewozy Regionalne w ramagfegragy tak istotnej roli. Wprawdzieysa najni€sza w kolejowych poglcze-
kategorii InterRegio. SzczegeInie W roznjasta rewnie€ dzieliga granica pa#staiach misdzyaglomeracyjnych [9]. Do-
kgadach jazdy 2012/13 oraz 2014/}gporczych (prusko-austriacka), jednaltkowo, po oddaniu do u€ytku cago$ci
czasy jazdy bygy konkurencyjne czagpn razem sytuacja ta nie stanowigaitostrady A4 na odcinku Wrocgaw-Kra-
wo, odpowiednio 6 h 33 min oraz 6 thariery. Mo€na powiedzie", €e linia Kresw, transport kolejowy przegrywag za-
17 min. Rozkgad 2014/15 bys ostatifjysko-Gerno$liska bysa integralntswno z transportem samochodowym

kiedy pocilgi bysy trasowane omawiasz.gcil pruskiego szlaku glczlcego Wrgak i autobusowym, co zostago udoku-
nym cilgiem komunikacyjnym. Wraz z

otwarciem w 2014 r. lprotezy koniec-Tab. 1.Predko€ci handlowe oraz czasy przejazdu w poszczeg"inych wariantach na trasie Wrocg
polskiej° zaczegy by" wykorzystywane Warszawa na podstawie rozkgad"w jazdy (od 2012/201284&015

2. Warianty poglcze# kolejowych na trasie Wrocgaw - Warszawa (*r'dgo: opracowanie wgas

warianty 3 i 4 (. Zmiana jako$ciowa Wrocgaw®dleggo”!  2012/13 2013/14 2014/15 2015/16
w postaci bardzo istotnego skrecenie Warszawa (km) v, T v, T Y T v T

czasu przejazdu ($redni czas przejazd warianttl 470 86 05:29 88 05:22
wykorzystaniem protezy koniecpolski€ wariant21 376 57 0637 61 0610 58 0635 67 053
gyﬂﬂskr'észy 0 okogo 30 > w gor-wnarill Warianti3 422 114 0342 112 04:05

0 »redniego czasu przejazdu z WyKiy onus 408 74 05:30 100 04:22
rzystaniem innych linii; t&p.zwilzany .

Wariant!5 477 83 05:44 66 07:11 72 06:36

by z wprowadzeniem od rozkgadu jaz

2014/15 poci!g-w najwy€szej kategorii\k/hi predko€é& handlowa [km/ht Eredni czas przejazdu [h:min] ; Na czerwono wariantgtujidetpyoteze

oniecpolsk!; 'r'dgo: opracowanie wgasne na podstawie danych przewo*nik"w

Express InterCItY Premium rea_llz_owanyChTab. 2.Czasy przejazdu i liczba pog!cze# na trasie Wrocogawa NVelgrsdatawie rozkgad"w
przez wspomniane wezesniej Skﬂady jazdy (od 2012/201? do 2015/2016)
Pendolino. Liczba pogl!cze# bezpo$re

ich ut . . Trasa!'Wrocgaw!-'Warszawa 2012/13 2013/14 2014/15 201!
L]
nic U rzymywaga sie w .Om.aW|anyr! Czas!minimalny!przejazdu 5:28 05:08 03:40 03:41
okresie na podobnym poziomie (12-1. . o _ _ . _
par) (talﬂ.), 7 istotnym ograniczeniem Czas!maksymalny!przejazdu 07:58 06:43 06:50 07:15
oferty w rozkgadzie 2013/14 kiedy to lic *rednilczas!przejazdu 06:06 05:49 05:22 04:35
ba poz!cze# Spadga do 8. Pod Wzgl-de Liczba!pog#cze&!bezpo“rednich 13 8 12 13
poziomu kategorii pocilgew byg to roz- *rednilczas!jazdy!przez!protez$!koniecpolsk# 3:42 3:5
'r'dgo: opracowanie wgasne na podstawie danych przewo*nik"'w
22
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infrastruktura transportu s.

Tab. 3.Predko€ci handlowe oraz czasy przejazdu w poszczeg'inych wariantach na trasie Vregigawin), co pozwoligo na dotarcie do
Krak"w na podstawie rozkgad"w jazdy (od 2012/201? do 2015/2016)

Wrocgaw-Ddleggo” ! 2012/13 2013/14 2014/15
Krak%w (km) v, T v, T v, T

Wariant!1 256 52 04:57 - - 58 04:26

Wariant!2 265 47 05:36 52 05:03 51 05:11

Wariant!3 320 - - 96 03:19

V, £ predko€& handlowa [km/h} Eredni czas przejazdu [h:min]; Na czerwono wariantgtujjé@rpyoteze

koniecpolsk!; 'r"dgo: opracowanie wgasne na podstawie danych przewo*nik"w

\%

Krakowa w nieco ponad 3 h. W ko#cu
2015/16 transport kolejowy zacz!g by" konkuren-
T cyjny wobec transportu autobusowego

54 ®raz indywidualnego wykorzystuj!'cego

ay c:)ss}rado A4. Przy zago€eniu straty cza-
Sy na bramkach autostradowych oraz
ﬁlzy potencjalnej kongestii w ruchu dro-
gowym w du€ych miastach, szczegelnie
w porach szczytowych + transport kole-

53

Tab. 4.Czasy przejazdu i liczba pog!cze# na trasie Wrocgaw + Krak"w na podstawie rozkgad 'w [az

(od 2012/201? do 2015/2016)

TrasalWrocgaw!-!Krak%w 2012/13 2013/14
Czas!minimalny!przejazdu 04:57 04:56
Czas!maksymalny!przejazdu 06:03 05:21
*rednilczas!przejazdu 05:30 05:04
Liczbalpog#cze&!bezpo'rednich 9 7

*rednilczasljazdy!przez!protez$!koniecpolsk#
'r'dgo: opracowanie wgasne na podstawie danych przewo*nik"w

mentowane cho"by w badaniach kon-czasu przejazdu pocilgew spegki PKB
kurencyjno$ci przewo&nikew transportuntercity w latach 2012-2016 (tad).
Wprawdzie czas przejazdu zmniejszyg si

zbiorowego W. Parkitnego[14].

Pogl!czenie kolejowe g!cz!ce Wram blisko 30 minut ju€ rok przed inwest
cogawia z Krakowem pierwotnie realizof, jednak wyra&ny przeskok to dopies-t
wane bygy w dwech podstawowychro moment zastosowania tzw. protez
wariantach: Wrocgaw + Opole + Strzelamiecpolskiej® w rozkgadzie 2014/20
Opolskie + Gliwice + Katowice + Krakesredni czas przejazdu zmniejszyg Sie
(wariant 1) lub Wrocgaw + Opole + Kdlisko 32> w porewnaniu do rozkgad
dzierzyn-Ko&le * Katowice * Krake2012/2013i 0 ponad 25> w porewnaniu
(wariant 2) (ry8.) Po rewitalizacji tzw.do rozkgadu 2013/2014. Do tego mé.
!protezy koniecpolskiej® pojawiga sie dorentu, mimo modernizacji odcinka Ka:
datkowa mo€liwo$" wykorzystujlca od+towice + Wrocgaw, wcil€ barier! byga li
cinek Opole £ Lubliniec + Czestochow&atowice + Kraksw o wyj!tkowo niskic
Stradom + Koniecpol i dalej w kierunkparametrach technicznych. Konkure
Krakowa (wariant 3) (8. Wariant ten cyjno$ci czasowej nie sprzyjaga tak€e
bya co prawda najdgu€szy pod wzgledemeczno$" przejazdu przez Gerny <I!sk;
odleg@o$ci, jednak ze wzglsdu na wykee wilzago sie z licznymi ograniczenianif
rzystanie, wspomnianych wcze$niejkonieczno$ci! postojew. W zwilzku ze
dobrych parametrew technicznych po-stanem technicznym magistrali Katowi-
zwalag na osi'lganie znacznie wiekszyde- Krakew niezbedna jest jej moderni-
predko$ci, co pozwoligo skreci" czas pa@acja i stworzenie odpowiedniej ofert;'/vI
komunikacyjnej na trasie Wrocgaw- K

Wpgyw wspomnianej inwestycji n&ew zarswno przez Czestochowe jak i
stan pog!cze# kolejowych na trasie Wr&erny <l'sk. Wariant 3 dag mo€liwo
cgaw + Krakew obrazuje analiza zmiaarewno ominiecia zaniedbanego od-

cinka katowicko-kra-
Wroctaw Gt. kowskiego jak i cage
konurbacji gerno$!!-
skiej. Minimalny czas
Kondepaf przejazdu z Wrocga:
wia do Krakowa po
inwestycji zmniejszy
5 sie 0 ponad 1,5 h (w
, . \Givi porswnaniu do $red-

niego czasu przejaz- : : ; .
dug lat 2012?14 }est_kurencyjno$0| spegki PKP Intercity oraz

dre€y (tab3, 4.).

Brzeg Czestochowa Str.

Lubliniec

Kedzierzyn Kozle

wariant 1 (256km)
------------- wariant 2 (265km)
wariant 3 (320 km)

@  wybrane stacie 30 km
Koniecpol wybrane stacje bez postoju handlowego

3. Warianty pog!cze# kolejowych na trasie Wrocgaw- Krak"w
(*r'dgo: opracowanie wgasne)

412017

2014/15

to re€nica oscyluj!ca
miedzy 1 h 46 min a

JOWy mo b sta” sie najbardziej konkuren-
c;g‘n]?/m czasowo $rodkiem transportu na
tra8f& Wrocoaw + Krakew. Dodatkowym
8fittm mo€e by" komfort podre€y,
be&waem do obsgugi pog!cze# Wrocgaw
ox4irakew przez proteze koniecpolsk!®
pszeznaczono pocilgi nowej kategorii
NG poglczenia realizowane z wykorzy-
staniem zmodernizowanych lub nowych
agonew), posiadaj!lce wy€szy standard
ni€ tradycyjna kategoria*TLK®

W przypadku liczby pog!cze# nie wi-
Ja" co prawda wyra&nych zmian po za-
osowaniu nowego wariantu pog!cze#,
dnak wydaje sie, €e 7-10 pog!cze# na
be pomiedzy aglomeracjami woje-
wedzkimi oddalonymi od siebie o blisko
u280 km w linii prostej jest odpowiednim
wynikiem. Jednak na podstawie cil-
gego, minimalnego wzrostu w kolej-
nych latach od rozkgadu 2013/2014 do
r%}915/2016 mo€na odnie$" wra€enie, €e
Hiczba poglcze# pomisdzy Wrocgawiem
¥} Krakowem mo€e w kolejnych latach
Wé[asta“. Uwagi mo€na mie" jedynie do
iodpowiedniej rytmiczno$ci  pog!cze#,
yli zachowania odpowiednich inter-
wagew pomisdzy pog!czeniami, CO rew-
nie€ stanowi wa€ny element wpgywaj'cy
na jako$" transportu zbiorowego [15].
o€na zauwa€y" rewnie€ pewien nie-
pé)_b-r je€eli chodzi o zapewnienie pog!-
cze# wieczornych i porannych zarewno
5anyjedn! jak i drug! strone.

Podsumowanie
bbie analizowane trasy stanowi! przy-
kgad pogl!cze#, dla kterych proteza ko-
niecpolska® jest istotnym elementem
infrastruktury kolejowej i dzieki kterej
o€liwa byga zdecydowana poprawa
(ilo$ciowa, na co wpgyw miagy zarewno
aspekty techniczne, otwarcie protezy, jak
i handlowe, zwilzane z wzrostem kon-

jako$ciowa) oferty transportu kolejowe-
go. Skrecenie czasu przejazdu, wzrost
predko$ci handlowej oraz nowe skgady
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pocilgew stanowi! czynniki zwieksza- stosunku do trasy przez e«d& . W koléyjtateriagy *r"dgowe
jlce atrakcyjno$" kolei na omawianyctym rozkeadzie 2015/16 wariant 3 cha- .
trasach. Poglczenie Wrocgaw- Krakekteryzowag sis podobn! predkogci!l! AAnu;zc;yk J., Beaszczyk P., Wawrzyniak
. . : : ., Analiza celowo$ci budowy krajo-
pierwotnie realizowane w dwech wa-handlow!, istotny wzrost (0 35 >) wy-  \ych Jinii kolejowych du€ych pred-
riantach (tal8) (rys3.) charakteryzowagdst!pig w wariancie 4. W aspekcie dgugo$cikogci, Maszyny Elektryczne: zeszyty
sie dgugimi czasami przejazdu, na poziprzejazdu trasowanie przez proteze ko- problemowe, 2012, nr 2 (95), 5.129-133.
mie pisciu godzin, co nie moggo stanoriecpolsk!® pozwoligo o skrecenie czadid] Biedrzycka A., Modernizacja infrastruk-
wi" €adnej konkurencii (alternatywy) dlgazdy o ponad 02h:30 min. tury kolejowej w Polsce. Nowoczesne
transportu indywidualnego b!d& auto- Skrecenie $rednich czasew jazdy do BDU(ljownllpt\'/Avo Iﬂﬁ);merywel, _2012bnlr 2.
busowego. Elementem obrazujlcymh, pozwoligo na wzrost konkurencyjno&? Y o o oY T OISE:
Carta Blanca, GW PWN, 2012,
przeskok jako$ciowy po oddaniu *proteransportu kolejowego, co wydaje sif4] ESPON 1.1.1, The role of speci®c situ-
zy koniecpolskiej° s! predko$ci handloszczegelnie istotne w aspekcie istniejlcej  ation and potentials of urban areas as
we, ktere od rozkgadu 2014/15 zwiskszyrogi ekspresowej S8 glcz!cej Wrocgaw z hodes in a polycentric development.
@y sie 0 0kogo 80> przy bardzo istotnyWarszaw!. Poprawa oferty transportu Final Report, The ESPON Programme,
spadku $redniego czasu jazdy. Kolejowelejowego mo€e skgoni" podrs€nyc ] Iéjgﬁgnv\?gkr?'BZOOg'referenc-

. X . . je pasa€ersw
poglczenie Wrocgaw- Krakew stago @i korzystania z transportu zbiorowego. " ransportu kolejowego w  zakresie
konkurencyjne pod wzgledem skreceniaNale€y zaznaczy", €e *proteza koniecpol- skgonno$ci do pgacenia za szybsz!
czasu jazdy w stosunku do pog!cze# aska®w przypadku pog!czenia z Warszaw! podre€. Zeszyty Naukowe. Transport/
tobusowych (szczegeInie ekspresowychvpgynega na dwa cilgi komunikacyjne: Politechnika <l!ska, 2013 ,nr 80, 29-39.
realizowanych przez autostrads A4). N&Wrocgaw + Czestochowa + Piotrkedp] Harassek A. Rozwe kolei du€ych
le€y jednak zwreci" uwage, €e pierwot-Trybunalski + Warszawa oraz Wrocgaw ipggﬁoggl ngtwfggl‘;i?hg'ga Trans-
ne poglczenie przez Katowice stanowi@pole + Czestochowa + Warszawa prz¢z %aniszexski A.,gK’arbov’viak H., Kolejowe
mo€liwo$" pog!czenia miast na pogudn@entraln! Magistrale Kolejow!. Trasowa- ~ poglczenia pasa€erskie Warszawy z
od Opola z Krakowem. W aktualnym roate pocilgew przez Piotrkew Trybunalski ~ Wrocgawiem, TTS Technika Transportu
kgadzie jazdy, przy trasowaniu lproteziicksza potencjaln! dostepno$" po-  Szynowego, 2005, nr22.
koniecpolsk®® taka alternatywa zostaghe€nych do pocilgew wy€szych kate-[8] Komornicki T., Klorcelll, P, S"Z’lﬁa P, <le-
bardzo mocno ograniczona (do 3 pocil-gorii (IC oraz EIC). Wydaje sie, €e obecna?ﬂfgk' P, <wiltek D. Powilzania

; . A : jonalne pomisdzy polskimi me-
gew w dobie). Poglczenia przez Opol@ferta przewozowa na omawianej trasie  opoliami, Polska Akademia Nauk
Katowice (wariant 1,2) mimo ogranicze# wykorzystaniem trzech cilgew komu-  |nstytut Geogra®i i Przestrzennego
w liczbie poglcze# wykazuj! stagy niaikacyjnych jest na odpowiednim pozio- Zagospodarowania im. Stanisgawa

wielki wzrost predko$ci handlowych, canie, zarswno w aspekcie liczby poglcze# Leszczyt#skiego, 2013.

mo€e przego€y" sie na ewentualne pejek i jako$ci obsgugi. [9] i}r?f?\évsatlﬁjzkﬁr)}f” pFigg‘izk %;rz\(/avvyélégrnzii.s\}vanie
spektywy na przyszgo$" np. wykorzysta-Wykorzystanie !protezy koniecpol- kolejowych w  obsgudze poglcze#

nie obu tras. _ skiej° umotliwigo stworzenie pewnej mi.dzyaglomeracyjnych;  Logistyka
Trasa do Warszawy ma inn! charakamiastki kolei du€ych predko$ci w Pol-  3/2015.
terystyke, zwilzan! z wieksz! liczb! sce w pog!czeniach kolejowych z Wrdt0] Massel A., Linia du€ych predko$ci Wro-
mo€liwo$ci trasowania pocilgew (5cgawiem. Dziski stosunkowo niewielkiej Cc@aw/Pozna#tesd&+Warszawa.Techni-
wariantsw). Jedynym wariantem wykoinwestycji stworzono sprawny system. . Ka Transportu Szynowego, 2005,12.
: . . ] Molik W., Granica prusko-rosyjska w
rzystywanym w ka€dym omawianynpog!cze# pomiedzy Wrocgawiem a W. }1 - ; .
0 ) . i ) ~ okresie zaborsw w Wielkopolsce w:
rozkgadzie jazdy jest wariant 2, na kezaw!iKrakowem. Nale€y jednak pamie-  Schmidt (red.) Granica, Przeglld pro-
rym najwiekszy przeskok jako$ciowta", €e jest to tymczasowa alternatywa blematyki badawczej, Pozna#,2007.
miag miejsce w rozkgadzie 2015/16 (prdkez wickszego projektu budowy kolei[12] Ministerstwo Infrastruktury, Program
&d&). Przed uruchomieniem *protezdu€ych predko$ci w Polsce i tylko dziski budowy i uruchomienia przewozew
koniecpolskiej° najszybsze pog!czeniego realizacji polski transport kolejowy I\j\?;?!saz?\l/vgu;)ygg predko$ci w Polsce,
realjzowane b')'/ﬂy wga$nie przez Pozmaz, szanse dor-wn_a"'lstandaro_lom eu- 13] Ministerstwo Infrastruktury i Budow-
gdzie pr-d[<0$. handlowa utrzymywageopejskim, zapewniaj'c wysoki pozio nictwa, Strategia rozwoju transportu
sie na poziomie okogo 87 km/h. Wykapejno$ci i konkurencyjno$ci obszarsw  do 2020 roku (z perspektyw! do 2030
rzystanie innego korytarza kolejowegm najwickszym potencjale. Dodatkowo  roku), 2013. .
Centralnej Magistrali Kolejowej, zwilzawarto zwreci" uwage, €e proteza ko-[14] Parkitny W., Jako$" a konkurencja w
ne bygo z wariantem 5, ktery byg wykuiecpolska® wpgywa typowo na poglcze- Przewozach pasagerskich. ~Studium
- . . . przypadku dla pasa€erskich przewo-
rzystywany do 2014 r. Du€e predko$oia dalekobie€ne, misdzyaglomeracyjne, >, drogowych, Czasopismo Tech-
handlowe na ww. wariantach pozwala@wilzane z najwy€sz! kategori! pog!- piczne. Mechanika, 2012, nr 109.
na trasowanie przez nie pocilgew naj-cze#. Nie pegni! one roli regionalnej c{35] Susz, S., Paweska M., Model oceny po-
wy€szej kategorii. wojewedzkiej, dlatego te€ rol! przewo&-  tencjagu pasa€erskiego w transporcie
Najwisksza zmiana jako$ciowa jedvika jest uzupegnianie tej siatki poglcze# publ:cz_nym dia W?leW‘dZtWQ dol-
nak widoczna byga od rozkgadu 2014/M5taki sposeb €eby nie odcina” innych ggill.slr(]:rego, Przeglld Komunikacyjny
wraz z otwqrzeniem Iprotezy ko_niecmiast o'du€ym poten_cjalg, kt-(e nie zn 16] Wojéw-dika-Kr-I, K., Koleje du€ych
polskiej° (warianty 3,4), co pozwoligo lzgy sie na wspomnianej trasie jak cho"- predko$ci w $wietle polityki zrewno-
istotny wzrost predko$ci handlowych wby é+dé&. wa€onego rozwoju transportu. Prze-
glld Komunikacyjny, 2011, nr 3-4.
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Krajowy zintegrowany cykliczny roz
jazdy (KZCRJ)

National integrated cyclic timetable (KZCRJ)

Piotr Chyli#ski

mgr in!.

Specjalista inlynieryjno-
techniczny, Zakgad Dri#g
Kolejowych i Przewoz#w, Instytut
Kolejnictwa

Streszczenie:Referat omawia role rozkgadu jazdy jako elemétty dlandlowej w transporcie zbiorowym w porewnaaigzeroko poj-
mowanym pojeciem oferty handlowej w gospodarce. \Wgk@ wpgyw brakew oferty przewozowej na postrzeg@maiesportu kolejo-

wego i rozwej usgug konkurencyjnych. Omewiona zssidea stabilnego, zintegrowanego rozkgadu jezgezhy, ktere powoduj!, €e
rozkgad jazdy mo€e zosta" zaliczony do cyklicznych i zintegrowanych. Wskazane zostagy potencjalne korzy$ci dla systemu transpo
ktere wnosi stabilizacja rozkgadu jazdy.

Sgowa kluczoweperacje kolejowe; Zintegrowany harmonogram; Pasa$erska usguga kolejowa

Abstract: The article discusses the role of the timetablpaat of the commercial o?er in public transport in comparison with broadly
understood concept of the commercial o?er in the economy. The in"uence of mE@sief transportation o?er on the perception of

rail transport and the development of competing services was described. Article describes the idea of a stable, integrated timetables
features that make the timetable may be classi®ed as a cyclic and integrated. The potential bene®ts of the transport system, which
stabilization of the timetable were shown.

Keywords:Railway operations; Integrated timetable; Passenger rail service

Usguga transportowa w regularnej kfego potrzeba transportowa zostanie Rozkgad jazdy stanowi oferte han-
munikacji publicznej charakteryzujeaspokojona transportem indywidudlow! dostepn! dla potencjalnych

sie tym, €e mo€e zosta" skonsumalnym = potencjalny klient pojedzielientew. Pod pojeciem oferty handlo-
wana przez klienta tylko jednocze$niegasnym samochodem, taksewk\vejrozumie sis'propozycje sprzeda€y
Z jej wykonywaniem. Ta cecha ju€ rabo poprosi, €eby kto$ go podwiezlb kupna towarew, albo usgug, okre-
starcie stawia transport zbiorowy vsamochodem. $laj!ca istotne warunki przyszgej umo-
niekorzystnej sytuacji konkurencyjnej Rozkgad jazdy opisujlcy relacje, goy kupna-sprzeda€y®[1]. W przypadku
w porewnaniu z transportem indywi- dziny i czestotliwo$" kursowania jestisgugi transportowej ofert! handlow!
dualnym i taksewk!. Zwgaszcza w przgatem tym, co charakteryzuje ofertpest propozycja usgugi wykonania prze-
padku gdy jednorazowe zaistnieni@rzewozow! w publicznym transpor-wozu, opisana publicznie dostepnym
nie przewidzianej wcze$niej potrzebgie zbiorowym. Podmioty samorz!do+ozkgadem jazdy i cennikiem biletew.
transportowej powoduje wykonaniewe organizujlce publiczny transportJednak€e mo€na doszuka" sie cech
usgugi przewozowej, dopasowanepiorowy i zamawiajlce przewozy navspelnych charakteryzuj'cych oferte
czasem i relacj! do zaspokojenia tebsgugiwanym obszarze jednak bdrandlow! zarewno w transporcie jak i
potrzeby w jak najlepszy sposeb. Nadzo czesto nie dostrzegaj! powilzaniana przykgad w handlu detalicznym. Za-
tomiast w przypadku transportu puprawidgowo skonstruowanego rozke@awno rozkgad jazdy jak i asortyment
blicznego, to niestety sposeb realizacflu jazdy z postrzeganiem transporttowarsw mo€na scharakteryzowa"
potrzeby transportowej klienta musibiorowego przez spogeczno$ci lokaleprzez cechy, ktere tworz! analo-
zosta" dostosowany do istniejlcejne w tym rewnie€ popularno$ci tegogie pomiedzy z pozoru tak odleggymi
oferty na rynku. Czyli - je€eli nie mat@nsportu. Popularno$" za$ przekgassgmentami gospodarki jak transport
danej porze i w po€!danej relacji posie bezpo$rednio na koszty jego orggubliczny i handel detaliczny. TabEla
cilgu/autobusu/tramwaju/promu/ nizacji: im wiscej bedzie pasa€erswprzedstawia zestawienie cech oferty
etc¥s to potrzeba transportowa albotym wisksze bedzie pokrycie kosztewprzewozowej i oferty handlowej, wraz
nie zostanie zaspokojona + potencjadrganizacji komunikacji przychodamz kretkim wyja$nieniem ich znaczenia
ny klient zrezygnuje z podre€y, alba biletew. dla klienta.
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Tab. 1.Zestawienie cech oferty przewozowej i oferty handlowej obowilzywag z nieWielkimi Zmianami
przez cagy rok, obecnie za$ doszli$my
RY%Morodno” Itowar&\rl%!kilku!produkt%w!z!listy!zakup%w!dec}mtd;jdkﬂkenie%?n(}%lklegO stanu, €e funkqonovyame
Cz$stotliwo" lkursowania : Nialinnegolsklepu, Ibrak!pog#cze&iwlodpowiedniej godsk @vég@idozk@adu jazdy pocilgew
marek!w!asortymencie PN . . . . .
skorzystaniu!zlinnego!"rodkaltransportu. przypomina w dziaganiu kalejdoskop,
Dost$pno” lczasowaloferty.!\W!zamknistymyskidpiptie!gopypjedynczy pocilg potra® w rocz-
Godziny!kursowania Godziny!otwareizskikpi$tego!dworcalz!kt%rego!w!danych!godzinachlpiclnielodig'dat . - "
nielwykonamy!podroo'y. HS]?E{ ﬂﬁiﬂ%‘adme JaZdy WySt.E'?I\éva(;j W
Punktualno" liniezawodno" 1 Dost$pno” !jako"ciowa!oferty.!Towaru!kiepﬂbdiej!ﬁ@jpi!'ciml gnaStu’ a Czas.em nawet kilku Z.Ie-
o 1'% Jako" Itowaru ponownie, ltaklsamoljakinielb$dzielchciagljecha IniegeAti@ldify@mych wariantach kursowania
usgugi'przewozowej ) T . ; o .
niepewnym!“rodkiem!transportulzbiorowego. j nie kursowania [2].
Dost$pno" loferty!dostosowanej!dolindywidosieyeh!potrzdbdgBciowo oferte przewozow! mo-
\ . g%Inych!grup!klient%w.!Osoby!oczekuj#ce lmymejtly!lulzia) nic "
Bezpo'rednio” !POE#CZZSrzz:ngm;%w:,wggﬂlno"ci!preferuj#!po;a#czenia!bezpo"edﬂ!ln!eklépltﬂ' br%je%ﬁqgf1 scharakteryzowa . poprzez
g Aub-nawgg lone!kupi !zgrzewk$!produktu!raz!na!tyuziml&imi'-!kdbgm' WykonywanyCh pOCI!gOkI|O-
nie!poljednej!sztuce. metrew. Nie jest to wska&nik bardzo
Siabing oferraengEmesEeTer R O ool elpenedamiacocajny, Gy przy (e] samej lczbie
: : tzowar%w!na!terenie!sklré/f)u L SO ' 'WM@MMFﬁ%W'WJakoﬂS oferty prze-
azdy'nielsgu'#!przyzwyczajaniu'klientaldo!regularnych!podt%'y " . ..
o _ _ _ ~ ‘wozowe] mo€e by" re€na, niemniej
Istnienie dobrej oferty handlowejdobe i ponad 60 (tak, sze$"dziesiltfddnak porewnanie zmienno$ci pracy
tak w transporcie, jak i w handlu detdursew autobusowych kilku przewo&eksploatacyjnej w kolejnych latach
licznym zaspokaja potrzeby klientewnikew g!cznie w tej samej relacji. wedgug danych UTK [3] ze $redni! licz-
Za$ niedobory w tej ofercie powoduj! Po€ldan! przez pasa€ersw cechlpy podre€y kolej! na mieszkatca po-
odwrst od usgug i powstawanie ofertyozkgadu jazdy jest jego stabilno$yyala prze$ledzi" zbie€no$" w czasie
komplementarnej. Tak jak w latach 8&dlient przyzwyczaja sie do tego, €gogorszenia oferty przewozowej w
tych odpowiedzi! ksztagtujlcego sispocilg kterym codziennie je&dzi dojatach 2012-2014 ze spadkiem $red-
wolnego rynku na niedobory w hanpracy przyje€d€a do miasta na 20 Mej liczby podr-€y na mieszkat#ca. Po-
dlu detalicznym byg rozkwit handlaut przed jej rozpoczeciem, a poci'gewnanie to przedstawione zostago na
bazarowego, tak w latach 90-tych \kterym co roku je&dzi w odwiedziny(,\,ykresid;
odpowiedzi na pogarszaj!c! sie oferte do rodziny na drugim ko#cu kraju, na- \v |atach 2010-2012 obserwujemy
przewozow! w transporcie publicz-zywa sie tak samo od lat i wyrusza ngzrost $redniej liczby podre€y kole-
nym (PKP, PKS) bygo powstanie dreawsze w godzinach przedpogudnig- odbywanych przez statystycznego

Cechaloferty!przewozowej Cechaloferty!handlowej ientaZnaczenie!dlalkl

nych przedsisbiorstw przewozowychwych. mieszka#tca Polski, pomimo zauwag€al-
ktere zapegnigy nisze po wycofanych Tymczasem na podstawie obsefiego spadku pracy eksploatacyjnej.
kursach poci!gew i autobusew. wacji zmienno$ci kolejowego, 0gel-znaczicemu spadkowi pracy eksplo-

Tam, gdzie jest dobra oferta koleropolskiego rozkgadu jazdy mo€na gyacyjnej w latach 2013 i 2014 wzgle-
jowa i akceptowalny czas przejazdbygo wycilgn!" rewnie€ i takie wnio- gem roku 2012 towarzyszy za$ du€o
przedsiebiorcy pragnlcy zarobi" naski, €e: mniejszy spadek zainteresowania
drogowym przewozie os+b, nie maj!-  ka€dego roku w Polsce powstajeiflejl. Rok 2012 nie mo€e by" miaro-
czego szuka". Przykgadem mo€e by" nowych miast, dajny, gdy€ z racji na odbywajlce sie
Zwardo#, do kterego w cilgu doby - okogo 3 miliony ludzi migruj! powtedy w Polsce Mistrzostwa Europy
dociera 12 par poci!gew i tylko dwa  miedzy wojewsdztwami, W pigce no€nej, przy niewielkim wzro-
kursy autobusowe lokalnego, prywat- mieszka#cy niekterych — woje-gcie pracy eksploatacyjnej wzrosgy
nego przewo&nika w dobie. Podob- wedztw nigdy nie spedzaj! urlo- przewozy. Rok 2015 jest przegomowy,
nie na trasie Katowice + Czechowice pu nad polskim morzem, a w geryyida" €e wraz ze wzrostem i popraw!
Dziedzice, gdzie podre€ni maj! do je€d€! tylko mieszka#cy niekte-oferty przewozowej liczba podrs€y na
dyspozycji a€ 22 pary pocilgew regio-  rych miast wojewedzkich, mieszka#ca wzrasta.
nalnych, nie funkcjonuj! bezpo$red-  corocznie znika z mapy 35 wylud- Rozkgad jazdy warunkuje dostep-
nie pogl!czenia autobusem. Natomiast nionych wsi, no$" i jako$" oferty przewozowej. Za$
tam, gdzie pocilg kursuje 2-3 razy na a okogo miliona 0seb opuszczgostepna i dobra oferta przewozowa
dobe i jego czas przejazdu nie zacheca Polske na stage. sprawia, €e klienci maj! wiscej mo€-
do podre€y + mo€na zaobserwowa'Oczywi$cie to wszystko nie s! zdanigyosci zaspokojenia swoich potrzeb
bogat! oferte przewo&nikew auto- prawdziwe. Jednak obserwuj!c kolejiransportowych transportem zbioro-
busowych. Dla porewnania: Strzy€swe odsgony rocznego rozkgadu jazgym. Krajowy, zintegrowany cyklicz-
w wojewedztwie podkarpackim: 2,5pocilgew oraz zmiany rozkgadsw Wny rozkgad jazdy jest odpowiedzi! na
pary pocilgew, i 42 (czterdzie$ci dwatj!gu roku, mo€na zacz!" mie" wlt- gczekiwania pasa€ersw, aby oferta
poglczenia autobusowe w dobie, pliwo$ci, czy na pewnoQ. Przez wigzewozowa byga dobra i dostspna.
czego 10 przyspieszonych. Zakopé& lat roczny rozkgad jazdy pocilgew
ne: 4 pary pocilgew regionalnych nawydawany byg w postaci ksil€kowej i
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Zde<niowanie krajowego zintegro- infrastruktury kolejowej [5], cykliczngegnej godziny i 30 minut po pegnej
wanego cyklicznego rozkgadu jazdy rozkgad jazdy charakteryzuje sie nasggadzinie, a na wybranych wezgach w
pujlcymi cechami: 15 i 45 minut po pegnej godzinie[6].

Krajowy + a wiec obowilzujlcy na- co najmniej4 poci!gi w dobie z coPionierem wprowadzenia takiego
terenie cagego kraju, wszystkich prze- najmniej jednej stacji odje€d€aj! schematu funkcjonowania pog!cze#
wo&nikew, kterzy wykonuj! przewozy  godzinach ze stag! ko#cewka miregionalnych i dalekobie€nych w Eu-
na podstawie planu transportowego  nutow! ropie byga Szwajcaria. Tam cykliczny
odpowiedniego szczebla. - odstep pomisdzy danym poci!- zintegrowany rozkgad jazdy na szcze-

Zintegrowany + to znaczy obejmu- giem a poprzednim lub nastep-blu krajowym zostag wprowadzony
jlcy wszystkich przewo&nikew kolejo- nym pocilgiem kursujlcym w cy- ju€ w 1982 roku [7]. Nie przypadkiem
wych oraz pozostage $rodki gminne- Klu jest nie wiskszy ni€ 4 godziny rewnie€ to w Szwajcarii $rednia liczba
go, powiatowego i wojewedzkiego - parametry pocilgew umo€liwia- podre€y kolej! na jednego mieszka#-
transportu zbiorowego, powilzane w  j! opracowanie rozkgadu jazdy oa jest najwy€sza w Europie i druga na
wezgach integracyjnych z transportem zbli€onym czasie przejazdu. $wiecie.
kolejowym poprzez zagwarantowanédlaczego tkrajowy®Q Zbyt czesto po- Warunkiem istotnym dla konstrukcji
wzajemne skomunikowania. Zintegrojawiaj! sie w mediach wzmianki, €ecyklicznego, zintegrowanego rozkga-
wany cykliczny rozkgad jazdy zazwpasa€erowie nie dojechali do celewdu jazdy jest to, aby czasy jazdy po-
czaj charakteryzuje sie symetri!, cgwoich podre€y z uwagi na zerwaneniedzy poszczegelnymi wezgami sieci
oznacza, €e je€eli przyjazdy poci'gewkomunikowanie, odwogany poci!gstanowigy w miare mo€liwo$ci wielo-
z okre$lonego kierunku nastepuj! nczy brak wspegpracy pomiedzy przekrotno$" 30 minut[6]. Wtedy zsyn-
minut przed pegn! godzin!, to odjazawo&nikami w przypadku wyst!pieniachronizowanie pocilgew na wezgach
dy pocilgew w tym samym kierunku zakgecenia na sieci kolejowej. Ungest mo€liwe.
nastepuj! N minut po pegnej godzi-mowanie i integracja rozkgadu jazdy Rozkgad zintegrowany (ale nie cy-
nie [4]. na szczeblu krajowym mo€e w znackliczny) w kterym na stacji wezgowej

Cykliczny * to znaczy taki, w kterymym stopniu ograniczy" takie, bardzspotykaj! sie w jednej chwili poci!gi
odjazdy S$rodkew transportu odby-nieprzyjemne dla klienta sytuacje. Ma wszystkich kierunksw, €eby po Kil-
waj! sie w rewnych odstepach czasu, to rewnie€ niezaprzeczalnie inne zaldu minutach sie rozjecha", zapewnia-
bed!cych cagkowit! wielokrotno$ci! ty + szkielet ogelnokrajowego rozkgd@c wymiane podre€nych, ma o wiele
lub podwielokrotno$ci! godziny (codu jazdy stanowi solidn! podstawe,dgu€sza tradycje. W najbardziej mini-
oznacza, €e rozkgad jazdy przewidb kterej bed! dowi'zane rozkgady malistycznym przypadku pocilgi ze
cy kursowanie autobusu co 27 minujazdy autobusowych przewo&nikewwszystkich kierunkew spotykagy sie na
pomimo, €e kursowanie to odbywa sisegionalnych, a nawet komunikacjiokalnej stacji wezgowej (np. Pruszcz
w rewnych odstepach czasowych, niemiejskiej. Bagienica) trzykrotnie w cilgu doby,
bedzie rozkgadem cyklicznym). Zgod- Rozkgad zintegrowany i cykliczig€ w latach 60-tych ubieggego wie-
nie z 82 pkt 1 Rozporz!dzenia w sprae taki, w kterym poci!gi na wezgachku [8]. Wtedy nikt nie my$lag jeszcze o
wie warunkew dostepu i korzystania zspotykaj! sie zawsze w okolicacksymulacjach ruchowych i systemach
komputerowych do opracowywania
rozkgadu jazdy.

Biorlc pod uwage wyniki bada#
motywacji podre€y mo€na stwierdzi",

,-.101-2/3-45678 975:;/-:-<-=- >68?7@ A
975:;/-7-.B;A 3/.B<A C-:7DES8 ;A 4/5?B2AF.A

T v €e w przypadku przewozsw regional-
%+ ( (« nych i aglomeracyjnych dowozy do
szkogy i pracy mog! przekracza" 50>
%o+ + ('# )
glcznego potoku pasa€erskiego [9].
%+t (i Majlc to na wzgledzie nale€y obali"
| o teze 0 wy€szo$ci ruchu kwali®kowa-
nego nad codziennymi dojazdami do
%T (o szkogy i pracy. Dlatego, tworz!c kra-
s | v jowy, zintegrowany cykliczny rozkgad
jazdy, szkieletem cyklu powinny by"
$+&y 1t dowozy i odwozy do regionalnych
060 o o$rodkew zatrudnienia i nauki. Ich
priorytet nad przewozami dalekobie€-
357 i nymi, a nawet nad przewozami kwali-
g B g ®kowanymi mo€na uzasadni” nie tylko
3/.82A C-7DES A 415782 Y - 101-2/3 45678 rachunkiem kosztew i korzy$ci spo-

gecznych, ale tak€e kompleksowym
1. Por"wnanie pracy eksploatacyjnej ze €rednioroczn! liczb! podr'$y na mieszka#cgojmowaniem znaczenia transportu
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kolejowego jako cago$ci dla gospoddma regionalnego. Je$li jest to miastd,godziny nie powinno by" odebrane
ki narodowej. Nale€y unika" sytuaclfere przez 15 minut mo€na przej$jako puste pegki® a dysponuj'c ogra-
kiedy trasa pocilgu wy€szej kategopieszo wzdgu€ i wszerz, przyjazd poezonym bud€etem organizatora
rii, kursujlcego dwa razy dzienniesi'lgu dowo€!cego na zajecia szkolneprzewozew, zapewnienie godzinnego
zakgeca cykl pocilgew dowo€!cychkilka minut po siedmej jest nieporozutaktu w godzinach szczytu poranne-
codziennie masy podre€nych do pramieniem. W takich o$rodkach nale&o i popogudniowego nawet kosztem
cy i szkogy. Przy prawidgowo skonstii&y" do uzyskania cyklu na 15 i 4Bzterogodzinnej przerwy w rozkgadzie
owanym zintegrowanym, cyklicznymminut po pegnej godzinie. Podobnigest korzystniejsze, ni€ wydanie tych
rozkgadzie jazdy, trasa pocilgu wy€spj przyjazd pocilgu 10 minut przedsamych pieniedzy na sze$" par poci!-
kategorii bedzie mogga znale&" sie wzest! do miasta, w kterym z dworcagew w dobie kursuj!cych rewno co 2
ka€dej godzinie, nie powodujlc zabudo dzielnicy fabrycznej jedzie sie 1§odziny. De®nicja cyklicznego rozkga-
rzenia funkcjonowania pog!cze# remninut autobusem miejskim. Zatemdu jazdy podana w Rozporz!dzeniu

gionalnych. wskazane jest, aby wisksze o$rodld] wydgu€a nawet okres maksymalne-
Warto rewnie€ zwreci” uwage na miagy cykl zorganizowany wokeg 80 nastepstwa kolejnych pocilgew w
efekt synergii: dobrze funkcjonujlcyminut po pegnej godzinie. cyklu do 4 godzin.

dopasowany do potrzeb oseb co- Wdro€eniu krajowego, zintegro- Na wielu trasach kolejowych luke
dziennie doje€d€aj!cych do pracy i nawanego cyklicznego rozkgadu jazdy ruchu regionalnym mog! wypegni”
uki rozkgad jazdy pocilgew dowozosprzyjaj! skrecenia czasew przejazpocilgi dalekobie€ne, ktere wga$nie w
wych zacheca do skorzystania z koleiu wynikaj!ce z realizacji prac rewigodzinach zmniejszonego ruchu re-
rewnie€ w podre€ach niecodziennych talizacyjnych i modernizacyjnych, gionalnego bed! dociera” do swoich
turystycznych i sgu€bowych. Codzigorzeszkadza, paradoksalnie + procsscji docelowych. Takie rozwilzanie
nym dojazdem do pracy i szkogy trarmealizacji tych prac. Dlatego te€ wdrdygo stosowane przez wiele, wiele
portem kolejowym takim powinna€enie zintegrowanego rozkgadu jazést, do czasu wydzielenia pocilgew
by" podporz!dkowana integracja i cy-powinno i$" w parze z wieloletnimpospiesznych z Przewozew Regio-
kliczno$" wszystkich rodzajew poci!-zaplanowaniem harmonogramu pramalnych [8]. Zintegrowany, cykliczny
gew. Dobrze funkcjonuj!cy transport modernizacyjnych na krajowej siecozkgad jazdy pozwala na bardzo ga-
regionalny przysparza podre€nychtkolejowej, i uwzglednienie tych practwe wskoczenie® pocilgu dalekobie€-

transportowi dalekobie€nemu i odw rocznym rozkgadzie jazdy. nego w trase regionaln!, jak rewnie€
wrotnie. Przewidziany w cyklicznym i w drug! strone + awans pog!czenia
rozkgadzie jazdy pocilg dalekobie€gintegrowany cykliczny rozkgad regionalnego na dalekobie€ne na sta-
wyrusza ze stacji wezgowej kilka minjaizdy a linie mago obci#!one cji wezgowej. Przej$cie pocilgu dale-
po przybyciu na t! stacje pocilgew ruchem. kobie€nego na trase regionaln! i na
regionalnych ze wszystkich kierunkew odwret zostago przedstawione na ilu-

oraz autobusew komunikacji dowozo-Czy *krajowy, zintegrowany cykliczrstracji3.
wej do dworca. Podobnie, kilka minutozkgad jazdy® oznacza, €e na ka€d&lymaga to jednak odpowiedniego
po przyje&dzie pocilgu dalekobie€trasie pocilgi musz! kursowa" mini-wspegdziagania pomiedzy przewo&ni-
nego, ze stacji wezgowej wyruszajhum co godzineQ Oczywi$cie, nie. 8ami. | tu ocieramy sie 0 temat inte-
pocilgi i autobusy rozwo€!ce przyby-w dobie takie godziny, w kterych zagracji taryfowej, kterej uwarunkowa-
gych pasa€ersw do mniejszych migpotrzebowanie na przewozy spada wia i przykgady zostagy omewione w
scowo$ci. Ukgad pocilgew w KZCRJ nauwa€alny sposeb. Mo€na przyj!" €esobnym referacie.
stacji wezgowej przedstawia rysuBekjest tak pomiedzy godzin! 9:00 a 13:00,
(kolor czarny pocilgi regionalne, kolokiedy to wszyscy pracuj!cy sie i ucz!cyPodsumowanie
czerwony pocilgi dalekobie€ne). sie dojechali ju€ do miejsc pracy/nauki

Szkielet pog!cze# dowozowo + od-nie zaczeli jeszcze z nich wychodziWWdro€enie krajowego, zintegrowane-
wozowych powinien by" dopasowanyW tych godzinach odej$cie od gogo cyklicznego rozkgadu jazdy na sieci
do wielko$ci obsgugiwanego o$rodizinnego taktu na rzecz pog!cze# ckolejowej w Polsce * nie tylko na sieci

2. Ukgad godzinowy przyjazd"w i odjazd"w pocilg"w w cyklicznym 3. Mo$liwo€& przej€& tras dalekobie$nych na regionalne i na odwr"t
zintegrowanym rozkgadzie jazdy w zintegrowanym cyklicznym rozkgadzie jazdy
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PKP PLK, ale rewnie€ innych zarzlgzdy, czesto pozbawiajlcymi po- Kolejowa O®cyna Wydawnicza,
cew, prowadz!cych ruch pasa€erskidre€nych dogodnego pogl!czenia, do Warszawa 2011

pozwoli rozwi!za" najwa€niejsze prokterego zd!€yli sie ju€ przyzwyczai"[5] Rozporz!dzenie Ministra Infra-
blemy, z jakimi borykaj! sie podre€niSzkielet ZCRJP powinien zosta" usta- struktury i Rozwoju z dnia 5 czerw-
wybierajlcy kolej, a tak€e przycilgn!"lony raz na dgugi czas, a ewentualne ca 2014 r. w sprawie warunkew do-
nowych klientew, kterzy z kolei ko-zmiany wynikajlce z planowanych  stepu i korzystania z infrastruktury
rzystali dotychczas bardzo rzadko lutamknis" nie powinny wpgywa" na  kolejowej (Dz. U. z 2014 r., poz. 788)
wcale. Nawilzanie rozkgadew jazdgodzine odjazdu pocilgew ze stacji [6] The Truly Integrated Integrated Ti-
komunikacji miejskiej i autobusowepocz!tkowej w celu zachowania cyklu  metable. Stefan Walter Institute of
regionalnej do rozkgadu krajowegprzynajmniej na godzinach odjazdsw. Railway Engineering and Transport

poparte jeszcze integracj! taryfow! Economy, Graz University of Tech-
poprzez efekt synergii zapewni wza- nology, Austria

jemne przekazywanie® sobie pasa€e- [7] The Swiss one-hour-model for im-
rew pomisdzy podsystemami trans- Materiagy *r'dgowe proved service and reduced cost.
portowymi, a nie jak ma to miejsce Thomas Gra?agnino. Kubenhavn,

dotychczas * konkurowanie o pasa€g] Sgownik handlu zagranicznego, 21.05.2013

ra pomiedzy transportem kolejowym  Biagecki K., Dorosz A., JanusZBie-Sieciowe Rozkgady Jazdy Poci!gew,

a autobusowym. wicz W. Pa#tstwowe Wydawnictwo lata 1991 do 2012. Wydawnictwa
Najwa€niejsz! korzy$ci! spogeczn! Ekonomiczne, Warszawa 1984 Komunikacji i €lczno$ci/ Kolejowa

i wizerunkow! dla kolei jest to, €e W2] Tablice Sieciowego Rozkgadu JazdyO®cyna Wydawnicza, Warszawa.

przypadku opracowania i wdro€enia Pocilgew, PKP PLK, 2016; https]®] Warszawskie Badania Ruchu 2015.

KZCR, media o zmianach rozkgadu naportalpasazera.pl/Tablice PBS, Politechnika Krakowska, Po-

kolei® powiedz! tylko raz. | nigdy wie{3] Urz!d Transportu Kolejowego, sta- litechnika Warszawska, Warszawa

cej ju€ nie powinny straszy" potencjal- tystyki i analizy http:/utk.gov.pl/  2016. http:/transport.um.warsza-

nych podre€nych czyli sezonowymi pl/analizy-i-monitoring/ wa.pl/warszawskie-badanie-ru-

i corocznymi zmianami rozkgadef4] Leksykon terminsw Kkolejowych, chu-2015/wyniki-wbr-2015

REKLAM

TOROMIERZ INERCYJNY i
Doktadny pomiar strzatek
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Usamorzedowienie kolejowych prze
regionalnych 2008 + 2015. Co dale

The transfer of ownership of Regional Railway to gover
provinces 2008-2015. What©s next ... ?

,fi\ Juliusz Engelhardt

Prof. zw. dr hab.

Uniwersytet Szczeci%ski, Wydziag
Zarz"dzania i Ekonomiki Usgug

e

StreszczenieW referacie nawilzano do historii przekazania SadeonaNojewedztw odpowiedzialno$ci za organizowan@nansowa-

nie kolejowych przewozew regionalnych wraz z przekiana w 2008 roku przez Skarb Pa#stwa tym samorz!deasno$ci speaki Prze-
wozy Regionalne. Bygo to zwilzane z prowadzon! polityk! decentralizacji zada# publicznych i przekazywania ich na ni€sze szczeble
publicznych. W 2016 roku reforma ta nie zostaga jespezmi zako#czona, jakkolwiek sam proces usamwiehia skutkowag wieloma
pozytywnymi zjawiskami w cagym polskim transpasegiwym. W szczegelno$ci nie rozwilzano problensgedowego usytuowania
spegki Przewozy Regionalne na rynku kolejowych pzaevpasa€erskich, chocia€ w latach 2014 + 2015anhy®0 odnotowa" znaczn!
poprawe kondycji ekonomiczno + ®nansowej tej spsgikko#cowej cze$ci referatu wskazano, €e obechéusr podmiotowa i wga$ci-
cielska na polskim rynku kolejowych przewozew maséfh mo€e i powinna ulega" dalszym zmianom kpeztagceniom. Doceloweym
rozwilzaniem jest prywatyzacja spegek w cagym kolejowym sektorze pasa€erskim, jakkolwiek nie nastapi ona szybko, poniewa€ z
cz+$" polskiej klasy politycznej nie jest przygotowanakie tozwi!zanie.

juliusz.engelhardt@wzieu.pl

Sgowa kluczowdecentralizacja pa#stwa; Kolejowe przewozy regionadtyz djgvkolejowych sp"gek pasa$erskich

Abstract: The paper refers to the history of the transfepdship self-government the responsibility for orgeng and funding regional
railway with the submission in 2008 by the Treahatylocal governments ownership of the compang@®mial Transport. In 2016, the
reform has not yet been fully completed, however tlee@ss of transfer the ownership resulted in rpasitive phenomena in the whole
Polish railway transport. In particular, it solved the problem of the location of the target company©s Regional Transport on rail pass
market, although in the years 2014 - 2015 coulobiserved signi®cant improvements in ®nanciatamdomic situation - this ®nancial
company. In the ®nal part of the paper indicatetittigacurrent structure of economic and ownershigtlee Polish rail passenger market

can and should undergo further changes and transformations. The target solution is the privatization of companies in the whole rail
senger sector, although it is not will happen {uickly, because a signi®cant part of the Polish political class is not prepared for such a so

Keywords:Decentralization of State; Regional Railway Transportation; The privatization of the Passenger Railway Companies

Geneza, zago!enia i realizacja koalicje rz!dow! AWS = UW. Na mocyie wobec innych spegek grupy PKP
procesu usamorz#dowienia kolei jej przepisew utworzono w 2001 rokuS.A., a€ do kryzysowego apogeum w
regionalnych spegke PKP Przewozy Regionalne, 2803 roku, kiedy to oggosiga, €e zamie-

pisano w przepisach przej$ciowychiza wdro€y" program redukcji ponad
Ju€ od ko#ca lat dziewie"dziesiltychjakimi kwotami spegka ta ma by" dot000 poci!gew regionalnych. Wywo-
kolejne rz!dy realizowagy polityke de®nansowana, przy czym kwoty dot@ago to powszechne protesty i zdecy-
centralizacji pa#stwa, polegajlc! nacji centralnej bygy dzielone na Wojdoewany oper zwi!zkew zawodowych.
reformie funkcjonowania samorz!dswwedztwa Samorz!dowe, i Ya.. zaraZW rezultacie zamiar ten wycofano a
(utworzenie w 1998 roku Samorz!dewpo wej$ciu w €ycie wskazanej ustavppegki grupy PKP zmuszono do zawar-
Wojewedztw, Starostw Powiatowychj po przejeciu rz!dew przez koalicje cia ze spegk! PKP Przewozy Regional-
stage wzmacnianie samorz!dew miasSLD + UP rozpocz!g wielki kryzys ne ugody restrukturyzacyjnej, z 45>
i gmin) i na przekazywaniu zada#kolejowych przewoz"w regional- redukcj! zadgu€enia. INowe otwarcie®
dotychczas bed!cymi zadaniami rz!-nych w Polsce. Spegka PKP Przewazipgo miejsce w 2004 roku, kiedy to
du, na mo€liwie najni€szy szczebBlegionalne nie otrzymaga do®nangiptacja centralna na do®nansowanie
funkcjonowania. Zreby koncepcji usawania bud€etowego na okre$lonym vkolejowych przewozew regionalnych
morz!dowienia kolei regionalnych wustawie poziomie. Przez kilka lat speagkastaga zlikwidowana i od tego mo-
Polsce przyniosga ustawa komercj#lalansowaga na granicy wypgacalmeentu Samorz!dy Wojewedztw za-
zacyjna z 2000 roku uchwalona przeéki, systematycznie rosgo jej zadguegy do®nansowywa" te przewozy z
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dochodew wgasnych, jako tzw. zadanRegionalne do Samorz!dew Woje-0,75> (skutek ®nansowy: dodatkowe
wgasne. Zmiana ta nie przyczynigavgielztw, po uprzednim przesunisciu okogo 200 min zg dochodew rocznie
jednak do istotnego zredukowania dedo PKP Intercity Oddziagu Przewozpo stronie Samorz!dsw Wojewsdztw
®cytu spegki PKP Przewozy RegionaMedzywojewedzkich. Przebieg cageia pokrycie strat operacyjnych speg-
Na fali problemew z ®nansowaniengo procesu usamorz!dowienia zostaki PKP Przewozy Regionalne) oraz do
kolejowych przewozew regionalnych,uregulowany ustawowo. PodkreS$liwniesienia do spegki aportem zapleczy
najwisksze polskie Wojewsdztwojednak trzeba, €e stworzenie odpdechnicznych do obsgugi taboru oraz
Samorz!dowe, czyli Wojewesdztwowiednich przepisew ustawowych bygannych nieruchomo$ci, natomiast Sa-
Mazowieckie, postanowigo utworzytylko wstepnym krokiem rzeczywi-morz!dy Wojewedztw zobowi!zagy sie
wgasn! spegke do realizacji przewstego usamorz!dowienia kolejowychdo wniesienia aportem do tej€e spegKki
zew kolejowych. Koleje Mazowiecki@rzewozew regionalnych. Marszagktaboru zakupionego (przez Marszag-
rozpoczegy dziagalno$" przewozow!vtie Wojewedztw na licznych konwen-kew Wojewedztw) ze $rodkew bud€e-
stycznia 2005 roku. tach oraz za po$rednictwem mediwtu pa#stwa (z Funduszu Kolejowego i
W sytuacji ponownego wysokiegaggaszali wiele uwag, zastrze€e#, pezerwy bud€etowej). Aporty te miagy
zadgu€enia sie spegki PKP Przewsiyatew i €!da# odno$nie tego pro-sgu€y"” pokryciu straty bilansowej speg-
Regionalne rz!d zacz!g poszukiwatesu. Mewilc najogelniej samorz!dy ki PKP Przewozy Regionalne z lat ubie-
nowych rozwilza# a w $rodowiskuwojewedztw nie bygy zadowolone zmygych w kwocie 1188 min zg. Ogelnie
zwilzanym z kolej! i w mediach roz-zapisew ustawowych gwarantuj!cych bior!c, Porozumienie z 9 grudnia 2008
gorzaga na nowo dyskusja. Dysku&i60 min zg jedynie na oddgu€emaku bygo bardzo korzystne dla samo-
wano dgugo, a€ trzy lata, a ggewrgpegki PKP Przewozy Regionalne i Hrzfolew wojewedztw oraz z punktu
mi w!tkami bygy takie problemy jakoczywiste + €!dagy znacznie wickszye¥idzenia zapewnienia $rodkew ®nan-
konieczno$" kolejnego oddgu€enipieniedzy na usamorz!dowienie kole-sowych dla cagego procesu usamorz!-
spegki PKP Przewozy Regionalne, gawych przewozew regionalnych orazdowienia.
pozycje podziagu spegki na 5 a navgEidatkowo przekazania z PKP SA wieluNale€y w tym miejscu podkre$li”, €e
15 mniejszych spegek operuj!cych worieruchomo$ci pod siedziby zakgadswsamorz!dowienie kolejowych prze-
jewedztwach, docelowe umiejscowie-spegki PR i zaplecza utrzymaniowe t@ezew regionalnych w wersji rz!do-
nie przewozew misdzywojewedzkich boru. Negocjacje strony rz!dowej awvej przeprowadzone w 2008 roku ma
a tak€e sprawa wgasno$ci spegki Pktarszagkami Wojewedztw zako#czgwoich zagorzagych krytykew, kterzy
wozy Regionalne. W toku dyskusji naaly sie ostatecznie w ko#cu listopadawoje argumenty eksponuj! po dzie#
usamorz!dowieniem w latach 20052008 roku a 2 grudnia 2008 roku Radaisiejszy + szczegegy zawarte s! w
+ 2007 niektere Wojewedztwa (np.Ministrew przyjega uchwage w sprawiprzywoganej publikacji autora.
wielkopolskie, dolno$l!skie, $l!'skiePnansowania regionalnych kolejo- Od 2009 roku rz!d konsekwentnie
zgwaszagy gotowo$" utworzenia + wxoych przewozew pasa€erskich uporealizowag swoje zobowilzania wobec
rem Mazowsza + wgasnych spegek wa€niaj!c! Ministra Infrastruktury doMarszagkew Wojewedztw * podwy€-
wykonywania kolejowych przewozewzawarcia z samorz!dami wojewedztwszono udziag samorz!dew w podatku
regionalnych, przy czym wzorcenodpowiedniego porozumienia wy-CIT o 0,75>, z Funduszu Kolejowego
postepowania miagy by" Koleje Mazdwonawczego i w $lad za ni! 9 grudniaruchomione zostagy $rodki na inwe-
wieckie (tworzenie nowych spegek na008 roku Marszagkowie Wojewedztstycje taborowe, wniesiono do spegki
bazie maj'tku i zatrudnienia spegki PK#ddpisali w Ministrem InfrastrukturyPrzewozy Regionalne aport obejmu-
Przewozy Regionalne). Wszystkie gerozumienie, bed!ce w istocie po-jlcy 26 nieruchomo$ci o warto$ci ryn-
wltki zostagy omewione w przywoganterzeniem tre$ci uchwagy Rady Mkowej 268,2 min zg, w 2012 roku prze-
nej wcze$niej publikacji. W 2006 rokuistrew. Porozumieniem objsto dwa znaczono dodatkowe 150 min zg na
Ministerstwo Infrastruktury forsowaekresy: lata 2009 + 2015 oraz lata 204$§p-g®nansowanie zada# wgasnych
@0 wariant oddgu€eniowo - podziago2020, przy czym w drugim okresiwojewedztw w zakresie organizowa-
wy spegki PKP Przewozy Regionalpezewidziano g!czn! kwote do®nansonia regionalnych kolejowych przewo-
ale w 2007 roku zmienigo stanowiskeania 3,85 mid zg z bud€etu pa#stwaw pasa€erskich wykonywanych na
i ostatecznie zgodzigo sie z warian-programew unijnych na s®nansopodstawie umew 0 $wiadczenie usgug
tem zapisanym w wersji dokumentuvanie programu inwestycyjnego wpublicznych.
Strategia dla transportu kolejowegaakresie modernizacji i zakupu taboru Zdaniem autora, usamorz!dowie-
do roku 2013° przyjetej przez Radkolejowego, natomiast na lata 2008ie kolejowych przewozew regional-
Ministrew. Ogelnie bior!c, do realiza-+ 2015 Porozumienie przewidywagtch przyniosgo szereg pozytywnych
cji przyjeto koncepcje polegaj!c! na: do®nansowanie na poziomie 2,25 miefektew, ktere wyst!pigy w skali cagego
oddgu€eniu spegki PKP Przewozy B#&-z tym €e, dodatkowo rz!d zobowipolskiego systemu kolejowego oraz
gionalne kwot! 2160 min zg z bud€etrag sie do zwiskszenia od 2010 rokezpo$rednio w segmencie przewo-
pa#stwa i spgacie z tej kwoty ggewnydechodsw wgasnych wojewedztw zew pasa€erskich kolej! w regionach,
wierzycieli spegki i przekazaniu przepprzez podwy€szenie ich udziagu avmo€na do nich zaliczy" miedzy inny-
Skarb Pa#stwa udziagew uzyskanypbdatku dochodowym od oseb praw- mi:
od PKP S.A. w spegce PKP Przewomh (CIT) z 14> do 14,75>, czyli © doko#czenie podziagu majltko-
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wego w grupie PKP w zakresie do-
celowego wyposa€enia przewo&-
nikesw w lokomotywy i zaplecza
warsztatowe,

doko#czenie podziagu grupy za-
wodowej maszynistew pomisdzy
przewo&nikew kolejowych,

infrastruktura transportu sz

polityki w zakresie struktury pod-
miotowej w kolejowych przewo-

mniejsze dworce regionalne (ten
ostatni element byg rewnie€ silnie
zach regionalnych + tworzenie artykugowany przez marszagkew w
wgasnych przewo&nikew kolejo- negocjacjach z 2008 roku).

wych na bazie zakupionego dziekWyliczone powy€ej pozytywne efekty
wsparciu rz!dowemu taboru lub zrealizowanego przez koalicje rz!do-
alternatywnie oggaszanie otwaw! PO + PSL usamorz!downienia ko-

zapewnienie spegce PKP Cargo SA tych przetargew na wykonywanielejowych przewozew regionalnych s!

$rodkew ®nansowych z oddgu€e-

nia spegki PKP Przewozy Regional-

ne (600 min zg@), ktere pozwoligy tej
spegce przetrwa" kryzysowy rok
2009 i s®nansowa" z wgasnych
$rodkew szeroki program dobro-
wolnych odej$" pracownikew a
nastepnie przeprowadzi" ggebok!
restrukturyzacje wewnetrzn!,

pegne otwarcie mo€liwo$ci prze-
prowadzenia prywatyzacji spegki

przewozew regionalnych, z po-na ogeg niedostrzegane przez zagorza-
wierzeniem wybranemu przewo&gych przeciwnikew tego€ procesu, albo
nikowi wgasnego taboru, przemilczane. Nie chce sie im praw-
zauwa€alna poprawa oferty przedopodobnie spojrze" obiektywnie na
wozowej na poziomie niekterych zmiany jako$ciowe, jakie zaszgy po 2008
regionsw (np. Wojewedztwa za- roku w segmencie kolejowych prze-
chodniopomorskie, = pomorskiewozew regionalnych w cagej Polsce.
lubuskie, wielkopolskie, dolno$l!'Nie widz! tego, €e s! Wojewsdztwa
skie, magopolskie i kilka innycBpamorz!dowe, jak np. Wojewedztwo
pomimo ogelnych problemew z Zachodniopomorskie, gdzie ju€ 100>
funkcjonowaniem spegki PR, kteréaboru anga€owanego do obsgugi ko-

PKP Cargo SA oraz spegki PKP Inmo€liwa byga dzieki zakupom ndejowych przewozew regionalnych to

tercity + prywatyzacja PKP Cargo

SA poprzez giegds miaga miejsce w niu go spegce,

ko#cu 2013 roku, ale umo€liwig {!
przeprowadzony w 2008 roku po-
dziag trakcji, zaplecza warsztatowe-
go i maszynistew oraz proces re-
strukturyzacyjny z lat 2009 + 2010,
pozytywny rozwej segmentu ko-
lejowych przewozew misdzywo-
jewedzkich dzieki umiejscowieniu
go w spegce PKP Intercity + przesu-
niecie tego segmentu z PKP Prze-
wozy Regionalne do spegki PKP
Intercity bygo (wbrew twierdzeniu
krytykew) decyzj! o strategicz-
nym znaczeniu dla cagego rynku
kolejowego w Polsce. Segment
ten obecnie rozwija sie bardzo dy-
namicznie a pozostawienie go w
spegce PKP Przewozy Regionalne
by@o zwilzane z ryzykiem jego cag-
kowitego regresu,

realizacje przez marszagkew woje-
wedztw szerokiego programu in-
westycyjnego w zakresie zakupew
nowego taboru do realizacji kole-
jowych przewozew regionalnych,
kterego ogelna warto$" w 2015
roku przekroczyga znacznie 5 mid
29,

realizacje przez marszagkew woje-
wedztw programu modernizaciji
starego taboru poprzez kupowa-
nie go od spe@ki Przewozy Regio-
nalne i oddawanie go moderniza-
cji na wgasny koszt,

mo€liwo$" prowadzenia przez
marszagksw wojewedztw wgasnej

Erzegl-d komunikacyjny

woczesnego taboru i udostepnie-tabor nowy lub gruntownie zmoder-
nizowany, €e spogecze#stwo polskie
pegny sukces Regionalnego Pmo-wielk! aprobat! przyjego te zmiany
gramu Operacyjnego (RPO) z pejako$ciowe na kolei, €e Wojewedztwa
spektywy bud€etowej 2007 + 201%amorz!dowe we wgasnych kampa-
w zakresie inwestycji taborowychpiach promocyjnych  wykorzystu;!
ktery pozwolig zwiekszy" $rodkju€ powszechnie ten nowy wizerunek
wojewedztw na zakupy nowego polskich kolei regionalnych. | wreszcie,
taboru kolejowego, co jest obec€e dzieki usamorz!dowieniu i przezna-
nie umiejetnie  dyskontowane czeniu na ten proces wielkich $rodkew
przez marszagkew propagandowbud€etowych i unijnych, polski prze-

i politycznie, mysg taboru kolejowego uzyskag, dzieki
pegny sukces RPO z perspektymgceniom na tabor regionalny, wielki
bud€etowej 2007 + 2013 w zakrampuls rozwojowy i stag sie ju€ konku-
sie inwestycji w regionaln! infra-rencyjny niemal€e w cagej Europie.
strukture kolejow!, przy zapewnie-

niu przez rz'd $rodkew z FundusziSp“gka Przewozy Regionalne po
Kolejowego na tzw. 'wkgad wgasmghorz#dowieniu + lata 2009 - 2013
bene®cjenta. Infrastrukturalne

projekty RPO s! pokgosiem proc&Vydaje sie, €e wspomniany brak obiek-
su usamorz!dowienia, poniewag&ywizmu krytykew usamorz!dowienia,
sprawy infrastruktury kolejowepomimo upgywu prawie o$miu lat od
bygy wa€nym w!tkiem negocjacjiozpoczecia tego procesu i wyst!pie-
rz!du z marszagkami wojewedztwnia dzieki niemu ewidentnych korzy$ci
w 2008 roku, systemowych w cagym polskim trans-
ogelna poprawa wizerunku ko-porcie kolejowym, wynika z licznych
lei w regionach w oczach spoggroblemew, jakie wystlpigy od 2009
cze#tstwa = pomimo wszystkichroku zwilzanych z funkcjonowaniem
trudno$ci ze spegk! PR + mo€liwepegki Przewozy Regionalne. Mo€na
dzieki przywreceniu wielu pog!-sie, bowiem zgodzi" z pogl'dem, €e
cze# kolejowych z inicjatywy margdyby cag! ocene wieloletniego pro-
szagkew wojewedztw (na zmo-cesu usamorz!dowienia kolejowych
dernizowanej infrastrukturze) oraprzewozew regionalnych w Polsce
wykorzystywaniu w tych prze-sprowadzi" jedynie do niepowodze#
wozach nowoczesnego taboru aynkowych tej spegki i recydywy zadgu-
tak€e dzieki realizacji rz'dowego€enia sie £ po raz trzeci w jej 15 + letniej
programu modernizacji dworcew historii £ to rzeczywi$cie reforma ta do
kolejowych, ktery objlg rewnie€2015 roku nie przyniosga po€!ldanych

412017



infrastruktura transportu s.

skutksw. Za jedn! z istotnych przyczyrkowie dysponuj!c w tym okresie wielsygnowane przez swczesny jej Zarz!d
rozlicznych problemew z funkcjono-kimi $rodkami na nowy tabor jeszczeie miagy charakteru wiarygodnego +
waniem spegki Przewozy Regionali®rdzie zaczeli sie koncentrowa" naniepierwszy raz zreszt! + i jJu€ w sierp-
mo€na niew!tpliwie uzna" pewn! tworzeniu i dalszym rozwoju wgasnyahu 2013 roku spegka zawiesiga spgaty.
wine po stronie ewczeshego rzldu, spegek do wykonywania przewozew O ile od 2012 roku mo€na by@o me-
€e niedoszacowag ryzyka zwilzanegegionalnych. wi" 0 pewnym lopamistaniu® wga$ci-
z tym, i€ Marszagkowie Wojewsdztw, Pewne opamistanie® Marszagkew dieli spegki Przewozy Regionalne i o
jako cz!stkowi wspegwgas$ciciele speakspegwgascicieli spegki miago miejsedachwydobycia®z rz!du kolejnych
nie byli, £ chocia€, jako politycy wyse+ ko#cu 2012 roku, kiedy to powoganwielkich kwot na jej oddgu€enie, o tyle
kiego szczebla powinni by" + zdolnitimowy zespeg samorz!dowy, ktery miapegne *otrze&wienie® Marszagkew Woje-
gremio® do zapewnienia efektywnejv 2013 roku wypracowa" i przedstawedztw w sprawie jej dalszych losew
kontroli wgas$cicielskiej nad nil, zbudev" koncepcje dalszej restrukturyzacjmiago miejsce dopiero z pocz!tkiem
wania wgasnej strategii ogelnopolskiagjpegki Przewozy Regionalne. Jedn2314 roku, kiedy to po raz kolejny wy-
spegki samorz!dowej i skutecznegaze$nie rz!d wstepnie zadeklarowagieniono Zarz!d, ktery przez dgugie
przeprowadzenia procesu jej dalszé€je po raz kolejny oddgu€y spegke Priaa uprawiag ekwilibrystyke ® nansow!
restrukturyzacji i przeksztagce#. Woleszy Regionalne, czego wyrazempowogano nowego Prezesa Zarz!du.
li pej$" inn! drog!. 1Zainstalowali® w bygo umieszczenie w projekcie ustav@d tego momentu mo€na dopiero
spe@ce wojowniczy Zarz!d, kterego cebud€etowej kwoty 1,2 mld zg z rezenewi" 0 rzeczywistych a nie marko-
lem nie byga jakkolwiek dalsza reformg bud€etowej na ten cel. Zespeg savanych tylko staraniach i dziaganiach
spe@ki, lecz walka z rz!dem i ze speakiorz!dowy nie przedstawig jednak 8pegki Przewozy Regionalne na rzecz
PKP Intercity oraz ogelnie \wyrywanié®b#cu 2013 roku zapowiadanej konwewnetrznej restrukturyzaciji, posze-
dalszych pieniedzy od rz!du. Dziagatepcji restrukturyzacji spegki Przeworzania wgasnego rynku i ustabilizowa-
no$" spegki Przewozy Regionalne Regionalne, co potwierdzago + niestatia wynikew ®nansowych. Szkoda, €e
latach 2009 + 2013 mo€na charakte-niezdolno$" tego gremium do zgod+ak pe&no, ale jak mewi m!dro$" ludo-
ryzowa" poprzez pryzmat kilku takicinego zadecydowania o dalszych loaa, lepiej pe&no ni€ wcale®.

jej dziaga#, jak: nieuczciwa konkurens@h spegki i rz!d ostatecznie wycofag

0 segment kolejowych przewozewsie z deklarowanego wsparcia ®naiRynek kolejowych przewoz"w
misdzywojewedzkich w latach 2009 sowego na kolejne jej oddgu€enie. salerskich w latach 2011 - 2015

+ 2010, walka z rz!dem o dodatkow2013 roku zadgu€enie spegki Przewozy

$rodki ®nansowe, recydywa zadguBegionalne wobec zarz!dcy infrastrukRynek kolejowych przewozew pasa-
nia, brak restrukturyzacji wewnetrzneury kolejowej (PLK SA) za usgugi €erskich w Polsce w latach 2011 + 2015
i stopniowa utrata rynku. Zarz!d speglstepowe stago sie na tyle wysokie, &ezresg 0 okogo 16 min pasa€ersw (ok.
deklarowag wprawdzie w tych latacl gremiach politycznych pojawigo si*6>) jakkolwiek praca przewozowa
konieczno$" przeprowadzenia jej dalitrwaligo hasgo, €e spegka PrzewozyWgkenywana przez przewo&niksw
szej i g@ebokiej restrukturyzacji, afgonalne to nie tylko sprawa jej wga$knlejowych zmniejszyga sie w tych la-
praktycznie takiej restrukturyzacji nieieli, czyli Samorz!dew Wojewedztw,tach o 0,8 mld pasa€erokilometrew (0
przeprowadzig gdy€ koncentrowag #ecz rewnie€ sprawa rz!du. Pierwsz#,4>), co sygnalizuje spadek $redniej
na otoczeniu zewnstrznym. Tworzygfekt realizacji tego hasga to wspomnidleggo$ci przejazdu 1 pasa€era + zob.
legendy o wielkich pienildzach na-na che" rz!du do kolejnego wielkiego tabelal. W tabelacl? i 3 zestawiono
le€nych spegce od rz!du (proces z rzbddgu€enia spegki, ale te€ wymuszendziagy rynkowe poszczegelnych prze-
dem o wyimaginowane wielkie kwotyna PLK SA na pocz!tku 2013 roku, zee&niksw kolejowych operujlcych w
jakoby nale€ne spegce), o leasinguarcia ze spegk! Przewozy Regiond&tach 2011 + 2015 w segmencie ko-
zwrotnym (kto$ miag wykupi" cagy zdee ugody przewidujlcej rozgo€eni¢ejowych przewozew regionalnych
zelowany tabor, wyremontowa" go ikwoty gg@ewnej zobowi!za# 384 minmierzone liczba przewiezionych pa-
nastepnie leasingowa" spegce) orazg za lata 2009 + 2011 na miesieczaEersw (tabel®) i prac! przewozo-
aktywnie zwalczag rz!dowy projekiaty pgatne do 1 lipca 2017 roku oraz w pasa€erokilometrach (tabela 3).
wprowadzenia przepissw o wyg!czeumorzenie odsetek nale€nych PLK $¥walizujlc te dane pod k!tem udzia-
niu spegek utworzonych na bazie byged kwoty ggewnej w wysoko$ci 13&-w rynkowych spegki Przewozy Re-
go PKP spod prawa upadgo$ciowegoln zg. Zabezpieczeniem zobowi!zagionalne, nie sposeb nie zauwa€y", €e
co jest wymogiem prawa unijnego. Tyg zastaw 350 sztuk elektrycznyspegka ta w latach 2011 + 2015 utraciga
mamienie Marszagkew Wojewsdztwzespogew trakcyjnych i lokomotyw naznacz!c! cze$" obsgugiwanego rynku.
oraz cagego otoczenia nierealnymi vie€!cych do Przewozew RegionalnyclO ile w 2011 udziag spegki mierzony
zjami, przy nie podejmowaniu refornoraz na wybranych nieruchomo$ciachiczb! przewiezionych pasa€ersw wy-
wewnetrznych w spegce miago swojhale€!cych do przewo&nika, w tym neosig prawie 41,5>, o tyle w 2015 roku
cene + spegka Przewozy Regionalrsedzibie centrali spegki przy ulicy Wipadg on do 27,4>, czyli o 14,1>. W
sukcesywnie traciga rynek, bedlcy jEg#skiej w Warszawie. Nawiasem meym samym okresie inni przewo&nicy
core + bhiznesem, czyli wga$nie kowic, bardzo szybko okazago sie, zobb-segmentu przewozew regionalnych
jowe przewozy regionalne, a Marszasizania spegki Przewozy Regionalrewiekszali (Koleje Mazowieckie, Kole-
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Transport szynowy, infrastruktura transportu sz

je Wielkopolskie, Koleje <l!skie, Koleje Tab. 1.Kolejowe przewozy pasa$erskie w Polsce w latach 2011 + 2015
Dolno$l!skie, Arriva) b!d& stabilizowe 2011 2012 2013 2014 2015
li swoje udziagy rynkowe (PKP SK' Liczbatpasaersow,!
elcznie w latach 2011 + 2015 kolejc wimin

wi przewo&nicy regionalni, bez speg Pracalprzewozowa,!
Przewozy Regionalne, zwiskszyli swWmldipaskm

je udziagy w rynku o 12,3>. Niemal£gd20o: Www-utk.gov.pl

analogicznie ksztagtowagy sie udzia;z:yb o Udsi ) i cich wvkonuiloveh kolei ona
rynkowe spegki Przewozy Regionalnga . 2.Udziagy rynkowe przewo*nik"w pasa$erskich wykonuj!cych kolejowe przewozy regiona

. w latach 2011 + 2015, wedgug liczby przewiezionych pasa$er'w
mierzone prac! przewozow!. W 2011 9 yP yenp

264,5 273,9 270,4 269,1 280,3

18,2 17 16,8 16,1 17,4

roku jej udziag w rynku wynosig 36, U 2otz AU AL 215

a w 2015 roku spadz do 25,2, czyl Przewozy!Regionalne 41,48+ 36,88+ 31,39+ 29,48+ 27,41-

11,4>. W tych latach pozostali prze PKPISKM 14,51+ 13,44+ 13,02+ 13,28+ 14,03+

wo&nicy regionalni zwiskszyli swe Koleje!Mazowieckie 20,57+ 21,58+ 23,09+ 23,26+ 22,56+

udziag w rynku z 16,4>w 2011 roku ArrivalRP 0,92+ 0,91+ 0,92+ 1,71+ 1,53+

27,4> w 2015 roku, czyli 0 11,0>. Koleje!Dolno"#skie 0,34+ 0,67+ 0,90+ 1,34+ 1,86+
Na :ysunklj" pr_zedstawmno_ dane Koleje!Wielkopolskie 0,21+ i\ 2253 2,00+ 2,69+ 2,63+

?noetz(élzeciosl)éjg\?v?::}? r:)ar;:\?vv(;lgjov\\:v sz_g Koleje!*l#skie 0,68+ 3,33+ 6,04+ 5,96+ 5,67+

sa€erskich w Polsce, w latach 2011 KolejetMasopolside 001 0.64x

2015. Dane $wiadcz! o tym, €e w lata e%dzka!Kolej!Aglomeracyjna 0,13+ 0,58+

2011 + 2015 zarysowaga sie tenden Razem!przewo;nicy'regionalnilbez!PR 37,23+ 41,15+ 45,97+ 48,38+ 4

do zbilansowania w skali cagego po Pozostalilprzewo;nicy 21,29+ 21,97+ 22,65+ 22,14+ 23,09+

sektora przychodew i kosztew z dzia-"deo: www.utk.gov.pl
galno$ci operacyjnej, jakkolwiek peg
rewnowagi jeszcze nie osilgnisto.

Jednak€e ju€ w 2014 roku nadwy€!~

n%b. 3.Udziagy rynkowe przewo*nik"w pasa$erskich wykonujlcych kolejowe przewozy regional
w latach 2011 + 2015, wedgug wykonanej pracy przewozowej

. 2011 2012 2013 2014 2015
kosztew operacyjnych nad przycho-
dami osi'gn-ﬂa poziom 100 min zg Przewozy!Regionalne 36,53+ 34,22+ 30,56+ 30,01+ 25,17
zwi-kszyﬂa sie W 2015 roku do 200 m PKP!SKM 4,97+ 4,70+ 4,77+ 5,35+ 5,62+
70 de®cytu. Warto jednak zauwagy Koleje!Mazowieckie 10,34+ 11,89+ 13,24+ 13,78+ 12,77+
potwierdzaj! to dane z rysunke, €e ArrivalRP 0,48+ 0,51+ 0,54+ 1,21+ 0,99+
w latach 2014 + 2015 spegka Przewc KolejeDolno"#skie 0,17+ 0,49+ 0,69+ 1,27+ 1,82+
Regionalne nie byga ju€ ggewnympi Koleje!Wielkopolskie 0,09+ 0,59+ 1,45+ 2,17+ 2,01+
o )

ducentem®tego de®cytu, poniewag \ Kolejer*#skie 0,30+ 1,63+ 3,85+ 4,02+ 3,59+
2014 roku odnotowaga strat na pozic KolejetMagopolskie 0,00+ 0,16+
mie jedynie 6 min zg, a w 2015 roku z . _ _

. . e€%dzka!Kolej!Aglomeracyjna 0,10+ 0,42+
alizowaga zysk netto (poziom planow

Razem!przewo;nicy!regionalnilbez!PR 16,35+ 19,81+ 24,54+ 27,90+ 2

ny, jeszcze o®cjalnie niepotwierdzon
na poziomie 39 min 29, przyczyniaj Pozostali!przewo;nicy 47,12+ 45,97+ 44,90+ 42,09+ 47,454
sis tym samym do ograniczenia de®-420: Www.tk.gov.pl

cytu cagego podsektora kolejowycjatymi do®nansowaniem w ramacho $wiadczenie usgug publicznych z
przewozew pasa€erskich w Polsce. Tenew o $wiadczenie usgug publiczaMarszagkami Wojewedztw. Rysuek

fakty nale€y odnotowa", jako szczegehych, ewidentnie pogarszagy wyniki firzedstawia wyniki ®nansowe spegki

nie pozytywne. nansowe spegki Przewozy Regionalrferizewozy Regionalne w latach 2010
pozostawiaj!c jedynie 6 par pocilgew + 2015 na tle liczby uruchamianych

Sp"gka Przewozy Regionalne InterRegio w relacji Warszawa + é<dfbowo pocilgew InerRegio i Regio-

+ lata 2014 - 2015 (objetych do®nansowaniem). Express. W samej spegce utworzono

Istnieje, zatem niew!tpliwie pewienl4 oddziagew, ktere zastlpigy funk-
Nowy Zarz!d spegki powogany w lutymwilzek pomiedzy redukcj! oferty cjonujlce wcze$niej Zakgady Przewo-
2014 roku podj!'g starania i dziaganiagti!lgsw InterRegio i RegioExpress @sw Regionalnych oraz wydzielono w
rzecz jej dalszej restrukturyzacji, zsepraw! wynikew ®nansowych spegstrukturze organizacyjnej Zakegad Na-
rwno na pgaszczy&nie wewnetrzngi, jakkolwiek zawsze trzeba mie" naraw Taboru w Kruszewcu. Ta reforma
jak i zewnstrznej. W szczegelno$ci, Wwwadze to, €e ggewnym czynnikiertoddziagowal nie byga jednak do ko#ca
zakresie zmian wewnstrznych, podj'&sztagtujlcym wyniki ®nansowe spegensekwentna, poniewa€ utworzo-
decyzje o redukcji a nastepnie wycoki bygy i nadal pozostaj! koszty ofame oddziagy spegki pozostaj! w istocie
faniu sis z oferty poci!gew InterRegioty pocilgew regionalnych i poziom now! kopi! dawnych jej zak@adsw, nie
i RegioExpress, ktere nie bed!c obich do®nansowania w ramach umews! to tzw. (kodeksowe oddziagy® utwo-
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ciu o $rodki publiczne oraz nacjona-
lizacj* PR (czyli powret do modelu
sprzed grudnia 2008 roku) oraz drugi,
przygotowany przez Samorz!dy Wo-
jewedztw, zakgadajlcy regionalizacje,
czyli powoganie przez samorz!dy
wojewedztw spe@ek regionalnych
do wykonywania kolejowych przewo-
Zew regionalnych i wniesienie do nich
aportu w postaci skgadnikew maj!tku
"% spe@ki Przewozy Regionalne i zasobew
kadrowych. Proces ten miag by" pog!-
czony z oddgu€eniem spegki w opar-
, . N . . o ciu o $rodki publiczne. Warunkiem
1. Przychody z dziagalnoeci przewozowej i koszty dziagalnosci operacyjnej kolejowych prm@ffr&lfa/v ka€dego z tych wariantsw

pasa,erskich w latach 2011 + 2015 . . .
fredgo: Ocena funkcjonowania rynku transportu kolejowego i stanu bezpiecze,stwa ruch@Bfjowvyasygnowania odpowiednich
wego w 2015 roku, s. 33 £ www.utk.gov.pl $rodksw ®nansowych na oddgu€e-
nie spegki Przewozy Regionalne, bygo
przedstawienie przez spegke planu
naprawczego dajlcego gwarancje
trwagej rentowno$ci systemu przewo-
zew regionalnych w Polsce, poniewa€
problemy Przewozew Regionalnych
wpgywaj! na komfort pasa€ersw i
kondycje cagego rynku kolejowego
w Polsce. W rezultacie negocjacji z
il partnerami i prac przygotowawczych
przyjeto wariant re-nacjonalizacji speg-
ki Przewozy Regionalne i we wrze$niu
2015 roku Agencja Rozwoju Przemysgu
SA | Przewozy Regionalne podpisagy
umowe jej dokapitalizowania. W prak-
tyce oznaczago to, €e ARP objega 1 540
_— _— s o g 607 udziagew w podwy€szonym kapi-
tale zakgadowym spegki Przewozy Re-
gionalne (50> } 1 udziag), pokrywaj'c
2. Wyniki 'nansowe spegki Przewozy Regionalne i licztraaumyctihdobowo poci'gew InerRegiJ)e g.Ot.Wk! W kWO.CIe 770.’3 min zg. De-
i RegioExpres w latach 2010 + 2015. CyZ)* O Ck)k""p't"“l'Zowan'l_J Przewozsw
fredgo: Raporty Roczne spsgki Przewozy Regionalne 20it£2810ww.przewozyregionalne.fRegionalnych poprzedzigo przygoto-
oraz J. Madrjas, Przewozy Regionalne po raz pierwszy na plusie? + www.rynek-kolejowy.wanied@®@éz spegke planu restruktury-
o . . L zacji na lata 2015 - 2018, ktery zakgada
rzone w oparciu i przepisy Kodekstylko strone rz!dow! i wga$cicieli Sp'ﬂédzyskanie przez Przewozy Regional-
Cywilnego (a nie Kodeksu Handlowek, lecz rewnie€ licznych ekspertew e dgugoterminowej rentowno$ci. Na
go), jako jednostki samobilansujlce, araz strone spogeczn!. Ponadto rz! ealizacje tego projektu ARP otrz;}ma—
wyodrebnionym wgasnym maj'tkiem iuznag, €e w procesie restrukturyzaézg $rodki publiczne i dlatego jednym
realizuj!ce wgasne przychody + ®na®nansowej spegki konieczny jest ud B arunkew dokapitalizowania byga
se W spegce pozostaj! nadal scentralhgencji Rozwoju Przemysgu (A c}ty®kacja pomocy publicznej w Ko-
zowane. Niemniej utworzenie oddziaktera posiada know + how zwi!zanemiSji Europejskiej. Uzyskane $rodki z
g°w bygo + zdaniem autora = krokiemrestrukturyzacj! przedsisbiorstw. V\éokapitalizowania.umo€liwizy Przewo-
po€!danym. ten sposeb ustanowiono nowego Ii-Zom Regionalnym wdro€enie dziaga#
Rewnolegle Zarz!d spegki podj'alera projektu restrukturyzacyjneg rzewidzianych w planie restruktu-
dziagania na rzecz nowego prograngpegki Przewozy Regionalne, rep%—ZaCji a przede wszystkim na spgate
restrukturyzacyjnego, obejmujlcezentujlcego jednak strone rz!dow!. zadrauéenia gg-wnie wobec spegek z
rewnie€ kolejne oddgu€enie. Rz!d P@ toku negocjacji rozwa€ano dw rupy PKP. Ponowne przejecie przez
+ PSL w lutym 2014 roku zadeklarowaarianty dalszej restrukturyzacji speg;, , kontroli' wgascicielskiej nad spegk!
wsparcie procesu restrukturyzacji i odd. Pierwszy, forsowany przez ZW”Zlngewozy Regionalne a tak€e kolejné
dgu€enia spegki Przewozy Regionalreejyodowe - przewiduj!cy odd;au€enigzwarte ju€ du€e oddgugenie tej Sp'ﬂki
a do negocjacji zaanga€owano ni€rzewozew Regionalnych w opary, powilzaniu z wyra&n! popraw! jej '

& (0*+,).(~(/01023,4*.5'(67,(,7689.7.:2-.(1 = ;,<(=).-(/01023,4*/.5'(67,(,7689.7.:2-.(1
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kondycji ®nansowej w latach 2014 wie tzw. usamorz$dowienia, a takle cowania plan"w transportu pu-

2015 nie oznacza bynajmniej, le cap&niej, by zwolennikiem opcji po- blicznego ustanawiaj$cych cele
reforma kolejowych przewoz"w regio-dziagowej sp"aki, tej, kt'r$ Marszagko-polityki w zakresie publicznego
nalnych w Polsce zostaga ju! zako#czwie Wojew"dztw forsowali we wspo-  transportu pasalerskiego, w tym
na. Tytugowym pytaniem jest, bowiemnianych negocjacjach z rz$dem o0g"Ine modele &wiadczenia i reali-
kolejny akapit niniejszego tekstu. na pocz$tku 2014 roku. Ostatecznie zacji usgug w tym obszarze trans-
jednak w 2015 roku zwyci%!yga opcja portu,

re-nacjonalizacyjna®, kt'ra na bie!$ce wprowadzenie zach%t dla Pa#stw
pozwoliga ustabilizowa' sytuacj% sp"g- Czgonkowskich, wga&ciwych or-
ki i pozwala jej teraz na obron% swoje- gan"w oraz przedsi%biorstw ko-
Rynek, na kt'rym funkcjonuje sp“"gkgo udziagu w rynku, ale te! + zdaniem lejowych do uruchamiania zinte-
Przewozy Regionalne ulegg od 2088tora + nie jest to opcja optymalna i growanych system"w sprzedaly
roku fundamentalnym przeobrale-to z kilku powod"w. Po pierwsze pa#- bilet'w na szczeblu krajowym z
niom. Nowy Zarz$d sp"gki powogastwo nigdy nie b%dzie dobrym wga&ci- uwzgl%dnieniem wymog"w doty-
w marcu 2016 roku kontynuuje procielem przewo*nik"w kolejowych, po  cz$cych niedyskryminacji,

gram restrukturyzacyjno + naprawczgrugie rol$ ARP jest, zgodnie z nazw$ zobowi$zanie Pa#stw Czgonkow-
przygotowany wsp"Inie z ARP i przedej agencji, restrukturyzacja przedsi%- skich, w kt'rych nie istniej$ do-
golony Komisji Europejskiej do notypiorstw a nie utrzymywanie dgugofa- brze funkcjonuj$ce rynki leasingu
®kacji. Aktualnie, w ko#cu 2016 rokawo kontroli wga&cicielskiej nad nimi, taboru kolejowego, do podj%cia
istniej$, wi%c przesganki do przyj%cmreszcie po trzecie, nadchodz$ re- niezb%dnych &rodk"w w celu za-
le w kolejnych latach sytuacja ekonogulacje unijne tzw. czwartego pakietu pewnienia niedyskryminacyjne-
miczno + ®nansowa sp"gki ustabilizi§elejowego i kiedy& nalelago b%dzie je go dost%pu do odpowiedniego
si% ju! w spos"b trwagy i nie b%dziePolsce wdroly'. taboru kolejowego, aby ugatwi'
zagro'enia recydywy zadgulenia woFen ostatni problem wymaga pewne-  osi$gni%cie wysokiego poziomu
bec sp"gek Grupy PKP. Co wi%cej, ayju! na&wietlenia. Komisja Europejska konkurencji na rynku zam"wie#
stabilnej sytuacji sp"gki &wiadczy faptzedgo!yga nastepuj$ce propozycje publicznych na usgugi.

le we wrze&niu 2016 roku konsorcjummdno&nie funkcjonowania krajowyctWychodz$c z powy!szych zagole#
bank"w komercyjnych i BGK przyznaynk"w kolejowych przewoz"w pasa-og"lnych, w projekcie zmian rozporz$-
@0 Przewozom Regionalnym 629 mlerskich: dzenia 1370/2007 Komisja zapropono-
zgotych kredytu na s®nansowanie pro- otwarcie + poprzez zmian% dyrewaga mi%dzy innymi:

Co dalej z Przewozami
Regionalnymi ?

gramu modernizacji taboru sp"gki. Z procedur% okre&lania zobowi$za#
tych &rodk"w sp"gka zmodernizuje 36
elektrycznych zespog"w trakcyjnych,
kupi 7 nowych oraz trzy autobusy
szynowe. Jest to najwi%kszy program
modernizacji taboru w 15- letniej hi-
storii Przewoz"w Regionalnych, przy
czym nalely szczeg'lnie podkre&li',
le jego wdro'enie bygo molliwe dzi%ki
uprzedniemu oddguleniu sp"aki kwo-
t$ 770 min zg z budletu pa#stwa. W

tywy ustanawiaj$cej jednolity eu-
ropejski obszar kolejowy 2012/34
+ krajowych rynk"w kolejowych
przewoz"w pasalerskich przy za-
chowaniu molliwo&ci ogranicze-
nia dost%pu w przypadku zagro-
lenia r"wnowagi ekonomicznej
zam"wienia publicznego na usgu-
gl

wprowadzenie obowi$zku organi-
zowania przetargu na zam"wienia

Z tytugu &wiadczenia usgug pu-
blicznych i geogra®cznego zasi%-
gu um"w o &wiadczenie usgug pu-
blicznych, jeleli wga&ciwe organy
uznaj$, 'e interwencja publiczna
jest konieczna do zapewnienia po-
I$danego z politycznego punktu
widzenia poziomu mobilno&ci na
terytorium, za kt're odpowiada-
j$ + wymagane b%dzie, aby wga-

przyszgo&ci sp"gka planuje dodatkowo publiczne na usgugi poprzez zmia-
zmodernizowa' 200 zespog"w trakcyj- n% rozporz$dzenia 1370/2007 do-
nych, a takle modernizowa' oraz bu- tycz$cego &wiadczenia usgug pu-

&ciwe organy opracowagy plany
transportu publicznego okre&la-
j$ce cele polityki w zakresie pasa-

dowa' nowe zaplecza techniczne do

blicznych w zakresie drogowego i

obsgugi taboru (Kruszewiec, Skar'!ysko kolejowego transportu publiczne-

+ Kamienna). Tego rodzaju przedsi%-

wzi%cia ulepszaj$ce funkcjonowanie
sp"gki s$ godne najwy!szej uwagi.
Jednakle z drugiej strony, wielu ob-
serwator'w rynku kolejowego nadal
nurtuje pytanie o docelowy model
funkcjonowania sp"gki Przewozy Re-
gionalne na polskim rynku kolejowym.
Autor niniejszego tekstu nie ukrywa
przy tym, le w przeszg@o&ci negocjuj$c
z Marszagkami Wojew"dztw Porozu-
mienie z 9 grudnia 2008 roku w spra-
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go,

wprowadzenie minimalnego pro-
gu, ponilej kt"rego zam"wienia -
mog$ by' udzielane bezpo&red-
nio, co umolliwi wga&ciwym or-
ganom rezygnacj% z organizo-
wania procedury przetargowej w
przypadkach, gdy spodziewane
0szcz%dno&ci
nych bygyby nilsze od koszt'w
przetargu,

wprowadzenie obowi$zku opra-

Erzegl d!'komunikacyjny

&rodk"w publicz-

lerskiego transportu publicznego
oraz modele podaly i wydajno&ci
pasalerskiego transportu publicz-
nego,

wprowadzenie progu maksymal-
nej wielko&ci kolejowego transpor-
tu pasalerskiego w ramach ka!dej
umowy o &wiadczenie usgug pu-
blicznych w celu zapewnienia sku-
tecznej konkurencji + maksymalna
roczna wielko&' zam"wienia pro-
wadz$cego do zawarcia umowy
0 &wiadczenie usgug publicznych
wyralona w poci$gokilometrach
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moggaby wynosi' 10 min poci$gotemowej w ramach czwartego pakietni$ kadr$ kolejarzy i know how, tyle,
kilometr'w lub jedn$ trzeci$ cagkolejowego nalely zauwaly', !e Pol-!e nie ma dobrego taboru. Jednakle
kowitej wielko&ci krajowego pasaska, co do niekt'rych jej element'w,czwarty pakiet zakgada, !e tabor mole
lerskiego transportu publicznegojest ju! przygotowana na wdro!enie.oferowa’ wgadza publiczna w ramach
w ramach um"w o &wiadczenieW szczeg'lno&ci dzi%ki regulacjootwartego przetargu, kt'ry wga&nie
usgug publicznych, w zale!no&ciwstawy o publicznym transporcie zbiowykorzystuje ta sp"gka. Co wi%cej,
tego, kt"ra z tych warto&ci bygalywym z 2010 roku, kt"ra weszga w !grolna przeidywa', e w kr'tkim okre-
wi%ksza, cie w 2011 roku, istnieje ju! w Polscsie czasu sp"gka Przewozy Regionalne
wprowadzenie g"rnych limit"w system zintegrowanych plan"w transimole zdoby' inn$ przewg% konkuren-
w przypadku bezpo&rednieggortowych. Po drugie, znacz$ca cz%e¥j$ w postaci oferowania usgug utrzy-
udzielania niewielkich zam"wie# inowoczesnego taboru kolejowegomania i napraw taboru pasalerskiego
bezpo&redniego udzielania zam"sgu!$cego do wykonywania kolejonve wgasnych zapleczach taborowych.
wie# magym lub &rednim przedwych przewoz"w regionalnych jestZaplecza te nie wymagaj$ jeszcze
si%biorstwom + wga&ciwe orgampasno&ci$ Marszagk'w Wojew"dztmprawdzie certy®kacji unijnej, tak jak
mogayby podj$' decyzj% o beZFabor ten jest obecnie ulyczany b$dzaplecza utrzmania wagonow towa-
po&rednim udzieleniu zam"wie#dzierlawiony sp"gce Przewozy Reewych, ale mo!na si% spodziewa', e
prowadz$cych do zawarcia um"wgionalne, kt'ra jeszcze nie posiada &redniej perspektywie czasowej Unii
o &wiadczenie usgug publicznycwgasnego nowoczesnego taboru, a Buropejska wprowadzi obligatoryj$
a) kt'rych &rednia warto&' roczn@rzyszgo&ci ta forma wgasno&ci talventy®kacj% zaplecz technicznych utrz-
szacowana jest na ¥ mniej ni! 5b%dzie sprzyja’ tworzeniu tzw. poolmania kolejowego taboru pasalerskie-
min EUR w przypadku umowy daborowego, o kt"rym mowa w czwar-go.

&wiadczenie usgug publicznydym pakiecie kolejowym. | po trzecie, Powy!sze uwagi mog$, chocia!
obejmuj$cej usgugi w zakresiezwarty pakiet zaleca dzielenie zada#te musz$, prowadzi' do wniosku 'e
transportu kolejowego, lub b) przewozowych na danych obszaracbbecna struktura podmiotowa i wga-
kt"re dotycz$ &wiadczenia usgug ten spos"b, aleby obejmowa’ nimi &cicielska na polskim rynku kolejowych
publicznych w zakresie transporticz%é&ci tej samej sieci lub pakiety ti@azewoz"w pasalerskich mole ulega’
pasalerskiego w wymiarze mniejeo w Polsce jest ju!l cz%sto stosowaddlszym zmianom i przeksztagceniom.
szym ni! ¥ 150 tys. kilometr'w w praktyk$. Autor niniejszego tekstu widzi tu wga-
przypadku umowy o &wiadczenie Elementem najbardziej trudnym w&ciwie jedno rozwi$zanie docelowe,
usgug publicznych obejmuj$cejamach czwartego pakietu kolejoweprzy czym wymaga ono ulycia obrzy-
usgugi w zakresie transportu kolge b%dzie niew$tpliwie wym"g odej-dliwego dla wielu polskich polityk"w
jowego, &cia od tzw. bezpo&redniego udzielazwi$zkowc"w sgowa lprywatyzacja®
zniesienie molliwo&ci podejmo-nia zam"wie# na przewozy kolejowesp"gek w cagym sektorze pasalerskim.
wania przez wga&ciwe organy de-regionach, na rzecz organizowani@czywi&cie nie teraz i nie tak szybko,
cyzji, czy udzieli' zam"wienia pro-otwartych przetarg"w i to o charakte-poniewa! cz%&' klasy poltycznej nie
wadz$cego do zawarcia umowy aze mi%dzynarodowym. W tej sprawjest przygotowana na takie rozwi$za-
&wiadczenie usgug publicznych madal trwa dyskusja w Unii Europejskieje. Jednak!e - zdaniem autora - kie-
zakresie przewoz"w kolejowychi wiele kraj"w robi wszystko, by tegaly& Marszagkowie Wojew"dztw albo z
bezpo&rednio, czy w drodze przeedzaju regulacj% odsun$' jak najdavgasnej inicjatywy albo zostan$ zmu-
targu, lej w czasie. Otwarty przetarg oznaczaaeni do wycofania si% z inwestycji we
wprowadzenie molliwo&ci udziebowiem, le np. w Polsce sp"gki kolejavgasno&' przewo*nik"w kolejowych i
lania r'Inym przedsi%biorstwomwe b%d$ce wgasno&ci$ Samorz$grzeprowadzi' ich prywatyzacj%, czyli
kolejowym zam"wie# prowadz$- Wojew"dztw, niekoniecznie byaybyrywatyzacj% kolejowych sp"gek sa-
cych do zawarcia um"w o &wiadbene®cjentami um"w o &wiadczenienorz$dowych. Natomiast Agencja
czenie usgug w zakresie kolejasgug publicznych na obszarze dzigezwoju Przemysgu r'wnie! kiedy&
wego transportu pasalerskiegogalnia tswojego® samorz$du, a ponadiycofa si% ze swojej, a raczej bud'eto-
obejmuj$cych cz%&ci tej samej sidekt"'rym politykom nie mie&ci si% wvej, inwestycji w kapitag sp"gki Przewo-
ci lub pakietu tras, 0g"le w ggowie to, !e np. w pewnymzy Regionalne, skoro nie zdecydowaga
wprowadzenie obowi$zku zajpolskim wojew"dztwie otwarty prze-si% na lepsz$, aczkolwiek trudniejsz$
pewnienia przez Pa#stwa Czgotarg na kolejowe przewozy regionaldo realizacji, opcj% podziagowo + od-
kowskie skutecznego i niedyne wygrywa sp“gka np. holenderskdguleniow$ tej sp"egki. W tej sprawie
skryminacyjnego dost%pu dmiemiecka czy wgoska. Z drugiej stroaytor nadal podtrzymuje swoj$ opi-
odpowiedniego taboru kolejowe- nietrudno zauwaly', le przy obecnejnie, !e utrzymanie w dgugim okresie,
go podmiotom, kt"re chc$ &wiad-strukturze podmiotowej i wga&ciciglhko pa#stwowej wgasno&ci, centralnej
czy' usgugi publiczne w zakresiskiej na polskim rynku kolejowyclsp"gki sgu!$cej wykonywaniu przewo-
kolejowego transportu pasaler-przewoz"w regionalnych dule szansez"w kolejowych w regionach, nie jest
skiego. miagaby sp"gka Przewozy Regional@ejonalne.

W konteké&cie planowanej reformy sykt'ra przecie! dysponuje odpowied-
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