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Podstawowe informacje dla Autoréw artykutow

,Przeglad Komunikacyjny” publikuje artykuty zwigzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastrukturg transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne, ekono-
miczne i prawne. Akceptowane sg takze materiaty zwigzane z geografia, historiag i socjologia transportu.

Artykuty publikowane w ,Przegladzie Komunikacyjnym” dzieli sie na: ,wnoszace wktad naukowy w dziedzine transportu i infrastruktury transportu” oraz
»pozostate”. Prosimy Autoréw o deklaracje (w zgtoszeniu), do ktorej grupy zaliczy¢ ich prace.

Materiaty do publikacji: zgtoszenie, artykut oraz oswiadczenie Autora, nalezy przesyta¢ w formie elektronicznej na adres redakgj:

artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zgtoszeniu nalezy podac: imie i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjecie, tytut artykutu oraz streszczenie
(po polsku i po angielsku) i stowa kluczowe (po polsku i po angielsku). Szczegdty przygotowania materiatéw oraz wzory zatagcznikéw dostepne sa ma stronie:

www.przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W celu usprawnienia i przyspieszenia procesu publikacji prosimy o zastosowa-
nie sie do ponizszych wymagan dotyczacych nadsytanego materiatu:

1. Tekst artykutu powinien by¢ napisany w jednym z ogélnodostepnych progra-
méw (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzoréw powinny by¢ wkomponowa-
ne w tekst. Tabele nalezy zestawi¢ po zakonczeniu tekstu. llustracje (rysunki,
fotografie, wykresy) najlepiej dotaczyc jako oddzielne pliki. Mozna je takze wsta-
wic do pliku z tekstem po zakonczeniu tekstu. Mozliwe jest oznaczenie miejsc
w tekscie, w ktérych autor sugeruje wstawienie stosownej ilustracji lub tabeli.
Obowigzuje odrebna numeracja ilustracji (bez rozrézniania na rysunki, fotogra-
fie itp.) oraz tabel.

2. Cafo$¢ materiatu nie powinna przekraczac¢ 12 stron w formacie Word (zalecane
jest 8 stron). Do limitu stron wlicza sie ilustracje zataczane w odrebnych plikach
(przy zatozeniu ze 1 ilustracja = ¥z strony).

3. Format tekstu powinien by¢ jak najprostszy (nie stosowac zréznicowanych styli,
wcie¢, podwdjnych i wielokrotnych spacji itp.). Dopuszczalne jest pogrubienie,
podkreslenie i oznaczenie kursywa istotnych czesci tekstu, a takze indeksy gérne
i dolne. Nie stosowac przypisow.

4. Nawiazania do pozycji zewnetrznych - cytaty (dotyczy réwniez podpisow ilu-
stradji i tabel) oznacza sie numeracja w nawiasach kwadratowych [..]. Numera-
Cje nalezy zestawi¢ na koncu artykutu (jako ,Materiaty Zrédtowe"). Zestawienie
powinno by¢ utozone alfabetycznie.

5. Jezeli Autor wykorzystuje materiaty objete nie swoim prawem autorskim, powi-
nien uzyskac pisemnga zgode wiasciciela tych praw do publikadji (niezaleznie od
podania zrédfa). Kopie takiej zgody nalezy przesta¢ Redakgji.

Artykuty wnoszace wktad naukowy podlegaja procedurom recenzji merytorycznych
zgodnie z wytycznymi MNiSW, co pozwala zaliczy¢ je, po opublikowaniu, do dorobku
naukowego z punktacja przyznawang w toku oceny czasopism naukowych — aktual-
nie jest to 8 punktéw (wg wykazu czasopism MNiSW z dnia 26-01-20171.).

Do oceny kazdej publikacji powotuje sie co najmniej dwéch niezaleznych recenzen-
tow spoza jednostki. Zasady kwalifikowania lub odrzucenia publikacji i ewentualny
formularz recenzencki sg podane do publicznej wiadomosci na stronie internetowej
czasopisma lub w kazdym numerze czasopisma. Nazwiska recenzentéw poszczegoél-
nych publikacji/numerdw nie s ujawniane; raz w roku (w ostatnim numerze oraz na
stronie internetowej) czasopismo podaje do publicznej wiadomosci liste recenzen-
téw wspdtpracujacych.

Przygotowany materiat powinien obrazowac wiasny wktad badawczy autora. Redak-
cja wdrozyta procedure zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z,ghostwriting” mamy
do czynienia wowczas, gdy kto$ wnidst istotny wktad w powstanie publikacji, bez
ujawnienia swojego udziatu jako jeden z autoréw lub bez wymienienia jego roli w
podziekowaniach zamieszczonych w publikacji). Tekst i ilustracje musza by¢ orygi-
nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tym w internecie). Mozliwe jest za-
mieszczanie artykutow, ktdre ukazaty sie w materiatach konferencyjnych i podobnych
(na prawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktu i po przystosowaniu do wymogéw
publikacyjnych ,Przegladu Komunikacyjnego”

Redakcja pisma oferuje objecie patronatem medialnym konferencji, debat, seminariéw itp. Szczczegoty na: http://przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl/patron.html
Ceny sa negocjowane indywidualnie w zaleznosci od zakresu zlecenia. Mozliwe sg atrakcyjne upusty. Patronat obejmuje:

- ogtaszanie przedmiotowych inicjatyw na tamach pisma,

- zamieszczanie wybranych referatow / wystapiert po dostosowaniu ich do wymogéw redakcyjnych,

- publikacje informacji koricowych (podsumowania, apele, wnioski),
- kolportaz powyzszych informacji do wskazanych adresatéw.

www.przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

Ramowa oferta dla, Sponsora strategicznego”
czasopisma Przeglad Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowe z wydawca czasopisma na okres roku kalendarzowego z mozliwoscia przedtuzenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umow posiada SITK Oddziat w Warszawie.

Przeglad Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicznego nastepujace swiadczenia:

e zamieszczenie logo sponsora w kazdym numerze,

publikacja innych materiatéw dotyczacych sponsora,

[ ]
(]
[ ]
e  znizki przy zamoéwieniu prenumeraty czasopisma.

zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,
publikacja jednego lub kilku artykutéw sponsorowanych,

Mozliwe jest takze zamieszczenie materiatéw od sponsora na stronie internetowej czasopisma.

Przeglad Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.

Szczegotowy zakres swiadczen oraz detale techniczne (formaty, sposéb i terminy przekazania) sg uzgadniane indywidualnie.

Osoba kontaktowa w tej sprawie:
Hanna Szary
hanna.szary@sitkrp.org.pl
ul. Czackiego 3/5, 00-043 Warszawa, tel.: (22) 827 02 58, 506 116 966

Cena za Swiadczenia na rzecz sponsora uzalezniana jest od uzgodnionych szczegotow wspétpracy. Zaptata moze byc dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przyktad kwartalnych). Czes¢ zaptaty moze by¢ w formie zamdwienia okreslonej liczby prenumerat czasopisma.
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Na okfadce: Uzbrojenie lotnicze, (materiaty wtasne ITWL)

Szanowni P.T. Czytelnicy

Rozpoczelismy Nowy 2019 rok. Jest to zarazem 74 rok ukazywania sie naszego czasopisma.
Niniejszy numer poswiecony jest technice lotniczej. Autorzy pierwszego artykutu omawiajq histo-
rie polskiego uzbrojenia lotniczego, poczqwszy od powstania lotnictwa w Polsce poprzez okres
miedzywojenny i powojenny. Artykut prezentuje wktad polskich osrodkéw naukowych i przemy-
stowych w opracowanie nowych konstrukcji uzbrojenia. Kolejna publikacja prezentuje dziatalnos¢
dydaktyczno-naukowq Instytutu Techniki Lotniczej Wydziatu Mechatroniki i Lotnictwa WAT dla po-
trzeb lotnictwa. Dziatalnos¢ tej jednostki naukowej ma znaczqce osiqgniecia w kraju i zagranicq w
zakresie eksperymentalnych oraz numerycznych badan aerodynamicznych statkow powietrznych
i struktur lotniczych, wyznaczania wtasciwosci termofizycznych materiatdw jak réwniez uzbro-
Jjenia lotniczego. Ciekawy jest artykut poswiecony zarzqdzaniem bezpieczeristwem w lotnictwie
cywilnym w aspekcie nadzoru opartym o analize ryzyka. Przedstawiono proces opracowywania
i stosowania aktéw prawnych i dokumentdw niezbednych do sprawowania nadzoru na poszcze-
gdlnych szczeblach (operacji lotniczych, paristwa cztonkowskiego, europejskim) z zastosowaniem
wynikéw analiz ryzyka oraz wskaZznikéw bezpieczeristwa. Ponadto w numerze przeglqd prasy
technicznej oraz artykut z dziatalnosci SITK RP podsumowujqcy przedsiewziecia Stowarzyszenia
Inzynierdw i Technikéw Komunikacji RP w roku Ernesta Malinowskiego (2018), wielkiego polskiego

inzyniera dziatajqcego zawodowo w Peru.

Zycze naszym czytelnikom dobrej lektury.
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Deklaracja o wersji pierwotnej czasopisma

Gtowna wersjg czasopisma jest wersja elektroniczna.
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wersje artykutéw oraz streszczenia w jezyku polskim (od
2010) i angielskim (od 2016).
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i Szkolnictwa Wyzszego (8 pkt. za artykut recenzowany).
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materiatach nie podlegajacych recenzji.
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Uzbrojenie lotnicze - polskie tradycje
| 0siggniecia

Aircraft armament — Polish traditions and achievements

Andrzej Zyluk Michat Jasztal

Prof. dr hab. inz. Pptk drinz.

Instytut Techniczny Wojsk
Lotniczych

andrzej.zyluk@itwl.pl

Wojskowa Akademia Techniczna,
Wydziat Mechatroniki i Lotnictwa

michal.jasztal@wat.edu.pl

Streszczenie: Lotnictwo wojskowe nie stuzy wyfgcznie do obrony przestrzeni powietrznej wtasnego kraju, jest ono réwniez wykorzysty-
wane do zapewnienia transportu, ewakuacji i ratownictwa, czy petnienia zadan ostonowych zaréwno na rzecz wojsk, jak i ludnosci oraz
naziemnej infrastruktury komunikacyjnej kraju. W artykule przedstawiono historie rozwoju polskiego uzbrojenia lotniczego, ktéra zawiera
poczatki lotnictwa w Polsce, nastepnie rozwdj uzbrojenia polskiego lotnictwa wojskowego w okresie miedzywojennym i powojennym
oraz wspotczesne osiggniecia polskiej mysli technicznej w tym zakresie. Uwypuklony zostat aktualny wkiad polskich osrodkéw naukowych
i przemystowych w opracowanie nowych konstrukgji, realizacje prac modernizacyjnych istniejgcego uzbrojenia jak i poprawe efektywno-
sci eksploatacji systemdw uzbrojenia lotniczego. Podsumowujac, wskazano, iz przysztos¢ uzbrojenia lotniczego w Sitach Zbrojnych RP to
konieczno$¢ wymiany poradzieckiego sprzetu poprzez pozyskanie nowoczesnych systemow uzbrojenia lotniczego oraz realizacje badan i
wdrozer majgcych na celu rozwdj polskiej broni lotniczej.

Stowa kluczowe: Lotnictwo wojskowe, Uzbrojenie lotnicze; Historia; Konstrukcja,; Prace badawcze

Abstract: Military aviation does not serve solely for defending our own country's airspace; it is also use to ensure transport, evacuation,
and rescue, also to perform protective tasks to the military as well as public and communications infrastructure of the country. The paper
presents history of polish aircraft armament development. It consists the beginning of aviation in Poland and then development of polish
military aviation armament during interwar and postwar period. Special attention is paid to recent developments of the polish technological
know-how in this area. Authors emphasize contribution polish research and industrial centers in aircraft armament new design develop-
ment, existing armament modernization as well as maintenance efficiency improvement of armament systems. Future of aircraft armament
in Polish Armed Forces imply necessity of replacement of post Russian equipment by procurement of modern aircraft armament systems

and development -implementation projects in order to achieve advance in polish aircraft weaponry

Keywords: Military aviation, Aircraft armament; History; Construction; Scientific works

Lotnictwo, jako stosunkowo mto-
da dziedzina dziatalnosci ludzkiej, ze
wzgledu na tempo swojego rozwoju
pobito swoisty rekord. Mozemy byc
dumni z tego, ze w historii ludzkich
zmagan, liczacych sie dokonan w po-
wietrzu, wazne miejsce przypada row-
niez Polakom - obchodzacym w tym
roku 100-lecie polskiego lotnictwa.
Zainteresowanie  wykorzystaniem
samolotéw do celdow wojskowych na-
stapito okoto roku 1910 i jako pierwsi
wykazali je oficerowie tacznosci i ko-
munikacji, artylerii oraz saperzy. Mu-
sieli oni jednak pokonac wiele trudno-
$ci, aby doprowadzi¢ do sformowania
najpierw jednostek doswiadczalnych,
a nastepnie bojowych. Gtowng prze-
szkodg byt niechetny stosunek witadz

wojskowych do lotnictwa. Duze zna-
czenie w zmianie tego stosunku miaty
osiggniecia licznych aeroklubéw i to-
warzystw aeronautycznych, a oprécz
tego coraz wieksze zainteresowanie
opinii publicznej sprawami lotnictwa.
/ catag pewnoscig transport lotniczy
mogt  zacheca¢ wojsko  dynamika
przewozow, krétkim czasem realizadji
i stanowi¢ wazny element wsparcia w
zakresie rozpoznania z powietrza a z
czasem wsparcia logistycznego wal-
czacych wojsk.

Gtownymi osrodkami rozwoju pol-
skiego lotnictwa na poczatku ubiegte-
go stulecia staty sie: Warszawa i Lwow.
W 1910 roku powstato Warszawskie
Towarzystwo Lotnicze  Awiata” (rys. 1),
a przy nim pierwsza polska fabryka ae-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

roplandow, w ktérej budowano samo-
loty typu Farman tzw. typ wojskowy.
Sprzyjato to szybkiemu postepowi i
wielu liczagcym sie w Swiecie wyczy-
nom lotniczym Polakow.

Niestety Pierwsza wojna Swiatowa
powaznie zniweczyta lotniczy doro-
bek Polakéw, jednakze stworzyta zre-
by kadrowe, ktére po jej zakonczeniu
i odzyskaniu niepodlegtosci stanowity
zalgzek rozwoju polskiego lotnictwa
wojskowego.

Rozwoéj uzbrojenia lotniczego
w Polsce w dwudziestoleciu

miedzywojennym

Po odzyskaniu przez Polske niepod-
legtosci, w listopadzie 1918 roku po-
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Transport lotnicz

wstata pierwsza polska naczelna wia-
dza lotnicza w postaci Sekcji Zeglugi

Napowietrznej w  Departamencie
Technicznym organizujacego sie Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych. Przemyst
lotniczy w Polsce w tym czasie prawie
nie istniat. Odziedziczone po zabor-
cach warsztaty mogty przeprowadzac
jedynie remonty. Ozywienie w rozwo-
ju krajowego przemystu lotniczego
nastapito okoto 1924 roku. Urucho-
miono wtedy ,Podlaska Wytwornie Sa-
molotéw” w Biatej Podlaskiej (rys. 2.) i
fabryke ,Samolot”w Poznaniu.

Nalezy podkresli¢, ze polska mysl
konstrukcyjna tego okresu nie pozo-
stawata w tyle w stosunku do bardziej
rozwinietych przemystowo krajow. W
latach trzydziestych pojawito sie kilka
udanych wersji samolotéw np. RWD-
7, mysliwski P-11, lekki bombowiec
i samolot rozpoznawczy P-23 Karas,
bombowiec P-37 to$, samolot towa-
rzyszacy Lublin R-XXIIl. Nalezy pod-
kresli¢, iz w zakresie wyposazenia, Do-
wodztwo Lotnictwa dazyto do oparcia
sie wyfgcznie na rodzimych konstruk-
Cjach i uniezaleznienia sie od dostaw
zagranicznych. Stad tez, podjeto w
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roku 1927 produkcje uzbrojenia we
wiasnych wytwdrniach poczatkowo
biorac przyktad z obcych wzorow, aby
nastepnie wdraza¢ wtasne opracowa-
nia. W ten sposdb do roku 1936 uru-
chomiono w kraju produkcje wszyst-
kich rodzajow uzbrojenia lotniczego
oraz amunicji. Z projektowaniem, ba-
daniem i produkcjg byto zwigzanych
okoto 35 instytucji, zaktadéw przemy-
stowych, spotek i wytworni prywat-
nych.

W zakresie uzbrojenia strzeleckie-
go przyktadami bardzo udanych kon-
strukcji sq: polski karabin maszynowy
pilota wz. 33, kal. 7,9 mm oraz lekki
lotniczy karabin maszynowy wz. 37,
kal. 7,9mm, ,Szczeniak” (rys. 3.), ktore
zostaty opracowane przez biuro kon-
strukcyjne  Panstwowych  Wytwaorni
Uzbrojenia. ,Szczeniak” stuzyt jako
karabin maszynowy obserwatoréw
i strzelcéw poktadowych. W bron tg
byty uzbrojone w pierwszej kolejnosci
samoloty PZL to$ a nastepnie LWS-3
Mewa i PZL-46 Sum. Bron byta rowniez
eksportowana. Od roku 1930 zaczeto
wytwarza¢ w kraju wiasne ruchome
stanowiska lotniczej broni strzeleckiej
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3. Lekki lotniczy karabin maszynowy wz. 37, kal. 7,.9mm, ,Szczeniak” [6]

4. Fotokarabin maszynowy K-28 sprzezony z km obserwatora [6]
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"7 BIALA PODLASKA
TRADYCJE LOTNICZE

2. Wytwdrnia samolotéw w Biatej podlaskiej [2]

do samolotow tos, Mewa, Karas, Cza-
pla. Stosowano tam naped elektrycz-
ny oraz hydrauliczny z nadaznym sys-
temem sterowania [6].

Rowniez amunicja strzelecka byfa
wytwarzana w Polce w Zaktadach
Amunicyjnych Pocisk, Wojskowej Wy-
tworni Amunicji w Warszawie i Fabry-
ce Amunicji w Skarzysku. Produkcja
bawetny strzelniczej odbywata sie w
Pionkach. Opracowany w 1936r wybu-
chowy pocisk wskaznikowy do broni
maszynowej przewyzszat konstrukcje:
angielska, belgijska i czeska odznacza-
jac sie wiekszg widocznoscia. Z kolei,
produkowana w Polsce masa do wy-
robu sptonek amunicji nie powoduja-
cq korozji luf, nie ustepowata jakoscig
najlepszym wzorom zagranicznym.

Ze wzgledu na to, iz strzelanie lot-
nicze nalezato do jednego z wazniej-
szych umiejetnosci personelu lataja-
cego od 1926 roku zaczeto stosowac
w szkoleniu fotokarabiny maszynowe
produkowane przez Polskie Zakfady
Optyczne w Warszawie. Przykfadem
moze tu by¢ fotokarabin K-28 (rys. 4.
montowany na stanowiskach rucho-
mych obserwatora i statych pilota [6].

W<rdd uzbrojenia bombardierskie-
go w Polsce w roku 1939 znajdowaty
sie w produkgji i badaniach wszystkie
typy bomb potrzebnych lotnictwu,
na przykfad: bomba odfamkowa 12
kg wz. 27 - wyposazona polski zapal-
nik wz. PG-27; bomba odtamkowa 12
kg FA wz. 351 36 (rys. 5.) - uzbrojona
w zapalnik z odbezpieczeniem wia-
traczkowym 48/60 FA wz. 35 (produ-
kowana w Fabryce Amunicji nr 1 w
Skarzysku); bomby burzace 50 kg wz.
29 oraz 100kg wz31 - wytwarzane w
Towarzystwie Starachowickich Zakta-

3
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Max. 6455 mm —Min.638.2 1

5. Bomba odtamkowa 12 kg FA wz. 35 [6] ,]"‘

_ 725mm
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6. Bomba zapalajgca 12 kg wz. 38 [6]

dow Gorniczo-Hutniczych, SA; bomba
zapalajaca 12 kg wz. 38 (rys. 6.) - opra-
cowana w Biurze Konstrukcyjnym Za-
ktadow "Granat', SA w Kielcach; czy tez
bomby dymne 10 i 50 kg G wz. 34 -
produkowane w Fabryce Amunicji nr
T w Skarzysku [6].

Do elementéw uzbrojenia lotni-
czego, ktoére jako pierwsze zaczeto
wytwarzac¢ w kraju na podstawie wia-
snych opracowan, nalezg wyrzutniki
bombowe. Z zespotem wyrzutnika byt
potgczony automat bombardierski za-
pewniajacy zrzut bomb pojedynczo i
seriami z okreslonymi przerwami cza-
sowymi. W celu zapewnienia wysokiej
skutecznosci bombardowania opra-
cowano i produkowano w Zaktadach
Optycznych w Warszawie polski ce-
lownik bombardierski wz. RH-32 (rys.
7). Uwzgledniat on dziesie¢ parame-
trow wptywajacych na celnos$¢ bom-
bardowania [6].

Rozwadj uzbrojenia lotniczego
w Polsce po drugiej wojnie
Swiatowej

Po Il wojnie swiatowej nastapito prze-
zbrojenie lotnictwa w Polsce w opar-
ciu o sprzet radziecki. Znaczne $rod-
ki materialne wytozone w budowe
fabryk lotniczych i modernizacje ich
wyposazenia sprawity, ze w potowie
lat piecdziesigtych przemyst lotniczy

mogt podjac seryjng produkcje my-
sliwskich  samolotéw  odrzutowych
na licencji radzieckiej: Lim-1, (licencja
MiG-15), Lim-2 (MiG-15 bis), a nastep-
nie Lim-5 (MiG-17). Stworzona wiec
zostata baza pozwalajagca polskiemu
lotnictwu wojskowemu na systema-
tyczne uzupetnianie swojego uzbro-
jenia samolotami o doskonalszych
parametrach. Najwiekszym osiggnie-
ciem polskiej mysli lotniczej tamtego
okresu byfo skonstruowanie pod kie-
rownictwem doc. inz. Tadeusza Sotty-
ka samolotu szkolno-treningowego
0 napedzie odrzutowym typu TS-11
Jskra’, ktéry wszedt na wyposazenie
lotnictwa w 1964 roku. Jest on uzbro-
jony w jedno dziatko kal. 23 mm, czte-
ry wezty podwieszenia umozlwiajace
przenoszenie 100 kg bomb kazdy lub
przenoszenie zasobnikow z karabina-
mi maszynowymi ,Zeus-1" oraz wy-
rzutni niekierowanych pociskow rakie-
towych Mars-4, lub zasobnikéw ZR-8 z
bombami odtamkowymi.

W 1976 w warszawskim Instytucie
Lotnictwa rozpoczeto prace nad pro-
jektem samolotu, majacego zastapic
TS-11 Iskra. W 1992 oblatano pierwszg
wersje samolotu Iryda M93K. Uzbroje-
niem statym samolotu I-22 byto dwulu-
fowe dziatko kalibru 23 mm z zapasem
amunicji 200 naboi. Pod skrzydfami
samolot posiadat cztery belki o no-
$nosci 500 kg kazda. Podwieszane

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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7. Celownik bombardierski wz. RH-32 [6]

mogty by¢: pociski powietrze-powie-
trze (R-3S i R-60), wyrzutnie niekiero-
wanych pociskéw rakietowych osmio,
szesnasto i trzydziestodwu lufowe
(5-5 - Mars-2 (4), Mars-4 (8), UB-16 (16)
lub UB-32 (32 NPR), NPR S-8 - B-8M
(20 NPR), bomby lotnicze wagomiaru
od 50 do 500kg, zasobniki strzeleckie
7 dziatkami GSz-23 (UPK-23-250) lub
7 karabinem maszynowym Zeus-1.
Mozliwe byto takze przenoszenie za-
sobnika rozpoznawczego Saturn. Na
uwage zastuguje fakt, iz opracowany
w Polsce system sterowania uzbroje-
niem wykorzystywat technike cyfrowa
i umozliwiat wspotprace z naziemnym
uktadem kontrolno-diagnostycznym.
Doswiadczenia z programu Iryda staty
sie krokiem milowym w kierunku bu-
dowy zintegrowanych systemow ste-
rowania uzbrojeniem kolejnych pol-
skich konstrukcji. Przyktadem moze tu
by¢ Smigtowiec W-3PL Gtuszec, ktory
powstat w wyniku modernizacji woj-
skowej wersji sSmigtowca W-3WA. Jest
to najnowoczesniejsza bojowa wersja
wielozadaniowego Sokofa, ktérego
uzbrojenie zawiera: wyrzutnie rakiet
niekierowanych i kierowanych, wy-
rzutnie min, dziatko kal. 23 mm w za-
sobniku, karabin maszynowy kalibru
12,7 mm z obrotowg wiezyczka.
Giuszec ma zintegrowanga awioni-
ke, opartg na modutowym kompu-
terze misji, ktory zarzadza systemami
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za posrednictwem szyny danych MIL-
-STD 1553B. Urzadzenia nawigacyjne
obejmuja: INS, GPS, TACAN, VOR/ILS,
DME, mapy cyfrowe zintegrowane z
monitorami wielofunkcyjnymi. Zinte-
growany systemem obserwacyjno-
-celowniczym, zwieksza mozliwosci
wykrywania, $ledzenia i identyfikacji
celéw, ale takze skutecznos$¢ uzycia
broni pokfadowej. Gtuszec jest wypo-
sazony rowniez w systemy samoobro-
ny, typu IFF (system identyfikacji swoj-
-obcy), oraz RWR (ostrzeganie przed
8. Polska lotnicza bomba kasetowa — ZK-300 (Zrédto: materiaty wiasne ITWL) oznaczeniem radarowym) i system
zaktécen pasywnych.

Gromadzone przez lata doswiad-
czenie w zakresie zintegrowanych sys-
temow, Attack Avionics’zaowocowato
opracowaniem koncepcji moderniza-
¢ji samolotu PZL-130 Orlik do wersji
TC-lll, zwanej,Glass Cockpit”. Za-
ktadata ona instalacje nowej awioniki z
komputerem misji, ktoéra miata dziatac
w analogicznych trybach i posiadac
takie same oznaczenia jak w polskich
mysliwcach F-16 co pozwolitoby na
ptynne przejécie zatbg na samoloty
odrzutowe M-346 Master i F-16, nie
zostata ona jednak wprowadzona do
stuzby.

Wspotczesny rozwoj uzbrojenia
lotniczego w Polsce

Obecnie rozwdj uzbrojenia lotniczego
w Polsce obejmuje rowniez lotnicze
srodki bojowe. | tak w zakresie uzbro-
jenia bombardierskiego w ostatnich
latach powstata polska lotnicza bom-
ba kasetowa — ZK-300 (rys. 8.) opraco-
wana przez Instytut Techniczny Wojsk
Lotniczych (ITWL) oraz Zakfady Meta-
lowe "Dezamet" Spoétka Akcyjna. Po
zrzucie z bomby jest uwalniane 315
bomb odfamkowych LBOk-1 o tgcznej
masie 252 kg. Pole razenia subamu-
nicji tworzy prostokat o wymiarach
200x1500 m.

Innym przyktadem jest polska lot-
nicza bomba kasetowa [BKas-250, o
wagomiarze 250 kg, elaborowana ma-
togabarytowymi bombami produkdji
krajowej bedaca wynikiem kooperacji:
ITWL, Przedsiebiorstwa Prexer - £6dz i
Instytutu Lotnictwa.

. Zaktady Metalowe "Dezamet" Spot-
11. Lotniczy zasobnik rejestrujqcy LZR-1 (zrédto: materiaty wtasne [TWL) ka Akcyjna posiadajg réwniez w swo-

5
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12. Odrzutowy cel powietrzny z programowangq
trasq lotu JET-2 (Zrédto: materiaty wiasne ITWL)

jej ofercie lotniczg bombe ¢wiczebng
LBCW-10 (rys. 9), ktorej badania w
locie przeprowadzono z uzyciem sa-
molotow TS-11, Su-22 i MiG-29 oraz
smigfowca Mi-14 i Mi-24.

W zakresie zapalnikéw lotniczych
przedsiebiorstwo PREXER opracowa-
to, a ITWL przebadat zapalnik telesko-
powy ZT-3 (rys. 10.) przeznaczony do
inicjowania  nadpowierzchniowego
wybuchu lotniczych bomb odfamko-
wo-burzacych o wagomiarze do 250
kg.

Bardzo cennym opracowaniem
ITWL wspomagajagcym badania w lo-
cie jest lotniczy zasobnik rejestrujacy
LZR-1 (rys. 11.), ktory umozliwia m.in.
rejestracje procesu odejscia i poczat-
kowego odcinka lotu srodka bojowe-
go, przy wykorzystaniu dwoch szyb-
kich kamer video (1000kl/s). Moze on
zosta¢ podwieszony na dowolnym
typie statku powietrznego.

W zakresie uzbrojenia niekiero-
wanego Mesko Spoétka Akcyjna we
wspotpracy z ITWL opracowata sys-
tem niekierowanych lotniczych poci-
skow rakietowych 70 mm, zawierajacy
wyrzutnie niekierowanych pociskow

rakietowych WW-15, z ktérej odpalane
sg pociski niekierowane NLPR - 70.

Przyktadem dokonart  polskiego
przemystu w zakresie uzbrojenia strze-
leckiego jest lotniczy zasobnik strze-
lecki LZS-12,7, produkowany przez
Zaktady Mechaniczne Tarnowie S.A.
Jest on integralnym zasobnikiem do
podwieszania na typowych belkach
nosnych samolotoéw i smigtowcow.
Moze by¢ uzbrojony w wielkokalibro-
wy karabin maszynowy lub wielolu-
fowy karabin maszynowy kalibru 12,7
mm.

W sktad uzbrojenia lotniczego
wchodzg réwniez imitatory celow
powietrznych. W tym zakresie duze
osiggniecia ma ITWL opracowujac ra-
kietowe cele powietrzne: SRCP-WR na
bazie pocisku RS2US, rakietowy imi-
tator celu powietrznego RCP-R3S na
bazie pocisku R3R oraz imitator celu
powietrznego ICP-1 na bazie niekie-
rowanego pocisku rakietowego typu
S-5. Cele te umozliwiajg Sledzenie i
prowadzenie ognia przez zestawy ar-
tyleryjskie i rakietowe. Z kolei spado-
chronowy cel powietrzny CP-100M-R
opracowany przez Zaktady Chemicz-
ne ,Boryszew -ERG" jest przeznaczony
do treningu w odpalaniu pociskow
rakietowych klasy “powietrze-powie-
trze" wyposazonych w radiolokacyjne
lub termiczne gtowice samonaprowa-
dzania. Najnowszym rozwigzaniem w
tym obszarze jest odrzutowy cel po-
wietrzny z programowang trasg lotu
JET-2 (rys. 12.) osiggajacy predkosc¢
ponad 150 m/s i putap 5000 m. Zostat
on opracowany w ramach projektu
NCBR przez konsorcjum w skfadzie:

Transport lotnicz

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych,
MSP  Marcin  Szender, Politechnike
Warszawska i Wojskowg Akademia
Techniczna.

W pracach badawczo-rozwojowych
na rzecz uzbrojenia lotniczego, obok
wielu krajowych osrodkéw aktywnie
uczestniczy rowniez Wojskowa Aka-
demia Techniczna, realizujgc badania
doswiadczalne oraz numeryczne no-
wych konstrukgji jak réwniez wspo-
magajac eksploatacje i prowadzac
analizy optymalnego i bezpiecznego
wykorzystania uzbrojenia lotniczego
(rys. 13) [4, 51.

Ponadto, Akademia petni bardzo
wazng role w procesie szkolenia za-
rowno mtodych kadr personelu stuzby
inzynieryjno-lotniczej, jak organizujgc
kursy doszkalajgce i studia podyplo-
mowe dla oficerow Sit Powietrznych.

Podsumowanie

Wykorzystanie wspofczesnego  lot-
nictwa wojskowego ma charakter
uniwersalny i poza obrong przestrze-
ni powietrznej wtasnego kraju, stu-
zy réwniez zapewnieniu transportu,
ewakuacji i ratownictwa. Pemni takze
zadania ostonowe wojsk wtasnych,
jak i ludnosci oraz infrastruktury kraju,
w tym réwniez komunikacji ladowej i
morskiej.

Podsumowujac 100-lecie polskie-
go uzbrojenia lotniczego mozna po-
wiedzie¢, iz Polacy nie byli biernymi
Swiadkami jego rozwoju, biorgc ak-
tywny udziat w badaniach, konstru-
owaniu oraz produkgji wszystkich ro-
dzajow broni lotniczej.

13. Badania doswiadczalne i numeryczne elementdw uzbrojenia lotniczego [4, 5]

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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Obecnie, rozwdj uzbrojenia lot-
niczego w Polsce zapewnia krajowy
przemyst zbrojeniowy wpierany w
obszarze badari miedzy innymi przez
Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych
oraz Instytut Techniki Lotniczej Wy-
dziatu Mechatroniki i Lotnictwa Woj-
skowej Akademii Technicznej, poprzez
opracowywanie nowych konstrukdji,
realizacje prac modernizacyjnych ist-
niejacego uzbrojenia jak i poprawe
efektywnosci jego eksploatacji.
Przysztos¢ uzbrojenia lotniczego w
Sitach Zbrojnych RP to koniecznosc¢
wymiany  poradzieckiego  sprzetu
poprzez pozyskanie nowoczesnych
systemow uzbrojenia lotniczego oraz
potrzeba udziatu polskich osrodkéw
naukowych i przemystowych w re-
alizacji badan rozwojowo-wdroze-
niowych w obszarze polskiej broni
lotniczej. <
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Nowe wagony PKP Intercity.
Nowoczesne sktady beda wozity
Opolan

Stawomir Draguta, nto.pl, 12.01.2019

PKP Intercity do korica 2018 roku odebrato 30
pierwszych wagonéw po modernizadji. Trafig
do sktaddw, ktére wozi¢ beda pasazerdw m.in.
przez Opolszczyzne. Sukcesywnie realizowa-
na jest podpisana w 2017 roku i rozszerzona
w pazdzierniku 2018 roku umowa o warto-
$ci 410 milionéw ztotych na modernizacje i
przeglad 90 wagonéw typu 111A. Stanowi
ona element najwiekszego w historii PKP In-
tercity programu inwestycyjnego. Do konca
2018 roku PKP Intercity odebrato pierwszych
30 zmodernizowanych wagondw. Wyjada
one na tory w najblizszych tygodniach jako
przedziatowe drugiej klasy. Pasazerowie sko-
rzystaja w nich z wygodnych foteli, klimaty-
zacji, gniazdek elektrycznych, elektronicznego
systemu informacji pasazerskiej oraz toalet z
zamknietym obiegiem. Ponadto zainstalowa-
ne s w nich wzmacniacze sygnatu komaorko-
wego oraz urzgdzenia do bezprzewodowego
internetu (...

Droga krajowa 46 z Opola do

Nysy bedzie dwupasmowa.
Drogowcy planuja przebudowe
6-kilometrowa odcinka, na ktorym

czesto sg grozne wypadki
Krzysztof Strauchmann, nto.pl, 9.01.2019

Krajowa 46 miedzy Pakostawicami a Nysg zo-
stanie przebudowana na dwupasmowke. Ge-
neralna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
w Opolu konczy przetarg na zaprojektowa-
nie przebudowy 6-kilometrowego odcinka.
Pierwotnie planowano, Ze trzeci pas powsta-
nie tylko na wybranych odcinkach. Opolski
oddziat GDDKIA Zzlecit jednak opracowanie,
z ktérego wynika, ze cata trasa powinna byc
poszerzona do dwéch rozdzielonych paséw
dla bezpieczenstwa podréznych. W grudniu
nowy program rozbudowy zostat uzgodniony
przez Ministerstwo Infrastruktury, ktére za-
pewnito tez finansowanie zadania. Prace maja
by¢ planowo zakoriczone na przetomie 2022 i
2023 roku (...).

Ponad 9 kilometrow drdg
rowerowych ma powsta¢ w Opolu.

Wzdtuz ktorych ulic?
Piotr Guzik, nto.pl, 8.01.2019

W tym roku ratusz planuje powstanie pietna-
stu odcinkéw tras dla rowerzystow. Szacun-
kowy koszt ich realizacji to blisko 9 min zt.
Inwestycja jest elementem szerszego projektu

realizowanego z sasiednimi gminami. W ubie-
gtym roku w Opolu do uzytku oddano ponad
3 km nowych tras dla cyklistow. Powstaty m.in.
rozbudowanej ul. Niemodlinskiej,
przebudowanego mostu nad Kanatem Ulgi
oraz nowej drogi, ktéra prowadzi¢ bedzie do
Centrum Ustug Publicznych (..). Te trasy wia-
czono do planéw inwestycyjnych na 2019 rok.
W Opolu ma powstac tacznie 15 $ciezek o dtu-
gosci przekraczajacej 9 km. Na liscie sg drogi
m.in. wzdtuz ul. Frankiewicza (dwa odcinki),
ul. Sosnkowskiego i Horoszkiewicza (od skrzy-
zowania z ul. Okulickiego do ul. Ozimskiej), al.
Witosa (lewa strona), ul. Tysigclecia i Grudzicka
(od skrzyzowania z ul. Ozimskg do ul. Wschod-
niej), ul. Puzaka (od ul. Sosnkowskiego do Tar-
nopolskiej) i ul. Krapkowickiej (potaczenie ul.
Bolkowskiej z rondem przy Il kampusie Poli-
techniki Opolskiej) (...).

wzdtuz

Rok 2018 w Katowice Airport.
Podsumowanie w Pyrzowicach.
Rekordowy rok na lotnisku i

najpopularniejsze trasy
DN, Dziennik Zachodni, 15.01.2019

Lotnisko w Pyrzowicach podsumowato rok
2018 i policzyto, dokad latalismy w 2018 roku
najchetniej. To byt rekordowy rok dla Katowice
Airport, bo w sumie byto tu ponad 4,8 mIn pa-
sazerdw, w tym prawie 2 min czarteréw (...). W
ruchu ogoétem obstuzono 4 min 838 tys. 149
pasazerow, o 945 208 wiecej (+24,3%) w po-
rownaniu z rokiem 2017. W segmencie prze-
wozéw regularnych port odnotowat 2 min
845 tys. 4 podréznych, o 421 tys. 135 wiecej
(+17,4%). Z siatki pofaczen czarterowych sko-
rzystato 1 mln 974 tys. 235 pasazeréw, to o 514
tys. 837 wiecej (+35,3%) niz rok wczesniej. Po
raz pierwszy w skali roku przekroczono grani-
ce 40 tys. startow i lgdowan, doktadnie odbyto
sieich 41 tys. i 7, 0 6282 wiecej (+18%) niz w
2017 roku (..

Nowe trolejbusy Tyskich Linii

Trolejbusowych
JOL, Dziennik Zachodni, 12.01.2019

Tychy: Nowe trolejbusy Tyskich Linii Trolej-
busowych s3a hybrydowe. Moga jezdzi¢ jako
trolejbusy i jako autobusy tam, gdzie nie ma
trakgji. Sg to dwa nowe trolejbusy Solaris Trol-
lino 12 czwartej generadji (...). Nowe trolejbusy
mogga przejechac 30 km bez zasilania z sieci
trakcyjnej. Maja m.in. klimatyzacje i przycisk
dla pasazerow z opisami w alfabecie Braille'a.
Tyskie Linie Trolejbusowe kupity trzy takie tro-
lejbusy. Na razie sa dwa, do korica stycznia ma
by¢ dostarczony trzeci.
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Dziatalnosc dydaktyczno-naukowa Instytutu Techniki
Lotniczej Wydziatu Mechatroniki i Lotnictwa WAT
dla potrzeb lotnictwa

Education and research activity of The Institute of Aviation Technology of The Mechatronic
and Aerospace Department of The Military University of Technology for aviation

Aleksander Olejnik Stanistaw Kachel Maciej Henzel

Prof. dr hab. inz. Dr hab. inz. Drinz.
Wojskowa Akademia Techniczna

im. Jarostawa Dgbrowskiego

Wojskowa Akademia Techniczna
im. Jarostawa Dgbrowskiego

Wojskowa Akademia Techniczna
% im. Jarostawa Dgbrowskiego

_I-!'r f!','r.

Piotr Zalewski

Drinz.

Wojskowa Akademia Techniczna
im. Jarostawa Dgbrowskiego

Streszczenie: Wojskowa Akademia Techniczna im. Jarostawa Dabrowskiego w Warszawie jest wojskowa, publiczng uczelnig akademicka
ksztatcacq od ponad 60. lat inzynieréw oraz prowadzaca dziatalno$¢ badawczo-naukowsa dla potrzeb Sit Zbrojnych RP i gospodarki narodo-
wej. Dziatalno$¢ dla potrzeb lotnictwa prowadzi w Wydziale Mechatroniki i Lotnictwa Instytut Techniki Lotniczej, ktéry jest kontynuatorem
dziatalnosci zapoczatkowanej w 1951 roku przez Fakultet Lotniczy WAT. Fakultet ten zostat powotany dla potrzeb ksztatcenia inzynieréw
lotnictwa mogacych eksploatowac dwczesne samoloty o napedzie odrzutowym. Obecnie ksztatcenie lotnicze prowadzone jest w Wydziale
na kierunku lotnictwo i kosmonautyka. W zakresie dziatalnosci naukowo-badawczej, instytut ma znaczace osiggniecia krajowe i zagraniczne
m.in. w zakresie eksperymentalnych oraz numerycznych badar aerodynamicznych statkdw powietrznych i struktur lotniczych, wyznaczania
wiasciwosci termofizycznych materiatow, jak réwniez w zakresie systemow awionicznych i uzbrojenia lotniczego. W Instytucie dziata takze
certyfikowany osrodek szkolenia lotniczego personelu technicznego zgodnie z wymaganiami EASA Part-147 w oparciu o certyfikat nadany
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Stowa kluczowe: Instytut Techniki Lotniczej; Personel lotniczy; Ksztatcenie lotnicze

Abstract: Military University of Technology in Warsaw (MUT) is a military, engineering university operating over 60 years (since 1951). MUT
educates students as well as cadets and conducts scientific researches for the needs of the Polish Armed Forces and national economy as
well as defence sector. The Institute of Aviation Technology of the Faculty of Mechatronics and Aerospace is a part of Military University of
Technology and conducts activities for the military and aviation industry. The Institute is a successor of the former Faculty of Aviation, which
was founded in 1951. The Faculty was established for the training of the military aviation engineers who could maintain the jet-engine air-
craft, entered the service in 60. of the previous century. Recently, the Faculty provides the higher education in the field of Aerospace Engine-
ering for both military (cadets) and civil students. The scientific and research activities of the Institute are focused on numerical aerodynamic
as well as tunnel investigations, airframe structure strength simulation, determination of thermophysical properties of aviation materials,
and on-board avionics systems as well aviation armament. Integrated part of the Institute is the Training Centre of aviation maintenance
personnel, certified with EASA Part-147 requirements. and it base on a certificate issued by the Civil Aviation Authority.

Keywords: Institute of Aviation Technology; aviation staff; aerospace engineering

Akademii w 1951 roku. Od wrzesnia

Historia Instytutu Techniki Lotniczej

Wspotczesny Instytut Techniki  Lot-
niczej (ITL) Wydziatu Mechatroniki i
Lotnictwa, jest kontynuatorem dziatal-
nosci zapoczatkowanej przez Fakultet
Lotniczy Wojskowej Akademii Tech-
nicznej, jako jeden z pieciu fakultetéw
powotanych w momencie utworzenia

ﬁrzeglqd komunikacyjny

1952 r. stat sie on Fakultetem Wojsk
Lotniczych.

Potrzeba powotania, w tamtym cza-
sie, jednostki organizacyjnej uczelni
dedykowanej ksztatceniu inzynierow
lotnictwa wynikata z wprowadzenia
do lotnictwa Sit Zbrojnych samolotéw
0 napedzie odrzutowym. Turbinowy

silnik odrzutowy stanowit wowczas zu-
petnie nowa jakos¢, co spowodowato
koniecznos¢ zastapienia dwczesnych
technikow lotniczych inzynierami -
absolwentami WAT. Znalazto to takze
odbicie w strukturze organizacyjnej
fakultetu, ktory stanowity:
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Katedra Aerodynamiki i Konstruk-
cji Samolotow,

Katedra Eksploatacji i Naprawy,
Katedra Osprzetu Lotniczego,
Katedra Uzbrojenia Lotniczego,
Katedra Teorii i Konstrukgji Silni-
kéw Lotniczych.

Pierwszym komendantem Fakultetu
Lotniczego byt ptk mgr inZ. Pawet Mo-
skowoj, a jego sktad osobowy stano-
wito 128 pracownikéw wojskowych
oraz 18 cywilnych. Zasadniczym za-
daniem Fakultetu byto ksztatcenie in-
zynieréw obstugi technicznej statkow
powietrznych oraz wsparcie procesu
eksploatacji. Nalezy podkresli¢, iz do
dnia dzisiejszego Akademia jest jedy-
na uczelnia w kraju, ktéra prowadzi
ksztatcenie wojskowego lotniczego
personelu technicznego (personelu
stuzby inzynieryjno-lotniczej) na po-
ziomie akademickim.

W 1959 r. w uczelni wprowadzono
strukture wydziatowg. Tym sposo-
bem wiekszos¢ katedr ksztatcacych
inzynieréw (oprocz Katedry Uzbroje-
nia Lotniczego) dla wojsk lotniczych
znalazta sie w Wydziale Mechanicz-
nym. W kolejnych latach w lotnictwie
wojskowym wprowadzono samoloty
naddzwiekowe (MiG-19 i masowo
MiG-21), ktére to stanowity kolejng
nowa jakosc¢ i wymusity zmiany w pro-
gramach ksztatcenia inzynieréw oraz
zwiekszyty zapotrzebowanie wojsk
lotniczych na inzynierow. W konse-
kwengcji zmian jakosciowych, w 1968
r. w ramach Wydziatu Mechanicznego
powofano nieetatowy Instytut Tech-
niki Lotniczej (ITL). Pierwszym szefem
Instytutu zostat ptk doc. dr inz. Hipo-
lit Grzegorczyk, a w jego strukturze
utworzono:

Katedre Aerodynamiki i Budowy
Platowcow,

Katedre Silnikow Lotniczych i Ter-
modynamiki,

Katedre Eksploatacji, Technologii,
Produkgji i Napraw Samolotéw,
Katedre Podstaw Automatyki i
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Lotniczej Mechaniki Precyzyjne;j.

W ramach nastepnej reorganizacji, w
1984 r, strukture katedralng zastgpio-
no strukturg zaktadowa w sktadzie kto-
rego znalazty sie:

Zaktad Aerodynamiki i Mechaniki
Loty,

Zaktad Platowcow i Wytrzymatosci
Konstrukgji Lotniczych,

Zaktad Napedow Lotniczych,
Zaktad Termodynamiki,

Zaktad Osprzetu i Automatyki Lot-
niczej,

Zaktad Eksploatacji i Napraw Sa-
molotéw i Smigtowcow,

Eskadra Techniczna.

W potowie 1990 r. Instytut Techniki
Lotniczej przeniesiony zostat w pet-
nym sktadzie do Wydziatu Elektrome-
chanicznego. Po kolejnej restruktury-
zacji WAT w 1994 r. i zmianie nazwy
Wydziatu na Wydziat Uzbrojenia i
Lotnictwa, dotgczono do ITL nowy Za-
ktad Uzbrojenia Lotniczego (powstaty
na bazie dawnej Katedry Uzbroje-
nia Lotniczego) i potaczono niektore
inne zaktady. W 1998 r. w zwigzku ze
zmniejszajacg sie liczbg rekrutowa-
nych kandydatow na Zzotnierzy zawo-
dowych (podchorgzych), uruchomio-
no ksztatcenia studentow ,cywilnych”
na studiach niestacjonarnych, byfa to
préba utrzymania potencjatu dydak-
tycznego wydziatu.

Rok 2003 byt przetomowy zarowno
dla uczelni jak i wydziatu, gdyz decy-
Zjg dwczesnych wiadz resortu obrony
narodowej, WAT miat by¢ przeksztat-
cony w uczelnie cywilng i zaprzestac
ksztatcenia podchorazych. Wprawdzie
rozpoczeto ksztatcenie studentéw
cywilnych na studiach stacjonarnych.
Zaniechanie ksztatcenia kandydatow
na zotnierzy zawodowych spowodo-
wato, iz znakomita wiekszos¢ kadry
wojskowej zostata zwolniona. Wpraw-
dzie czes¢ z niej podjeta prace jako
cywilni nauczyciele akademiccy, ale
wielu bezpowrotnie odeszto z WAT.
W tym samym roku zmieniono nazwe
wydziatu na Wydziat Mechatroniki, tak

aby wydziat jednoznacznie identyfi-
kowat sie z ksztatceniem na potrzeby
sektora cywilnego.

Po nieudanym eksperymencie z
rekrutacjg absolwentow uczelni cywil-
nych do wojska i probg zastepowania
nimi absolwentéw Akademii w struk-
turach technicznych wojska, w 2008 r.
wznowiono rekrutacje kandydatow
na zotnierzy zawodowych. W kolej-
nych latach liczba studentéw i pod-
chorgzych kierunku lotniczego sys-
tematycznie rosta. W 2012 r. podjeto
decyzje o zmianie nazwy wydziatu na
obecng Wydziat Mechatroniki i Lotnic-
twa, tym samym ksztatcenie i techno-
logie lotnicza wyartykutowano w jego
nazwie.

Obecnie instytutem kieruje prof. dr
hab. inz. Aleksander Olejnik, a w jego
sktad wchodza:

Zaktad Budowy i Eksploatacji Stat-
kow Powietrznych,

Zakfad Aerodynamiki i Termody-
namiki,

Zakfad Awioniki i Uzbrojenia Lot-
niczego,

Zaktad Inzynierii Bezpieczenstwa.

Zakfad Budowy i Eksploatacji Statkdw
Powietrznych specjalizuje sie w zada-
niach zwigzanych z analiza wytrzy-
matosciowg wybranych elementéw
konstrukgji lotniczych oraz zespotéw
napedowych.

Dziatalnos¢ Zaktadu Aerodynamiki i
Termodynamiki zwigzan jest gtownie
w zakresie numerycznym i doswiad-
czalnym wyznaczaniu charakterystyk
aerodynamicznych obiektéw lataja-
cych oraz badaniu charakterystyk ter-
mofizycznych wybranych elementéw
konstrukcji lotniczych.

Zakfad Awioniki i Uzbrojenia Lotni-
czego tworzy zespodt wysoko wykwa-
lifikowanych specjalistéw, ekspertéw
w zakresie awioniki i osprzetu lotni-
czego, pokfadowych systeméw kom-
puterowych, urzadzen nawigacyjnych
i elektroenergetycznych oraz uktadéw
sterowania statkdw powietrznych.

Zaktad Inzynierii Bezpieczenstwa
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adnienia o

la

w zakresie techniki lotniczej realizuje
ksztatcenie z zakresu systemow kiero-
wania lotniczymi srodkami bojowymi,
celownikéw lotniczych, foteli wyrzu-
canych, broni lotniczej (w tym dziatek
i pociskéw rakietowych) oraz bezpie-
czenstwa i niezawodnosci techniki
lotniczej. Zaktad odpowiada réwniez
za ksztatcenie na kierunku inzynieria
bezpieczenstwa. Ksztatcenie na tym
kierunku obejmuje wiedze z zakresu
zagrozen bezpieczenstwa (natural-
nych, cywilizacyjnych i terrorystycz-
nych), probleméw bezpieczenstwa
maszyn, konstrukcji, urzadzen i in-
stalacji technicznych, projektowania
uktadow bezpieczenstwa oraz unor-
mowan prawnych.

Ksztatcenie o profilu lotniczym

Obecnie ksztatcenie lotnicze w WAT
realizowane jest w Instytucie Techniki
Lotniczej zardbwno dla potrzeb lotnic-
twa wojskowego, jak i cywilnego. Hi-
storycznie ksztatcenie lotnicze byto re-
alizowane w postaci specjalnosci (na
studiach inzynierskich i magisterskich)
na kierunkach, kolejno: mechanika,
mechatronika (od 1998 r.), a od 2006
roku na kierunku lotnictwo i kosmo-
nautyka. Kadra dydaktyczno-nauko-
wa instytutu prowadzi zajecia dydak-
tyczne z przedmiotow kierunkowych,
specjalistycznych i profilujgcych dla
specjalnosci: samoloty i smigtowce,
awionika, napedy lotnicze oraz uzbro-
jenie lotnicze. Studia sg prowadzone
zarbwno dla studentow ,cywilnych”
(oprocz specjalnosci uzbrojenie lotni-
cze), jak i kandydatéw na zotnierzy za-
wodowych, jako siedmiosemestralne
studia inzynierskie oraz trojsemestral-
ne magisterskie.

Wysoka jakos¢ ksztatcenia zostata
potwierdzona certyfikatem Panstwo-
wej Komisji Akredytacyjnej (2014 r),
Komisji Akredytacyjnej Uczelni Tech-

ladowe

nicznych (2016 r), w tym Euro-Ace
Master. W celu wejscia w tzw. Euro-
pejskg Przestrzen Edukacyjna podje-
to starania o utworzenie certyfikowa-
nego osrodka szkolenia lotniczego
personelu technicznego zgodnie z
wymaganiami EASA Part-147 i Part-
66. Spetiwszy wszystkie wymagania
okreslone przez Europejskg Agencje
Bezpieczenstwa Transportu Lotnicze-
go EASA (European Aviation Safety
Agency) oraz krajowe wiadze lotni-
cze, tzn. Urzad Lotnictwa Cywilnego
w Warszawie, Instytut jako pierwszy
w kraju otrzymat europejski certyfikat
organizacji szkoleniowej Part-147 (ry-
sunek 1). Na tej podstawie formalnie
w 2010 r. uruchomiono w Instytucie
system doskonalenia zawodowego,
obejmujacy kursy i studia podyplomo-
we dla potrzeb lotnictwa.

Ksztatcenie na kierunku lotnictwo i
kosmonautyka realizowane jest w ob-
szarze techniki lotniczej oraz kosmicz-
nej i ukierunkowane jest na uzyskanie
przez stuchaczy wiedzy i praktycznych
umiejetnosci w zakresie ich projekto-
wania, modelowania, konstruowania,
wytwarzania i eksploatacji. Studia
umozliwiajg poznanie zaawansowa-
nych technologicznie urzadzen wyko-
rzystujacych najnowsze technologie i
materiaty, zaawansowane ukfady elek-
troniczne, mikroprocesory oraz rozbu-
dowane systemy diagnostyczne.

Instytut Techniki Lotniczej dla sit
powietrznych realizuje ksztatcenie w
specjalnosciach:

samoloty i smigtowce,
awionika,
uzbrojenie lotnicze.

Ksztatcenie to ukierunkowane jest na
uzyskanie przez stuchaczy wiedzy i
praktycznych umiejetnosci w zakre-
sie konstruowania, wytwarzania i eks-
ploatacji statkdw powietrznych oraz

Tab. 1. Liczba naboru podchorqzych oraz studentdw cywilnych w specjalnosciach lotniczych
w latach 2012 +2018

Lp. Specjalnos¢

1. Samoloty i Smigtowce
2. Awionika

3. Uzbrojenie lotnicze

Liczba podchorazych Liczba studentow cywilnych
83 140
52 120

35
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obiektéw kosmicznych. Oparte jest
ono na gruntownej wiedzy z obszaru
mechaniki, materiatow i technologii
lotniczych, elektroniki i elektrotech-
niki, techniki  mikroprocesorowej,
automatyki i systeméw sterowania,
informatyki stosowanej oraz nowo-
czesnych zaawansowanych technik
komputerowych. W tabeli 1 przedsta-
wiono liczbe naboru stuchaczy stu-
diow wojskowych w poszczegdinych
specjalnosciach w latach 2012+2018.
Oznacza to, ze dla potrzeb Minister-
stwa Obrony Narodowej i Sit powietrz-
nych ksztatcito sie w Wydziale Mecha-
tronikii Lotnictwa okoto 170 stuchaczy
oraz studentéw cywilnych. Kierunek
lotnictwo i kosmonautyka posiada
akredytacje zaréwno Panstwowej Ko-
misji Akredytacyjnej (od 2014 roku),
jak réwniez Komisji  Akredytacyjnej
Uczelni Technicznych (od 2017 roku).

W zakresie specjalnosci samoloty i
smigtowce studia przygotowujg stu-
chaczy do podjecia pracy w przemy-
sle lotniczym wykorzystujacym  za-
awansowane technologie, w bazach
technicznych lotnictwa cywilnego i Sit
Powietrznych RP. Stuchacze uzyskuja
praktyczng wiedze z zakresu kompu-
terowych systemow wspomagania
projektowania, wytwarzania i eksplo-
atacji statkow powietrznych.

Ksztatcenie w specjalnosci awionika
przygotowuje stuchaczy do podje-
cia pracy zawodowej w instytucjach
badawczych,  projektowo-konstruk-
cyjnych, zaktadach produkcyjnych
przemystu lotniczego oraz w bazach
lotniczych lotnictwa cywilnego i Sit
Powietrznych RP. Posiadajg oni prak-
tyczng wiedze na temat lotniczych,
cyfrowych systeméw awionicznych
oraz umiejetnos¢ ich projektowania i
modelowania.

Natomiast w specjalnosci uzbroje-
nie lotnicze ksztatcenie przygotowuje
stuchaczy do podjecia pracy zawodo-
wej w osrodkach naukowo-badaw-
czych oraz w bazach lotniczych Sit
Powietrznych RP. Stuchacze uzyskuja
praktyczng wiedze zwigzang z urza-
dzeniami i systemami specjalnymi
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Tab. 2. Liczba uczestnikéw kursdw doskonalqcych i szkoleri realizowanych w Instytucie Techniki
Lotniczej w latach 2013+2017

Lp. Nazwa kursu

Liczba uczestnikow

1. Zarzadzanie w lotnictwie oraz zabezpieczenie dziatar lotniczych 214
2. Zarzadzanie procesem eksploatacji i obstugi technicznej statkow powietrznych 124
3. Zarzadzanie ryzykiem w procesie eksploatacji techniki lotniczej 275
4. Doskonalenie metodyczne kadry instruktorskiej Sit Powietrznych 72
5. Budowa i eksploatacja statkow powietrznych 18
6. Zarzadzanie procesem ciagtej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych 19

statkdw powietrznych: bronig lotnicza
(rakietami kierowanymi i niekierowa-
nymi, bombami lotniczymi, bronig
artyleryjsko-strzelecka) oraz systema-
mi niezbednymi do wykorzystania
bojowego poszczegdlnych rodzajéow
broni, a takze naziemnych urzadzen
obstugowych.

Wykorzystujgc  potencjat nauko-
wo-badawczy oraz dos$wiadczenie
w zakresie ksztatcenia kadr dla sit po-
wietrznych Instytut Techniki Lotniczej
prowadzi ksztatcenie na studiach po-
dyplomowych oraz kursach specjali-
stycznych. Obecnie oferta szkolenio-
wa obejmuje studia podyplomowe
,Zarzadzanie w lotnictwie oraz za-
bezpieczenie dziatan lotniczych” (kod:
1103174) oraz nastepujace kursy do-
skonalace:

,Zarzadzanie procesem eksploata-
¢ji i obstugi technicznej statkow
powietrznych” (kod: 8103019),
,Zarzadzanie ryzykiem w proce-
sie eksploatacji techniki lotniczej”
(kod: 8103022);

,Doskonalenie metodyczne kadry
instruktorskiej Sit  Powietrznych”
(kod: 8103033);

,Budowa i eksploatacja statkow
powietrznych” (kod: 8103052);
,Zarzadzanie procesem ciggtej
zdatnosci do lotu statkéw po-
wietrznych” (kod: 8103054).

W tabeli 2 przedstawiono liczbe
uczestnikdw ww. kurséw i szkolen zre-
alizowanych w latach 2013+2017. Jak
wynika z tego zestawienia z wszyst-
kich form doskonalenia zawodowego
skorzystato ponad 720 Zzotnierzy za-
wodowych stuzby inzynieryjno-lotni-
czej (SIL).
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Studia podyplomowe ,Zarzadza-
nie w lotnictwie oraz zabezpieczenie
dziafan lotniczych” przygotowuja ofi-
ceréw SIL do realizacji zadan szczebla
taktyczno-operacyjnego oraz pogte-
bienie wiedzy stuchaczy z obszaru
zabezpieczenia i zarzadzania w lotnic-
twie. S3 one prowadzone w zakresie
obszaru nauk technicznych. Zgodnie z
zatozeniami studia prowadzone sg dla
trzech grup osobowych, korpusu oso-
bowego Sit Powietrznych {j.:

meteorologicznej - 22F;
radiotechnicznej - 22G;
inzynieryjno-lotniczej - 22

Dlatego tez, w programach i planach
ksztatcenia wydzielone zostaty trzy
niezalezne moduty specjalistyczne
dedykowane kazdej grupie osobowe;j.
Ze wzgledu na powyzszy podziat stu-
dia te prowadzone sa w Wydziale Me-
chatroniki i Lotnictwa (grupa inzynie-
ryjno-lotnicza 22J) przy wspdtudziale
Wydziatu Inzynierii Ladowej i Geodezji
(grupa meteorologiczna 22F) i Wy-
dziatu Elektroniki (grupa radiotech-
niczna 22G). Moduty specjalistyczne
uzupetnione sg modutem ogdlnym,
w ktérym realizowane sg tresci ksztat-
cenia wspdlne dla wszystkich grup
osobowych korpusu osobowego Sit
Powietrznych. Modut ten realizowany
jest w Lotniczej Akademii Wojskowej
w Deblinie.

W Wydziale prowadzony jest kurs
doskonalacy ,Zarzadzanie procesem
eksploatacji i obstugi technicznej stat-
kéw powietrznych”. Jego gtownym ce-
lem jest przygotowanie personelu SIL
do zarzadzania eksploatacjg techniki
lotniczej z uwzglednieniem wymagan
jednolitego prawa i przepisow zarow-

Zagadnienia ogodlne i przegladowe

no krajowych jak i europejskich. Kurs
ten przeznaczony jest dla personelu
SIL lotnictwa Sit Zbrojnych zajmuja-
cych sie eksploatacja techniki lotniczej.
Celem tego kursu jest przygotowanie
oficeréw i podoficeréow do zarzadza-
nia eksploatacjg i obstugg techniki
lotniczej zgodnie z wymogami pra-
wa lotniczego i przepisami unijnymi:
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (European Aviation Safety
Agency) i krajowymi: Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego oraz wdrozenia syste-
mu zarzadzania i obstugi technicznej
statkdbw powietrznych w  lotnictwie
Sit Zbrojnych RP. Przeznaczony jest on
dla Zotnierzy specjalistow SIL odpo-
wiadajacych za organizowanie pro-
cesu eksploatacji lub wykonujacych
obstugi statkéw powietrznych. Kurs
ten merytorycznie podzielony jest na
dwa moduty: ogélny i kierunkowy. W
ramach modutu ogdlnego uczestnicy
kursu zapoznaja sie z wiedzg z zakresu
modutéw przedmiotowych na pozio-
mie licencji B1/B2 w Certyfikowanym
Osrodku Szkolenia Lotniczego Perso-
nelu Technicznego EASA Part 147 Wy-
dziatu Mechatroniki i Lotnictwa WAT.
Ta czes¢ kursu koriczy sie egzaminami
potwierdzajacymi wiedze zgodnie z
przepisami EASA dla poszczegdlnych
modutéw wiedzy. Natomiast w mo-
dule kierunkowym uczestnicy kursu
pozyskujg wiedze z zakresu zarzgdza-
nia procesem eksploatacji statkdw po-
wietrznych oraz zaawansowanej tech-
nologii i techniki lotnicze).

Kurs ,Zarzadzanie ryzykiem w pro-
cesie eksploatacji techniki lotniczej”
przygotowuje personel SIL do zarza-
dzania eksploatacjg techniki lotniczej
z uwzglednieniem wymagan dotycza-
cych ryzyka w podejmowanych decy-
Zjach.

Doskonalenie umiejetnosci kadry
kierowniczej w zakresie pracy z pod-
wiadnymi oraz wyktadowcéw i instruk-
toréw do realizacji szkolenia w ramach
systemu doskonalenia zawodowego
zotnierzy SZ RP jest gtéwnym celem
kursu ,Doskonalenie metodyczne ka-
dry instruktorskiej Sit Powietrznych’
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adnienia o

la

Kolejnym kursem jest kurs ,Budowa i
eksploatacja statkéw powietrznych”
Jego celem jest uzupetnienie wie-
dzy technicznej personelu stuzby
inzynieryjno-lotniczej w obszarach
dotyczacych eksploatacji statkow po-
wietrznych. Kurs przeznaczony jest dla
zotnierzy petnigcych stuzbe w SIL lub
planowanych do wyznaczenia na sta-
nowiska w strukturach SIL. W ramach
kursu stuchacze s3 zapoznawani z bu-
dowa, zasadami dziatania i standarda-
mi obstugowymi statku powietrznego
oraz jego systemow poktadowych.

Oferta dydaktyczna Wydziatu jest
dostosowywana do potrzeb rynku
oraz sit powietrznych. Odpowiedzig
na tego rodzaju potrzebe byto uru-
chomienie kursu ,Zarzadzanie proce-
sem ciggtej zdatnosci do lotu statkow
powietrznych”. Organizacja tego kursu
jest nastepstwem podjetych przez
Ministerstwo Obrony Narodowe] de-
cyzji o zakupie samolotow Gulfstream
G550 oraz Boeing 737-800. Gtéwnym
celem kursu jest przygotowanie per-
sonelu SIL do obstugi ww. statkow
powietrznych, a przede wszystkim
uzupetnienie wiedzy o zagadnienia
zarzadzania cigglg zdatnoscig do lotu
statkow powietrznych. Przeznaczo-
ny jest on dla Zzotnierzy zawodowych
specjalistow SIL odpowiadajacych za
Ciggfa zdatnoscig do lotu statkéw po-
wietrznych. W ramach kursu stucha-
Cze 53 zapoznawani m.in. z cywilnymi
przepisami dotyczacymi zarzadzania
Ciggta zdatnoscia do lotu.

Dziatalnos¢ naukowo-badawcza
instytutu

Instytut Techniki Lotniczej prowadzi
szeroka dziatalnos¢ naukowo-badaw-
Cza, ktorej problematyka koncentru-
je sie wokot zagadnien zwigzanych
z lotnictwem. Nalezg do niej m.in.
projektowanie, ocena wytrzymatosci
konstrukcji, wyznaczanie trwatosci
zmeczeniowej konstrukcji z wykorzy-
staniem komputerowych systemow
wspomagania, tunelowe i numerycz-
ne okres$lanie pola optywu i wyznacza-
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ladowe

nie charakterystyk aerodynamicznych
obiektow latajgcych, badania wiasci-
wosci  termofizycznych  materiatow
stosowanych w lotnictwie, teoretycz-
ne i symulacyjne badania zjawisk wy-
miany ciepta w strukturach technicz-
nych i biologicznych, analiza obcigzen
cieplnych  elementéw  konstrukcji,
projektowanie, modelowanie, identy-
fikacja systemow awionicznych i lot-
niczych ukfadow mechatronicznych
oraz modelowanie i prognozowanie
bezpieczenstwa systemdw technicz-
nych.

Jednakze, najbardziej istotnym fila-
rem dziatalnosci naukowo-badawczej
Instytutu Techniki Lotniczej sg zespoty
badawcze S3 to: Zespdt Komputero-
wego Wspomagania Projektowania,
Wytwarzania i Eksploatacji Statkow
Powietrznych kierowany przez prof.
dr. inz. Aleksandra Olejnika, Zespot
Termodynamiki i Wymiany Ciepfa kie-
rowany przez prof. dr. hab.inz. Janusza
Terpitowskiego, Zespodt Aerodynamiki i
Dynamiki Ruchu Obiektéw kierowany
przez dr hab. inz. Stanistawa Wrzesnia
oraz Zespot Inzynierii Bezpieczenstwa
kierowany przez dr. hab. inz. Andrzeja
Skomre (do 2018r.).

Zespot Komputerowego Wspoma-
gania Projektowania, Wytwarzania i
Eksploatacji  Statkdw  Powietrznych
zajmuje sie szeroko rozumianym pro-
jektowaniem i prototypowaniem zato-
gowych i bezzatogowych statkéw po-
wietrznych. Gtéwne nurty badawcze
podejmowane w zespole to: mode-
lowanie geometrii statkéw powietrz-
nych i zespotow napedowych, procesy
inzynierii odwrotnej w zastosowaniu
do odtwarzania geometrii eksplo-
atowanych statkéw powietrznych,
wyznaczanie ich obcigzer zewnetrz-
nych, modelowanie struktur do analiz
MES z zakresu statyki i dynamiki kon-
strukcji, modelowanie strukturalno-
-aerodynamicznych aerosprezystych
ukfadoéw nosnych W sferze zaintere-
sowan naukowych zespotu sa rowniez
takie dziatania badawczo-inzynier-
skie jak: stoiskowe badania statycz-
ne konstrukgji pfatowcowych (préby
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wytrzymatosciowe i sztywnosciowe),
naziemne proby rezonansowe, bada-
nia tunelowe i symulacyjne uktadéw
aerodynamicznych, analizy optyma-
lizacyjne projektowanych konstrukdji
oraz modelowanie, diagnostyka i ste-
rowanie zespotéw napedowych.

Zespot Termodynamiki i Wymia-
ny Ciepta zajmuje sie zagadnieniami
zwigzanymi z termodynamikg tech-
niczng, metrologia cieplng, badaniami
wiasciwosci  termofizycznych mate-
riatdbw, modelowaniem matematycz-
nym zjawisk wymiany ciepfa i masy,
inzynieria materiatowg w  zakresie
wiasciwosci termofizycznych materia-
tow, komputerowym wspomaganiem
procesu pomiardw, zagadnieniami
odwrotnymi dotyczacymi estymacji
parametrow termofizycznych ciat sta-
tych oraz modelowaniem numerycz-
nym ztozonych zagadniert wymiany
ciepfa i masy. Dziatalnos¢ naukowa ze-
spotu obejmuje badania eksperymen-
talne  wiasciwosci  termofizycznych
(przewodnosci cieplnej, dyfuzyjnosci
cieplnej, ciepta wiasciwego oraz roz-
szerzalnosci termicznej ciat statych)
w szerokim zakresie temperatury, ob-
liczenia numeryczne i badania ekspe-
rymentalne wymiany ciepta i masy w
ciatach statych (radiacyjno-konduk-
cyjna wymiana ciepta w osrodkach
optycznie aktywnych) oraz w struk-
turach porowatych i biologicznych,
badania wtasciwosci termofizycznych
materiatéw wybuchowych i paliw ra-
kietowych, badania wymiany ciepta w
konstrukcjach lotniczych, w tym ba-
dania procesu narastania oblodzenia
statkow powietrznych oraz badania
eksperymentalne zmian temperatury
obiektow w ruchu.

Zespot Aerodynamiki i Dynamiki
Ruchu Obiektow funkcjonuje w opar-
ciu o wiedze i doswiadczenie pracow-
nikow Zakfadu Aerodynamiki i Termo-
dynamiki. Do gtéwnych kierunkéw
badan zespotu nalezy aerodynamika
obiektow naziemnych i obiektow la-
tajacych oraz dynamika ruchu obiek-
tow latajacych. Zespdt zajmuje sie
doswiadczalnymi i numerycznymi ba-
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daniami wiasciwosci aerodynamicz-
nych samolotow, pojazddw i innych
obiektow, okreslaniem charakterystyk
aerodynamicznych statkow powietrz-
nych i ich elementéw wykonujac ja-
kosciowe i ilosciowe badania ekspe-
rymentalne w zakresie przeptywow
niescisliwych i scisliwych. Specjalizacja
zespotu sg numeryczne badania prze-
ptywowe scisliwego gazu lepkiego i
przewodzacego ciepto dla ztozonych
obiektéw z wykorzystaniem wtasnego
oprogramowania oraz pakietu obli-
czeniowego ANSYS z zaawansowany-
mi modelami symulacji obejmujacymi
miedzy innymi wykorzystanie siatek
ruchomych i siatek dynamicznych
oraz metod typu multiple reference
frame, mixing plane oraz sliding mesh
w zastosowaniach do symulacji prze-
ptywow w maszynach wirnikowych.
Zespot Inzynierii Bezpieczenstwa
w swojej dziatalnosci naukowo-ba-
dawczej oraz dydaktycznej zajmuje
sie gtéwnie bezpieczenstwem tech-
nicznym obiektu w catym cyklu jego
,Zycia” (w  zakresie  wytrzymatosci,
trwatosci i niezawodnosci) i koncen-
truje sie na badaniu uwarunkowan
eksploatacyjnych (w zakresie obstug,
zarzadzania i prognozowania nieza-
wodnego wykorzystania), poszukiwa-
niu bezpiecznych i efektywnych spo-
sobow wykorzystania potencjalnego
zasobu pracy obiektow technicznych.
Istotnym obszarem dziatalnosci Ze-
spotu jest réwniez rozwijanie metod
oceny efektywnosci eksploatacji sys-
teméw uzbrojenia lotniczego. W za-
kresie swoich zainteresowan, Zespot
wykonuje badania zwigzane z mode-
lowaniem propagacji peknie¢ zme-
czeniowych w aspekcie bezpieczen-
stwa konstrukcji, probabilistycznym
modelowaniem trwatosci zmeczenio-
wej oraz bezpieczenstwa konstruk-
Cji, oceng wytrzymatosci, trwatosci i
bezpieczenstwa pracy uszkodzonych
elementow konstrukcyjnych, badania-
mi procesow eksploatacji systemow
technicznych w aspekcie ich nieza-
wodnosci, efektywnosci i bezpieczen-
stwa, formutowaniem wymagan na
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systemy bezpieczenstwa, badaniami
prakseologicznych aspektow bezpie-
czenstwa w technice oraz modelowa-
niem dynamiki wydzielenia energii i
przeptywu niejednorodnych fizycznie
osrodkow  wysokoenergetycznych
w zakresie prognozowania zagrozen
bezpieczenstwa. W dziatalnosci ba-
dawczej cztonkowie Zespotu rozwig-
7Ujq takze problemy z zakresu: analizy
zagrozen, oceny ryzyka oraz propozy-
Cji dziatan zmierzajacych do osiggnie-
Cia poziomu ryzyka akceptowalnego.

W Instytucie dla celow badaw-
czych zorganizowano Laboratorium
Badania Napedow Lotniczych (LBNL)
w ramach projektu POIG.02.02.00-14-
022/09. Bezposrednim celem projektu
jest modernizacja i budowa nowej zin-
tegrowanej infrastruktury badawczej
w  wiodacych uczelniach technicz-
nych kraju z zakresu badan silnikéw
lotniczych oraz wzmocnienie poten-
Cjatu badawczego wspotpracujacych
ze sobg Laboratorium Badarh Nape-
dow Lotniczych WAT oraz Laborato-
rium Aerodynamiki Turbin Lotniczych
i Spalania Politechniki Warszawskiej.

W laboratorium prowadzone s3
prace badawcze w zakresie nowocze-
snych konstrukgji silnikow lotniczych
umozliwiajgcych:

ograniczenie emisji szkodliwych
czynnikdw (spalin, hatasu) zgod-
nie z zaleceniami Komisji Europej-
skiej (ACARE Vision 2020);
obnizenie zuzycia paliwa, a przez
to poprawa konkurencyjnosci pol-
skiego przemystu silnikow  lotni-
czych;

transfer  najnowoczesniejszych
Swiatowych technologii, co przy-
czyni sie do realizacji polityki
Zrébwnowazonego Rozwoju.

Dziatalno$¢ Laboratorium Badan Na-
pedow Lotniczych WAT obejmuje ae-
rodynamike przeptywéw w silnikach,
statyke i dynamike silnikéw i ich ele-
mentéw, badanie wiasciwosci ciepl-
nych materiatéw oraz budowe i bada-
nie zawieszen magnetycznych.

Zagadnienia ogodlne i przegladowe

W zakresie badan przeptywu w
turbinowych silnikach odrzutowych
prowadzone sg prace naukowo-ba-
dawcze dotyczace zagadnien aero-
dynamiki  kanatéw przeptywowych
turbin, a takze kanatdbw miedzyto-
patkowych wiencow dyszowych i
wirnikowych, aerodynamiki oraz ae-
rosprezystosci pojedynczych topatek
dyszowych i wirnikowych oraz ich
palisad z wykorzystaniem charaktery-
styk otrzymanych z badar wagowych
modeli w tunelach aerodynamicznych
oraz obliczert numerycznych.

W zakresie statyki i dynamiki lotni-
czych zespotow napedowych Labo-
ratorium zajmuje sie modelowaniem
numerycznym zespotéw wirnikowych
iich elementow np. badanie zjawiska
flatteru topatek. Wyznaczane sg wia-
sciwosci dynamiczne konstrukcji na
bazie modeli numerycznych, a wyniki
poréwnywane beda z wynikami ba-
dan eksperymentalnych. W zakresie
pomiarow cieplnych wyznaczane sg
wielkosci gazodynamiczne w  ukfa-
dach przeptywowych oraz wtasnosci
cieplne materiatow stosowanych do
budowy turbinowych silnikow lotni-
czych i energetycznych turbin gazo-
wych. Wyposazenie obejmuje m.in.
przyrzady do pomiaru dyfuzyjnosci
cieplnej, przewodnosci cieplnej, cie-
pta witasciwego oraz rozszerzalnosci
cieplnej materiatow na potrzeby in-
nych badan prowadzonych w Labora-
torium.

W zakresie aktywnych zawieszen
magnetycznych Laboratorium prowa-
dzi unikalne w skali kraju numerycz-
ne oraz doswiadczalne badania nad
opracowywaniem pasywnych i ak-
tywnych zawieszeri magnetycznych,
ich optymalizacje, sterowanie nimi,
zasilanie, itp. Laboratorium zajmuje
sie rowniez dostosowaniem tozysk
magnetycznych oraz ich osprzetu dla
konkretnych aplikacji w lotniczych sil-
nikach turbinowych. <«
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Analiza ryzyka w procesie nadzoru

Risk analysis in the supervision process

Hanna Dzido
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Streszczenie: Artykut podejmuje temat zarzgdzania bezpieczeristwem w lotnictwie cywilnym w aspekcie nadzoru opartym o analize ryzyka
(podejscie RBO Risk Based Oversight). Przedstawiony zostat proces opracowywania i stosowania aktow prawnych i dokumentéw niezbed-
nych do sprawowania nadzoru na poszczegolnych szczeblach (organizacji lotniczych, paristwa cztonkowskiego, europejskim) z zastosowa-
niem wynikéw analiz ryzyka oraz wskaznikow bezpieczenstwa SPI (Safety Performance Indicators). Wskazano istote i cel podejécia RBO przy
sprawowaniu nadzoru nad dziatalnoscia lotniczg oraz przedstawiono poziom adaptadcji i wdrozenia podejscia RBO przez polski nadzér nad
lotnictwem cywilnym. Poruszono réwniez kwestie wdrozenia i efektywnosci dziatania systemu zarzadzania bezpieczeristwem SMS (Safety
Management System) na poziomie organizacji lotniczych oraz idei Just Culture jako drogi do zwiekszania swiadomosci i zachecenia do
zgtaszania niepozadanych i nieprawidtowosci majacych lub mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo, bez obawy o konsekwencje. W ar-
tykule uwzgledniono réwniez nowelizacje prawa UE - rozporzadzenia 2018/1139 tzw. nowego rozporzadzenia bazowego (NBR - New Basic
Regulation), ktéra umozliwia zastosowanie przepiséw do statkdw powietrznych lotnictwa panstwowego prowadzacych dziatania wojskowe,
celne, policyjne, poszukiwawczo-ratownicze, przeciwpozarowe, w zakresie kontroli granic i ochrony wybrzeza lub innych dziatarh w interesie
publicznym na rzecz bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i efektywnosci.

Stowa kluczowe: Analiza ryzyka, zdarzenia lotnicze; kultura raportowania, system zarzqdzania bezpieczeristwem (Safety Management Syste-
m);nadzér oparty na RBO (Risk Based Oversight); wskaZniki bezpieczeristwa SPI(Safety Performance Indicators)

Abstract: The article deals with the theoretical and practical aspects of safety management in civil aviation. Presented the process of ap-
proach of Risk Based Oversight (RBO) and application of legal acts and documents necessary for oversight at particular levels (aviation or-
ganization, member state, European). One of the main activity of the implementation and effectiveness of the Safety Management System
(SMS) management system in air organizations are the effective systems for occurrence reporting and the Just Culture idea. The article also
includes an amendment to EU law - Regulation 2018/1139, so-called the new Basic Regulation (NBR - New Basic Regulation), which makes
it possible to apply the law to state aviation aircraft carrying out military, customs, police, search and rescue, fire-fighting, border control and
coastal protection or other public interest activities in favor of safety, interoperability and efficiency.

Keywords: Risk analysis; safety management system; Risk Based Oversight; Safety Performance Indicators

Postep techniczny i technologiczny niczych. Rozpoczecie dziatalnosci w  czy transportu lotniczego jednak

ostatnich dekad pozwolit na zastoso-
wanie nowych bardziej zaawansowa-
nych systemow i rozwigzan rowniez w
branzy lotniczej. Nie tylko w statkach
powietrznych, ale réwniez w infra-
strukturze lotniczej i lotniskowej czy
systemach organizacji ruchu lotnicze-
go. Rozwdj nie jest mozliwy bez poste-
pu, jednak jednym z warunkow zrow-
nowazonego rozwoju lotnictwa jest
bezpieczenstwo operacji lotniczych,
w realizacje ktérych zaangazowanych
jest wiele podmiotow i organizacji lot-
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lotnictwie cywilnym wymaga uzyska-
nia przez te podmioty i organizacje - w
zaleznosci od charakteru dziatalnosci -
niezbednych certyfikatow, pozwoler//
zezwoleri lub zatwierdzen w procesie
certyfikacji /weryfikacji, ktérych wyda-
wanie w Polsce, zgodnie z zapisami
ustawy Ustawa z dnia 3 lipca 2002 .
Prawo lotnicze nalezy do kompetendji
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Wspdlnotowe prawo lotnicze nie
reguluje wszystkich zagadnien eu-

ropejskiego  lotnictwa  cywilnego

wskazuje na jednolite i systemowe
podejscie
7z uwzglednieniem wzajemnych za-

do lotnictwa cywilnego,

leznosci miedzy bezpieczenstwem a
innymi technicznymi obszarami ure-
gulowan w zakresie lotnictwa, w tym
cyberbezpieczenstwa. Wiodacym ce-
lem utworzenia Agencji Unii Europej-
skiej ds. Bezpieczernstwa Lotniczego
(EASA) oraz stworzenia jednolitego
systemu prawa lotniczego UE byfa li-
beralizacja lotnictwa. Obowigzujace
do stosowania od 11 wrzesnia 2018 r,,
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Zagadnienia ogodlne i przegladowe

Rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4
lipca 2018 r. tzw. nowe rozporzadze-
nia bazowe NBR (ang. New Basic Re-
gulation) w sprawie wspolnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego i
utworzenia Agencji Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego jako
akt Parlamentu i Rady UE wydane w
oparciu o art. 100 Traktatu o funkcjono-
waniu Unii Europejskiej (TFUE) jest tzw.
unijng konstytucja prawa lotniczego,
stanowiagcg podstawe do wydawania
szczegotowych rozporzadzert wyko-
nawczych. Zastepujac rozporzadzenie
(UE) 216/2008 rozszerza i ustanawia
wspolne cele oraz ramy planowania
i realizacji dziatan na rzecz ciagtego
zapewnienia wysokiego i jednolitego
poziomu bezpieczenstwa lotnicze-
go. Skuteczna realizacja tych celéw
jest mozliwa do osiggniecia poprzez
wspotprace z panstwami cztonkow-
skimi UE oraz panstwami trzecimi, kt6-
rych statki powietrzne wykonuja ope-
racje korzystajac z portéw lotniczych
zlokalizowanych na terenie panstw
cztonkowskich UE.

Zgodnie z rozporzadzeniami  UE
(rozporzadzeniem bazowym i rozpo-

rzgdzeniami wykonawczymi dedyko-
wanymi do poszczegolnych rodzajow
dziatalnosci oraz adekwatnymi rozpo-
rzgdzeniami Ministra Transportu) pro-
wadzenie dziatalnosci lotniczej na te-
rytorium panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej odbywa sie pod statym
nadzorem Europejskiej Agencji Bez-
pieczenstwa Lotniczego (EASA- Euro-
pean Aviation Safety Agency) oraz kra-
jowych organéw nadzoru. Na szczeblu
europejskim EASA nadzoruje tacznie
32 panstwa (28 panstw cztonkowskich
UE oraz Norwegie, Lichtenstein, Islan-
die i Szwajcarie).

Funkcjonowanie na tych samych
zasadach - wolna konkurencja obo-
wigzujaca na terenie UE wymusza
na organizacjach lotniczych prowa-
dzenie dziatalnosci w sposdb jak naj-
bardziej efektywny, co prowadzi do
ciggtego szukania przez nich oszczed-
nosci. Nie ma jednak przyzwolenia na
w zadnym przypadku, aby odbywato
sie to kosztem obnizenia standardow
bezpieczenstwa, pasazeréw czy sro-
dowiska naturalnego. Akty wykonaw-
cze - rozporzadzenia szczegodlne be-
dace uzupetnieniem rozporzadzenia
bazowego naktadajg obowigzek

do zachowania i utrzymania m.in.
harmonizacji technicznej i bezpie-
czenstwa w lotnictwie, ktére to zagad-
nienia w poszczegdlnych obszarach
regulujg dedykowane rozporzadzenia
dotyczace np.: wykonywanie operacji
lotniczych, licencjonowania personelu
lotniczego, dziatalnosci lotnisk i stuzb
zeglugi powietrznej, zasad projekto-
wania i produkcji wyrobow lotniczych,
obstuge techniczng statkdw powietrz-
nych (rysunek 1) stworzone w oparciu
o Zatacznik 19 ICAO dedykowany za-
rzadzaniu bezpieczenstwem w lotnic-
twie cywilnym.

Agencja jako wiasciwy organ w
zakresie certyfikacji i nadzoru (wy-
dawanie okreslonych certyfikatow
i zwolnien) przewiduje mozliwos¢
wprowadzania zmian do zasad okre-
Slonych w aktach delegowanych i
wykonawczych w celu zapewniania
zgodnosci i akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego
w panstwach cztonkowskich Unii Eu-
ropejskiej.

Do gtéwnych zadan Agencji nalezy
przede wszystkim pomoc Komisji UE
w przygotowywaniu projektow aktow
prawnych dotyczacych bezpieczen-

ICAO

International Civil Aviation Authority
Organizacja Miedzvnarodowego
Lotnictwa Cywilnego

Zalarrik, 10

EASA
Euvropean Avintion Safery Agency

Evropejska Ageucja Bezpleczehstwa
Lotniczego
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adnienia o

la

ladowe

stwa w lotnictwie cywilnym. W tym
celu Agencja wydaje opinie i zalece-
nia przeznaczone dla Komisji. Agencja
wykonuje réwniez wiasne zadania np.:

wydawanie certyfikatéw na pro-
dukty lotnicze w zakresie bezpie-
czenstwa i ochrony $rodowiska
(np.: statki powietrzne, silniki);
zatwierdzanie i nadzorowanie or-
ganizacji projektujgcych i produ-
kujgcych statki powietrzne (cer-
tyfikacja poszczegolnych statkdw
powietrznych lezy w gestii wiadz
panstw cztonkowskich)
prowadzenie tzw. czarnej listy
przewoznikdw lotniczych.

Agencja posiada réwniez uprawnienia
do przeprowadzania inspekcji, szkolen
oraz programow w panstwach czton-
kowskich Unii Europejskiej oraz zbie-
raniem danych i przeprowadzaniem
badarn w celu zwiekszenia bezpie-
czenstwa w lotnictwie.

System nadzoru w Polsce zorganizo-

wany jest adekwatnie do obowigzuja-

cych przepisow:

- naczelnym organem rzadowym w
zakresie lotnictwa cywilnego jest
Minister wiasciwy do spraw trans-
portu

- centralnym organem administra-
Cji rzadowej w zakresie lotnictwa
cywilnego zgodnie z art. 20 i 21
ustawy Prawo lotnicze jest Pre-
zes Urzedu Lotnictwa Cywilne-
go, wykonujac funkcje organu
administracji lotniczej i nadzoru
lotniczego oraz wiadzy lotniczej
w rozumieniu umow i przepisow
miedzynarodowych. Ustawa jed-
noznacznie wskazuje, iz Prezes
sprawujac swoj urzad nie narusza
ustanowienia ani uprawnien Eu-
ropejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA);

- niezaleznym organem prowadza-
cym lub nadzorujgcym badania
zdarzen lotniczych przez organi-
zacje zgodnie z art. 17 ustawy Pra-
wo lotnicze jest Paristwowa Komi-

sja Badania Wypadkow Lotniczych
(PKBWL).

Podstawowe znaczenie dla utrzyma-
nia wymaganego poziomu bezpie-
czenstwa oraz jego statej poprawy w
lotnictwie cywilnym wobec pojawia-
jacych sie zagrozerh ma stosowanie
przez panstwa cztonkowskie UE jed-
nolitych solidnych zasad zarzadzania
bezpieczenstwem, ciggtej identyfika-
Cji towarzyszacych ryzyk oraz przewi-
dywania nowych zagrozer dotycza-
cych bezpieczenstwa.

Dla zachowania tej jednolitosci nie-
zbedne byto ustanowienie wspdlnych
ram planowania i realizacji dziatari na
rzecz poprawy bezpieczenstwa.

W tym celu na poziomie UE opra-
cowany zostat plan bezpieczenstwa
lotniczego oraz europejski program
bezpieczenstwa lotniczego, a w obo-
wiazku kazdego z panstw cztonkow-
skich byto opracowanie krajowego
programu bezpieczeristwa zgodnie z
wymogami zawartymi w  zatgczniku
19 do konwencji o miedzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym, podpisanej
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. tzw.
konwencji chicagowskiej zatytutowa-
nym ,Zarzqdzanie Bezpieczeristwem".
Dokumentem towarzyszacym krajo-
wemu programowi jest plan, w kto-
rym panstwo cztonkowskie opisuje
dziatania, podejmowane w celu ogra-
niczenia stwierdzonego ryzyka doty-
czacego bezpieczenistwa. Cele okre-
slone w tych dokumentach powinny
znalez¢ odzwierciedlenie w dziata-
niach dotyczacych opracowania i re-
alizacji wiasciwego planu i programu
nadzoru dla podlegtych organizacji i
podmiotow lotniczych. Ich realizacja
wraz z zapewnieniem mozliwosci mo-
dyfikacii wobec biezacych wyzwan

czy koniecznosci, powinna zapewniac
utrzymanie wysokiego poziomu bez-
pieczenstwa operadji lotniczych oraz
dziafalnosci podmiotéw wspomagaja-
cych realizacje transportu lotniczego.
Sprawowanie nadzoru oznacza bieza-
cq weryfikacje zgodnosci prowadze-
nia dziatalnosci z przepisami, analize
posiadanych danych oraz prowadze-
nie kontroli, audytoéw oraz inspekcji:

planowanych i cyklicznych - prze-
prowadzanych zgodnie z zatwier-
dzonym przez Prezesa ULC progra-
mem nadzoru nad podmiotami,
ktére sq niezbedne do utrzymania
certyfikatow, zezwolen/zatwier-
dzen;

nieplanowanych (doraznych) -
wynikajacych z biezacych potrzeb
kontroli utrzymania odpowiednie-
go poziomu bezpieczernstwa

oraz wszelkie dziafania planowe i do-
razne podejmowane w celu popula-
ryzowania kultury bezpieczenstwa.
W Polsce kontrole/inspekcje i audy-
ty obywaja sie zgodnie z przepisami
krajowymi - ustawa Prawo lotnicze
i akty wykonawcze (m.in. Rozporza-
dzenie Ministra Infrastruktury z dnia
2 wrzesnia 2003 r. w sprawie kontroli
przestrzegania przepiséw oraz decyzji
7 zakresu lotnictwa cywilnego), dosto-
sowanymi do unijnych przepisow w
adekwatnych dziedzinach dziatalnosci
organizacji lotniczych.
Odnotowywany na przestrzeni
ostatnich lat dynamicznie rosnacy
popyt na ustugi rynku transportu lot-
niczego oraz rozwdj techniki i techno-
logii przetozyty sie na wykorzystanie i
stosowanie coraz to nowszych rozwia-
zan i technologii w lotnictwie, pocia-
gaiac za soba pojawienie sie nowych

Komponenty SMS
Taregdzanie
Nplinistt P Pt

bezpieczestwa

2. Flementy SMS w organizacjach lotniczych
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Globalny Plan Bezpieczeastwa w Loinictwie

['GASP (ang. Giobal Aviation Safety Plan)
Cywilnym

*EPAS
(ang. Plan for Aviation Safen’)

Europejski Plan Bezpleczeistwa Lotniczego

=SSP {ang. State Sgfety Plan)
*POLSKA - KPBwWLC
Krajowy Program Bezpieczefistwa
w Lotuletwie Cywilnym

3. Dokumenty dotyczqce programdw/plandw bezpieczeristwa na poszczegdinych poziomach

rodzajow zagrozen (m.in. terroryzm).
W efekcie rosngcej skali operacji lot-
niczych oraz dostrzezenia kolejnych
zagrozen i ryzyka z nimi zwigzanego
ewaluowato podejscie i sposéb spra-
wowania nadzoru. Na kazdym szcze-
blu: miedzynarodowym (ICAO), euro-
pejskim (EASA) i krajowych (panstwa
cztonkowskie) i kolejnych stadiach
- od procesu certyfikacji do nadzoru
- wskazuje sie element oceny ryzyka
jako jeden z podstawowych. Ryzyko
dotyczy charakteru dziatalnosci, ro-
dzaju wykonywanych operacji, sytu-
acji finansowej organizacji lotniczych
i oceny ich mozliwosci sprostania i
utrzymywania standardéw dotycza-
cych bezpieczenstwa.

Nadzoér oparty na ocenie ryzyka
RBO (ang. Risk Based Ovesight) to pota-
Czenie i ocena: poziomu zapewnienia
zgodnosci (compliance) z przepisami
oraz wyniku oceny profilu ryzyka or-
ganizacji oraz wynikéw w zakresie
bezpieczenstwa. Koncentruje sie na
zarzadzaniu ryzykiem i optymalnemu
dostosowaniu programu nadzoru do
organizacji. Wprowadzenie podejscia
opartego na ocenie ryzyka wigze sie
z dostosowaniem i optymalizacja
nadzoru sprawowanego na poszcze-
golnych szczeblach . Nie tylko organy
nadzoru ale rowniez organizacje lotni-
cze realizujac zapisy obowigzujacych
aktow prawnych majg obowigzek oce-
ny ryzyka i zarzadzania nim.

Podejscie RBO wymaga wdraza-
nia i rozwijania systemu zarzadzania

1/2019

bezpieczenstwem (ang. SMS - Safety
Management System) w organizacjach
lotniczych (przewoznikéw, producen-
téw, organizacji obstugowych, lotnisk)
oraz scistg wspotpracg z organami
nadzoru w panstwach cztonkowskich.
To ewolucja od tradycyjnego szcze-
gotowego opisania kazdej zasady
bezpieczenstwa do efektywnego SMS
(posiadanie i realizowanie czterech
komponentéw SMS — schemat poni-
zej), przejscie na system dziatajacy w
oparciu o poprawnie wdrozony SMS
przez organizacje lotnicze, wyznaczo-
ne wskazniki bezpieczenstwa (ang. SP/
- Safety Performance Indicators): wiasne
(przez organizacje) i krajowe (na szcze-
blu panstwa), monitorowania ich po-
ziomow i dazenia do wyznaczonych
wartosci wskaznikéw zaréwno na po-
ziomie UE, krajowym, jak i poszczegél-
nych podmiotéw sektora lotniczego.
Zmiana postrzegania pociggneta za
sobg zmiane sposobu postepowania
dla utrzymania odpowiedniego sta-
nu bezpieczenstwa oraz sprawowania
nadzoru nad organizacjami zaangazo-
wanymi w proces operacji lotniczych
tj. monitorowania wskaznikéw bez-
pieczenstwa. Regulacje prawne wpro-
wadzity obowiazek weryfikacji pozio-
mow wskaznikdw bezpieczenstwa na
wszystkich szczeblach: organizacji lot-
niczych, panstw cztonkowskich i eu-
ropejskim. Dzieki potgczeniu dziatan
podmiotéw lotniczych z dziataniami
krajowych organéw nadzoru uzyski-
wana jest wieksza kompleksowos¢ w

podejsciu do zagadnienia zarzgdzania
bezpieczenstwem.

W odpowiednich dokumentach
wydawanych na poszczegélnych po-
ziomach: miedzynarodowym/swiato-
wym, europejskim i krajowym (ICAO,
EASA, kraje cztonkowskie) identyfiko-
wane s3 i wskazywane zagrozenia i
dziafania, ktére nalezy podejmowac w
celu ograniczenia ryzyka (rysunek 3).

Uwzgledniajac  zapisy ,wyzszych”
dokumentéw (GASP i EPAS), kraje
cztonkowskie zobligowane s do wy-
pracowania adekwatnych planéw i
rozwigzan na poziomie krajowym.

Na pytanie czemu stuzy¢ ma wpro-
wadzona zmiana wsréd odpowiedzi
wskazuje sie m.in.:

na poziomie organizacji:

- weryfikacje stanu wdrozenia i po-
prawnosci dziatania SMS;

- Zzbieraniu informacji i danych w
celu tworzenia baz danych wyko-
rzystywanych

do prowadzenia analiz i prognoz;

- mozliwie wczesng identyfikacje
zagrozen;

- opracowywanie i podejmowanie
dziatan ograniczajacych  mozli-
wos¢ wystapienia

i materializacji zagrozen (opracowy-
wanie zapor na etapie analiz);

na poziomie krajowym:

- utrzymanie odpowiedniego po-
ziomu bezpieczenstwa;

- optymalizacje nadzoru na szcze-
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4. Proces dziatari w ramach SMS — identyfikacja zagrozeri i zarzqdzanie ryzykiem

blu krajowym;

- przejscie z podejscia reaktywne-
go na predyktywne — przeciw-
dziatanie mozliwosci wystapienia
zagrozen zamiast reagowania na
sytuacje, ktore juz miaty miejsce;

- unikanie zagrozert i budowanie
zapor na etapie analiz (w Polsce
metoda BowTie opracowana m.in.
w celu tatwej do zrozumienia i
przejrzystej graficznej prezentadji
scenariuszy ryzyka towarzyszace-
go zdarzeniom lotniczym. ULC
stosuje metode Bow-Tie, aby z
perspektywy systemu lotnicze-
go kontrolowa¢ obszary zagro-
zen okreslone w Krajowym Planie
Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cy-
wilnym). Przyktady zastosowania
metody publikowane zostaty na
stronie internetowej Urzeduy;

- udziat we wspdttworzeniu stan-
dardéw nadzoru na szczeblu
miedzynarodowym i swiatowym
(EASA, ICAO);

- tworzeniu baz danych w celu pro-
wadzenia analiz i prognoz, iden-
tyfikacji obszaréw wysokiego ry-
zyka, ktére wymagajg szczegodlnej
uwagi w sprawowaniu nadzoru

(intensyfikacji i skupieniu sie na
newralgicznych obszarach/wycin-
kach dziatania organizacji);

na poziomie UE/miedzynarodo-
wym:

- standaryzacja podejscia do nadzo-
ru na szczeblu miedzynarodowym
i Swiatowym — EASA, ICAO;

- utrzymanie odpowiednich stan-
dardéw w aspekcie bezpieczen-
stwa w lotnictwie cywilnym;

- tworzenie warunkéw do wspot-
pracy pomiedzy réznymi rodzaja-
mi lotnictwa (cywilne, wojskowe,
panstwowe) na rzecz bezpieczen-
stwa;

- identyfikacja zagrozen i obszarow
wysokiego ryzyka w celu podej-
mowania dziatan dla ich ograni-
czania;

- wykorzystanie  zgromadzonych
danych na szczeblach krajowych
do podejmowania dziatari narzecz
bezpieczenstwa w lotnictwie;

- wykorzystywanie doswiadczen i
dobrych praktyk w celu poprawy
narzedzi

i jakosci sprawowania nadzoru;

- promocja i zachecanie do podej-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

mowania prac istotnych dla bez-
pieczenstwa.

Schemat postepowania w stosunku
do zagrozen i dziatan z nimi zwigza-
nych na kazdym szczeblu jest wiasci-
wie jednakowy (rysunek 4). Ewentual-
ne réznice wynika¢ beda ze specyfiki
i charakteru prowadzonej dziatalno-
sci, zidentyfikowanych zagrozeri oraz
stopnia szczegdtowosci i zaawanso-
wania analiz.

W ramach wsparcia i przygotowan
do petnego wdrozenia i ujednolice-
nia podejscia do nadzoru opartego
na RBO EASA dnia 22 listopada 2016
r, wydata Practices for risk-based over-
sight. Dokument zamieszczony zostat
na stronie internetowej Agencji, opu-
blikowano go zgodnie z art. 5 ust. 3
rozporzadzenia (UE) nr 628/2013, w
ktorym "Agenc ja przekazuje wiasci-
wym organom panstw cztonkowskich
odpowiednie informacje w celu wsparcia
jednolitego wdrazania obowiqzujqcych
wymogow".

Z uwagi na fakt, iz dokument nie
posiada mocy prawnej, moze byc¢ trak-
towany jako wskazowki w stosowaniu
i wykorzystaniu metod analiz i ich wy-
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nikéw do utrzymania wysokiego po-
ziomu bezpieczenstwa stosowanych
przez organy nadzoru niektorych kra-
jow cztonkowskich.

Proces przejscia na nadzér opar-
ty na analizie ryzyka wymaga odpo-
wiedniego przygotowania: systemow
i procedur oraz niezbednego dosto-
sowania dziatan wobec nowych wy-
zwan i spetnienia wymagan. W Polsce
Prezes ULC w Sprawozdaniu z wykona-
nia planu dziatalnosci Urzedu Lotnictwa
Cywilnego za rok 2017, wskazuje niemal
petng realizacje planu wdrozenia sys-
temu nadzoru opartego na ocenie
ryzyka (wzgledem planéw na 2017 r).
Efektem dziatan zmierzajacych w tym
kierunku byto opracowanie i opubliko-
wanie na stronie ULC w sierpniu 2016
., Krajowego Programu Bezpieczeristwa
w Lotnictwie Cywilnym(KPBwLC). Doku-
ment opracowany na szczeblu Urze-
du Lotnictwa Cywilnego, uzgodniony
i zaakceptowany przez Ministerstwo
Infrastruktury i Budownictwa oraz za-
twierdzony i podpisany przez Ministra
Infrastruktury i Budownictwa 4 sierp-
nia 2016 r. Wskazano w nim obszary
zagrozen, ktére zostaty lub w przyszto-
$ci zostang objete procedurg szcze-
golnych analiz i specjalnego nadzoru
Prezesa ULC. Celem programu jest
identyfikacja zagrozen, ich ocena oraz
wypracowywanie efektywnych dzia-
tart mitygujacych.

Zatgcznikiem KPBwLC jest Krajowy
Plan Bezpieczenistwa (KPB). Na prze-
strzeni ostatnich dwoch lat opubliko-
wano dwa dokumenty odnoszace sie
do identyfikacji zagrozen i wskazni-
kéw bezpieczenstwa:

1. Krajowy Plan Bezpieczenstwa na
lata 2017 — 2020 (pierwsza wersja
dokumentu);

2. Krajowy Plan Bezpieczenstwa na
lata 2018 - 2021 (druga zweryfiko-
wana wersja dokumentu)

Aktualnie stosowany dokument z

2018 r,, oprécz wskazywania zagrozen
ustanawia rozbudowany w stosunku
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do poprzedniego, zestaw Wskaznikdw
Poziomu Bezpieczenistwa (SPIs), kto-
rych wyznaczenie przez organizacje
lotnicze objete obowigzkiem mierze-
nia poziomu bezpieczenstwa (Safety
Performance  Monitoring), naktadajg
odrebne unijne rozporzadzenia szcze-
gotowe. Wskazniki SPI wyznaczone na
poziomie kraju i przedstawione dla
srodowiska lotniczego w KPB majg stu-
zy¢ organizacjom celem poréwnywa-
nia wiasnych wskaznikéw do ich od-
powiednikéw na poziomie krajowym,
a docelowo dazeniu do osiggniecia i
utrzymania wymaganego poziomu
bezpieczenstwa - akceptowalnych
wskaznikow bezpieczenstwa (ALoSP -
Acceptable level of safety performance).

Biezace monitorowanie stanu bez-
pieczenstwa oraz mozliwych ryzyk
odnosi sie réwniez do niedoskonato-
$ci systemu prawnego i wynikajacych
z nich komplikacji czy wzajemnych
wykluczen, a takze pojawienia sie no-
wych technologii.

Przedstawione w KPBwWLC wskazniki
zostaty wyznaczone w oparciu o zgto-
szone do Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Lotniczych (PKBWL) oraz
Urzedu Lotnictwa Cywilnego zdarze-
nia lotnicze w ramach polskiego sys-
temu gromadzenia, przechowywania,
analizowania, oceny i przetwarzania
danych dotyczacych zdarzen lotni-
czych i zapisane w systemie ECCAIRS
(Europejski Centralny System Koordy-
nacji Powiadamiania o Zdarzeniach w
Lotnictwie/Europejskie Centrum Ko-
ordynacji Systemdéw Raportowania o
Wypadkach i Incydentach; ang. Euro-
pean Co-ordination Centre for Accident
and Incident Reporting Systems).

Coistotne i warte podkreslenia NBR
2018/1139 wprowadza mechanizm po-
zwalajacy na stosowanie zasad wyni-
kajacych z przepiséw UE dotyczacych
bezpieczenstwa lotniczego m.n. w
lotnictwie wojskowym czy panstwo-
wym (straz graniczna).

W procesie zmian podejscia do sys-
temu nadzoru z reaktywnego na pre-
dyktywny niezwykle istotna jest pro-

mocja i zachecanie do raportowania
zdarzen, ktére stanowig gtowne Zro-
dto wiedzy o wystepujacych i poten-
cjalnych zagrozeniach. Na podstawie
zgromadzonych informacji i danych
na szczeblu organizacji lotniczych i
na szczeblu krajowym, realnym i moz-
liwym staje sie prowadzenie analiz i
podejmowanie dziatarh a nastepnie
weryfikacja ich skutecznosci.

Po podpisanej przez europejskg ko-
misarz ds. Transportu oraz reprezen-
tantow $rodowiska lotniczego dnia 1
pazdziernika 2015 r. European Corpo-
rate Just Culture Declaration, podazyto
polskie $rodowisko lotnicze zaanga-
7owane w sprawy bezpieczenstwa. W
dniu 27 pazdziernika 2015 r. podczas
Konferencji Bezpieczenstwa w Lotnic-
twie Cywilnym miato miejsce podpi-
sanie Deklaracji wspdtpracy w zakresie
wdrazania ,Just Culture”. Dokument ma
charakter otwarty, okresla szereg pod-
stawowych zasad, majacych na celu
zachecenie personelu zaangazowa-
nego w prace istotne dla bezpieczen-
stwa do zgtaszania nieprawidtowosci
i zdarzen niepozadanych, bez obawy
o konsekwencje. Deklaracje podpisali
przedstawiciele wtadz i organéw nad-
zoru i praworzadnosci.

ldeg filozofii Just Culture (kultu-
ry sprawiedliwego traktowania) jest
wzrost swiadomosci srodowiska lot-
niczego w zakresie zagrozen wynika-
jacych z popetnianych btedéw, ktore
towarzyszg codziennej pracy i funk-
cjonowania organizadji a takze wspot-
pracy pomiedzy nimi. Celem jest
zwiekszenie liczby zgfaszanych zda-
rzen w ramach obowigzkowego i do-
browolnego systemu zgtaszania zda-
rzen lotniczych réwniez dotyczacych
brakow w systemach, procedurach i
rutynowych dziataniach post factum
na szczeblu organizacji.

Wspotpraca z nadzorem oraz wy-
miana doswiadczen w srodowisku jest
Sciezkg i pfaszczyzng wypracowania
wspolnego podejscia do spraw zwig-
zanych z bezpieczenstwem. Postawa
odpowiedzialnosci i dojrzatosci  ze

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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adnienia o

la

strony pracownikow i kierownictw
organizacji lotniczych wraz z checig
zaangazowania we wspotprace two-
rzg dobre warunki i perspektywe do
wypracowania realnych rozwigzan.
Rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady Nr 376/2014 z 3 kwietnia
2014 r. w sprawie zgtaszania i analizy
zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz
podejmowania w zwigzku z nimi dzia-
tan nastepczych podkreslajg wage i
koniecznos¢ zaciesnienia wspotpracy
miedzy instytucjami panstwowymi
oraz $rodowiskiem lotniczym w zakre-
sie Just Culture. Wzajemna nauka na
doswiadczeniach innych z pewnoscig
W pozytywnym stopniu wptynie na
wzrost swiadomosci i ksztattowania
pozytywnych i odpowiedzialnych po-
staw wobec bezpieczenstwa. Jedno-
czednie nalezy podkreslac i zwracac
uwage, iz nie ma przyzwolenia na wy-
korzystywanie Just Culture dla ochro-
ny celowego i swiadomego tamania
przepiséw i procedur. <

Materialy zrédtowe

[1] Krajowy Plan Bezpieczenstwa na
lata 2017 — 2020, Urzad Lotnictwa
Cywilnego, Warszawa, 2017,
Krajowy Plan Bezpieczenstwa na
lata 2018 — 2021 Urzad Lotnictwa
Cywilnego, Warszawa, 2018;
Krajowy Program bezpieczenstwa
w  Lotnictwie Cywilnym, Urzad
Lotnictwa Cywilnego, wyd.1, War-
szawa, sierpien 2016 .

Podrecznik Zarzadzania Bezpie-
czenstwem (SSM), wyd. 3, Montre-
al 2013, Doc 9859. Tekst zawarty w
dokumencie: Wytyczne nr 11 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 24 listopada 2015 r. w spra-
wie wprowadzenia do stosowania
wymagan ustanowionych przez
Organizacje Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAQO), Doc
9859, Dz. Urz. ULC poz. 64.
Rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2018/1139
z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie

(2]

ﬁrzeglqd komunikacyjny

ladowe

wspoélnych zasad w dziedzinie
lotnictwa cywilnego i utworze-
nia Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr996/2010, (UE) nr376/2014
i dyrektywy Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 2014/30/UE i
2014/53/UE, a takze uchylajace
rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 552/2004
i (WE) nr 216/2008 i rozporzadze-
nie Rady (EWG) nr 3922/91;
Rozporzadzenie wykonawcze Ko-
misji (UE) nr 628/2013 z dnia 28
czerwca 2013 r. w sprawie metod
pracy stosowanych przez Euro-
pejska Agencje Bezpieczenstwa
Lotniczego przy prowadzeniu in-
spekcji standaryzacyjnych i moni-
torowaniu stosowania przepisow
rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr216/2008
oraz uchylajgce rozporzadzenie
Komisji (WE) nr 736/2006;
Sprawozdanie z wykonania pla-
nu dziatalnosci Urzedu Lotnictwa
Cywilnego za rok 2017 dla dziatu/
dziatébw administracji rzgdowej,
Urzad Lotnictwa Cywilnego, War-
szawa, 1 marca 2018;
[8] Traktat o funkcjonowaniu Unii Eu-
ropejskiej, Dziennik Urzedowy C
326,26/10/2012 p. 0001 - 0390;
Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo
lotnicze, Dz. U Nr 1183, 1629, 1637
72018,
Strony internetowe:
WWw.icao.int
] www.easa.europa.eu
1 www.gov.pl/web/infrastruktura
]

www.ulc.gov.pl

Balice ida na rekord. Krakowskie
lotnisko chce obstuzy¢ w tym roku

blisko 8 milionow pasazeréw
Grzegorz  Skowron, Gazeta Krakowska,
10.01.2019

W tym roku Miedzynarodowy Port Lotniczy
powinien obstuzy¢ az 7,94 mln pasazerow.
Najwazniejszym wyzwaniem bedzie przy-
gotowanie do budowy nowego pasa starto-
wego. Trzeba tez przyspieszy¢ plany kolejnej
rozbudowy terminala pasazerskiego. Juz w
ubiegtym roku przez Balice przewineto sie
blisko 6,77 mIn pasazeréw, o 16 proc. wiecej
niz w 2017. Prognozy na ten rok zaktadaja
blisko 8 mIn, doktadnie — 7,94 min. To realne,
bo przewoznicy przescigaja sie w otwieraniu
nowych tras. W sumie w tym roku bedzie 28
nowych potgczen lotniczych z Balic. Wejscie
na krakowskie niebo zapowiedziat wegierki
Wizz Air, ktéry w tym roku uruchomi 12 pota-
czen z Krakowa. Z kolei Ryanair zapowiedziat
zwiekszenie czestotliwosci lotdw na obstugi-
wanych juz trasach i uruchomienie kilku ko-

lejnych potaczen (...).

W tym roku przetarg na obwodnice
Zabierzowa i facznik autostrady A4
zdroga 75 koto Brzeska

Brzeska
Grzegorz
9.01.2019

Skowron, Gazeta Krakowska,

W tym roku ogtosimy przetargi na ponad 435
km drég — zapowiada Jan Krynicki, rzecznik
prasowy Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad. Dwa przetargi dotycza drég w
Matopolsce — chodzi o obwodnice Zabie-
rzowa i tacznik autostrady A4 z droga nr 75
w Brzesku Mieszkancy Zabierzowa czekajg
na obwodnice od potowy lat 90. Nowa dro-
ga ma miec¢ 10,2 km dtugosci. Przejdzie nie
tylko przez sam Zabierzéw, ale takze Kocha-
néw oraz czes¢ Modlniczki i Niegoszowic.
Tegoroczny przetarg ma wytonic firme, ktéra
zaprojektuje i wybuduje obwodnice. Sama
budowa powinna sie rozpocza¢ w 2021 roku,
kierowcy majg korzysta¢ z obwodnicy w roku
2023. tacznik autostrady A4 z droga 75 to nic
innego jak potudniowo-zachodnia obwodni-

ca Brzeska (...).

Wyjazd z piekietka, czyli PKP

podpisaty kluczowa umowe
Arkadiusz Maciejowski, Gazeta Krakowska,
8012019

W PKP PLK przekonuja, ze kluczowa dla Ma-
topolski inwestycja, planowana od dziesie-
cioleci, w koncu zostanie zrealizowana. W
poniedziatek kolejarze podpisali umowe z
polsko-francuskim konsorcjum, ktére ma do
2021 roku przygotowac projekt m.in, tzw. linii
Podteze - Piekietko, dzieki ktdrej pociagi np. z
Krakowa do Nowego Sacza dojezdzatyby w
godzine. Nowe tory gotowe majg by¢ jednak
najwczesniej za osiem lat. O ile... rzad znajdzie
na nie pienigdze. Minister Andrzej Adamczyk
zapewnia, ze tak sie stanie. Obecnie podréz
pociggiem z Krakowa do Nowego Sacza trwa
okoto trzech godzin. A to dlatego, ze pocia-
gi - ze wzgledu na brak alternatywy - jada
okrezng, 167-kilometrowa trasa przez Tarndw

i Stroze (...
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SITK-RP

Podsumowanie przebiequ przedsiewziec i dziatan
zorganizowanych w ogtoszonym przez Stowarzyszenie
Inzynierow i Technikdw Komunikacji RP — Rok 2018 —
Rokiem inz. Ernesta Malinowskiego

W niniejszym opracowaniu przedsta-
wiono uzasadnienie ogfoszenia przez
Zarzqd Krajowy SITK RP Roku 2018 — Ro-
kiem inz. Ernesta Malinowskiego, a takze
opisano przedsiewziecia i dziatania po-
dejmowane w tym Roku w Polsce w skali
kraju i regionalne oraz w Peru, sposéb
ich zrealizowania i wynikajqce z tego
wnioski.

Jednym ze statutowych zadan Sto-
warzyszenia Inzynieréw i Technikow
Komunikacji RP jest upamietnianie i
popularyzowanie wybitnych tworcow
techniki komunikacyjnej (transporto-
wej) oraz stworzonych przez nich dziet
i obiektow inzynierskich w Polsce i
poza Jej granicami. Swiadomos¢ o
tych dokonaniach posréd wspdtcze-
snych cztonkéw Stowarzyszenia, ale
tez szerzej posréd srodowiska tech-
nicznego komunikacji, stwarza po-
wazng motywacje do obecnej dziatal-
nosci w zakresie rozwoju tej dziedziny
techniki.

Posrod wielu bytych tworcow tech-
niki komunikacyjnej: Stanistawa Wy-
sockiego, Stanistawa Kierbedzia, Alek-
sandra i Zbigniewa Wasiutynskich,
Karola Watorka, Jézefa Nowkuriskiego,

1. Pomnik im. inz. E. Malinowskiego na najwyzej potozonym punkcie linii kolejowej przez Niego wybu-

Czestawa Jaworskiego, utrwalonych
we wdziecznej pamieci kolejnych po-
kolern — tablicami, statuetkami i me-
dalami pamigtkowymi nadawanymi
przez Stowarzyszenie Inzynierow i
Technikéw Komunikacji RP jako wyréz-
nienie za osiggniecia, wspotczesnym
tworcom — wazne miejsce zajmuje inz.
Ernest Malinowski — projektant i wyko-
nawca w peruwianskich Andach w |l
potowie XIX wieku, unikalnego dzieta
jakim jest jedna z najwyzej potozo-
nych linii kolejowych na swiecie.

Setng rocznice Jego smierci, korzy-
stajgc z pomystu znanej dziennikarki
i podrozniczki Elzbiety Dzikowskiej —
srodowisko techniczne komunikadji
uczcito w 1999 r. na wiele sposobdéw
- imprezami i pamiatkami, z ktorych
najwiekszym wyczynem byto posta-
wienie pomnika — rzeZby wykonanej z
polskiego granitu przez prof. Gustawa
Zemte, w najwyzej potozonym punk-
cie linii kolejowej w Andach (4818 m
n.p.m.) (fot. 1).

Kontynuujac tradycje utrwalania
pamieci inz. Ernesta Malinowskiego
wobec przypadajacej 5 stycznia 2018
r. — 200. rocznicy urodzin tego wiel-
kiego patrioty, projektanta i budowni-

dowanej—Ticlio, wys. 4818 m n.p.m.
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czego kolei — w dziewietnascie lat po
tamtych wydarzeniach, a wiec prawie
po przeminieciu jednego pokolenia
inzynieréw i technikdow komunikadji
- Zarzad Krajowy Stowarzyszenia In-
zynieréw i Technikéw Komunikacji RP
uchwatg nr 34/2014-2018 ustanowit
Rok 2018 — Rokiem inz. Ernesta Mali-
nowskiego. Dla godnego i sprawne-
go przeprowadzenia przedsiewzie¢
i dziatann podejmowanych w ramach
obchodow tego Roku powotano Ko-
mitet Honorowy w sktadzie: Przewod-
niczacy Andrzej Adamczyk — Minister
Infrastruktury, Alberto Salas Baraho-
na — Ambasador Peru w Polsce, prof.
Janusz Dyduch — Prezes SITK RP, prof.
Wiestaw Starowicz — Prezes Honorowy
SITK RP, dr Andrzej Gotaszewski — Pre-
zes Honorowy Senior SITK RP, Elzbieta
Dzikowska - Dziennikarka i Podréz-
niczka, prof. Gustaw Zemfa — Tworca
Pomnika inz. E. Malinowskiego, Danu-
ta Bartkowiak — Autorka ksigzki o inz.
E. Malinowskim, Mirostaw Antonowicz
— Czonek Zarzadu PKP S.A, Ireneusz
Merchel — Prezes Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., Marek Chraniuk
— Prezes Zarzadu PKP Intercity S.A,
Katarzyna Kucharek — Prezes Fundadji
Grupy PKP, Mikotaj Turowski — Dyrektor
Biura Komunikacji i Promocji PKP S.A,
Adam Wieladek — byty Minister Trans-
portu, Honorowy Przewodniczacy UIC,
Mieczystaw Muszynski — byty Minister

Transportu, Wojciech Rybak — Cztonek

Zarzadu SITK RP, Marcin Sktodowski —
PKP Intercity S.A., Krzysztof Krasowski
— PKP Intercity S.A., Kamila tuczynska-
-Wilczek — PKP Intercity S.A., Joanna
Kazimierska — Dyrektor Stacji Muzeum,
Iwona Karasiewicz — Instytut Kolejnic-
twa, Marek Moczulski — PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., Jozefa Majerczak
— Prezes Oddziatu SITK RP w Krakowie i
Komitet Wykonawczy w sktadzie: Prze-
wodniczacy Waldemar Fabirkiewicz
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Lp.

1. Speqalny przejazd pociagiem InterCity na trasie Warszawa-Krakéw, potaczony z konferencja prasowa inaugurujaca rok Ernesta Malinowskiego

2. Wystawa "Ernest Malinowski i inni Polacy w Peru"

3. Konferencja "Budownictwo kolejowe wczoraj, dzis i jutro”

imie E. Malinowskiego

Tab. 1. Program obchoddw im. inz. E. Malinowskiego

Wydarzenie

Zainstalowanie 3 duzych tablic informacyjnych oraz 2 duzych napiséw na wiadukcie w sasiedztwie mostu kolejowego w Toruniu noszacego od 1999 r.

5. Wyjazd do Peru potaczony z wycieczka pod pomnik Emesta Malinowskiego, ztozenie kwiatow.

Lp. Dziatanie

1. Wystapienie o wspétorganizacje do Ministerstwa Infrastruktury, PKP S.A., Ambasady Peru w Polsce
2. Layout okolicznosciowy na wszystkich drukach SITK RP

3. Reprint Albumu o Ernescie Malinowskim

4. Emisja znaczka pocztowego z podobizng Ernesta Malinowskiego

5. (yklartykutéw na temat postaci Ernesta Malinowskiego w czasopismach branzowych

6.

— Sekretarz Generalny SITK RP, Hanna
Kwiatkowska — Dyrektor Biura Zarzadu
Krajowego SITK RP, Martyna Lis — Biuro
Zarzadu Krajowego SITK RP, Wiestawa
Baranska — Krajowa Sekcja Kolejowa
SITK RP, Anna Rézycka — Krajowa Sek-
Cja Kolejowa SITK RP, Dorota Przybyta
- Krajowa Sekcja Kolejowa SITK RP, Ka-
tarzyna Gawlik-Tarnowska — Krajowa
Sekcja Komunikacji i Promocgji SITK RP.
Komitety odbyty 6 posiedzen precy-
zujac liste przedsiewzie¢ i dziatart do
zrealizowania w Roku inz. E. Malinow-
skiego (tab. 1), odpowiedzialne osoby
7a realizacje poszczegdlnych pozydji
z listy oraz terminy ich wykonania, a
nastepnie $ledzac skrupulatnie wyko-
nanie.

Przewidziano przedsiewziecia i
dziafania organizowane w Polsce na
poziomie catego kraju oraz
w poszczegdlnych Oddziatach Stowa-
rzyszenia, jak rowniez organizowane
(na wniosek Ambasady peruwianskiej)
w Peru.

Realizacja przedsiewziec i dziatan
w Polsce.

Przedsiewziecia ogélnokrajowe

W celu uswiecenia Rocznicy urodzin
inz. E. Malinowskiego, zwrdcenia na
nig uwagi szerszej rzeszy spofeczen-
stwa i powigzania wspotczesnej kolei
polskiej z tradycja budowy przez Po-
laka linii kolejowej w peruwiariskich
Andach — w dniu 15 czerwca 2018 r.
zorganizowano uroczysty przejazd
pociggu Intercity TLK Malinowski
(fot. 2), pociag ogdInodostepny kursu-

Wystawy, prezentacje, seminaria, konkursy na temat Ernesta Malinowskiego organizowane w catym kraju przez kota SITK RP.

Miejsce Termin
Warszawa, Krakow 15 czerwea
Torur 28 wrzesnia
Warszawa 12 grudnia
Torur 25 wrzesnia
Peru 4-17 pazdziernika
Miejsce Termin
Styczen
15 stycznia
(zerwiec
10 grudnia
Grudzieri 2017
Caty rok 2018

2. Odprawa pociqgu ,Ernesta Malinowskiego” ze stacji Warszawa Wschodnia w dniu 15 czerwca 2018 r.

je codziennie na trasie Warszawa Cen-
tralna — Krakow Gtéwny.

W uroczystosci udziat wzieli m.in.
Alberto Salas Barahana — Ambasador
Peru w Polsce, tukasz Smétka — Szef
Gabinetu Politycznego Ministra Infra-
struktury, Kamil Wilde — Wiceprezes
UTK, Mirostaw Antonowicz — Cztonek
Zarzadu PKP S.A, Jarostaw Oniszczuk
— Cztonek Zarzadu PKP Intercity S.A,
Wiodzimierz Zmuda - Czlonek Za-
rzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,
Mirostaw Gilarski — Prezes Zarzadu PKP
Telkol sp. z 0.0, Janusz Dyduch - Pre-
zes SITK RP, Ewa Mankiewicz-Cudny —

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Prezes Zarzadu Gtownego FSNT NOT,
Elzbieta Dzikowska — dziennikarka i
podrézniczka, Grzegorz Lipowski —
byty Senator RP, Danuta Bartkowiak —
autorka ksigzki o inz. E. Malinowskim,
Stanistaw Jarzabek — byty Ambasador
Polski w Peru, Wojciech Tomaszewski —
byty Ambasador Polski w Peru, Michat
Tarcha — Dyrektor Fundacji Grupy PKP,
Andrzej Gotaszewski — byty Wicemini-
ster Transportu, Mieczystaw Muszyriski
— byty Wiceminister Transportu. Pocigg
specjalny ze stacji Warszawa Wschod-
nia odprawili Alberto Salas Barahona i
Andrzej Gofaszewski. W trakcie prze-
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jazdu w wagonie konferencyjnym
osoby najlepiej zorientowane zapre-
zentowaty postac inz. E. Malinowskie-
go oraz historie budowy przez SITK RP
Jego pomnika odstonietego w czerw-
cu 1999 r. w Peru na przeteczy Ticlio
(4818 m n.p.m.). Tradycje powigzano
7 obecng rzeczywistoscig poprzez za-
prezentowanie aktualnych inwestycji i
modernizacji polskich kolei. Na dwor-
cu Krakow Gtéwny odbyta sie kon-
ferencja prasowa dla oczekujacych
przedstawicieli mediéw (fot. 3).

Uczestnicy uroczystego  przejaz-
du pociggu specjalnego mieli okazje
zwiedzi¢  Centrum Komunikacyjne
Krakowa — nowoczesny dworzec PKP
bedacy przyktadem wspdtczesnego
wezta przesiadkowego (kolej, autobus,
komunikacja miejsca) (fot. 4).

Podczas przejazdu pociggiem TLK

' Malinowski przeprowadzono zorgani-
3. Konferencja prasowa na stacji Krakow Gtéwny - po przybyciu pociqgu ,Ernest Malinowski”w dniu - zowany przez PKP Intercity S.A. kon-
15 czerwea 2018. kurs wiedzy o inz E. Malinowskim.
Uczestnikami konkursu byli pasaze-
rowie pociggu, ktorzy zgtosili sie do
udziatu. Jury konkursu pod przewod-
nictwem Elzbiety Dzikowskiej wytoni-
to zwyciezcodw i nagrodzito ich ksigz-
kami.

Dnia 28 wrzednia 2018 r.w Muzeum
Podroznikow im. Tony'ego Halika od-
byt sie wernisaz wystawy ,Ernest Mali-
nowski — konstruktor kolei w Andach
peruwianskich’(fot. 5) z udziatem Elz-
biety Dzikowskiej, Prezydenta m. Toru-
nia, Konsula Honorowego Peru, przed-
stawicieli SITK RP (Zarzadu Krajowego
i miejscowego Oddziatu) oraz wielu
znamienitych przedstawicieli kultury
i polityki. Nastepnie w Sali mieszczan-
skiej Ratusza odbyto sie spotkanie Elz-
biety Dzikowskiej — inicjatorki budowy

- . pomnika inz. E. Malinowskiego w An-
4. Zwiedzanie Centrum Komunikacji w Krakowie przez uczestnikow uroczysteqo przejazdu pociggu dach, ktére wywotato wielkie zaintere-
LErnest Malinowski” w dniu 15 czerwca 2018 . sowanie zebranych. Inz. E. Malinowski

5. Wernisaz wystawy ,Ernest Malinowski — konstruktor kolei w Andach Peruwiariskich” w Muzeum Podréznikdw w Toruniu w dniu 28 wrzesnia 2018 .
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6. Reprint albumu ,E. Malinowski - Zycie i pomniki’

stat sie dzieki temu postacig blizej
znang dla duzej grupy publicznosci.
Wystawa w Muzeum Podréznikéw
byta czynna do 18 listopada br. Infor-
macje o tych imprezach zamiescit
w dniu 25 wrzednia 2018 r. Dziennik
Torunski Nowosci. Dnia 20 pazdzier-
nika 2018 r. w Muzeum Podréznikow
im. Tony'ego Halika odbyto sie spo-
tkanie dr Danuty Bartkowiak — autorki
ksigzki o inz. E. Malinowskim z zainte-
resowanymi. Tematem spotkania byty
informacje o zyciu i dziatalnosci inz. E.
Malinowskiego poparte slajdami ob-
razujgcymi pamiatki po nim ostatnio

8. Jeden z artykutdw cyklu artykutdw o zyciu
i dziatalnosci inz. E. Malinowskiego, jakie ukazaty
siew 2018 1. w czasopismach technicznych

24

zebrane przez te wytrwata badaczke
Jego spuscizny.

W najblizszym czasie nastgpi od-
stoniecie tablicy upamietniajacej inz.
E. Malinowskiego na scianie Dworca
Centralnego w Warszawie przy wej-
$ciu od ul. Emilii Plater, autorstwa Paw-
ta Pietrusinskiego — artysty rzeZbiarza,
konserwatora dziet sztuki (byt on wy-
konawcg pomnika wyrzeZbionego
w polskim granicie wg. projektu prof.
Gustawa Zemty, ktory stoi od 19 lat w
peruwianskich Andach na poziomie
4818 m n.p.m.) Na tablicy znajduje sie
odlew z brazu z podobizng inz. E. Ma-

TEREN
EROMIONY

Pl i kb s . =
9. Tablica upamietniajqca nadanie mostowi kolejowemu przez Wiste w Toruniu, w dniu 9 lipca 1999,
tj. w dniu odstoniecia pomnika na przeteczy Ticlio inz. E. Malinowskiego

Hrzeglqd komunikacyjny
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Ernest Malinowski
zycie i pomniki

7. Okolicznosciowy znaczek Poczty Polskiej.

linowskiego, datowaniem i inskrypcja
hotdu dla Niepodlegte).

W ramach przedsiewzie¢ Roku inz.
E. Malinowskiego staraniem Stowarzy-
szenia Inzynierow i Technikéw Komu-
nikacji RP wykonano reprint 100 sztuk
albumu ,Ernest Malinowski — zycie i
pomniki” wydanego przez Wydawnic-
two Gorzéw -2000 r. przed 18-tu laty,
w ktérym przedstawiono zycie, dzieta
i historie budowy pomnika w Andach
(fot. 6). Kolejne pokolenie inzynieréw
i technikow komunikacji uzyskato
w ten sposob ksigzke dzieki, ktérej
moze zgtebiac historie swego proto-
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11. Wizytowanie budowy drugiej pary toréw na szlaku Krakdw Gtdwny — Krakéw Plaszow przez
uczestnikow przejazdu pociqgu ,Ernest Malinowski”w dniu 15 czerwca 2018 r.

plasty. Odtworzono tez medal inz. E.
Malinowskiego, a Poczta Polska wy-
emitowata okolicznosciowy znaczek
pocztowy o nominale 5.20, bedacy
dalszym uzupetnieniem zbiorow fila-
telistycznych o tej tematyce (fot. 7).
Dorota Przybyta i Marek Moczulski
zamieszczali w poczytnych czasopi-
smach (m.in. Transport Miejski
i Regionalny, Przeglad Komunikacyjny,
Drogownictwo, Informator Izby Inzy-
nierow Budownictwa) poczynajac od
grudnia 2017 r. do grudnia 2018 r. cyKkl
interesujacych artykutéw i informagji
0 zyciu i dziafalnosci inz. E. Malinow-
skiego oraz o historii budowy Jego
pomnika w Peru (fot. 8).

Przedsiewziecia regionalne
Czesc¢ Oddziatow SITK RP wiaczyta sie

twoérczo w obchody Roku Malinow-
skiego i w roznych, wiasnego autor-
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stwa formach popularyzowata sylwet-
ke wybitnego protoplasty polskiego
srodowiska technicznego, ktérego
dziafalnos¢ w skutek panujacych roz-
bioréw Polski — przypadfa za granica-
mi Polski.

Z uzyskanych informacji populary-
zacje sylwetki inz. E. Malinowskiego
przeprowadzono w Toruniu, Krakowie,
Rzeszowie, Poznaniu, Warszawie, Stup-
sku, todzi i Katowicach.

Torun — tablice pamiatkowsg (fot. 9)
z oficjalng nazwg mostu kolejowego
przez Wiste — imieniem inz. E. Mali-
nowskiego umieszczono na przyczot-
ku mostu od strony stacji Torun Miasto
w dniu 9 lipca 1999 r, a wiec w tym
samym dniu kiedy na przeteczy Ticlio
w Andach odstaniano Jego pomnik.

Okazato sie iz tablica ta znajduje sie
na uboczu gtéwnego kierunku prze-
mieszczania sie mieszkancoéw Torunia.
W zwigzku z tym w Roku Malinowskie-

SITK-RP

go staraniem Konsula Honorowego
Peru w Polsce dr Stanistawa Rakowicza
przy pomocy Oddziatu SITK RP w Toru-
niu 25 wrzesnia 2018 r. odstonieto trzy
tablice informujgce o imieniu patrona
mostu kolejowego (fot. 10) umiejsco-
wione przy gtobwnych potokach prze-
mieszczania sie mieszkancéw — przy
stacji Torun Miasto oraz na przystan-
kach tramwajowych na ulicy Traugut-
ta.

Krakdow — przy osobistym, zawsze
niezawodnym zaangazowaniu Prezes
Oddziatu Pani Jézefy Majerczak — Od-
dziat zorganizowat program pobytu w
Krakowie dla uczestnikéw uroczyste-
go przejazdu pociggiem specjalnym
,Ernest Malinowski”. Bezposrednio po
przyjezdzie pociaggu do Krakowa na
terenie dworca Krakow Gtéwny odby-
ta sie konferencja prasowa na temat
aktualnie realizowanych inwestycji
kolejowych w Krakowie (m.in. tacznicy
kolejowej Krakow Zabtocie - Krakéw
Krzemionki oraz modernizacji szlaku
Krakéw Gtowny — Krakéw Ptaszow).
Uczestnikom zapewniono réwniez
zwiedzanie Centrum Komunikacyjne-
go bedace przykfadem zintegrowane-
go wezta przesiadkowego (dworzec
podziemny PKP, dworzec autobusowy
w bezposrednim sgsiedztwie dworca
PKP). Po Centrum oprowadzit uczest-
nikow tworca koncepdji i gtowny pro-
jektant Dworca - architekt Ryszard
Frankowicz. Nastepnie zwizytowano
budowe drugiej pary toréw na szlaku
Krakéw Gtowny — Krakéw Praszow (fot.
11). Ta inwestycja znajduje sie w sa-
mym centrum historycznym Krakowa,
wywotuje konieczno$¢ wyniesienia to-
row na estakade, dobudowe wiaduk-
tu pod nowe tory nad ul. Grzegorzec-
kg oraz budowe przystanku dla kolei
aglomeracyjnej. Po sponsorowanym
przez firme BUDIMEX S.A. obiedzie
w restauracji Hotelu Europejskiego,
uczestnicy indywidualnie zwiedzali
miasto, aby nastepnie odjecha¢ do
Warszawy.

Rzeszow — w czasie spotkan stowa-
rzyszeniowych organizowanych przez
Oddziat sktadano informacje o prze-
biegu obchoddéw Roku Malinowskie-
go w Stowarzyszeniu oraz informacje
przyblizajgce sylwetke tego Inzyniera.
Przedstawiciel Oddziatu Franciszek Ko-
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siorowski — Wiceprezes Zarzagdu Od-
dziatu uczestniczyt w organizowane;j
przez Zarzad Krajowy wycieczce do
Peru (m.in. do pomnika na przeteczy
Ticlio), po czym ztozyt z niej sprawoz-
danie.

Poznan — w dniu 14 listopada 2018
r. Oddziat SITK RP zorganizowat semi-
narium dla swoich cztonkéw i czton-
kéw Wielkopolskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa na temat:
Dzieta inzynierskie Ernesta Malinow-
skiego. W ramach seminarium wy-
gtoszono dwie prelekcje: dr Danuty
Bartkowiak — zycie i dzieta inzynier-
skie Ernesta Malinowskiego w swietle
najnowszych badan oraz dr Andrzeja
Krycha - wspdtdziatanie srodowiska
inzynierskiego Ernesta Malinowskiego
w zakresie rozwigzywania zagadnien
konstrukcyjnych i technicznych w
okresie projektowania i budowy kolej
transandyjskiej.  Seminarium  wzbo-
gacito wiedze jego uczestnikdw oraz
wskazato na wiele aspektéw rozwigzy-
wania zadan inzynierskich.

Warszawa — Stowarzyszeniowy Bo-
hater o wiekopomnych osiggnieciach
w zakresie inzynierii kolejowej byt w
biezagcym roku podmiotem nastepu-
jacych dziatarh Oddziatu. W dniu 16
pazdziernika br. inz. Henryk Wywidrka
— uczestnik procesu budowy pomnika

12. Otwarte zebranie Klubu Warszawskiego, na ktérym scharakteryzowano sylwetke inz. E. Malinowskie-
go oraz zapoznano sie ze wspomnieniami uczestnika procesu budowy pomnika na przeteczy Ticlio

w Peru — na otwartym zebraniu jed-
nostki organizacyjnej Oddziatu jakim
jest Klub Warszawski przedstawit syl-
wetke inz. E. Malinowskiego oraz swo-
je wspomnienia z przebiegu procesu
budowy pomnika (fot. 12). Oddziat
przygotowat réwniez materiat prezen-
towany w gablocie Oddziatu na kory-
tarzu Warszawskiego Domu Technika
NOT, w ktorym zwrdcono uwage na
wykonane przez inz. E. Malinowskiego
zatozenia techniczno-ekonomiczne i
planowanie budowy Centralnej Kolei
Transandyjskiej w Peru.

Stupsk — w Izbie Historii Kolei w
Stupsku wykonano statg ekspozycje
obrazujacg dziatalnos¢ inz. E. Mali-
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nowskiego w dwadch gablotach, gdzie
zaprezentowano wydawnictwa, pa-
migtkowy medal i statuetke nagrody
LERNEST" przyznanych przez Zarzad
Krajowy Edwardowi Kasierskiemu,
kalendarz Kolei Peruwianskiej z 2015
r. oraz tablice kierunkowa pociggu
TLK Malinowski z 15 czerwca 2018 r. z
podpisami uczestnikdw uroczystego
przejazdu na trasie Warszawa Cen-
tralna — Krakéw Gtowny. Ekspozycje
pokazywali i objasniali odwiedzaja-
cym Izbe - Edward Kasierski i Ryszard
Nikitiuk. Edward Kasierski opracowat
prezentacje pt. ,Inzynier Ernest Ma-
linowski budowniczy Centralnej Ko-
lei Transandyjskiej’, ktorg nagrang na

13. Sympozjum techniczne w reprezentacyjnej sali stupskiego Starostwa, ktore odbyfo sie 5 pazdziernika 2018 r. oraz pismo Starosty Stupskiego z pozytyw-
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14. Sktadanie hotdu przez Peruwiariski Komitet

Honorowy inz. E. Malinowskiemu

ptyte DVD rozdawano zwiedzajgcym
izbe. W dniu 5 pazdziernika br. Oddziat
zorganizowat sympozjum techniczne
w reprezentacyjnej Sali Stupskiego
Starostwa, podczas ktorego zapre-
zentowano: odbudowe i rozbudowe
polskiej kolei po odzyskaniu niepod-
legtosci w 1918 r,, rys historyczny linii
kolejowej Pita-Ustka, sylwetke inz. E.
Malinowskiego, zakres modernizadji li-
nii kolejowej Szczecinek-Ustka, budo-
we transportowego wezta w Stupsku

oraz wezla integracyjnego w Ustce.
Podczas sympozjum rozdawano ptyty
DVD z nagranymi w/w prezentacjami.
Sympozjum spotkato sie z bardzo po-
zytywnym przyjeciem przez uczest-
nikéw oraz wysoka oceng Starosty
stupskiego, co wyrazit w specjalnie
skierowanym do Oddziatéw SITK pi-
smie (fot. 13).

t6dz — Cztonkowie Oddziatu wnie-
$li wkiad finansowy umozliwiajacy
umieszczenie przez Ambasade RP w
Peru rzeZzby w brazie z wizerunkiem
inz. E. Malinowskiego wraz z tablica
okolicznosciowg w prestizowym Pa-
rque Polonia w Limie. Przedstawiciel
Oddziatu uczestniczyt w uroczystosci
odstoniecia tej rzezby w Limie. Uczest-
niczacy w wyjezdzie do Peru $ladami
inz. E. Malinowskiego, cztonkowie Od-
dziatu przedstawili na spotkaniu Od-
dziatu podsumowujacym dziatalnos¢
todzkiego srodowiska w Roku Mali-
nowskiego — sprawozdanie z wyjazdu
do Peru.

Katowice — Oddziat SITK RP W Kato-
wicach opracowat broszure informa-
cyjng pt: ROK 2018 Rokiem Ernesta
Malinowskiego, ktéra wreczano na ze-
braniach i podczas spotkan z uczestni-

SITK-RP

kami. Oddziat opracowat rowniez oka-
zjonalng forme pisma przewodniego.
Stosownie do daty wysytania, pismo z
adnotacja Rok Ernesta Malinowskiego
potagczono z zaznaczeniem, ze jest to
takze rok 100-lecia odzyskania Nie-
podlegtosci.

Realizacja przedsiewziec i dziatan
w Peru

W ramach przedsiewzie¢ i dziatan
majacych przypomnie¢ sylwetke inz.
E. Malinowskiego w Peru: 1 lutego br.
utworzono Komitet Honorowy, ktore-
go spotkania odbywaty sie regularnie
w ciggu catego 2018, 5 lutego przed-
stawiciele Komitetu Honorowego zto-
zyli wience pod pomnikiem w Parku
Polonia, upamietniajgcym role jaka w
historii Peru odegrali polscy specjali-
$ci techniczni, 2 marca br. przedsta-
wiciele Komitetu odwiedzili gréb inz.
E. Malinowskiego i ztozyli wience (fot.
14). Komitet Honorowy wspoétdziatat z
Ambasada Polskg w Peru w zakresie
umieszczenia tablic pamigtkowych
poswieconych inz. E. Malinowskiemu
w Parku Lima i Domu Literatury Peru-
wianskiej (Stary Dworzec), w pazdzier-

15. Uczestnicy polskiej wycieczki do Peru podczas jednej z uroczystosci poswieconej zastugom polskich inzynieréw dla Peru
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16. Sala Obrad Konferencji w dniu 12 grudnia 2018 r.

niku zorganizowano wystawe poswie-
cong inz. E. Malinowskiemu, ukazat sie
znaczek pocztowy poczty peruwian-
skiej popularyzujacy dziatalnosc inz. E.
Malinowskiego w Peru.

Dziatania Stowarzyszenia Inzynie-
row i Technikéw Komunikacji RP pi-
lotowane przez Sekretarza General-
nego Pana Waldemara Fabirkiewicza
przyczynity sie do powstania rzezby w
brazie z wizerunkiem inz. E. Malinow-
skiego wraz z tablicg okolicznoscio-
wa, ktéra 15 pazdziernika br. zostata
umieszczona przez Ambasade RP w
prestizowym Parque Polonia w Limie,
obok monumentalnego pomnika de-
dykowanego polskim inzynierom na
obczyznie (E. Habichowi, K. Wakulskie-
mu, W. Folkierskiemu, W. Klugerowi, A.
Babiriskiemu) (fot.15).

Staraniem  Stowarzyszenia  Inzy-
nieréw i Technikéw Komunikacji RP
zorganizowano dla zainteresowanych
050b z Polski — wycieczke do Peru. Wy-
cieczka odbyta sie w dniach 4-17 paz-
dziernika 2018 r. na trasie Lima — Ticlio
— Arequipa — Colca - Juliaca — Puno -
Cusco — Machu Picchu - Sw. Dolina In-
kow — Lima. W wycieczce uczestniczy-
to 18 osob. Obszerna dokumentacja

fotograficzna z tej wycieczki oczekuje
osobnego opracowania — najlepiej
przez uczestnika wyjazdu i spopulary-
zowania tego opracowania w Czasopi-
smach SITK RP.

Konferencja podsumowujgca Rok
Inz. Ernesta Malinowskiego pod ha-
stem ,Budownictwo kolejowe wczoraj,
dzis i jutro”z udziatem wielu znamieni-
tych gosci i przedstawicieli Oddziatow
SITK RP(fot. 16), odbyta sie 12 grudnia
2018 r. w Warszawskim Domu Techni-
ka NOT.

Whioski koncowe

Na podstawie wyzej przytoczonych
danych - uzyskane rezultaty wielo-
aspektowych dziatan Stowarzyszenia
Inzynierdw i Technikow Komunikadji
RP w Roku inz. E. Malinowskiego moz-
na oceni¢ pozytywnie. Po dziewiet-
nastu latach przypomniano nowemu
pokoleniu inzynierow i technikéw
komunikacji oraz w jakim$ stopniu
ogotowi spoteczenstwa, sylwetke wy-
bitnego Polaka, ktory rozstawit na caty
Swiat, zdolnosci tworcze polskiego
srodowiska technicznego. Stworzo-
no precedens wzbudzajgcy refleksje

ﬁrzeglqd komunikacyjny

wspotczesnego srodowiska technicz-
nego, nad znaczeniem pracy, nad
swym rozwojem zawodowym i goto-
woscig do podejmowania ambitnych
zadan decydujacych o rozwoju.

Powstate w Roku im. inz. E. Mali-
nowskiego artykuty, opracowania,
prezentacje i dokumentacja — utrwa-
lajg niewatpliwie sylwetke jednego z
wazniejszych protoplastéw polskiego
srodowiska technicznego i stang sie
Zrodtem zachowania o nim wiedzy i
pamieci. Materiaty te pozwola przy-
sztym pokoleniom znajdowa¢ moty-
wacje dla swojego rozwoju i stang sie
wzorem konstruktywnego podejscia
do rozwigzywania, wydawatoby sie
nierozwigzywalnych probleméw oraz
poszukiwania sposobdw na osiggnie-
cie najbardziej ambitnych celow.

Podjete dziatania w Roku inz. E. Ma-
linowskiego — szczegdlnie na szczeblu
krajowych, ale i w czesci srodowisk re-
gionalnych — pozwolity wyzwoli¢ ak-
tywnos¢ Stowarzyszenia, ktora moze
procentowac w przysztej dziatalnosci
Stowarzyszenia.

W toku realizacji sprecyzowanych
zadarh do wykonania w Roku inz. E.
Malinowskiego znajdowano nowe i
sprawdzono istniejgce zwigzki dzia-
talnosci SITK RP z otoczeniem zawo-
dowym, instytucjami  kulturalnymi
(muzea, wydawnictwa), wiadzami
panstwowymi (w tym z ambasada-
mi), wkadzami administracyjnymi oraz
niezawodnymi sponsorami: PKP S.A,
PKP Intercity S.A., Fundacja Grupy PKP,
Trakcja PRKil S.A., Bogucki Engineering
Sp.K. - bez czego osiggniete rezultaty
nie bytyby mozliwe.

Ten w sumie pozytywny wynik
Roku im. inZ. E. Malinowskiego zache-
cajgco usposabia do podejmowania w
przysztosci podobnych inicjatyw akty-
wizujacych srodowisko inzynierow i
technikow komunikacji oraz zapew-
niajgcych  utrzymanie korzystnych
relacji Stowarzyszenia z otoczeniem
zawodowym,

Opracowano na podstawie materiatéw
Komitetow Roku Malinowskiego i spra-

wozdari jednostek regionalnych STIK.

Andrzej Gotaszewski
Martyna Lis
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TOROMIERZ INERCYJINY
Doktadny pomiar strzatek

www.graw.com
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CZAS NA INNOWACYJNE
BUDOWNICTWO

Oferujemy profesjonalne ustugi z zakresu:

= budowy infrastruktury = wykonywania pomiaréw
komunikacyjnej, sieci geodezyjnych, tworzenia map
instalacyjnych i obiektow do celéw projektowych,

hydrotechnicznych, wytyczenia budynku i sieci.

W BUDOWNICTWIE WYBIERZ FIRME, iz B N S E

i dla kogo pracowali$my:
www.gm-roads.pl

KTOREJ MOZESZ ZAUFAC

Biuro: Budownictwo inzynieryjne: Geodezja: Siedziba firmy:
ul. Krzemieniecka 47, tel.: (71) 300 12 40 tel.: 697 660 932 ul. Wroctawska 41, tazany

54-613 Wroctaw e-mail: info@gm-roads.pl e-mail: m.wozniak@gm-roads.com 58-130 Zardw
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ul. Szlachecka 7

32-080 Brzezie

e Dylatacje bitumiczne EMD typ Rekma

e Dylatacje mechaniczno-asfaltowe
SILENT-JOINT™"

e Szczeliny dylatacyjne w nawierzchniach
betonowych i asfaltowych

e Naprawa spekan nawierzchni

e Specjalistyczne ciecie nawierzchni
betonowych i asfaltowych

e Wypetnianie szczelin dylatacyjnych
w torowiskach tramwajowych

e Natrysk srodkami hydrofobowymi
i hydrofilowymi

e Rowkowanie (grooving) nawierzchni

e Specjalistyczne wiercenie otworow

pod kotwy i dyble

e Kruszenie nawierzchni betonowych
metodg ultradzwiekowg — RMI



