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Podstawowe informacje dla Autor'w artykug"w

tPrzegl'd Komunikacyjny® publikuje artykuay zwilzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastruktur! transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne, e
miczne i prawne. Akceptowane s! tak€e materiagy zwilzane z geografi!, histori! i socjologi! transportu.

Artykugy publikowane w 'Przegl#dzie Komunikacyjnym@zieli si$ na: ‘wnosz#ce wkgad naukowy w dziedzirtfansportu i infrastruktury transportu® oraz
!pozostage® Prosimy Autor'w o deklaracj$ (w zggoszeniu), dt'lej grupy zaliczy& ich prace.

Materiagy do publikacji: zggoszenie, artykug oraz o$wiadczenie Autora, nale€y przesyga" w formie elektronicznej na adres redakcji:
artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zggoszeniu nale€y poda": imie i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjecie, tytug artykugu oraz st
(po polsku i po angielsku) i sgowa kluczowe (po polsku iiptskng Szczegegy przygotowania materiagew oraz wattgrikew dostepne s! ma stronie:

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

W celu usprawnienia i przyspieszenia procesu publikacji prosimy o zastosowa- Artykugy wnosz!ce wkgad naukowy podlegaj! procedvesenzji merytorycznych
nie si$ do ponilszych wymaga% dotycz#cych nadsyganego materiagu: zgodnie z wytycznymi MNiSW, co pozwala zaliczyd fEpublikowaniu, do dorobku

naukowego.
1.  Tekst artykugu powinien by" napisany w jednygelzodostepnych progra- g

mew (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzorsw pawiby" wkomponowa- ) o o R
ne w tekst. Tabele nale€y zestawi" po zako#czeniu tekstu. llustracje (rySrceny ka€dej publikacji powoguije sie co najmmigjidniezale€nych recenzen-
fotogra®e, wykresy) najlepiej dog!czy" jako oddzielne pliki. Mo€na je tak€etwstapoza jednostki. Zasady kwali®kowania lubuodria publikacji i ewentualny

wi" do pliku z tekstem po zako#czeniu tekstu. Mo€liwe jest oznaczenie migjg@ularz recenzencki s! podane do publicznej wiad$an na stronie internetowej

w tek$C|e_, 7 e el sugeruje Ws_Famemem_tm&a_ ] ilustracii Il_Jb tabeli. czasopisma lub w ka€dym numerze czasopisma. Naredskaentew poszczegel-
Obowi'zuje odrebna numeracja ilustracji (bez romis@ia na rysunki, fotogra-

®e itp.) oraz tabel nych publikacji/numersw nie s! ujawniane; raz w r¢kuostatnim numerze oraz na

2. Cago$" materiagu nie powinna przekracza" 1% stmacie Word (zalecane Stronie internetowej) czasopismo podaje do pubkfamadomosci liste recenzen-
jest 8 stron). Do limitu stron wlicza sie ilustracje zag!czane w odrebnych plikestwspegpracujlcych.
(przy zago€eniu €e 1 ilustracja = % strony).

3. Format tekstu powinien by" jak najprostszysowa® zr-€nicowanych styli Przygotowany materiag powinien obrazowa" wgasay Widawczy autora. Redak-

wcie", podwsjnych i wielokrotnych spaciji itp.). Dopuszczalne jest pogrubienie, ) o " -
podkre$lenie i 0znaczenie kursyw! istotnych cze$ci tekstu, a tak€e indeksy ng]gvdroéiyﬂa procedurs zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z *ghostwriting® mamy

i dolne Nie stosowa& przypis"w. do czynienia wewczas, gdy kto$ wniesg istotny wiwpdwstanie publikaciji, bez
4. Nawilzania do pozycji zewnstrznych - cytaty {dpy rewnie€ podpisew ilu- ujawnienia swojego udziagu jako jeden z autorewbkd wymienienia jego roli w
stracji i tabel) oznacza sie numeracj! w nawiasacadratowych [...]. Numera- podziskowaniach zamieszczonych w publikacji). Tieksstracje musz! by" orygi-

cje n_a|e€y asfizinl el Mo arty!(ug u (jako Mayetiadgowe?). ZGStaWieni(ﬁalne i niepublikowane w innych miejscach (w tyrmternecie). Mo€liwe jest za-
powinno by" ugo€one alfabetycznie.

5. Je€eli Autor wykorzystuje materiagy objete nie swoim prawem autorskim, &@ﬁzczanie artykl.m-w, ktere ukazavay siew matbri@rﬁerencyjn)./ch i podobnych
nien uzyska" pisemn! zgode wgasciciela tych praw do publikacji (niezale€nighdderawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktuprpystosowaniu do wymogew
podania &redga). Kopie takiej zgody nale€y przesgajiRedakc publikacyjnychPrzegl!du Komunikacyjnego®.

Redakcja pisma oferuje objscie patronatem medialnym konferencji, debat, seminarisw itp.
Ceny s! negocjowane indywidualnie w zale€no$ci od zakresu zlecenia. Mo€liwe s! atrakcyjne upusty. Patronat obejmuje:
- oggaszanie przedmiotowych inicjatyw na gamach pisma,
- zamieszczanie wybranych referatew / wyst!pie# po dost@sowich do wymogew redakcyjnych,
- publikacje informacji ko#cowych (podsumowania, apetéoski),
- kolporta€ powy€szych informacji do wskazanych adresatew

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Ramowa oferta dlaSponsora strategicznego®
czasopisma Przegled Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowe z wydawc€ czasmpa na okres roku kalendarzowego z moeliwo,ci€ przaarenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umfw posiada Zarz€d ésj SITK w Warszawie.

Przegl€d Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicgaaastepuj€ce ,wiadczenia:
I zamieszczenie logo sponsora w kaldym numerze,
I zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,
I publikacja jednego lub kilku artykug"w sponsorowanych,
I publikacja innych materiag"w dotycz#cych sponsora,
I znilki przy zam"wieniu prenumeraty czasopisma.

Moeliwe jest takee zamieszczenie materiagfw od sponsoratr@ng internetowej czasopisma.
Przegl€d Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.
Szczegfoowy zakres ,wiadcze! oraz detale techniczne (formaty, sposfb i terminy przekazania) s€ uzgadniane indywidualnie.

Osoba kontaktowa w tej sprawie:
Hanna Szary
hanna.szary@sitkrp.org.pl
ul. Czackiego 3/5, 00-043 Warszawa, tel.: (22) 827 02 58, 506 116 966

Cena za ,wiadczenia na rzecz sponsora uzaleeniagst pd uzgodnionych szczegfafw wspfgpracy. Zapgate by" dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przykgad kwartalnych). Cze," zapgatyenny" w formie zamfwienia okre,lonej liczby prenumerat czagsisma.

REKMA

ROADS

AViaCon




Na okgadckinia kolejowa. sr€dgo: Pexels

® ﬂow
ik LXXIV

Szanowni P.T. Czytelnicy W numerze

. . ) ) . ) ) Praktyczne aspekty stosowania zasad
Numer polwi“cony jest w cagol!ci problemom infrastruktury szynowej i lotniskowej. Autor %lgﬁwsze

roAY rYodowiska przed drganiami

artykugu przedstawia problem oddziagywania drga# pochodz$cych od pojazd€w szynowyw ﬂ?o% '?é przygotowania i realizacji
duj$cych u%ytkownik€w z liniami kolejowymi. Chodzi o oddziagywanie wibracji na budynki iipgi@t@iFkolejowych
przebywaj$cych. Autor podaje sposoby uwzgl"dp@n@dtiziagywa# na r€%nych etapach realigagjjsztof Stypuga 2
inwestycji. W nast"pnym artykule Autorzy zajmuidoé#mem analizy rynkowej Centralnego Portu
Lotniczego, najwi"kszej inwestycji w kraju przekraczaj$cej 100 mid PLN. A%eby inwestycja ta przyniosga
efekty (bysa mi"dzynarodowym w"zgem przesiadkowym) musi przewo&nik krajowy jakim jeSt¢@fadmgfRort Komunikacyjny -
sowa' do grona najwi"kszych przewo&nik€w eurdpe|skatowych. Autorzy w artykule rozwaO/oac’;ﬂbaliza rynkowa

. . . I o V\/Larek Sera®n, Ryszard Zaremba 8
za i przeciw. Autor w kolejnej publikacji zwracanavwialt, %e spegnienie wymaga# norm w zakre-
sie parametru elektrycznego podkgadu kolejowego z przytwierdzeniem szyn nie prowadzi bezpo!rednio
do spegnienia wymaga# norm na torowisko zebekdang pr$dem stagym, kt€re wykonano z ta&i&@ spegnienie wymaga% norm na
podkgad€w. W kolejnym artykule Autorka omawiawgdsaozania nieruchomolci gruntowej pRgiejowy podkgad z przytwierdzeniem
budow" drogi oraz prezentuje zasady przyznawania rekompensat *nansowych, zgodnie z opapiaui spegnienie wymaga% normy

cymi w Polsce uregulowaniami. na torowisko?
Jezef D!browski 18
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Praktyczne aspekty stosowania zasad
ochrony !rodowiska przed drganiami w procesie
przygotowania i realizacji inwestycji kolejowych

Practical aspects of applying the principlestaf protectioreagainst
vibrations in the process of preparation and myflesrlam@aimvestment

Krzysztof Stypuga

Prof. dr hab. ine.

Politechnika Krakowska Instytut
Mechaniki Budowli

kstypula@pk.edu.pl

Streszczenie:Zarewno w przypadku przebudowy (modernizacji) €toych linii kolejowych, jak i budowy nowych - Egleiwzgledni”

wpgyw tych inwestycji na $rodowisko. Jednym z takiepwew s! wibracje spowodowane przechodzeniemilgoc Drgania przenoszone

na budynek przez grunt maj! wpgyw na: budynkij jpprdebywajlcych w nich i urz!dzenia wra€liwe naradie. Wpgywy te nie zawsze s!
wystarczajlco uwzglednione w dokumentach $rodowisioh. Ta kwestia czesto budzi wiele w!tpliwo$ci.rséy przedstawiono podsta-

wy oceny wy€ej wymienionych efektew drga#. Nastegrizedstawiono: algorytm uwzgledniajlcy te wpgywy tapie przygotowania i
projektowania i realizacji inwestycji kolejowycbblem okre$lenia zasiegu stref dynamicznego odgmiania z eksploatacji linii kolejowej,
wskazania dotycz!ce typowania budynkew reprezentatych, zasady wykonywania testew przedwdro€eniowychywp drga# na re-
prezentatywne budynki i na ludzi w tych budynkatyméamiczne pomiary tga) oraz zasady pomiarew poedi@&ych, problem progno-
zowania wpgywu drga# na reprezentatywne budynki i na ludziach w tych budynkach. Przedstawiono rewnie€ uwagi dotycz!ce problen
ochrony s!siednich budynkew przed wibracjami w zwilzkulmotami budowlanymi zwi!zanymi z realizacj! inwestycji.

Sgowa kluczow&chrona srodowiska; Drgania, Inwestycje kolejowe

Abstract: Both in the case of reconstruction (modernization) of existing railway lines and construction of new ones - it is necessary to
into account the impact of these investments on the environment. One of such in"uences are vibrations caused by train passing. Vibra
transmitted to the building through the ground have an impact on: the construction of the buildings, the people staying in them and th
vibration-sensitive devices if they are in the building. These receipts are not always su>ciently included inreavdoouments. This

issue often raises a number of doubts. The paper presents the basis for the assessment of the vibration e@ects mentiongdeabove. T
following is presented: an algorithm to take into account these in uences at the stage of preparation and design and implementatior
railway investments, the problem of determining the extent of zones of dynamic impact from the operation of the railway line, indicatic
regarding the typing of representative buildings, rules for performing pre-realization tests of the impact of vibrations on representative
ildings and on people in these buildings (dynamic background measurements) and the principles of post-implementation measuremel
the problem of forecasting the impact of vibrations on representative buildings and on people in these buildings. It also presents sc
remarks about problems of protection of neighboring buildings against vibrations from construction works related to the implementatic
of investments.

Keywords:Environmental Protection; Vibrations, Railway investments

Zarrwno w przypadku przebudowyniach kolejowych) + rys. Nie zawsze tykug stanowi prebe odpowiedzi na
istniejlcej infrastruktury kolejowej jakvpgywy te s! wystarczaj!co jasno ophiektere z takich w!tpliwo$ci. Wiecej

i budowy nowych linii kolejowych wy-sane w dokumentach $rodowiskowyclszczegegowych rozwa€a# i przykgadew
magane jest obecnie uwzglednienie(OO<, decyzja $rodowiskowa). Pomirzastosowa# mo€na znale&" w pracy [1].
wpgywu tych inwestycji na $rodowiskanacznego postepu jaki w wyniku ak-

Jednym z takich wpgywew, ktere obokywnej dziagalno$ci Biura Ochrony <I wewns e
hagasu towarzysz! eksploatacii linii kdewiska PKP PLK zostag osilgnisty usynassive
lejowych s! drgania (wibracje) wywo-$wiadomo$ci sgu€b kolejowych odpr wpiwnakmume
gane przejazdami pocilgew. Drganiaviedzialnych za przygotowanie i nad b«
te dochodz!c poprzez podgo€e daer nad inwestycjami (a mo€e wgadn
budynkew wywieraj! wpgyw na: kon-dziski tej $wiadomo$ci) pojawiaj! sie
strukcje budynkew, ludzi przebywaj!- pytania tak ze strony projektantsw jak
cych w budynkach oraz na wra€liwe naykonawcew: jak uwzglednia" wpgyw
drgania urz!dzenia je$li takie znajdujtirga# na s!siedni! zabudowe? Jakimi Ideogram wpaywu drga! kolejowych na
sie w budynku (np. serwery w nastawkierowa" sie zasadami? Niniejszy ar- otoczenie

Erzegl-d komunikacyjny 8 /2019



Normy b$d#ce podstaw# ocen wpgy-

' . Etap przygotowania Rozpoczecie eksploatagji
wu drga% na 'rodowisko i projektowania inwestydji e inwestycji (odbicr)
Zasady wykonywania pomiarsw drga# — j’f e — _ed@_ N — 1 —

H H H H resienie strer w ow rona sgsiednicl ynkow omiary porealizacyjne
i ocen ich wpgywu na s!siedni! zabudo- | gynamicznych od eksploatacji przed drganiami od prac (kontroine) wplyw drgari
we zawarte s! w dwech polskich nor- linii kolejowe; (inwestycji) budowlanych wywotanych eksploatacja
mach (stanowilcych nowelizacjs norm 1 I representatyme  ludosw tych
PN-B-02170:1985 i PN-B-02171:1988): m—yynowanie budynkow Wykonanie zaprojektowanych budynkach
- PN-B-02170:2016. Ocena szko reprezentatywnych wibroizolacii JdL
dliwo$ci drga# przekazywanych 41 zaprojeltowanie
H 1 Wykonanie ewentualnyc
przez pOng€e na bUdynkl[Z] Badania przedrealizacyjne dodatkowych zabezpieczen
PN-B-02171:2017. Ocena wpg@yw | wphwu :Iar;g:wn "a-b“".""d’f- przed drganiami
H reprezen ne 1 na ludzi
drga# na ludzi w budynkach. [3] |, tych budynkach (pomiary tia JL
Do tych norm odwoguj! sie m.in. zapi- dynamicznego) Powtérne pomiary Kontrolne
i H. drgan wywolanych
sy zawarte w Rozporz!dzeniu Ministra 4 eksploatacia inwestydi (w
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14 [ prognoza wptywu drgan miejscach dodatkowych
listopada 2017 r. zmienigjice rozpo- | abudynkd reprerentatyune Objasnienia: Zaberpieczen)

rz!dzenie w sprawie warunksw tech- - prace konieczne bezwarunkowo
nicznych, jakim powinny odpowiada" 4

budynki i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw poz. 2285): 2. Podstawowy algorytm post"powania w zakresie ochromyskagrzed drganiami w przypad-
8§ 325.1. Budynki mieszkalne, budynki ku budowy lub przebudowy linii kolejowej

zamieszkania zbiorowego i budynki u%y-

tecznoeci pUincznej nale%y Sytuowa& W inia kolejowa nr 1z ruchem pasazerskim -
miejscach najmniej nara%onych na wy-

st"powanie hagasu i drga!, a je%eli one

wyst'puj$ i ich poziomy b"d$ powodainia kelejowanr 2 z ruchem mieszanym - L. L
wa& w pomieszczeniach tych budynk#w
przekroczenie dopuszczalnego poziomuy eranica stely wplywuliniinrt |
hagasu i drga!, okreslonych w Polskich 7
Normach dotycz$cych dopuszczalnych
wartoeci poziomu d'wi'ku w pomiesz- s . - _
czeniach oraz oceny wp@ywu drgal Nayanica strety wpiywe lin n S A S ; = N/ 3K :
budynki i na ludzi w budynkach, nale%y LT SR
stosowa& skuteczne zabezpieczenia. .
2. (Va) il
§ 3261. Poziom hagasu oraz drga! prze- /
nikaj$cych do pomieszcze! w budynkach /\ s :
mieszkalnych, budynkach zamieszkania 3. Przykaad okreslenia stref zasi"gu wpagyw#w dynamickolejbviych

zbiorowego i budynkach u%ytecznoeei przypadku zespogu budynk#w (zaznaczony budynek podlega wpgywom drga! generowany
publicznej, z wyg$czeniem budynk#w, przejazdami poci$g#w na dw#ch r#%nych liniach kolejowych)

dla kt#rych jest konieczne speghien
szczeg#lnych wymaga! ochrony przed
hagasem, nie mo%e przekracza& Waﬂ?ﬁgi
dopuszczalnych, okreelonych w PoIsRIE t
Normach dotycz$cych ochrony prz@
hagasem pomieszcze! w budynkach

| i -
Eggﬁy V\’Yﬁ;ﬁ’g;oﬂ;?c? 23 Olggé' ;Vgggyélﬂprytm post$powania w nich ludzi. Jest to pierwszy krok do

. . ; okre$lenia rozmiaru dalszych dziaga#.
Eg;g%ﬂ'g?ﬁﬁj?g\yw Ip?r?]t%dsicg%r:gg{)dstawowy algorytm postepowania Orientacyjne warto$ci zasiegu stref
oraz oceny wpgywu drgal na ludzi w B&edstawmno na rya. wpgywew drga# kolejowych odnosz!-
dynkach. _ _ ce sie do $rednich warunkew grunto-
2. () Okre'le_nle zasi$gu stref Wpﬂy_vv_"v_\{ wych oraz dp budynk-w__o typowej

Powy€sze zapisy wskazuj! jedn(gynamlcznych od eksploataciji linii (prawidgowej) konstrukcji w dobrym

znacznie, €e oceny wpgywu drgat glejowej stanie technicznym podano poni€ej w

P : tabelil. Warto$ci zasiegu stref podane
budynki i na ludzi w budynkach nale€ . . . . .
dokonywa" zgodnie z Polskimi Norma¥U€ na etapie przygotowania ocen odv kolumnie 2 tabeli okre$laj! strefy,

- | : : ziagywania inwestycji kolejowej na kterych mo€e dochodzi" do uszko-
mi dotyczicymi tych zagadnie#, Czyllggrodowisko nale€y okre$li" zasieg strdze# budynkew pod wpgywem drga#

aktualnie zgodnie z normami PN- : . . -
02170:2016 i PN-B-02171:2017. wpgywew dynamicznych wywoganyckolejowych. Poniewa€ zasiegi stref po-

@ - prace zalezne od wynikéw prognoz i pomiaréw
| Zaprojektowanie wibroizolacji |

osie toréw kolejowych

?darzaj!ce sie preby stosowaniaeksploatacj! przyszgej inwestycji. Od
niemieckich (np. DIN 4150. Eprzewidywanego zasiegu tych stref
terungen im Bauwesen) czyale€y bowiem ustalenie ktere budyn-
rm ISO nie maj! uzasadnienia w poki mog! by" nara€one na nadmierny
|£h uregulowaniach prawnych. wpgyw drga# kolejowych na konstruk-
cje budynkew i na przebywajlcych

3
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Transport szynow

dane w kolumnie 2 nie uwzgledniaj! Tab. 1.0rientacyjne wartosci zasi"gu stref wpgyw#w drga! lablejanwysz$ce si' do srednich warun-
wpgywu drga# na ludzi w budynkach#w gruntowych oraz do budynk#w o typowej (prawidgovaRdionsdobrym stanie technicznym [4]

mo€na je bra" pod uwage wyg!cznie Zasi"g strefy od osi najbli#szego toru linii kolejowej
w odniesieniu do budynksw, ktere nie Ruch kolejowy generujtcy droARagi na wpayw drga$ na konstukel . i w budynk
maj! pomieszcze# przeznaczonych n budynku Uwagi na wpayw drga$ na ludzi w budyn

stagy pobyt ludzi, takich jak budyn 1 2 3
gospodarcze, gara€e, hale magazyn
we itp. Poniewa€ wiskszo$" chronione
zabudowy ma pomieszczenia przeznc.
czone na stagy pobyt ludzi (zabudowanie mo€na ich stosowa" w oceniglrga# o czestotliwo$ciach od 0,5 do
mieszkaniowa, biurowa itp.) to jakeupgywu drga# na istniejlce budynkil00 Hz. Zakres pomiarsw drga# w ka€-
podstawowy zasisg stref wpgywew dyCo wiscej kryteria te nie uwzgledniaj!dym budynku powinien obejmowa"
namicznych nale€y przyjmowa" wartak€e kwestii wpgywu drga# na ludzi (sys4):

to$ci podane w kolumnie 3 tab&liti. budynkach, a wiec s! nieprzydatne do Pomiar wymuszenia kinematycz-
65 m dla ruchu pasa€erskiego i 80 ostalania zasiegu stref wpgywu drga# nego + pomiar trzech skgadowych
dla ruchu towarowego i mieszanegdkolejowych na istniejlc! s!siedni! za-  drga# (X, y i z) w sztywnym we&le

Ruch pasatterski 35m 65 m

Ruch towarowy oraz mieszany 45 m 80 m

(rys.3). W wyjltkowych przypadkachbudows. konstrukcji  znajdujlcym sie od
szczegelnie niekorzystnych warunkew strony &redga drga# na fundamen-
np. gruntsw mocno nawodnionych Typowanie budynk'w cie budynku (punkt 1 na ry8.lub
zakresy te mog! by" wieksze, osilgaj!creprezentatywnych na $cianie piwnicznej w poziomie
przykeadowo dla linii o ruchu towaro- terenu (punkt 2 na ry4).
wym nawet do 120 m. Przy wyborze budynkew reprezenta- Pomiar drga# wpgywajlcych na
W zwilzku z tym, €e zdarzaj! sitywnych bierze sie pod uwage: ludzi = pomiar trzech skgadowych
preby ustalania stref wpgywu drga# usytuowanie budynkew wzgls- drga# posadzki (x, y i z) na $rod-

na budynki na podstawie kryterisw  dem &redeg drga# (odleggo$ci od ku stropu du€ego pomieszczenia
podanych w punkcie 5.2 normy PN-B- torew, ustawienie podgu€ne lub (zgodnie z PN-B-02171:2017 nale€y
02170:2016 zatytugowanym *Pomijanie poprzeczne budynku w stosunku stosowa" dysk pomiarowy + rys.
wpgywu drga# przekazywanych przez do toru), 5) na parterze i na najwy€szej kon-
podgo€e w obliczeniach dotycz!cych typy konstrukcji budynkew, ich  dygnacji przeznaczonej na stagy
budynku® nale€y wyra&nie stwierdzi", stan techniczny i cechy dynamicz- pobyt ludzi (punkty oznaczone L

€e uwzglednianie tych Kkryterisw w  ne, na rysunku 4); w przypadku bu-
ocenie oddziagywania drga# na istnie- ich reprezentatywno$" dla cagych dynkew wysokich mo€e zaistnie"
j'c! zabudowe jest niepoprawne. grup s!siednich obiektsw, dodatkowo konieczno$" pomiaru
Wspomniany punkt 5.2 cytowanej warunki propagaciji drga#, drga# i oceny ich wpgywu na ludzi
normy zawiera zapis, €e w projekto- uksztagtowanie przekroju drogi ko- na jednej lub dwu kondygnacjach
waniu budynkew mo€na pomin!" lejowej (na nasypie, w przekopie) poS$rednich.
wpgyw drga# przekazywanych przez oraz typy konstrukcji nawierzchnBadania przedrealizacyjne (pomiary tga
podgo€e, je$li amplituda przyspiesze# kolejowej, dynamicznego) maj! podwsejny

skgadowych poziomych drga# podgo- dostepno$" dokumentacji budow-  cel:

€a w miejscu posadowienia budynku lanej lub mo€liwo$" inwentaryzacji  Daj! informacjs o dotychczaso-

nie przekracza warto$ci 0,05 inkse- konstrukciji, wych wpgywach dynamicznych na
rujlc sie tym kryterium przyjsto, €¢ w.  archiwalne materiagy pomiarowe,  konstrukcje budynkew i na prze-

przypadku przecistnych warunkew .  mo€liwo$" dostepu do budynksw

geotechnicznych wystepujlcych na i poszczegelnych pomieszcze# ce

drodze propagacji od &redga drga# do lem wykonania pomiarsw. ﬁ/\
budynku oraz pgaskiego uksztagtowa- 4

nia terenu, mo€na w obliczeniach proBadania przedrealizacyjne wpgywu @x’y'z

jektowych budynku pomin!" oddzia- drga% na budynki reprezentatywne i
gywanie drga# przekazywanych przaa ludzi w tych budynkach (pomiary = i
podgo€e na budynek, je€eli projektgza dynamicznego) P @ @x,y,z ﬁ

wany budynek bedzie znajdowag sie wraz pomiary porealizacyjne > -
odleggo$ci wiskszej ni€ 25 m od osi toru S |§ S 3
kolejowego. Na ko#cu tego punktuZzarewno badania przedrealizacyjne \'\ =

znajduje sie stwierdzeni€Pddane wy- jak i porealizacyjne obejmuj! pomiary

e
%ej warunki pomini“cia wpgywu na kingra# kolejowych w budynkach repre
strukcj" budynku drga! przekazywanygentatywnych i ocens wpgywu tyck 4":1 ®_—|-_
przez podgo%e nie mog$ by& stosaivgag na te budynki oraz na ludzi v XYz
w opracowaniach diagnostyczrych. nich przebywajlcych. Badania nale€ B
tre$ci punktu 5.2 normy wyra&nie wyyykona" zgodnie z wymaganiami po- . J. JL_

nika, €e podane kryteria dotycz! wydanymi w normach PN-B-02170:201¢ .

glcznie budynksw projektowanychPN-B-02171:2017. Rejestracja dotyézf‘;/hi”laliigiwli?ssi;z;d“;s‘v%;T;mz%%r;i;r%"r‘g;?

4
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z 2001 r. stawia wymeg zapewnienia
pomiarew wielko$ci emisji (w rozwa-
€anym tu przypadku dotyczy to emis;ji
drga#) przez akredytowane labora-
torium w rozumieniu ustawy z dnia
30 sierpnia 2002 r. 0 systemie ocerdy
zgodno$ci (Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz.
2087, z p*&n. zm.). Czyli pomiary przed-
i porealizacyjne, jako €e s! wymagane
w ramach oceny wpgywu drga# na)
. $rodowisko, powinny by" wykonywa-

5 Przy;@ad dsku pomiaroweg do pomiapue p_rzez laboratoria akredytowane do
' wpaywu drgal na ludzi pomiarsw drga# wedgug norm PN-B-

02170:2016 i PN-B-02171:2017.

bywajlcych w nich ludzi celem

pe&niejszego porswnania tych Prognoza wpgywu drga%

wpgywsw z wynikami bada# porena budynki reprezentatywne

alizacyjnych. i na ludzi w tych budynkach

Dostarczaj!l danych o reakcji

poszczegelnych budynkew na Prognoza wpgywu drga#, wywoganych

wymuszenie kinematyczne coeksploatacj! linii kolejowej, na ka€dy z

umo€liwia zwery®kowanie modeludynksw reprezentatywnych powin-

numerycznych do prognozowaniana zawiera":

wpgywu drga# na budynki i na lul) OkreS$lenie spodziewanych prze-

dzi w budynkach po zrealizowaniu biegew czasowych drga# funda-4)

inwestycji a w dalszej kolejno$ci, mentew budynku, ktere zostan!

jesli to oka€e sie konieczne, prawi- Uu€yte jako wymuszenie kinema-

daowe zaprojektowanie wibroizola- tyczne w obliczeniach dynamicz-

cji w torowisku przy zastosowaniu nych budynku. Jest to jeden z

oblicze# symulacyjnych. najistotniejszych elementsw pro-
Aby zapewni" mo€liwo$" porewna-  gnozy. Podstaw! okre$lenia tego
nia wynikew bada# przed- i poreali- wymuszenia powinny by" wyni-
zacyjnych pomiary drga# przed i po ki pomiarsw drga# uzyskane w
realizacji inwestycji nale€y wykona" w przypadku podobnego istniej!-
tych samych punktach pomiarowych. cego &redga drga# (z bazy danych
Dlatego m.in. podczas obu bada# na- pomiarowych) przy zastosowa-
le€y jednoznacznie okre$li" rozmiesz- niu modelu propagacji drga# z
czenie punktsw pomiarowych wraz ze  uwzglednieniem funkcji przej$cia
szkicem umo€liwiajlcym identy®kacje drga# z gruntu na fundament bu-
tych punktew. Po ka€dych badaniach

dynku. Uwaga: drgania kolejowe
s! drganiami zgo€onymi i nie jest
poprawne numeryczne wygene-
rowanie wymuszenia np. w postaci
sinusoidy.

Sporz!dzenie modelu konstrukcji
budynku (zaleca sie¢ model prze-
strzenny MES) do oblicze# dyna-
micznych.

Ocene prognozowanych wpgy-
wew dynamicznych na budynek:

za pomoc! skal SWD (Skal Wpgay-
wew Dynamicznych) podanych
w normie PN-B-02170:2016 je€eli
budynek kwali®kuje sie do takiej
oceny,

je€eli budynek nie podlega ocenie
skalami SWD, to nale€y wykona"
obliczenia dynamiczne na mode-
lu budynku celem wyliczenia sig
dynamicznych (sig bezwgadno$ci)
obcil€ajlcych dodatkowo kon-
strukcje i sprawdzenia wyte€enia
elementew konstrukciji.

Ocene prognozowanych wpgy-
wew drga# na ludzi na poszcze-
gelnych kondygnacjach budynku
przeznaczonych na stagy pobyt
ludzi. W tym celu nale€y wykona"
obliczenia dynamiczne na modelu
budynku i w wyniku tych oblicze#
okre$li" w poszczegelnych punk-
tach (wezgach siatki MES) posadzki
ka€dej kondygnacji prognozowa-
ne najniekorzystniejsze warto$ci
skuteczne (RMS) przyspiesze# (lub
predko$ci) drga# w tercjowych
pasmach czestotliwo$ci zgodnie z
PN-B-02171:2017.

podsypka tluczniowa

a)

wibroizolacyna mata

(pomiarach drga# w danym budynku)
nale€y sporz!dzi" sprawozdanie z ba- s
da#, kterego zakres zostag okre$lony éi.f@ o
w normach PN-B-02170:2016 i PN-B- 22277777
02171:2017.

Bior!lc pod uwage drugi z wymie-
nionych powy€ej celsw, jest rzecz!
konieczn!, aby rejestracja drga# we
wszystkich punktach pomiarowych w
badanym budynku (jak i wszystkich
skgadowych drga# w tych punktach)
odbywaga sie rewnocze$nie.

Badania porealizacyjne maj! na

plytadenna  mata wibroizolacyjna

plytapodtorza

| unelu =

celu stwierdzenie czy spegnione zo-
stagy wymagania w zakresie ochrony
budynkew i ludzi w budynkach przed
drganiami i czy konieczne s! jakie$ do-
datkowe dziagania celem zapewnienia
spegnienia tych wymaga#.

Nale€y podkre$li", €e Art. 147a
Ustawy Prawo ochrony S$rodowiskal

6. Przykgadowe rozwi$zania wibroizo

8/2019

Erze

lacyjne w konstgusayirarych:

a + mata podpodkgadowa, b - mata podtguczniowa, ¢ + system ERS (szyna w otulinie),
d + system EBS (blok w otulinie), e £ mata pod pgyt$ torow$
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Transport szynow

W podsumowaniu prognozy nale€y
wskaza" w kterych budynkach kryteria
ochrony przed drganiami s! spegnione,
a w przypadku kterych budynkew po-
trzebne bedzie zastosowanie $rodksw
technicznych ograniczajlcych wpgyw
drga# np. w postaci zastosowania
wibroizolacji w konstrukcji drogi (na-
wierzchni) szynowej.

Wprowadzenie wibroizolacji w drodze kolejowej do modelu
propagaciji drgan i okreslenie prognozowanego
wymuszenia kinematycznego budynku po jej zastosowaniu

U

Wykonanie obliczen symulacyjnych drgan budynku
zakonczone oceng wplywu drgan na budynek i na ludzi
przebywajacych na poszczegolnych kondygnacjach
przeznaczonych na staly pobyt ludzi

e e
Q
spefnione niespelnione
Ograniczenie wpgywu drga# na s!sied- @

ni' zabudows mo€na uzyska" m.in.

przez Wp(pwadzgnie V\_/ibI‘Oi_ZOlaCji do 7. Algorytm projektowania wibroizolacji w konstrukefalegowej przy wykorzystaniu techniki
konstrukcji drogi kolejowej (ry$). oblicze! symulacyjnych
Podstawowy algorytm projektowania

— 1

Zmiana
parametrow
wibroizolacji

Projektowanie wibroizolaciji

wibroizolacji w konstrukcji drogi kole-
jowej przedstawiono na ryé. Celem
jest takie zaprojektowanie wibroizola-

drga# przez czgowieka w tym sa-
mym pa$mie czestotliwo$ci; WODL
wyra€any jest za pomoc! dwech

liczb: bezwymiarowej, wyznaczo-

ich wpgywu na s!siednie budynki,
okre$lenie bezpiecznych odleggo-
$ci wykonania tych prac oraz do-
puszczalnych parametrew pracy

cji, aby prognozowane po jej zastoso- : , | : ;
waniu wpgywy drga# na budynek i na nej w spos+b podany wy€ej, oraz  urz!dze# wywoguijlcych drgania,
ludzi w budynku spegniagy nastspujice warto$ci czestotliwo$ci $rodkowej okresowe (rzadziej cilgge) moni-

kryteria (por. normy PN-B-02170:2016 i
PN-B-02171:2017):

Gd

pasma, w kterym ten stosunek wy-
znaczono (ry9).

torowanie wpgywu drga# podczas
budowy.

Warto zauwa€y", €e w przypadku bW$red &redeg drga# budowlanych wy-

wsl;agn!t wggs))((ll dynkew przeznaczonych na stagy panieni" mo€na:
z\?(les' asnl ' byt ludzi, z regugy decyduje spegnienie wbijanie w grunt pali fundamen-

. drugiego z podanych kryteriew tj. speg-
WODB - wska&nik odczuwalnoSiibnie \varunku dotyczicego wpgywu

drga# przez budynki - najwi-kszadrga# na ludzi (WODLX1) [1].
spo$red wyznaczonych w poszcze-

gelnych pasmach  1/3-0ktawo- 5o rong s#siednich budynk'w
wych warto$ci stosunku maks

; ~przed drganiami od prac
symalnych warto$ci pr'dk°$c'/gudowla?1ych zwi#zzfnych

przyspieszenia drga# WYzZnaczo; yoajizaci# inwestycji
nych w wyniku analizy wibrogra-
mu w pasmach 1/3-oktawowych .~ cania- \

; : : w przypadku drga# budow-
do warto$ci predko$ci albo przyyanych pomija sie wpayw na ludzi, a sta-
spieszenia odpowiadajice] dolnej, gj. nie dopusci do powstania uszko-
granicy uwzglednienia Wp@ywsw q, . bqvnkew w pobli€u obszaru

gﬁ’g;ﬂf@%ghw”tin? szg)r/r?)t(rln %t;jgri rowadzenia robet budowlanych. Wa-
; . .
czestotliwo$ci; WODB  wyra€an nkiem jest, aby prace powodujlce

jest za pomoc! dwech liczb: bez-
wymiarowej, wyznaczonej W spoz
s*b podany wy€ej, oraz warto$ci
czestotliwo$ci $rodkowej pasma, w
kterym ten stosunek wyznaczono

(rys8).

y kolejno wykona":
analize dokumentacji projektowej
i $rodowiskowej - ustalenie jakie
technologie bed!

towych lub zaggebianie grodzic
$cianek szczelnych metod! udaro-
w! (mgot wolnospadowy) lub wi-
bracyjn! (ggowica wibracyjna, mgot
wibracyjny),

wiercenie pali w gruncie (szczegel-
nie skalistym) a przede wszystkim
wwibrowywanie zbrojenia do tych
pali,

zageszczanie podgo€a re€nego
typu urzldzeniami wibracyjny-
mi, w tym zageszczanie gruntu,
warstw podbudowy i warstw na-
wierzchniowych przy pomocy dro-
gowych walcew wibracyjnych,

Wagas i drgania nie bysy prowadzone w praca cis€kiego sprzstu na budo-
porze nocnej tj. od 22.00 do 6.00. Nale-

wie np. koparek,

przejazdy cis€kich samochodew
budowy,

prace wyburzeniowe.

powodowa" W przypadku realizacji tuneli kolejo-

WODL- wska&nik odczuwalno$ci
drga# przez ludzi - najwisksza spo-
$red wyznaczonych w poszczegel-
nych pasmach 1/3-oktawowych
warto$ci wyra€ajlcych stosunek:
warto$ci  skutecznych predko$ci/
przyspieszenia drga# wyznaczo-
nych w wyniku analizy wibrogra-
mu w pasmach 1/3-oktawowych
do warto$ci skutecznej predko$ci/
przyspieszenia drga# odpowia-
dajlcej progowi odczuwalno$ci

Erzegl-d komunikacyjny

drgania, jakie wymagania znajdujivych dochodzi problem drga# wzbu-
sie w OO< lub RO<, plan sytuacyjnyzanych drl€eniem tuneli. Podstaw!
wstepn! ocene zagro€enia (opiniaoceny jest pomiar drga# budynku wy-
1a priori®) i ustalenie zakresu dakonany z zachowaniem zasad poda-
szych koniecznych dziaga#, nych w punkcie 6 niniejszej pracy oraz
ustalenie zasiegu stref wpgywu pavymaga# podanych w normie PN-B-
szczegelnych robet, 02170:2016. Ocena prognozowanych
profesjonaln! inwentaryzacje wpgywew dynamicznych na budynek
uszkodze# z dokumentacj! foto-polega na wykonaniu oblicze# dyna-
gra®czn! (przed rozpoczeciemmicznych na modelu budynku celem
prac), wyliczenia sig dynamicznych (sig bez-
kontrolne pomiary drga# i ocenswgadno$ci) obci'€ajlcych dodatkowo

8/2019



Pommiar 1a- Wymuszenie 38Hz Smum - schemat 1

w 10

Pomiar 1 - Samochod TIR str. B
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8. Spost#b okreelenia wska'nika WODB
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Czestotliwose [Hz]

9. Spost#b okreelenia wska'nika WODL

konstrukcje i sprawdzeniu wyts€eniaprzetargowej, tak aby jasno okre$IMateriagy *r'dgowe

elementew konstrukcji. Je€eli budynekvymagania stawiane przyszgemu wy-
kwali®kuje sie do oceny za pomoc! sk&bnawcy inwestycji. [1]
SWD (Skal Wpgywsw Dynamicznych)Trzeba mie" $wiadomo$", €e prace
podanych w normie PN-B-02170:2018, zakresu pomiarew drga#, oblicze#

to oceny mo€na dokona" za pomoc!symulacyjnych i prognozowania wpgy-
tych skal. wu drga# na budynki i ludzi w budyn-

kach oraz projektowania Wibroizolac[?]
maj! charakter wysokospecjalistyczny.
Dlatego nale€y od ich wykonawcy Wy
Stosowanie podanych wy€ej zasaghaga" do$wiadczenia w tym zakresiLz
powinno wpgyn!" na ujednolicenieoraz stosownych uprawnie# (akrer4
podej$cia do tematyki wpgywu drgaétytacja do wykonywania pomiarew

na $rodowisko tak w dokumentacji $regodnie z normami PN-B-02170:2016

Podsumowanie

dowiskowej jak i na dalszych etapach PN-B-02171:2017, certy®katy czuj-

przygotowania i realizacji inwestycjiikew pomiarowych,
kolejowych. Szczegelnie istotne jesbudowlane).
ich uwzglednienie w dokumentacji

ROADS

CZAS NA INNOWACYIJNE
BUDOWNICTWO

uprawnienia

Oferujemy profesjonalne ustugi z zakresu:

= budowy infrastruktury = wykonywania pomiaréw
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Centralny Port Komunikacyjny - an.
rynkowa

Polish Central Transportation Port - market analysis

Marek Seraln Ryszard Zaremba

Magister Prawa + Uniwersytet
Warszawski
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prowadz"cy portalu Polski Ryn¢
Transportu Lotniczego+ PRTL

Magister ineynier - Budowa dr!g i
lotnisk + Politechnika Warszawska
Prezes Zarz"du BSiPL
POLCONSULT Sp. z o.0.

StreszczenieProjekt budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego, ktery wchodzi ju€ w faze realizacji, mie" bedzie ogromne znaczenie dla cag
polskiego systemu transportowego. A przy tym skadasdwa tej inwestycji jest bezprecedensowa. Wealzecnych szacunkew przekracza
100mld PLN. Powodzenie tego projektu jest uzale€nione od jednego czynnika * stworzenia w CPK ogromnego misdzynarodowego wezga prz
kowego + tak zwanego hub-u. Bedzie to mo€liwe, gdy LOT awansuje do w!skiego grona najwiskszych, najpierw europejskich, a potem $wiatov
linii sieciowych, majlcych bardzo du€y udziag w globalnych przewozach dalekiego zasiegu. Tymczasem jest i bedzie to sprzeczne z obec
trwagymi trendami rynkowymi. Najwa€niejszy zaitand konsolidacyjny, kterego efektem jest umaciaissie pozycji gigantew i stopniowa
marginalizacji lub nawet wypadanie z rynku linii magych i $redniej wielko$ci. Maj! one szanse na przetrwanie, a nawet rozwsj wtedy, gdy z
odporn! na konkurencje i zawirowania rynkowe, niktatnym elementem procesu konsolidacji s! umowyutypint Venture, ktere powoduj!, €e
maj!ce re€nych wgascicieli giganci przestaj! kamkal i zwracaj! sie wspelnie przeciwko lreszcieghafi Dla sieciowych linii lotniczych $redniej
wielko$ci bardzo gro&nym zjawiskiem, w odniesieniu do przewozew dalekiego zasiegu, bedzie szybki rozwsj ofert tanich linii, ktery ju€ sie rozpoc
Wedgug zago€e# autorew projektu ogromn! szansekwes daje PLL LOT i CPK sytuacja, gdy w cagyie Egiopy <rodkowo Wschodniej nie

ma dominuj!ce przewo&nika sieciowego i rynek tepieto czeka na podbej°. Tymczasem, jak pokazujemgsmym materiale, opieraj!c sie na
rzetelnych i dokgadnych danych, zdecydowanym liderem w E<W jest Grupa Lufthansy. | to, przede wszystkim jej LOT bedzie musiag odebre
n! cze$" udziagu w rynku. Ale nawet to nie wystakamjeczny te€ bedzie bardzo du€y sukces rynkowyrepie Zachodniej w odniesieniu do
przewozew tranzytowych Europa + Azja.

Sgowa kluczoweCentralny Port Komunikacyjny; Analiza rynkowa; Przemydawéan

Abstract: The Project of Polish Central Transportation Port, which has almost already started, will be of the utmost importance for the whole F
Transportation System. On the top of that the ®nancial scale of this investment is unprecedented. According to the current estimates the cos
will surpass 100 billions zlotych which means around 23,5 billions EUR. The success of CPK will depend on just one factor. It will be possible
becomes the great international hub and LOT Pailidimes becomes one of the very few ®rst Europehthan global leaders as far as intercon-
tinental tra>c is concerned. But it would be against the strong and stable market trends. The most important of them is consolidation trend.
e@ect of it is growing market power of giants and marginalization or even bankruptcy of small and medium size airlines. Smaller carriers he
good chances for the survival or even the growttiely ®nd the stable market niche which will gieentthe protection from the competitors and
market crisises. In the consolidation process the important role is played by Joint Venture Agreements. The parties to them suspend compe
and behave in the markets as if they had the same owner. For the medium size network carriers the new and very dangerous market tren
already started. The low cost carriers are develdipaigintercontinental networks. According to the aushof the Project the great chances of
market success of LOT Polish Airlines and CPK are created be the fact that in Central and Eastern Europe there is no dominating network ca
this market waits for the leader. In our Report we prove that according to the strong and reliable market data the Lufthansa Group is a dom
network carrier in CEE. To be successful LOT with hake a large part of the market share fromite®an that will not be enough. LOT will have

to dramatically increase its market share in Western Eagsdpeas transit tra>c between Asia and Europe is codcerne

Keywords:Polish Central Transportation Port; Market analysis; Transit tra* ¢

W historii gospodarczej Polski projeknld), jak i zupegnie nowej aglomeracgowych czynnikew, ktere mie" bed!
budowy Centralnego Portu KomunikaAerocity -*dla CPK°i€yjlcej z CPK° (pgromny wpgyw na realizacje tej wizji i
cyjnego (CPK) ma charakter wyj'tkowgad 25 mld). Rewnocze$nie wszystkskonkretyzowanych ju€ plansw.

z uwagi ha koszty tej inwestycji. Brakuskazuje na to, €e cago$" lub przynajV niniejszym artykule wykazano, €e
je na razie precyzyjnych szacunkewnniej przewa€ajlc! cze$" ®nansosens tejinwestycji, de®niowany, jako jej
nad kterymi trwaj! prace, niemniejwania bedzie musiag zapewni" polslsukces biznesowy, ktery jest koniecz-
na podstawie o®cjalnych wypowied4iud€et pa#stwa, bowiem szanse nay do zwrotu zacilgnistych kredytew
ministra Wilda mo€na wstepnie szacoprzekonanie kapitagu prywatnego, almyaz pokrycia trwale generowanych
wa", €e glczna kwota przekroczy 10Bspeguczestniczyg w ryzyku ®nansgromnych kosztew operacyjnych,
mld PLN. Kwota obejmuje zarswnavym s! minimalne. Zabieramy ggos yest cagkowicie uzale€niony od jedne-
budowe portu lotniczego i infrastruk-tej sprawie, gdy€ przedstawiane opinjjo czynnika. Za taki uwa€amy zdoby-
tury koniecznej do funkcjonowanigpublicznej uzasadnienia s! zaskakuj!coie przez CPK pozycji jednego z lide-
CPK (35 mld), nowych pog!cze# kpewierzchowne ijednostronne. Przedeew (najpierw europejskich, a potem
lejowych z wielu polskich miast (4@vszystkim, nie uwzgledniaj! wielu klu-globalnych) w$red lotniczych wezgew
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przesiadkowych, czyli tak zwanyctz!ldowa wraz ze znaczn! cze$ci! me-modeli biznesowych:
hub-ew. Stanie sie to mo€liwe, je€eldiew i z opini! publiczn! traktuj! t¢ - sieciowego (tradycyjnega) W nim
PLL LOT awansuj! do grona $wiatdewvestie, jako przes!dzon!. W bliskiekluczow! role odgrywaj! wezgy prze-
wych graczy konkurujlcych o lotniczeperspektywie czasowej rosnlce lawisiadkowe (hub-y). Dzieki ich funkcjono-
przewozy tranzytowe, przede wszysttowo $rodki ®nansowe bed! wyda-waniu tworzone i rozwijane s! wielkie
kim, na trasach interkontynentalnychwane na przygotowanie szczegegevsystemy przewozowe. Na przykgad hub
Nale€y podkre$li”, €e obecnie polskaojektu CPK, a potem rozpoczeci®ritish Airways na Heathrow umo<€li-
linia z trudem zalicza sie do grona eyego realizacji. Ju€E obecnie wizja CRKa brytyjskiej linii oferowanie podre€y
ropejskich *$redniakew®. ma ogromny i bezpo$redni wpagyw n@anzytowych pomiedzy ponad setk!
Jeden z najpowa€niejszych zarzstrategie rozwoju infrastruktury lotni-miast w Europie i Azji i ponad trzydzie-
tew dotyczy praktycznie zupegnegskowej w aglomeracji warszawskiegtoma miastami w Ameryce Pegnoc-
ignorowania przez decydentew tren-Wskazuje sie, €e nie jest to wpgyw kwej. Ju€ obecnie na europejskim rynku
dew zmian, jakie zachodz! na rynkuzystny. Jest wrecz przeciwnie. Projegtzewozew sieciowych dominuj! trzy
lotniczym. Konieczne s! rzetelne preprzyczynia sie do blokowania rozwojwvielki grupy, z kterych ka€da ma wspel-
by okre$lenia, jak bedzie wyglldag einfrastruktury lotniska w Modlinie i dmego wga$ciciela i podporz!dkowana
ropejski i $wiatowy rynek lotniczy wplanowania nieuzasadnionych rynkojest wspelnej strategii. Te grupy to:
perspektywie kilkunastu lat. Niew!tpliwo bardzo du€ych inwestycji w nowy  Grupa Lufthansy: Lufthansa, Swiss,

wie bedzie zupegnie inny ni€ obecni@ort lotniczy w Radomiu. Austrian, SN Brussels, Eurowing
Kluczowe, znaczenie ma trend konso- - Grupa Air France/KLM: Air France,
lidacyjny, ktery powoduje, €e utrzyméstruktura europejskiego rynku KLM Royal Dutch Airlines, Trans-
sie tendencja wzrostu dominacji lotni-lotniczego oraz pozycja PLL LOT avia,

czych gigantew. Tymczasem strategia, IAG (International Airlines Group):

na kterej oparta jest wizja CPK, zakga@antralny Port Komunikacyjny (CPK) British Airways, Iberia, Aer Lingus,
€e maga, w skali $wiatowej, linia lot@entralny Port Lotniczy (CPL), a wraz z Vueling, Level

Ccza, jak! jest obecnie LOT, wielokrotni@m LOT maj! za kilkana$cie lat wejlale€y podkre$li", €e w przypadku
zwiekszy swej udziag w rynku przewato europejskiej i globalnej gry konaliansew lotniczych przewo&nikew sie-
zew tranzytowych kosztem obecnychkurencyjnej. Jednak zanim zostanigowych, mamy do czynienia jedynie
liderew. Czyli dokona sie proces zupe@rzedstawiony opis trendsw zmian,ze wspegprac! handlowo - operacyjn!
nie przeciwstawny trendowi konsolidaktere bed! miagy decydujlcy wpgywi techniczn!, bez istotnych zmian wga-
cyjnemu. W przedstawianych uzasada ksztagt rynkew na przegomie trzeckejcielskich.

nieniach, z kterych najobszerniejsze czwartej dekady, konieczny jest syn4aniego (nisko-kosztowego)Te linie
zawarte jest w zag!czniku do Uchwateyyczny, opis obecnej struktury rynkaie tworz! systemew i koncentruj! sie
Rady Ministrew *W sprawie przygotoeuropejskiego. Obrazuje ona procesya przewozach bezpo$rednich ofe-
wania i realizacji inwestycji Port Solmian i jest punktem wyj$cia do re ekrujlc jak najni€sze ceny. Na przykead

darno$" + Centralny Port Komunikasji nad przysz@o$ci!. Ryanair operuje obecnie a€ z 86-ciu
cyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej°[1], baz rozsianych po Europie i Afryce
bardzo niewiele jest konkretnychRynek lotniczy w Europie Pegnocnej. Dwie najwieksze europej-
elementsw  biznesowo-rynkowych. skie tanie linie to irlandzki Ryanair oraz

WS$red nich kluczowe znaczenie majO ksztagcie i dynamice europejskiegoytyjski easyJet. W Europie <rodkowo-
dwa. Pierwszy dotyczy hipotetycznajynku lotniczego decyduj! wielkie linie-Wschodniej bardzo du€! role rynkow!
tpustki rynkowejC, ktera rzekomo panulotnicze funkcjonujlce wedgug dwechodgrywa WizzAir. Kolejni licz!cy sie tani
je obecnie w rejonie Europy <rodkowo-

-Wschodnie i przez to ogromnych szans  Tab. 1.Wyniki przewozowe i wyniki Onansowe w roku 2317 lub rokly@rz81sb17

LOT-u na zdobycie pozycji regionalne
go lidera + dominatora. Dziski temt

Wynik operacyjnideks &/Zmiana

. Prz dy w min
0,
Przewo%nik/Grupa Pasa#erowie ‘X’éﬁ]) Indeks 2016 &por‘wnywalny mindo 2016 w min

CPK staghy sie wezgem przesiadkow Grupa Lufthansy 130,0 28 399)** +15,2 2973 +69,7
hub-em, dla znacznej cze$ci Europ Grupa AF/KLM 98,7 25781 +3,8 1488 +41,8
Drugi mewi 0 wyj'tkowo korzystnym Grupa IAG 104,8 22 972 +1,8 3015 +18,9
pogo€eniu geogra®cznym Warsza . o 10958 ( 110 1022 (* +1313 ¢+
co zapewni w przyszgo$ci polskiej i " -9697 EUR) : 904 EUR -1 162EUR)
znaczn! przewage konkurencyjn! w SAS 28,7 4426 +8,1 ca 202 +107,8
walce o ruch tranzytowy. W artykul g 11,9 2568 +10,9 170 +209,0
wskazuje sie, _€e oba te zago€enia nie Ryanair 128.8 py—— 17 12 +5.1
oparte na realiach rynkowych. casylet 816 — —1 + 11 8
Nie zapadey jeszcze ostatecz Y ’ ’ -
Norwegian 33,2 3316 +19,3 1214 1410 *

decyzje dotyczlce rozpoczecia tej

Wykonane i zaakceptowane Studmm* Dane w min. EUR. W przypadku przeliczania z walut lokalnych £ dane przybh%one oparte na rednlorocznyr
. + Tylko z dziagalnosci przewozowej.
Wykonalno$ci. Jednak adm|nlstra<:;f41+\,\,,zzA,r nie podaje wyniku EBIT.

Ir#tdgo danych: raporty finansowe przewo'nik#w publikowighestranach internetowych.
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przewo&nicy to Norwegian, Eurowingsje, ze wzgledu na relatywnie wy€szyy) zapewniaj! globalne oferty tranzy-

Transavia i Vueling (tdp. ni€ u innych linii sieciowych, udziagwe. Wskutek ogromnego rozwoju na
tych kosztew, w kosztach ogelnych.trasach europejskich tanich przewo&-
Sytuacja PLL LOT Do$" kruchy pozostaje fundamennikew ggewnym polem walki konku-

wa€nych elementew przewagi kosztofencyjnej linii o modelu tradycyjnym

Niestety nie jest mo€liwe przedstawnej. Chodzi tu ggewnie o kontrowersyfnazywanym rewnie€ 1sieciowym®)
wienie wynikew LOT-u w analogicznyne formy zatrudnienia bardzo znacznejtag sie rynek przewozew interkonty-
sposeb, jak jego konkurentsw. Spegkaze$ci zagogi, w tym najwy€ej opgacanentalnych. W Europie stopniowo resg
nie prezentuje ich tak, aby mo€na bygopilotew. Jest w!tpliwe, czy uda sie te nacisk konkurencyjny tych nowych,
wyeliminowa" wpgyw czynnikew jed-sytuacje utrzyma" przez dgu€szy czaésrdzo agresywnych graczy. Pogl!cze-
norazowych i nadzwyczajnych. Chodiale€y rewnie€ wskaza" na ogromnhia dalekiego zasiegu stagy sie te€ tak
tu, miedzy innymi, 0 zmiany w sposowra€liwo$" na pogorszenie sie sytuacjta€ne, gdy€ na kretszych rejsach spa-
bie ®nansowania samolotew, powa€ngynkowej i znaczny wzrost cen paliwalag udziag przewozew w klasie biznes.
i dgugotrwage zakgecenia operacyjBeak znaczlcych zasobew ®nansdzoraz czestsze korzystanie przez biznes
jednorazowe transakcje ®nansowe. Praych. Praktycznie caga ota pozyskivaklasy ekonomicznej na kretszych tra-
wie wszystkie linie podaj! te€ wynik pma jest w leasingu operacyjnym. sach spowodowago obni€enie $rednich
usunisciu efektew zmian kursowych Znacznie wa€niejsza jest jednakpgywew i zagrozigo rentowno$ci nie-
oraz zmian w cenach paliwa. Bez takichuga grupa powodew. CPK ma by'kterych linii. Szczegelnie po kryzysie
operacji nie sposeb rzetelnie porewna"budowany dla zupegnie innej linii n®nansowym ®rmy staragy Sie 0SzCze-
wynikew LOT-u z jego wynikami z labbecny LOT. Dla wielkiego, wrecz gdza" na podre€ach sgu€bowych ogra-
ubiegaych oraz okre$li" kierunki zmiagantycznego przewo&nika sieciowegamiczajlc zakup biletew w tej klasie. Zu-
Polski przewo&nik prezentuje jedynigerego ogromna cze$" przychodew pegnie inna sytuacja panuje na trasach
wynik ksiegowy, natomiast kluczoweuzyskiwana jest w bardzo ostrej waldsardzo dgugich. Tam korporacje i banki
znaczenie, dla oceny sytuacji ®nandankurencyjnej z gigantami - rekinans! skgonne pgaci" coraz wy€sze ceny za
wej ma wynik porswnywalny + tzw.rynkowymi. To zupegnie inna sytuaci@mmfort podre€y niezbedny do nale€y-
comparable result. Sprawozdawczo$ii€ w przypadku nowego lotniska wego wypoczynku.
®nansowa, ktera pozwala uzyska" taldstambule zbudowanego dla Turkish Po okresie pewnej stabilizacji i roz-
wynik nazywana jest sprawozdawczdirlines. Turecki przewo&nik bedzi@oju wewn!trz grup, ktery rozpocz!g
$ci! zarz!ldcz!. Ze Sprawozdania Z&ontynuowag obecny, sprawdzongie bezpo$rednio po globalnym kry-
rz!du z Dziagalno$ci wynika, €e w rok€ model biznesowy i strategie, kterazysie ®nansowym z roku 2008, gigan-
2017 LOT przewiszg 6,8 min pasa€erzapewniga mu ogromne sukcesy rynk sieciowi, w ostatnich kilku latach,
Jego przychody wyniosgy 4,8mld Plkdwe i ®nansowe. Wielokrotnie udawiskszyli aktywno$" w zakresie fuzji i
(okogo 1 127min EUR), a EBIT + 273moldnig te€ bardzo du€! odporno$" narzejs" na rynku. Uznali, €e czas przy-
PLN (okogo 64min) EUR. kryzysy. Linia ta dobrze zaabsorbow&méeszy" procesy konsolidacyjne. Istot-

Z dobrych wynikew ®nansowychszoki wynikajlce z globalnego kryzyre znaczenie miag tu fakt, i€ pomimo
polskiej linii nie mo€na wycilga" dalesu ®nansowego z lat 2008/2009 or&wvietnej koniunktury rynkowej niekte-
ko idlcych, strategicznych wnioskew.lokalnego kryzysu polityczno-militarre linie $redniej wielko$ci zaczegy mie"
Nie s! gwarancj!, ani nawet nie czynilnego zwilzanego z najostrzejsz! fazlcoraz powa€niejsze problemy ®nan-

bardzo, bardzo prawdopodobnym stawojny domowej w Syrii. sowe. Najwa€niejszych fuzji na rynku

bilne sukcesy w przyszgo$ci. Szczegel- europejskim dokonagy, w ostatnich pie-

nie tej dalekiej i bardzo dalekie;. Dominuj#ce procesy rynkowe ciu latach dwie grupy: Grupa Lufthan-
Szanse LOT-u na ogromny awans sy oraz Grupa IAG. Grupa Lufthansy

rynkowy. Dlaczego pej$cie drog! TurObecna struktura zarewno rynku przes®nalizowaga cagkowite wchgoniscie
kish Airlines jest mago prawdopodobvozew sieciowych, jak i tanich linii jeshelgijskich linii SN Brussels i przejega
ne? przede wszystkim, wynikiem trwaj!cebardzo znaczn! cze$" zdolno$ci prze-
U podstaw tego twierdzenia le€yo od kilkudziesieciu lat procesu konwozowych upadgego Air Berlin. Sta-
szereg powodsw, ktere mo€na podzie-solidacyjnego. W$red linii sieciowychaga sie te€ o przejecie upadgej Alitalii,
li" na dwie grupy. W pierwszej z nicedyny tniezrzeszony?® lider, na dodateite wedgug naj$wie€szych informaciji,
najwag€niejsze s! uwarunkowania mawywodz!cy sie spoza kraju UE, to Tutedpadga z gry® gdy€ nowy rz!d wgoski
kroekonomiczne. Aktualnie trwa okrelsish Airlines. Obecnie jego przewozy slie chce zrezygnowa" z kolejnej preby
wyjltkowo korzystnej koniunktury go-na poziomie trzech najwiskszych linistworzenia wielkiej Alitalii®. Air Berlin i
spodarczej, ktera przekgada sie na m.@uropejskich (nie grup) - Lufthansy, Additalia to linie wielokrotnie wisksze od
hosse na rynku lotniczym. Wyniki ggewrrance-u i British Airways. SzczegelhOT-u. Grupa IAG przejega irlandzkiego
nych, wielkich konkurentew LOT-u slpozycje tej linii i wyjltkowe czynnikiAer Lingusa i rozwija drugi, wspomaga-
zdecydowanie lepsze, a rentowno$fynkowe, ktere umo€liwigy jej ogromnjicy Heathrow, hub transatlantycki w
ich dziagalno$ci zdecydowanie wy€samans omewimy w dalszej cze$ci. Dublinie. Jest to konieczne, gdy€ przez
Bardzo pozytywny wpgyw ma niski, aW Unii Europejskie i w cagej Europiele lat British Airways bedzie miago
do niedawna bardzo niski poziom cewominuj! trzy grupy linii sieciowych,tylko minimalne mo€liwo$ci zwisksza-
paliwa. Ma to dla LOT-u du€e znaczetsrych wezgy przesiadkowe (tzw. hulnia liczby operacji i oferowanych foteli
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ze swojego najwiekszego lotniska lonFrance/KLM, IAG) rozwijaj! spegki-cavej sigy konkurencyjnej chi#skich linii,
dy#skiego Niecagy rok temu obie grugy zajmujlce sie tanimi przewozamiskgonno$" tego kraju do otwarto$ci i
czynigy starania o przejecie linii Norw¥iedz!, €e bezpo$rednia konkurencjlberalizmu rynkowego powinna stop-
gian. To pierwsza tania linia, ktera urw ruch najbardziej wra€liwy cenowo, @iowo rosn!".

chomiga pog!czenia dalekiego zasieganimi liniami, a szczegelnie z Ryana-

Ma ju€ trzydzie$ci samolotew szerokarem, jest niemo€liwa. Jak, w wielu iffrend konsolidacyjny- konsolidacja
kadgubowych B787 (dla porewnaniaych przypadkach pionierem i lideremvga'cicielska

LOT dwana$cie plus trzy zamewiongmian jest grupa Lufthansy. Obecnie

z dostaw! w tym roku). Ponadto IAGozwija oferte swojej taniej spegki (EURonad trzydzie$ci lat temu wizjoner-
d'€yg do wchgoniscia linii Finnair i tylkowings) wielokrotnie szybciej, ni€ czski szef skandynawskich linii SAS Jane
negatywne stanowisko rz!du ®#skiegé&ci tradycyjnej. Podobnie holendersk@arlzon postawig przed swoj! lini! Klu-
ggewnego udziagowca, nie pozwala mania linia Transavia zwisksza przewozygowe zadanie * lone of ®ve in 1995°
te transakcje. Umo€liwigoby to grupi@rawie trzykrotnie szybciej ni€ jej grujedna z pisciu, w domy$le w Europie,
bardzo aktywne wej$cia do gry o rucha-matka Air France/KLM. | tu problev roku 1995). Nie jest wa€ne, €e w
tranzytowy Europa + Azja. Obecne jgjy dotycz! rynku francuskiego, przedszczegegach nic sie nie zgadza. JC, je-
hub-y (Londyn, Amsterdam, Madrytyszystkim, z powodu oporu zwilzkeswden z prawdziwych guru dla szefsw
Dublin) s! pogo€one za daleko na Zzawodowych AF. Jest jednak bardzsuropejskich koncernsw w tamtych
ched, co wydgu€a pog!czenia z portampiawdopodobne, €e w ko#cu i ta grulatach, prawidgowo odczytag trend ju€
azjatyckimi o kilka godzin. Rynek przpa pomaszeruje sprawdzonym szlawtedy, gdy dopiero sie rodzig. Niestety
wozew Europa + Azja jest ju€ zdecydddem rozwoju i desygnuje do walki @o raz kolejny potwierdzigo sie powie-
wanie najwiekszym rynkiem przewoten rynek spegke Transavia + Francja.d@énie, €e nikt nie jest prorokiem we
zew interkontynentalnych i najszybcieprzeciwnym wypadku segment tanichwgasnym kraju. JC do$" szybko przestag
rozwijajlcym sie. St!d istotna staje sielotew z rynku francuskiego cagkowiciey" prezesem, za$ SAS jest obecnie naj-
mo€liwo$" oferty poglcze# tranzytoepanuj! zagraniczni giganci, a, przedwieksz! europejsk! lini! sieciow!, ktera

wych pomiedzy tymi kontynentami wszystkim, Ryanair. wcil€ pozostaje 'wolnym elektronem®.

poprzez hub na Psgnocy Europy. Trend konsolidacyjny oznacza pro-
Dynamike ekspansji straciga za Bwugookresowe trendy rynkowe ces radykalnego zmniejszania sie licz-

Grupa Air France/KLM. Zrezygnowaga by podmiotew majlcych decyduj'cy

nawet z mo€liwo$ci przejecia AlitaliRoni€sz! cze$" po$wiecimy na ome-wpgyw na rynek. W odniesieniu do
mimo i€ kilka lat temu miaga 40\ jeyienie dominujlcych oraz nowych najbardziej interesuj!'cego nas modelu

akcji, a strategia przyszgej wspegpréaydencji rynkowych, ktere traktujemytransportu lotniczego, przewozew sie-

byga wypracowana. W tym przypadkako jeden z kluczowych elementewciowych, oznacza:

problemem s! nieko#cz!ce sie pertur- publikaciji. - doglczenie, do istniejlcej grupy,
bacje wewnetrzne lidera - Air France- przewo&nika wraz z jego hub-em
-u. Rozwej grupie zapewnia aktywno$Dobre rozpoznanie trendsw rynko- lub,

$wietnie zarz!dzanej holenderskiej linwych, ktere obecnie dominuj! lub do- -  poprzez przejecie linii, wzmocnie-
+ KLM oraz taniej linii Transavia. piero rodz! sie, daje jedyn! szanse na nie systemsw zasilania istniej'cych

Nowym i wa€nym zjawiskiem jesbpis, a przede wszystkim, zrozumienie hub-sw grupy.
wgl!czenie sie do j gry konsolidacyjneynku przyszgo$ci, zmian w jego struk-
tanich gigantew. Przewo&nik easyJetirze, mo€liwo$ci obrony obecnej poPrzykgadem na pierwszy rodzaj kon-
byg bliski przejecia cze$ci Air Berlin, azgcji rynkowej i na jej zdecydowaneolidacji jest przejscie przez Lufthanse
niedawna starag sie wraz z partneramizmocnienie. Oczywi$cie, ogromngwiss-a (hub w Zurychu) ) i Austrian
o Alitalie. Ryanair przejlg kontrole nadpgyw bed! tu miagy te€ czynniki pdWiede#). Wzmocnienie systemu zasi-
lini! Laudamotion, nazywan! taustriacza-ekonomiczne, gdy€ to gremia poliania hub-ew nast!pigo dzieki temu, €e
k! pozostago$cil® po upadgej Grupie Aiczne zdecyduj! czy i w jakim tempigrzejeta linia SN Brussel, przewozi ruch
Berlin. otwieragy sie bed! rynki lotnicze na re€tranzytowy pomiedzy Belgi! i cztere-

Ju€ ten bardzo kretki przegl!d ilu-nych kontynentach. Nawet w Europiena wezgami przesiadkowymi Grupy.
struje sposeb dziagania europejskidBREMNT mo€e spowodowa" peg krokd@rych i Wiede# s!, obok Frankfurtu i
gigantew: jak interpretuj! obecn! sy- w tyg w tym zakresie, cho" mo€na mi#onachium, wa€nymi hub-ami w sys-
tuacje i jakie wycilgaj! z niej wnioski. Anadzieje, €e pragmatyzm zwycis€y. Dimie przewozowym Grupy Lufthansy.
dla nas najwicksze znaczenie ma prostaojektu CPK i dla PLL LOT zdecyd®elgijski przewo&nik zostag strategicz-
konstatacja - ju€ teraz coraz mniej jes@anie najwieksze znaczenie maj! trzyie pogl!czony z tani! lini! Eurowings.
na rynku miejsca dla zdecydowanikontynenty: Europa, Ameryka PegnoBruksela nie jest rozwijana, jako hub. W
mniejszych, niezrzeszonych graczy@ i Azja. Dwa pierwsze s! prawie dobrze, profesjonalnie prowadzonych
| ten proces wecale sie nie zako#czygeeni zliberalizowane, podczas gdy obegocjacjach prywatyzacyjnych - g!-
lecz wrecz ulegnie intensy®kacji. Giaz trzeciego jest bardzo zrs€nicowangzeniowych, to wga$nie kwestia przy-
ganci zagospodarowuj! nowe obszaryNajwisksz! zagadk! s! Chiny, ale, jakzgego statusu hub-u przejmowanej
rynkowe rewnie€ w inny sposeb. Trzyuczy do$wiadczenie misdzynarododinii ma absolutnie kluczowe znaczenie.
wielkie grupy sieciowe (Lufthansa, Awe, wraz ze wzrostem miedzynarodo-
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LOT w procesie europejskiej cie przewozew sieciowych, s!-hub-yKonsolidacja handlowa £ umowy
konsolidacji Ggewne pole walki konkurencyjnej gtypu joint venture
gantew stanowi rynek tranzytowych

W ujeciu prezentowanym w znacznepodre€y interkontynentalnych, czyliKonsolidacja handlowa jest form! kon-
cze$ci polskich medisw konsolidacjaodbywajlcych sie przez wezgy przesolidacji rynkowej, stanowilc specy-
polega na jakimkolwiek znacz!cymsiadkowe. Whnioski z analizy nie w®czn! cze$ci! ogelnego trendu kon-
rozszerzeniu dziagalno$ci handlowazmi! bez podkre$lenia, €e w UE paolidacyjnego. Nastepuje tam, gdzie
na nowy rynek. Na przykgad za takon@stagy ju€ tylko dwa, $redniej wielkoonsolidacja wga$cicielska jest nie-
dziaganie uznano utworzenie przez LOUb-y, ktere maj! istotne znaczenie i simo€liwa ze wzgledew prawnych i po-
mini-bazy w Budapeszcie oraz przejwykorzystywane przez niezale€ne linigycznych. Ma charakter globalny i &!-
ciu kontroli nad mikroskopijn! wrecz sieciowe - Helsinki i Lizbona. Oba magzy gigantew z re€nych kontynentsw.
lini! - esto#sk! Nordic!. Przez te dwae€ charakter bardzo niszowy, bowie®@mawiamy j! do$" szeroko ze wzgledu
posuniecia LOT, nawet w minimalnynpierwszy specjalizuje sie w ruchu dma jej bardzo istotny wpgyw na rynek
zakresie, nie wszedg do europejskiej @vzji, drugi za$ do Ameryki Pogudnjorzewozew interkontynentalnych. Co
konsolidacyjne;. wej. Z Helsinek mo€na wykona" rejsiecej, ro$nie on wga$nie tam, gdzie

Jednocze$nie krytycy tezy o ogronpowrotny do zdecydowanej wiskszo-polscy decydenci wskazuj! na poten-
nym znaczeniu radykalnej konsolidacfici wielkich i bogatych aglomeracjtjag rozwojowy dla PLL LOT i CPK + na
rynku europejskiego, w zakresie przezjatyckich, w rotacji dwudziestocztePsgnocnym Atlantyku oraz na pog!cze-
wozew sieciowych, wskazuj! na przyrogodzinnej. Chodzi tu o maksymalniaiach Europa + Azja.
kgad Turkish Airlines. Linii, ktera z treéektywne wykorzystanie samolotew Efektywna umowa joint venture (JV)
ciej ligi europejskiej® awansowaga @wvaz zageg lotniczych. Z Helsinek magznacza, €e caga grupa niezale€nych od
ekstraklasy. Nie rozumiej!, €e przykgadwykona" rejsy w tej rotacji do wielsiebie linii lotniczych wprowadza me-
ten ma unikalny charakter i zupegnportew, do kterych nie mo€na z W-wychanizm prawno-ekonomiczny, kite-
nie przystaje do sytuacji i mo€liwo$ei Tokio, Osaka, Szanghaj, nawet Bang-znosi konkurencje pomisdzy nimi,
LOT-u i Warszawy. Nale€y podkre®idk. To znacznie obni€a koszty opgwale wil€!c ich interesy. Zaczynaj!
kilka elementew. Przewo&nik tureckacyjne, jak rewnie€ daje mo€liwo$tiziaga" tak, jakby mieli wspelnego waa-
$wietnie wykorzystag specy®czne uwaeferowania $wietnego produktu ciciela.
runkowania jego dziagalno$ci Do nictajkretsza podre€ tranzytowa prawie z
nale€ago, pogo€enie lotniska w Istamaej Europy. Joint venture z udziagem podmiot"w
bule, ktere umo€liwia zdecydowanieDlaczego Finnair i portugalski TAP peuropejskich
najkretsz! podre€ tranzytow! pomie- zostaj! poza globalnymi grupami? W
dzy znaczn! cze$ci! Europy, przedeierwszym przypadku xFinnair-u, z& Europie pierwszej konsolidacji han-
wszystkim Pogudniow! i Pogudnioweoz!d linii ze wzgledsw czysto profe- dlowej zostag poddany gruntownie ry-
-Wschodni!, oraz znaczn! cze$ci! Azjsjonalnych, chciagby wg!czenia jej dek pegnocno-atlantycki. W jej ramach
jak te€ i Afryki. Wielkie, konkurencyjiexinej z globalnych grup (niew!tpliwietrzy wielkie grupy europejskie i trzy
hub-y europejskie s! pogo€one w z8AG), a sprzeciwia sie rz!d. W drugiwielkie grupy ameryka#skie zawargy
chodniej cze$ci kontynentu. Dla znacz rz!d portugalski prebowag dokona'umowy typu JV. Bygy to:
nej cze$ci Bliskiego Wschodu i Afrylego poprzez prywatyzacje, ale wdred  Grupa Lufthansy z Grup! United
Istambug jest najdogodniejszym punkderew nie bygo chetnego. Najbardziej Airlines (plus Air Canada),
tem przesiadkowym przy podre€achprawdopodobny - Grupa Lufthansy;  Grupa AF/KLM (plus Alitalia) z Gru-
do Azji i Ameryki Pegnocnej. To dzikiera jest partnerem aliansowym linii, p! Delta,
tej wyj'tkowej sytuacji Turkish Airlinezadeklarowaga jedynie trwag! wspeg- Grupa IAG z American Airlines.
oferuje najwisksz! liczbe bezpo$red-prace. Polityke te wyja$nia pogo€eni®/ wyniku zawarcia tych trzech zaled-
nich pog!cze# miedzynarodowych na.izbony, portu lotniczego najbli€szegwie umew konsolidacja objega okogo
$wiecie. Dodatkowo bardzo istotnémeryki Pogudniowej i jej najwicksz&5\ ruchu pegnocno-atlantyckiego. W
Zznaczenie miago to, i€ rozwej tureckigp rynku = Brazylii. Portugalskie linggzypadku pierwszej, najbardziej nas
linii odbywag sie bez ogranicze# reFAP mog! oferowa" podre€e tranzyto-interesujlcej umowy, wspegpraca do-
strykcyjnymi unijnymi regulacjami. Nave przez Atlantyk Pogudniowy z cagjzy nie tylko rynkew macierzystych
sukces rynkowy wpgynegy te€ bardZaropy. partnersw, ale cagych kontynentsw, a
niskie koszty osobowe, bardzo konku- Powy€sza sytuacja dobrze ilustrw tym i Polski. Najprawdopodobniej
rencyjne w stosunku do linii z Europje przyszgo$", jak! dla swoich linii i iemalogicznie dziagaj! dwie pozostage
Zachodniej oraz niskie koszty infrdrub-ew widz! profesjonalni menad€e-umowy.

strukturalne. rowie. Rozumiej!, €e szanse na stabilnyPo rynku pegnocno-atlantyckim
rozwej i bezpiecze#stwo ®nansow@rzyszga kolej na Azje. Najpierw Grupa
Konsolidacja, a pozycja rynkowa mo€e da" ich liniom tylko wej$cie dd.ufthansy zawarga umowe JV z naj-
hub-"w jednej z globalnych grup. wisksz! lini! japo#sk! - ANA. To ona
byga przyczyn! tego, €e LOT pomimo
Jak wyja$niono wcze$niej, osiami, j!dra- dgugich stara#, po uruchomieniu po-
mi konsolidacji rynkowej, w segmen- g!czenia do Tokio, megg nawilza" tylko
12
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bardzo ograniczon! wspegprace hanich programy Frequent Flyer $ci$le pezewo&nik, Norwegian, pojawig Sie,
dlow! z japo#sk! lini!, czaonkiem tegosob! wspegpracuj!. gdy, z kilkuletnim ope&nieniem, wszedg
samego aliansu - Star. Nastepnie IAG Te specy®czne dla rynku lotniczegm eksploatacji samolot nowej gene-
zawargo umowe z mniejsz! lini! japo#umowy maj! ogromny i bardzo czestoracji + dwusilnikowy B787 Dreamliner.
sk! JAL. zupegnie niedoceniany wpgyw na glhiedgugo po nim nieco wiekszy Airbus-
Nast!piga rewnie€ ekspansja w kidalny ukgad sig. Rewnocze$nie z puAB50.

runku otwierajlcego sie rynku chi#-tu widzenia utrzymywania na rynkach Jest wiele argumentew przemawia-
skiego. Po okogo dwuletnich negocjasielu zrs€nicowanych, konkurencyjjlcych za tym, €e oferty tanich linii na
cjach Grupa Lufthansy zawarga umowych ofert, s! bardzo kontrowersyjnetrasach interkontynentalnych bed!
JV z Air China, najwickszym chi#skidamra€aj!, a czesto wrecz ograniczajtozwijagy sie w bardzo szybkim tempie.
przewo&nikiem  misdzynarodowymkonkurencje, bowiem zwiekszaj! do-Naszym zdaniem wystarczy popatrze"
Grupa AF/KLM zawarga umowse trefninacje gigantsw i zmniejszaj! pole na reakcje globalnych grup europej-
stronn! z China Eastern oraz Delt!. Byd@ dziaga# mniejszym graczom. W nekich. Nie chc! one powterzy" bgedu
ona poglczona z transakcj! wymianteriagach uzasadniajlcych wizje CHFifrzed lat, gdy zignorowagy ekspansje
akcji. Kilka miesiecy temu szef IAG p#-jako globalnego hub-u, termin Yjointanich linii ,najpierw Ryanaira, a potem
informowag, €e rozpoczegy si® negocjgenture® w ogele sie nie pojawia. TakeasyJeta et consortes. Nie lekcewa€!
cje jego Grupy z trzecim wielkim chifak nie ma nawet preb analiz obecnhejozwoju ofert tanich linii na trasach
skim przewo&nikiem = China Southesytuacji konkurencyjnej na rynku przedalekodystansowych. Dla nich ren-
rewnie€ w celu zawarcia umowy typuwozew sieciowych, trendsw jej zmiantowno$" pog!cze# dalekiego zasiegu
JV. Nie wida" perspektyw na zawarcierzeczywistych szans 'maluchew® nena kluczowe znaczenie. Utworzygy ju€

tego typu umew z liniami korea#skimiawans do grona lidersw. wgasne tanie linie interkontynentalne i
Powodem s! dysproporcje w poten- rozwijaj! ich zdolno$ci przewozowe w
cjalnych korzy$ciach. Gigant europejskanie linie na pog#czeniach bardzo szybkim tempie. Lufthansa wy-
mo€e wnie$" do wspelnej puli znaczn!dalekodystansowych korzystuje tu Eurowings, IAG * Level. W
cz+$" rynku europejskiego, korea#ski + 2018 r. IAG i Lufthansa chciagy przej!"

jedynie rynek macierzysty. W przypa&twierdza sie, €e bardzo szybki rozwgjoniera i najwiekszego europejskiego
ku Indii powed jest inny + zupegny bratanich ofert na pog!czeniach dalekieg@mniego przewo&nika interkontynental-
wga$ciwego partnera. Chodzi o wizerzasiegu jest ju€ przes!dzony. Nieznaneego - Norwegian, ktery ma problemy
nek, niezawodno$" operacyjn! i jako$pozostaje jedynie tempo zachodzeni®nansowe. Jednak mago prawdopo-
usgug. Je€eli sie pojawi to aktywno$thian, gdy€ wchodz! tu w gre czyn-dobna jest sytuacja, w kterej giganci
trzech liderew europejskich bedzieniki pozarynkowe, ggewnie globalnahbed! konkurowa" wyglcznie pomiedzy

bardzo du€a. regionalna sytuacja polityczna. Otwasob! lub w ramach grupy. Fundamen-
to$" w ramach UE i wprowadzenie stréalne znaczenie ma pytanie o plany w
Skutki um"w joint venture fy Schengen miagy pozytywny wpgyym zakresie Ryanaira. Przez wiele lat
na rozwej taniego ruchu lotniczego  prezes linii twierdzig, €e wejdzie ona
Umowa joint venture diametralnie na trasy dalekiego zasiegu, tylko cze-
zmienia sytuacje na danych rynkactKierunki zmian technologicznych ka na spadek cen ultra-nowoczesnych
Znosi konkurencje pomiedzy partne- B787 i A350, wynikaj!cy z zaspokojenia

rami i wprowadza prosty mechaniznPo wprowadzeniu do eksploatacjtpierwszego popytu®. Zatem ka€dy od-
+1my kontra reszta $wiata® Wtedy pr&B747 uwa€ano, €e to pocz'tek ergowiedzialny planista musi bra" tak!
nale€no$" innej linii do tego samegazterosilnikowych, coraz wiskszycmo€liwo$" bardzo powa€nie pod uwa-
aliansu nie ma €adnego znaczenia, super-gigantsw, zdolnych do przewo-ge. Nawet, je$li brakuje dalszych dekla-
czym $wiadczy casus LOT-u w Japoaii. ogromnych ilo$ci frachtu. W takiepcji czy dziaga# zarz!du Ryanaira, to
W przypadku Chin nale€y te€ podkreytuacji model biznesowy taniej linilinia ta ma lub wypracowuje wszystkie
$Ii", €e jest to rynek w pegni kontrolgupegnie nie przystawag do tras inteiezbedne do przeprowadzenia takiej
wany, zarewno w odniesieniu do ofekontynentalnych, gdy€ nie uwzgled-rewolucji atuty.
rowania obcych linii, jak i slotew (tjniag przewozew frachtu i nie dawag Ekspansja tanich linii na pog!cze-
czasew startew i l'dowa#) w portach. mo€liwo$ci wypegnienia samolotewiach dalekiego zasiegu dopiero roz-
Zawarcie umowy JV z chi#sk! linil zaruchem tranzytowym. Dominowa"poczega sie, jednak wedgug ustale#
pewnia wga$ciwie swobodny dostepniagy pog!czenia z wielkich hub-evanalitykew maj! one ju€ prawie 10\
do rynku, jej brak £ cilgge problemyTio ta ®lozo®a rynkowa le€aga u padkiagu w rynku przewozew pe@nocnho-
ograniczenia. staw wprowadzenia do eksploatacjaatlantyckich z perspektyw! wzrosto-
Umowa JV powoduje te€ pegne palbrzyma * Airbusa A380. Rewolucj@. Nowego impetu nada tej rewoluciji
glczenie sig marketingowo-sprzedageehnologiczne, wprowadzanie cokolejny przegom technologiczny. Za
wych partnersw., Przykgadowo - Grupaz wiekszych i ekonomiczniejszyckilka miesiecy wejdzie do eksploatacji
LH dziaga w imieniu United Airlinegmiega-silnikew oraz kompozytowychsamolot w!skokadgubowy, nieco po-
Air Canada w cagej Europie i vice veksadgubew i skrzydeg spowodowagy,née dwustumiejscowy (to zale€y od
Wspelnie zawieraj! specjalne umowywielkie® przestago oznacza" najbardzZi@n®guraciji) - A321 LR, kterego zasieg
z wielkimi bankami i korporacjami, zaskonomiczne. Pierwszy europejski taniyniesie a€ 7400 km. Umo<€liwi to bez-

13
8/2019 Erzegl-d komunikacyjny



Transport lothicz

po$rednie operacje ze znacznej cze$eiralnym. Na trasach dalekiego zasiegooprawie. Aer Lingus zrezygnowag z
kontynentu europejskiego do USA s$ytuacja bedzie inna. Znaczn! cze$'bperacji do Warszawy, a wcze$niej do
Kanady i to nie tylko do miast pogo€nichu tanie linie ruch przejm! od liniiKrakowa, tymczasem Ryanair lata do
nych na samym Wschodnim Wybrze€tradycyjnych. Na przykegad z/do Azji Fublina z jedenastu polskich miast,
A321LR bedzie idealnym samolotenmudniowo-Wschodniej, gdy€ tam zdev tym z lotniska Warszawa-Modlin co-
do uruchamiania tanich pog!cze# poeydowanie przewa€aj! tury$ci i ruchiziennie, a z Krakowa-Balic, w niektere
miedzy miastami nie-hubowymi, ta-!pracowniczy®. Na Psgnocnym Atlantgni tygodnia, nawet dwa razy dziennie.
kimi, jak: Barcelona/Dusseldorf/Osl& bardzo wra€liwy cenowo jest ruchWej$cie w €ycie tej umowy istotnie
Bruksela i Boston/Montreal/Pittsburghfodzinno - etniczny i turystyczny. Tamieni sytuacje na rynku przewozew
Filadel®a. By" mo€e za kilka lat Boegyjuacja bardzo ograniczy przestrzegggnocnoatlantyckich z i do Polski.
odpowie nieco wiskszym samolotem rynkow! mniejszych, niezale€nych gra- Wspomniany trend jest zjawiskiem
a wcze$niej Airbus rozszerzy mo€liwozy. Ju€ obecnie na Atlantyku Pegnag-jeszcze w bardzo wczesnej fazie roz-
$ci handlowe dziski A321 ~LR o jeszcrgm ich udziag spadg znacznie poni@eju. Nie mo€na obecnie przewidzie",
dgu€szym zasiegu. Jednak i bez tyt\, gdy£€ linie sieciowe, wspegpracuj!jaki bedzie jego wpgyw na europejski
kolejnych krokew sam A321LR zapevee w ramach umew joint venture, maj!rynek przewozew interkontynental-
ni super tanie przeloty transatlantyckiprawie 85\ udziagu, podczas gdy taniaych, lecz potencjalne skutki mog!
milionom nowych pasa€erew. Jedynidinie - 8-9\. "\Wolni strzelcy® to, przed®kaza" sie bardzo du€e. Kwestia ob-
kwesti! czasu jest wykorzystywanie savszystkim, SAS, LOT, Icelandair i Finmélenia kosztew dowozu do swojego
molotew w!skokadgubowych o ultra-1 to oni bed! najbardziej wra€liwi na tohub-u taniego ruchu dalekiego zasie-
-dgugim zasiegu na niekterych trasachowe zagro€enie konkurencyjne. gu byga jednym z najwickszych wy-

z Europy <rodkowej. Bedzie to stanowi- zwa# dla linii europejskich. Lufthansa
@0 powa€ne wyzwanie konkurencyjn#&/sp“gpraca - linie sieciowe z tanimi  przez wiele lat osi'gaga wysokie zyski
dla LOT-u. liniami na trasach interkontynentalnych, pod-
czas, gdy europejska cze$" siatki pog!-
Loty interkontynentalne Przez dekady cze$ci! modelu biznesazze# byga nierentowna, z powodu bar-

wego tanich linii byg zupegny brak zizo niskich przychodsw z przewozu
Oceniajlc skutki coraz wiskszeganteresowania wspegprac! handlow!taniego ruchu tranzytowego. Do gry o
udziagu tanich linii w rynku przewozevz innymi przewo&nikami. Uwa€agy, t€e typ ruchu wszedg drugi najwiekszy
interkontynentalnych nale€y, przedéh jedynym zadaniem jest jak najtaeuropejski tani przewo&nik + easyJet,
wszystkim, uwzgledni" nastepujlc! sze przewiezienie pasa€era z punktukéry zawarg umowe z Norwegian.
teze. W przypadku tras $redniego zado B. W tym kontek$cie ogromnym za- Nieco paradoksalnie, znaczenie dla
siegu, w EU, tanie i ultra tanie linie tybkoczeniem byga zgo€ona kilka lat teryiku tego nowego zjawiska bedzie
ko w bardzo ograniczonym stopniuprzez szefa Ryanara, Michaela OA Lezake€ago od tego, czy ultra-tani gigant
odebragy rynek liniom sieciowym. \§b deklaracja, €e jego linia gotowa jeRyanair sam zdecyduje si* na operacje
ogromnej cze$ci wytworzygy zupegrzawrze" umowy handlowe z przewo&nterkontynentalne. Je€eli tak, to jego
nowy popyt. Mo€na to gatwo sprawsikami, kterzy zainteresowani s! drasieciowi konkurenci nie bed! mogli li-
dzi" na przykgadzie rynku polskiegstycznym obni€eniem kosztew dowo-czy", €e im nadal bedzie pomagag. By"
Wedgug danych publikowanych przez pasa€ersw tranzytowych do swoichmo€e jednym z powodsw niespodzie-
Urz!d Lotnictwa Cywilnego (ULC), wejsew dalekiego zasiegu. Ryanaiwanego zainteresowania irlandzkiej
roku 2004 , czyli w czasie wst!pieniprowadzig rozmowy z pierwsz! tanilinii wspegprac! przy przewozach dale-
Polski do UE i pocz!tku rewolucji takini! operujlc! na dalekim dystansie +kiego zasiegu jest che" zdobycia bez-
nich przewozew, port Chopina obsguNorwegian oraz z drugim irlandzkinpo$rednich do$wiadcze# rynkowych.
€y nieco ponad 6,0 min pasa€ersw, za8ewo&nikiem Aer Lingusem, ktery LOT nie mo€e liczy" na to, €e i jemu
wszystkie port regionalne jedynie 2,8e swojego hub-u w Dublinie operujgaka$ tania linia pomo€e w obni€eniu
min. Poza nielicznymi wyj!tkami ofedo kilkunastu miast w USA i Kanadzl®sztew dowozu do Warszawy ruchu
rowane bygy tam jedynie krajowe pod!etnisko dubli#skie jest te€ drug!, caranzytowego. Taka wspegpraca, ktera
czenia do Warszawy. Do roku 2008 rudb wielko$ci, baz! Ryanaira. Negocjasyymaga rewnie€ po stronie taniej linii
z/do Warszawy wzresg 0 55\, w istoteje przecilgagy sie, gdy€ potencjalmoniesienia do$" istotnych kosztew,
nym stopniu dzieki pojawieniu sie tampartnerzy spierali sie 0 problem odpoma sens tylko wtedy, gdy siatki prze-
tanich linii. Jednak prawdziwy przegowiedzialno$ci za utraty pog!cze# wyozowe obu partnerew s! w danej
nast!pig na rynkach regionalnych. Tanikajlce z ope&nie# rejsew Ryanairébazie bardzo geste. Pogl!czenia tran-
przewozy wzrosgy ponad czterokrotni&¥edgug ostatnich informacji umowa zytowe musz! tworzy" sie samoistnie,
w ogromnym stopniu dzieki bezpo- Aer Lingusem jest ju€ wynegocjowandj, bez dopasowywania rozkgadsw. Ju€
$rednim pog!czeniom miedzynaro-ale dokgadny termin jej wej$cia w €yabecnie malej! szanse na wspegprace
dowym najpierw WizzAir-u, a potem madal nie jest znany. Je€eli tak sie stai®T-u z tanimi liniami, gdy€ o®cjalna
Ryanaira. Ta rewolucja byga te€ mdélipozycja konkurencyjna Aer Linguspolityka zarz!dcew Portu Chopina
wa dzieki bardzo znacznej integracji w walce o tranzytowy ruch pegnocnoegranicza mo€liwo$ci ich operacji. A
ramach UE i strefy Schengen oraz coratlantycki z i do cagego kontynentw dalszej przyszgo$ci - CPK ma by" nie
silniejszym wiezom ekonomiczno-kuleuropejskiego ulegnie zdecydowaneglla nich. Z samych pro®li biznesowych
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obu portew wynika" bedzie brak real-ten nasili sie, gdy przyjd! gorsze czawvych ministerstw dotycz!cych CPK.
nej mo€liwo$ci wspegpracy linii sieci®y i zaostrzy sie walka konkurencyjridiestety ma ona wiele bardzo istot-
wych, w tym przypadku LOT-u, i tanich ka€dego pasa€era. Siga marketinggeh, wrecz fundamentalnych sgabo$ci.
przewo&nikew. wa super linii/grupy wykorzystywana Najwyra&niej u€ywa nieprofesjonal-
Obecnie wielkie europejskie linidedzie do tworzenia konglomeratew, nej de®nicji tkonsolidacji®. Prowadzi to,
sieciowe nie wykorzystuj! wgasnyckprzedaj!cych usgugi transportu lotnmiedzy innymi, do wyeliminowania
tanich linii do przewozu ruchu tranzyezego i z nim powilzane. Ryanair zaustrian i Wiednia, ktery geogra®cz-
towego. Jednak w dgugim horyzoncieudnig ju€ ponad tysilc specjalistew mie, a wisc i lotniczo-biznesowo, jest
czasowym, pod bardzo siln! presjlbuduje platforme oferuj!c! ‘wszystko® pogo€ony w Europie <rodkowej. Na
konkurencyjn!, mo€e sie to zmieni".x+ nie tylko przeloty, hotele, wynajenpewno bardziej centralnie ni€ Praga
Ggewnymi hamulcami s!, najprawsamochodew, ale nawet sprzeda€ lotezy Warszawa. A co znacznie wa€niej-
dopodobniej, kwestie wizerunkowe hniskow! + internetow!. To bedzie ofer-sze: otwarty i zjednoczony rynek unijny
Istrach® przed zwilzkami zawodowyta totalna dla ogromnej cze$ci rynkwie podlega *konsolidacji po kawagku®,
mi. Tymczasem tak wra€liwy na preie-biznesowego. Dzieki temu Ryanaale cago$ciowej. Zupegnym nieporozu-
sti€ przewo&nik, jak Emirates posiadlace opanowa" sprzeda€ internetow!mieniem jest mapka pokazujlca trynki
umowe handlow! typu code-share zw ogromnym sektorze lotniczych pomacierzyste® Grupy Lufthansy, IAG, AF/
wgasn! tani! spegk! - cerk! "ydubai.dre€y pasa€erskich oraz powilzanycKLM [3].
Umo€liwia mu to wo€enie ruchu tranusgug. Dwa ostatnie trendy dopiero sie Dla znacznej cze$ci naszego regio-
zytowego, miedzy innymi, z i do Krakadwidaczniaj!, ale nale€y je uwzglednhu (Pogudnie i Pogudniowy Wsched),

wa, do kterego “ydubai operuje. nia", gdy€ my$llc o tera&niejszo$ci viviede# jest lepiej pogo€ony, jako hub,
dzimy rynek za lat kilkana$cie.. ni€ Warszawa. Jest znacznie bli€ej tych
Wybrane pozostage trendy rynkowe krajew i w przypadku tranzytu do/z Eu-
LOT Jako konsolidator i lider ropy Zachodniej pasa€er nie nadkgada
W$red innych trendew warto wymie- regionalny drogi®, tak, jak w przypadku Warszawy.
ni": przewozy frachtowe, rosn!c! role Praktyczne potwierdzenie tych konsta-
systemew informatycznych, ograni-Realia rynku lotniczego w E+W tacji znajduje sie w dalszej cze$ci nasze-
Czanie przez gigantsw wspegpracy z go raportu. Najwa€niejsza jest jednak
mniejszymi liniami, sige marketingowldea, €e LOT mo€e sie sta" sie bardzeza nastepuj!ca: dla europejskich glo-
wielkich linii. wa€nym graczem w Europie, a z nimalnych grup rynkami macierzystymi

Ogromne i wcil€ rosn!ce znaczenieCPK, jako jego hub, dzieki skonsolidgest caga Europa i bezpo$rednio lub po-
maj! przewozy frachtowe, szczegelniewvaniu rynku w naszym regionie, jeskrednio, dzieki partnerom, cagy $wiat.
na rynku z/do Azji. Wymagaj! one ginajbardziej konkretnym i wyrazistym O®cjalna koncepcja zakgada, €e rynek
gantycznych systemew logistycznychuzasadnieniem merytorycznym konw naszym regionie jest prawie pusty i
zapewniajlcych transport naziemnycepcji i projektu zawartym w dokulczeka® na konsolidacje. W polemice z
wewnltrz Europy oraz bardzo bliskicimentach rz!dowych [2]. Teza ta jestutorami uzasadnie# rynkowych dla
partnersw handlowych !po drugiej powtarzana we wszystkich wystlpiekoncepcji'Wielkiego CPK® warto wyko-
stronie® + linii chi#skich, japo#skich itdiach przedstawicieli rz!du i wga$aizysta" dane przedstawione przez nich
Znaczenie tego rynku pokazuj! przy-
chody spegki Lufthansa Cargo, ktere
roku 2018, wyniosgy 2,7mld EUR, a b
-268min EUR. Bygy zdecydowanie w
sze ni€ cage przychody i zysk opera
ny LOT-u.

Zwisksza sie rola coraz bardziej efe ﬁ
tywnych, ogromnych i bardzo kosz
townych systemew informatycznych.
Jednym z nich, o kluczowym znaczen
dla przychodsw przewo&nikew siecio-
wych, jest system Revenue Manag
ment (Zarz!dzania Wpgywami). Porr 3
ga on linii lotniczej sprzeda" miejsca \
ka€dym konkretnym rejsie po optyma
nym zestawie taryf, od najta#szych c

EINNER | ‘ R
-
.

najdro€szych.
Giganci rynkowi stopniowo, ale kor
sekwentnie ograniczaj!, wspegprac P

handlow! z mniejszymi liniami. Cora

wyra&niejsze jest nastawienie * ny )
(grupa) kontra reszta $wiatal. Treri'd Brak dominuj$cego przewo'nika sieciowego w E8W wg Rady Ministr#w. /r#dgo: Mapka z zag

ka do Uchwagy RM Nr 17952317 [9]
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Udziaty rynkowe na wybranych przeplywach pasaierskich z regionu w 2016 .
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Transport lothicz

roku 2016 LOT dopiero rozwijag tu siat-
ke, ale i obecnie jego ruch jest znacznie
mniejszy. Jednak tu du€o gro&niejszym,
ni€ Grupa Lufthansy konkurentem, jest
Aero ot + dziski pogo€eniu geogra®cz-
nemu Moskwy oraz bardzo agresywnej
polityce cenowej. Chodzi o masowy,
tani i bardzo tani ruch.

Na trzecim, co wielko$ci rynku do
Azji Pad. - Wsch. i Pgd. Grupa LH ma nie-
wielki udziag. Kreluj! linie z Zatoki, Tur-

r kish oraz Aero ot. | znowu decyduje

M o7 B AF-kim L —
e I T G geogra®a plus struktura ruchu + zde-
EL“G =5“G ‘ Sk . cydowana dominacja bardzo taniego,

Inni IAG 3 / M
I ey W - takiego, ktery dla Grupy Lufthansy ma
marginalne znaczenie. Tu mo€liwoSci
Zrédto: GDD

LOT-u zdobycia istotnego udziagu ryn-
kowego s! minimalne, ze wzgledu na
pogo€enie geogra®czne Warszawy + w
pegnocnej cze$ci naszego regionu.

2. Rynek przelot#w pasa%erskich w ES8W

$!

LOT-u i Grupa Lufthansy w regionie
\ E+W (bez Polski)

Udziagy w rynku E<W stanowi! odbi-

S & p o & cie roli, jak! odgrywa geogra®a i dla-
N & > & & tego twierdzi sis, €e Warszawa nie jest
& 0&“ ‘o\;\o
@ o & dobrze pogo€ona. Tylko w przypadku
o n krajow nadbagtyckich Warszawa ma
& wyra&n! geogra®czn! przewage nad
o hub-ami Grupy Lufthansy. Na Ukrainie

W& m)4-&H0L-23- sytuacja jest mniej wiecej wyrswnana,
3. LOT i Grupy Lufthansy w EBW (bez Polski). Uwaga: Liczba oferowanych foteli, w tys@d&cﬁQﬁ&NHUjemy pogo€enie Warszawy
danych grupach pog$cze!. /r#dgo danych: bazy danydbwyzkazasilaj$cych systemy i Wiednia. W pozostagej cze$ci regionu

rezerwacyjne. Oprogramowanie Seabury APG + im dalej na Pogudnie i Pogudniowy-

samych w Uzasadnianiu do Uchwagpdku drugiej globalnej grupy + AF/KEWsched + tym gorzej. Oczywiscie
RM dotycz!cej CPK. + tylko niecage 2,5min. Podobn! poz§gromne znaczenie ma te€ rozleggo3"
Z wykresswl i 2 wynika, €e wedgucgjs posiada LOT, ale jest dopiero na trzélatek pog!cze# linii w Grupie Lufthan-
kryterisw zastosowanych przez autoeim miejscu. W przypadku polskiej lin§y | ich gesto$", czyli liczba rejssw wy-
rew, Grupa Lufthansy nie ma hub-wzdecydowanie przewa€aj! przewozyonywanych dziennie i tygodniowo
umiejscowionego w naszym regioniepezpo$rednie, na przykgad z Warsz&lfy Poszczegeinych miast na prawie
a pomimo tego jej udziag w glcznymo Londynu, Pary€a, Brukseli itd. Gruf¥@zystkich kontynentach. Mo€liwoSci
rynku (115min pasa€ersw w roku 201@)ufthansy rozwija ogromne przewoSPrzeda€y, w porswnaniu z LOT-em s!
to a€ 14\, czyli ponad 16 min pasa€ezy tranzytowe, wewn!trz-europejskieP'Z€Z to zdecydowanie wisksze. Ten
rw. Dla porewnania udziag LOT-u, Ma zdecydowanie najwiskszym rynk§Zynnik dziaga analogicznie w cagym
hub-em w regionie + to 3\. A rzeczy-interkontynentalnym + Pegnocnyni€glonie.
wisty udziag Grupy LH jest jeszcze nigdtantyku (5,1min pasa€ersw), udziag . .
wiskszy, gdy€ nie s! tu uwzglednieniGrupy Lufthansy to okogo 28\ (ponadPytuacja w portach regionalnych
partnerzy z umew J.V. Gdyby uwzgledt,4min pasa€erw + wyg!cznie tranzi Polsce
niono te€ Austrie i Austrian udziamwych). Nie uwzgledniono tu pasa€e- _ ,
Grupy Lufthansy wzresgby do okosew przewo€onych przez Grupe UnitedP@ne dotycz!ce liczby foteli oferowa--
20\, dziski bezpo$rednim przewozomi Air Canada w ramach umowy Joirlych przez Grupe Lufthansy (bez taniej
Grupy z i do Austrii. Na zdecydowaniéenture. A s! to niew!tpliwie przewozylinii Eurowings), do polskich portsw
najwikszym rynku Europa <rodkobardzo znacz!ce. LOT, mimo, i€ oferujggionalnych oraz oferowanych przez
wo-Wschodnia - Europu Zachodnigpog!czenia bezpo$rednie przewiszg jéOT na rejsach krajowych z i do Warsza-
(83,4min pasa€ersw) + pozycja Grumynie niecage 600tys. pasa€erw. WY W zbli€ajlcym sie sezonie Lato 2019
LH jest wyjlitkowo mocna. Jej przewo- Drugi co wielko$ci rynek dalekieg¥skazuj!, €e nawet w Polsce Grupa LH
zy wyniosgy w roku 2016 prawie 14masiegu + Azja Wschodnia (1,8min) ®a istotn! przewage nad LOT-em. Pol-
pasa€ersw (udziag ponad 16\). W przyprzewozy Grupy LH + niecage 300tysSk linia oferowa” bedzie 1 445,4tys. fo-
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teli, podczas, gdy Grupa LH - 1 727,0tyschu najwy€ej pgatnym, zostawiajlcOT-u w zestawieniu z tym gigantem
Re€nica ta maleje, gdy€ LOT zwiskszypaczn! przestrze# dla mniejszego ryest po prostu sgaba. Ponadto ogromne
swoje oferowanie o 8,7\, a konkurentvala. Teraz zacznie sie coraz ostrzejgzemczenie ma pogo€enie geogra®czne,
pozostawi bez zmian. Jednak samo p&enkurencja cenowa, szczegelnie, gdymiejscowienie w regionie Warszawy
rewnanie oferowania LOT-u i Grupy Lkho" tylko troche osgabnie obserwoeraz Wiednia, Monachium i Frankfurtu.
nie mewi wszystkiego. Na rejsach korwana hossa rynkowa.

kurentew a€ 80\ pasa€erew to ruch  Tylko w dwech podobszarach pozaVateriagy *r'dgowe

tranzytowy. S! to o®cjalne dane przd2olsk! - w krajach nadbagtyckich i na

kazane na konferencji prasowej. LQJkrainie, LOT ma realne szanse odgfy} https://www.gov.pl/docu-

nie podaje swojej struktury ruchu. Hiwa" istotn! role rynkow!. Nale€y przy = ments/905843/1047987/kon-
storycznie przez wiele lat bygo to okomn pamista”, €e pozycja Grupy LH cepcja_przygotowania CPK.pdf/
50\. Obecnie, najprawdopodobniej, jest i bedzie zdecydowanie silniejsza, f61866f9-4ea9-b5d7-cfd7-fdfa-
jest to nieco wiecej. Wspomnie" nalegdy€ ze swoich czterech hub-sw ofe- a563b876 [dostep 27.03.2019]

€y jeszcze, €e od kilkunastu lat gra kaoje gigantyczne siatki pogl!cze#, a L] Zag!cznik nr 1 Do Uchwagy RM o
kurencyjna o ruch tranzytowy miaga mo€e konkurowa" jedynie punktowo® CPK * Potencjag Konsolidacji Ryn-
polskich portach regionalnych tylkat do rosn!cej, ale jednak ograniczonej kew Europy <rodkowo - Wschod-
dwech uczestnikew, ponadto w latach grupy aglomeracji na trzech kontynen- niej przez PLL LOT® oraz podtytug

2002 + 2008 LOT i Lufthansa w dof&ch. drugiego fragmentu + Niezago-
szerokim zakresie wspegpracowagy ze spodarowany Potencjag Rynku®
sob!. Obecnie $wietna koniunkturaAnioski [3] Uchwaga RM Nr 173/2017 z dnia
rynkowa przycilga nowych graczy. 7.11.2017 W sprawie przyjecia

KLM, a od niedawna i Air France, ullewy€sze dane dobitnie dowodz!, €e koncepcji przygotowania i reali-
chamiaj! kolejne pog!czenia do gaewrynek Europy <rodkowej nie jestlpusty- zacji inwestycji Port Solidarno$" +
nych polskich aglomeracji. W ukgadzié®, je€eli uwzgledni sie oferte sieciow! Centralny Port Komunikacyjny dla
binarnym (LOT + Grupa LH) wisksagjsilniejszego gracza w tej cze$ci Eu- Rzeczpospolitej Polskiej - Zag!cznik
i silniejszy gracz koncentrowag sie mapy * Grupy Lufthansy, za$ pozycja Nr 1s.96
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Czy spegnienie wymaga" norm na kolejowy podkgad
Z przytwierdzeniem zapewnia spegnienie wymaga/iskoriy

Does complying with the norms for railway sleepers wit
ensure that the requirements of the standard ¢omete tra

J"zef D#browski

Instytut Elektrotechniki
Zakgad Energoelektroniki i
Transportu Elektrycznego,
Warszawa

j.dabrowski@iel.waw.pl

StreszczenieW pracy zwrecono uwage, €e spegnienie wymaga# nomakvesie parametru elektrycznego podkgadu kolgjorvprzy-
twierdzeniem szyn nie prowadzi bezpo$rednio do spegnienia wymaga# normy na torowisko zelektry®kowane prldem stagym, ktere \
nano z takich podkgadesw

Sgowa kluczowd&orowiska budowy otwartej; Rezystancja podkgadu; Konduktancja przejecia szyny + ziemia; Obwody torowe; Pr$dy b

Abstract: The paper points out that compliance with the requirements of standards in the scope of the electrical parameter of the railw
sleeper with the attachment of rails does not directly lead to meeting the requirements of the standard for a track electri®ed with DC cur
which were made of such sleepers.

Keywords:Open construction tracks; Electric resistance of the railway sleeper; Conductance of the rail transition + ground; Track c
currents

W normalizacji podano/znajduje siqest zbrojony i w jaki sposeb. Przytwiemie [5]. Powy€szy podziag wynika z fak-
szereg wymaga# technicznych w tyndzenie szyny do podkgadu ma zapetw, €e w eksploatacji wystepuje szereg

i elektrycznych na elementy skgadowé' spegnienie szeregu wymaga# w tymozmaitych rozwilza# konstrukcyjnych
jak i cagkowity wyreb jakim jest torowrswnie€ wykaza" okre$lon! rezystancjprzytwierdzenia szyny do podkgadu.
sko. W pracy zwrecono uwage na elekelektryczn!. W przypadku drewnianyclBadanie rezystancji za$ zostago znorma-
tryczne parametry systemu przytwielpodkgadew, ktere jako pierwsze bydizowane + ujednolicone dla wszystkich
dzenia i podkgadu oraz na wymagarstosowane w budowie torowisk rezyistniejlcych i ewentualnie przyszgych
zwilzane z zastosowaniem toru z wystancje t! zapewniago odpowiedniesystemew przytwierdzenia stopki szy-
branym systemem przytwierdze# dawvysuszenie i nasycenie drewna podkags do podkgadu. W [3] zde®niowane s!
budowy linii zelektry®kowanej pr!'dendu oraz ggadko$" jego powierzchni. wymagania jakie musi spegnia” badany

stagym. Z pracy wynika, €e w przypadku obiekt + podkgad z przytwierdzonymi
torowisk zelektry®kowanych prldemWymagania norm wzgl$dem pod- do niego odcinkami szyn ustawiony w
stagym nale€y zwieksza" minimalnkgadu z systemem przytwierdzenia  okre$lony sposeb pod zde®niowanymi
wymagania podane w normach wobec dyszami zraszajlcymi podkgad podczas

proponowanego do zabudowania wSzyny wykorzystywane s! jako przésada# wod! w ilo$ci ok (7 * 1) I/min
takim torowisku systemu przytwierdzewody elektryczne w tworzonych z niclprzez 2 minuty. Woda u€yta do bada#

nia na pojedynczym podkgadzie. obwodsw torowych dla celsw sygnali- musi by" o przewodno$ci elektrycznej
zacji, sterowania i bezpiecze#stwa jaa-granicach (20 £ 80) mS/m w tempe-
Torowisko budowy klasycznej dy poruszajlcych sie po nich pojazdewraturze 23C [6]. Rezystancja mierzona

nie koniecznie elektrycznych. Obwodjest prldem przemiennym ze &redga
Klasyczne torowisko kolejowe, a niterowe rozgo€one na szlaku daj! torowe napieciu (30 "3) V warto$ci skutecz-
kiedy i tramwajowe zabudowane wsystemy sygnalizacyjne i sterowania rnej RMS i czestotliwo$ci (50 © 15) Hz
tauczniu jest budowy otwartej czyli, €&hem pojazdew. Szyny jako przewodynetod! techniczn! -woltomierza i
widoczna jest szyna i sposeb przytwieelektryczne wymagaj! izolacji od siebigmperomierza dla du€ych rezystancji.
dzenia jej stopki do podkgadu. W tora-zatem minimalnego oporu elektryczWobec faktu zastosowania do bada-
wisku budowy otwartej widoczna jesinego pomiedzy jedn! a druga szyn! [4,nia rezystancji pr!du przemiennego
tak€e gerna powierzchnia podkgad8]. Rezystancja ta stanowi izolacje przeale€y stwierdzi", €e z elektrotechnicz-
zanurzonego/zag@sbionego w tguczniwodew wzgledem siebie jak rewnie€ nego punktu widzenia wyznaczamy
Dzieki temu obserwator jest w stanievzgledem otoczenia zw@aszczatguczriimpedancje pomiedzy szynami tego
poda”, czy podkgady s! drewniane cay domy$le ziemi + elektrolitu glebowe®zycznego obiektu. Badany podkgad z
z betonu. Je€eli na podkgadzie widogn. Wedgug [4] oper/rezystancija ta jeprzytwierdzonymi odcinkami szyn jest
ne s! wymagane norm! oznaczenia tomierzona zgodnie z [3], a wymaganiastawiony na izolacyjnych podporach
mo€na ustali", czy podkgad betonowgostagy zde®niowane w nastepnej narmo€liwiajlcych swobodny spgyw/ska-
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pywanie wody na znajdujlc! sie poni- mie bie€ni gaewki szyny. W przypadkKeeometria torowiska a jego
€ej pgaszczyzne z odpgywem. W norraieowisk budowy otwartej w normie rezystancje
[3] przedstawiono tak€e typowy chaf7] postawione jest wymaganie co do
rakter zmian rezystancji w czasie migednostkowej konduktancji przej$ci@ punktu widzenia wspegpracy drogi
rzonej/rejestrowanej dwuminutowejszyny ziemia dla pojedynczego torgzynowej z pojazdem geometria toro-
preby z wod!. Podany jest te€ sposebnie wiskszej ni€ 0,5 S/km. W polskigjiska jest kluczowym zagadnieniem,
przelicze# korekcyjnych dla standarormie [2] oraz w technicznym polskinwvymagaj!lcym od budowniczych opa-
dowej przewodno$ci wody 33 mS/msgownictwie preferowane bygo okre$tewania i stosowania odpowiedniej
w zale€no$ci faktycznie wystepujlcepie rezystancji przej$cia szyny zientechnologii zapewniajlcej dotrzymania
przewodno$ci podczas preby. Z punkeo wyra€ane jest w jednostkach {kmwymaganych re€imew i odchygek. W
tu widzenia obserwatora badanegoA zatem jednostkowa rezystancja przgprzypadku parametrew elektrycznych
zjawiska w czasie, gdy woda spada Saia szyny ziemia jest odwrotno$ci! jedakiego torowiska jednym z istotnych
obiekt nastepuje bocznikowanie izolanostkowej konduktancji przej$cia szyrsagadnie# okazuje sie odstep pomis-
Cji wystepujlcej pomisdzy przytwier- ziemia. dzy podkgadami. W torowisku klasycz-
dzonymi do podkgadu szynami. CzymW normie [7] z 2011 r s! podaneiym tguczniowym normalnotorowym
cie#sza jest warstwa wody i sgabszedejie metody oceny/badania torowi-z podkgadamitbetonowymi®+ wykona-
przyleganie do materiagew przytwierska, niezale€nie od jego budowy. Wczeymi z strunobetonu spre€onego, czy
dzenia oraz podkgadu pomisdzy szgpniejsza metoda wymagaga wydzielerrojonych bez napre€enia lub tylko z
nami tym szanse na utrzymanie izoladjadanego odcinka z cagego systenfietonu + pomisdzy osiami podkgadsw
o du€ej warto$ci rezystancji pomiedzyorowego, co w przypadkach kolejojest odleg@o$” 75 cm. Je€eli podsypka
nimi rosn!. Dzieki tej prebie okre$lonawego torowiska z obwodami torowymipo zaggebieniu podkgadu nie znajdzie
zostaje rezystancja przej$cia pomiedzy dgawikami i zg!czami izoluj'cymi ngt na stopce szyny to uzyskamy izola-
dwiema szynami w torze na jednynstwarza innych kgopotew/problemewcje miedzy szynami jako wypadkow!
podkgadzie w przypadku wyst!pienigak tylko organizacyjnych do wykonyz liczby podkgadew o rezystancji nie
1znormalizowanego® opadu atmosfewania bada#, a w czasie ich realizanjiniejszej ni€ 5 k{ pog!czonych rew-
rycznego w postaci deszczu. W normimog! pojawi" sie w!tpliwo$ci co do nolegle na danym odcinku torowym.
[5] dotycz!cej wymaga# eksploatacyjskuteczno$ci izolacji na zg!czach. W @znacza to, €e pomiar rezystancji po-
nych systemew przytwierdze# wzgle-rowiskach tramwajowych metoda tamiedzy szynami wykonany na odcinku
dem rezystancji elektrycznej systemjest do zastosowania jedynie w czasiesztu torowego - dwech szyn przy-
przytwierdzenia i podkgadu zapisan@montu torowisk. W celach dokonanitwierdzonych do 100 podkgadew speg-
€e Ye€eli u€ytkownik wymaga, aby sysemiaru nale€y zbudowa" ukgad wyiiajlcych wymagania z norm [3, 4 i 5]
tem przytwierdzenia zapewniag izolacpmuszajlcy przepgyw prldu pomisdzypowinien wykaza" warto$" wisksz! od
elektryczn!, to nie powinna by" onawydzielonym odcinkiem, a pozosta@B00 { i to nie zale€nie od zastosowanej
mniejsza ni€ 5 k{, je€eli jest mierzonsieci! torow! oraz pomiarowy lub re-metody, czy te€ przyrz!du do pomiaru
zgodnie z [3]. U€ytkownik mo€e okrégestrujicy wpgyw wymuszenia prldo+ezystancji no mo€e po za ukgadami
$li" wy€sz! jej warto$" w odniesieniwego o zmierzonej warto$ci na zmiangnostkowymi, ktere s! wra€liwe na ze-
do okre$lonych obwodew torowych® potencjagu elektrycznego (elektrochevnetrze zakgecenia np. od pr!dew bg!-
micznego) wydzielonego odcinka szyrdz!cych. Je€eli warto$" zmierzona jest
Wymagania wzgl$dem Druga metoda wykorzystuje rejestraswna lub mniejsza od 500, to - o ile
pojedynczego toru Cje potencjagu szyn oraz gradientu pgomiary nie zostagy dokonane podczas
zelektryOkowanego pr##dem stagym tencjagu prostopadgego do torowiskadeszczu + oznacza, €e ktery$ z podkga-
czasie normalnej eksploatacji badan@sw i przytwierdze# nie spegnig wyma-
W normie [7] dotycz!cej torowisk zego torowiska. Do wyznaczenia lokalngjania normy, nawet w korzystniejszych
lektry®kowanych prldem stagym postgednostkowej konduktancji przej$ciavarunkach wykonywania pomiaru od-
wione jest wymaganie dopuszczalnejyymagana jest znajomo$" rezystyweinka toru. Dgugo$" odcinka toru o 100
jednostkowej konduktancji przej$cimo$ci gruntu oraz geometrii torowiskgodkgadach mie$ci sie w granicach 75 +
szyny ziemia. W normie rozre€nia sierozgo€enia elektrod pomiarowych. W5,5 mb. Dziesisciokrotnie dgu€szy od-
dwa rodzaje torowisk: wcze$niej pazale€no$ci od tego czy badane torowginek toru powinien wykaza" rezystan-
dane budowy otwartej oraz torowiskasko jest lini! jedno czy dwu torow! sto-cje powy€ej 50 {. Dgugo$" spotykanych
budowy zamknietej czyli torowisko cagsujemy odpowiedni podany w normiew praktyce obwodsw torowych mie$ci
kowicie zabudowane. Dla obserwatorg/] wzer. W normie [7] nie ma wymaga#ie w przedziale 1000 podkgadew, a
widoczna jest jedynie ggewka szynwzgledem warunkew pogodowych zatem oczekiwana izolacja pomisdzy
przy czym w [7] jest podane jednow kterych nale€y realizowa" badaniaprzewodami obwodew torowych w
znacznie, €e jedynie jej cze$" $lizgowdednak stosowanie jako pomiarowyctvarunkach silnego opadu atmosfe-
po kterej porusza sie kogo pojazdu. \Mektrody odniesienia pegogniw siarycznego nie powinna spada” poni€ej
torowisku zabudowanym dopuszczalezano-miedziowych w obu wymienio-50 {. Nale€y zauwa€y", €e na jednym
na jest widoczno$" wiskszego fragnych metodach ogranicza mo€liwo$diilometrze toru z podkgadami co 75
mentu g@ewki. Bez wltpienia torowiskaealizacji bada# do temperatur powy€egjm ugo€onych bedzie 1333 podk@adsw.
na przejazdach s! budowy zamknistegera. Mo€liwo$ci pracy wspegczesny@ficze$niejsza od normy [7] norma [2]
= cagkowicie zabudowane, gdy€ poejestratorew nie stawiaj! nam ju€ takylko w przypadku torowisk w tunelach
wierzchnia przejazdu jest na pozioestrych temperaturowych wymaga#. okre$laga/de®niowaga jednostkow! re-
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zystancje przej$cia toru wzgledem tuk{ wzgledem ziemi uzyskamy wypad-powoduje awarie srk. To do$wiadczenie
nelu na poziomie 20 {km. W zakresi&owo rezystancje przej$cia szyny ziggwiadamia, €e w przypadku podkga-
pomiarowym norma ta dopuszczagmia na poziomie 2500/1333 ~ 1,875 {gew o 1systemowej° wynikaj'cej np. z
traktowanie odcmka toru jako uzmmuPrze_IlczaJ!c to na jednostkow! kondUkkonstrukcji formy wadzie w symetrii re-
kterego rezystancje nale€y wyznaczytancje otrzymamy 0,533 S/km a zatem)
+ w domy$le na swczesne czasy bygottr ten nie bedzie spegniag wymaga
zastosowanie przyrz!d IMU (Induktorormy [7]. Jakiej zatem nale€y oczeK )
rowy Miernik Uziemie#), czego mamwa" minimalnej warto$ci rezystancjiZyska sie negatywnego wpgywu na
przykead w [9]. pomiedzy szynami, aby tor o tej samebwody torowe srk. Natomiast sprzyja

Budowany w latach 80-90 tych Miczbie podkgadsw spegnig wymagaiige mo€liwo$ci niedotrzymania wymo-
w odcinek metra pomiedzy stacjaminormy [7]. W tym idealnym przypadkgu normy [7] przez takie torowisko.
Kabaty a Politechnika wyposa€ono @5 S/km uzyskamy, je€eli rezystancja
dgawikowy system obwodew torowychpomiedzy szynami na podkgadzie beyateriagy *r'dgowe
na torowisku budowy otwartej [1].dzie wynosiga 5,4 k{. Poy€szy przypa-
Dzieki temu w prosty sposeb mo€nadek jest idealnym. W technicznej pra 1
bygo wydziela" poszczegelne odcinkiyce mamy do czynienia z tolerancjami :
toru separowane zg!czami izolujlcyx dokgadno$ci! wykonania i powtarzal- ba'dz!ce Wyd'awm.ctwo Instytutu.
mi. Magistrala uziemiajlca obejmujlcano$ci! w serii. Liczba podkgadew przy- Elektrotechniki Seria A Prace orygi-
cag! dougo$" tej podziemnej konstrupadaj'ca na 1 km bie€!cy toru oznacza, halne 1995
cji zapewnia wzglednie stag! warto$€e nawet w czasie produkcji sprawdz&] PN-92/E05024 Ograniczanie upgy-
odniesienia przy pomiarach rezystanajie s! one statystycznie. Powtarzalno$ci wu pr!dsw bg!dz!cych z trakcji sie-
przej$cia poszczegelnych fragmentswuzyskiwanych parametrsw technicz-  ci powrotnych prldu stagego
I elementew torowiska. Umo€liwigo tmych poszczegelnych podkgadsw i3] PN-EN 13146-5 Kolejnictwo + Tor
badanla rezystancji p.oml-dzy pogczeprzytmerdze# bedzie znacznie W|-.ksza + Metody bada# systemew przy-
g-l_nyrr_n szynami odcinka a mag|stral!przy__vv pegni zautomatyzowanej pro- ..oy Cz+$" 5: Okre$lenie rezy-
uziemiajlc!, a tak€e pomiedzy zwar-dukcji z zastosowaniem szablonew. .
tymi szynami odcinka a magistral'Badajlc podkgad z przytwierdzeniami stanc]| .
jak rewnie€ pomiedzy szynami tegoszyn metod! z norm [3, 4 i 5] w stani€*l PN-EN 13230-1 Kolejnictwo + Tor +
odcinka je€eli dokonano odpowiedsuchym i pod opadem oraz po zwil€e- Podkgady i podrozjazdnice betono-
niego rozg!czenia dgawikew torowychiu wod! nie uzyskamy jednoznacznej Wwe * Cz$" 1 Wymagania ogeIne
Zauwa€ono, €e tylko w przypadkacimformacji o symetrycznym elektrycz5] PN-EN 13481-2 Kolejnictwo + Tor
gdy rezystancje odcinkew szyn wzglenie rozkgadzie rezystancji pod ka€dym + Wymagania eksploatacyjne sys-
dem magistrali bygy jednakowe to wy-tych przytwierdze# w podkgadzie. Ale temew przytwierdze# Cz+$" 2: Sys-
padkov_va rezystancja toru byaa rewna przy_padkach., gdy rezystancja ta na temy przytwierdze# do podkgadsw
pogowie tej warto$ci, za$ rezystansjacho i po zawilgoceniu bedzie znacz-
miedzy szynami byga z regugy sumie wisksza ni€ przy opadzie wody, ty "
obu warto$ci. Je€eli wystepowaga refest wisksze prawdopodobie#stwo, €gb] PN'I_EN 27888 Jako$ wody Ozng-
nica w warto$ciach rezystancji szyrekgadowe rezystancje pod przytwier- CZanie przewodno3ci elekirycznej
magistrala pomisdzy poszczegelnymidzeniami bed! wicksze od 2,7 k{, kte- wgasciwej
szynami danego docinka toru to wyra to warto$" przy symetrii zapewniadd PN-EN50122-2 Zastosowanie ko-
padkowa rezystancja dla toru tych szyspegnienie minimum wymagane przez lejowe * Urz!dzenia stacjonarne
byga zawsze bli€sza mniejszej warta®mime [7]. Czym warto$" rezystancji + Bezpiecze#stwo elektryczne uzie-
rezystanciji, a pomiedzy szynami nadglomiedzy szynami na podkgadzie po- mjanie i sie” powrotna + Cze$" 2:
byga sum!. Przenosz!q to spostrze€enmer_zona na sucho i po _zaW|Igocen|u <rodki ochrony przed skutkami pr!-
na podkgad z przytwierdzeniem nal&sdzie wisksza od warto$ci 5k{, to przy dew baldzlcveh d h

: . . . : ldz!cych powodowanyc

€y stwierdzi", €e dokonany pomiar wgago€onej tolerancji wykonania pod- keii ord
norm [3, 4 i 5] daje nam informacje, ktekgadu uzyskujemy tym wieksze praw- przez system trakcji pri u staﬂggo.
ra tylko w jedynym przypadku bedziedopodobie#stwo, €e torowisko z tym[8] PN-K-02101:1998 Nawierzchnie ko-
zgodna z pomiarem torowiska metopodkgadami spegni wymagania normy lejowe. Pokgady betonowe. Wyma-

stancji w podkgadzie, a jednakowym
gadaniu tych podkgadew w torze nie

] Dziuba W.: Sie" powrotna i pr!dy

betonowych

d! z normy [6]. Wszystkie podkgady fid. gania i metody bada#

badanym odcinku toru musz! by" jed- [9] Popczyk M., Prusak J., Zajlc W.:
nakowe i symetryczne pod wzgledemPodsumowanie Pomiary oporno$ci ukgadu szyny
elektrycznym + rezystancyjnym. Zmie- tramwajowe - ziemia dla torsw

rzona na tak rezystancyjnie symetrycikla zako#czenie nale€y zauwag€y", €e w
nym podkgadzie rezystancja pomiedzyraktyce pojedyncze doziemnienie ob-

szynami bedzie dwukrotnie wieksza odvodu torowego nie wywoguje w nim ; . . .
rezystancji tych szyn wzgledem ziemfawaryjnego® stanu pracy, ale z punktu erencja Pomiary Kprozyjne w
(otoczenia + elekirolitu glebowego)widzenia upgywu pridew bgldzicych ~ Ochronie Elektrochemicznej Jurata
Przy powy€szym zago€eniu majlc ngebt niedopuszczalne zwegaszcza w tu- 2-4.06.1998 r str. 163 -169, http:/
km 1333 podkgady ka€dy o rezystangiach i stacjach metra. Doziemnienie Www.pkeopk.sep.com.pl/jura-

pomiedzy szynami rewnej 5 k{ czyli 2,5drugiej szyny tego obwodu torowego  ta1998/163.pdf
20
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Streszczenie:Procedura wywgaszczenia nieruchomo$ci opieraa sidebraniu prawa wgasno$ci dotychczasowemu vigla$cize
wzgledu na interes publiczny + budowe drogi publicznej. Wywgaszczenie jest dokonywane decyzj! o zezwoleniu na realizacje inwes
drogowej, ktera wywoguje skutki prawnorzeczowe + @/rmamego prawa przenosi wgasno$" na podmiot popliSkarb Pa#stwa lub
jednostke samorz!du terytorialnego, dlatego stanowjdaéej id!c! ingerencj! w stosunki wgasno$cioweawa z dnia 10 kwietnia 2003

r. 0 szczegelnych zasadach przygotowania i redlimagstycji w zakresie dreg publicznych wprowadgeoszczony, jednoetapowy tryb
wywgaszczania, majlcy na celu przyspieszenie i usprawnienie realizacji inwestycji drogowych w Polsce. Wywgaszczenie jest mo€li
za zapgat! lsgusznego odszkodowania®. Podstawtadéamiaswysoko$ci odszkodowania stanowi wartoomya danej nieruchomo$ci.
Uprawnienie odszkodowawcze za odebranie prawa waasie@ichomo$ci nie ulega przedawnieniu, w zwilzkym strona postepowa-

nia wywgaszczeniowego mo€e sie go domaga" w ka€dej chwili. Poprzez przyznanie uprawnionemu, najcze$ciej $wiadczenia pienis€n
tytugu wywgaszczenia nieruchomo$ci, na kterej ma bgdweale zamierzenie drogowe, jest realizowana funkcjadasapyjna odszko-
dowania.

Sgowa kluczowdVywgaszczenie nieruchomoeci; Odszkodowanie; Specugpbavea

Abstract: The procedure for expropriation of the propertyaised on the removal of the ownership right of ¢herent owner to bene®t

the overall public which is usually the constructbpublic utilities, e.g. roads. The justi® citi@xpropriation is based on the permission

to carry out a road investment, which has legal-property (material) e@ects * the power itdelferansfers ownership to a public entity:

the State or a local government unit, therefors,tfi@ most extensive interference in ownershipiogiat The Act of 10 April 2003 dealing
with special rules for the preparation and implementation of investments of public roads introduces a simpli®ed, one-step expropria
procedure aimed at accelerating and streamlining the implementation of road investments in Poland. Expropriation is possible only w
just compensation is paid. In order to determine the amount of compensation, it is necessary to assess the market value of a given (con
property. The compensation entitlement for the withdrawal of the property right does not become time-barred, thus, the party to expropr
tion proceedings may demand it at any time. Thepemsation function is implemented by granting theder usually a cash payment for

the expropriation of real estate on which the road will be built.

Keywords:Expropriation of real estate; Compensation; Specal road a

Rozwsj ekonomiczny i przestrzennga przes!dzig, i€ wgasno$" mo€e B¢l pod drogi publiczne, a tak€e okre$lig
o$rodkew aglomeracyjnych w Pol-ograniczona tylko w drodze ustawy przesganki nabywania nieruchomo$ci
sce rodzi konieczno$" podejmowanidylko w zakresie, w jakim to ograniczexa ten cel przez zarz!dcew dreg oraz
inwestycji, w szczegelno$ci w zakraiie nie narusza istoty prawa wgasnodegany wga$ciwe w tych sprawach. Za-
sie budowy dreg publicznych, ktere [13]. Zasadniczym aktem prawnym, wadniczym celem wprowadzenia wspo-
usprawni! komunikacje i g!czno$" mis-kterym zostaga uregulowana procedumnianej wy€ej ustawy by@o przyspie-
dzy miastami lub w ich obrebie. <rod+a i tryb wywgaszczenia nieruchomo®aenie budowy dreg na terenie cagego
kiem prawnym sgu€!cym realizacji tegest ustawa z dnia 21 sierpnia 1997kraju, a tym samym doprowadzenie do
celu jest niew!tpliwie mo€liwo$" wy-o gospodarce nieruchomo$ciami [22koptymalizowania sieci dreg ju€ istnie-
wgaszczenia nieruchomo$ci gruntowkjstawodawca przewidziag jednak peych, dzieki przygotowaniu inwesty-

Z przeznaczeniem jej pod droge pu-ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. i w sposeb jak najbardziej efektywny
bliczn!. W Konstytucji Rzeczypospolitazczegelnych zasadach przygotowania kompleksowy [15]. W uzasadnieniu
Polskiej [14] zostaga zagwarantowané&ealizacji inwestycji w zakresie dredo projektu ustawy o szczegelnych
ochrona prawa wgasno$ci, lecz ju€ wpeplicznych, tzw. specustawie drogozasadach przygotowania i realizacji in-
art. 21 ust. 2 przewidziano mo€liwoWej [19] szczegelne przepisy normujl-westycji w zakresie dreg publicznych
wywgaszczenia [3], gdy jest ono dokee zasady i warunki przygotowania imno€emy przeczytaP¥zyspieszenie roz-
nywane na cele publiczne i za sgusznyvestycji drogowych, w tym zwgaszczeoju sieci dr#g krajowych jest warunkiem
odszkodowaniem. Ponadto prawodaweotycz!ce wywgaszczenia nieruchomaradrobienia zaleggoeci w tym zakresie
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wyst"puj$cych mi"dzy Polsk$ a wi'kszo- budowlanego i udzieleniu pozwo-
«ci$ kraj#tw europejskich oraz podstaw$ lenia na budowe (art. 28 ustawy z
dgugotrwagego rozwoju ekonomicznego dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budow-

cywilizacyjnego kr&jd0].
Niestety procesowi temu nieodzownie

towarzyszy uszczuplenie lub pozba-
wienie praw wgascicielskich wzgledem
nieruchomo$ci (w szczegelno$ci dziagki
gruntu lub jej cze$ci), o kterym wga$ci-
wy organ orzeka w tre$ci zezwolenia na

realizacje inwestycji drogowej [6].

lane [25] kter! wydaje wga$ciwy
organ administracji architektonicz-
no-budowlanej, tj. na szczeblu po-
wiatowym * starosta, na szczeblu
wojewedzkim + wojewoda, a na
szczeblu centralnym Ggewny In-
spektor Nadzoru Budowlanego (art.
80 ust.1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.

terialnoprawnej, samoistnej prze-
sganki wywgaszczenia nieruchomo-
$ci gruntowej, stanowilcej jej cel
nabycia, kterym niew!tpliwie jest
+ budowa drogi publicznej,
wprowadzenie zres€nicowania try-
bu nabywania nieruchomo$ci z
przeznaczeniem pod inwestycje
drogow! w zale€no$ci od tego, ja-
kiemu podmiotowi przysguguje do
niej prawo wgasno$ci [28].

Prawo budowlane). Powy€ej poczynione uwagi skgania-
Zmiany wprowadzone wspomnianymiy! do ustalenia kregu podmiotew, na
powy€ej nowelami z 2006 r. oraz 2008ecz kterych mo€e nast!pi" wywgasz-
r. miagy na celu zniwelowanie stopnézenie rozumiane jako najdalej id!ca
Specustawa drogowa, w szczegelno$tiiurokratyzmu, a tym samym przyingerencja w prawo wgasno$ci, pro-
po zmianach legislacyjnych wprowaspieszenie i usprawnienie procedurwadz!ca do przejscia nieruchomo$ci.
dzonych nowelami z 2006 r. oraz 2008westycyjnej w zakresie budowy dregZgodnie z tre$ci! art. 12 ust. 4 pkt 1)
r.[21], kreuje w zasadzie jednoetapovpublicznych, jedn! z istotnych zmianspecustawy drogowej + nieruchomo$ci
procedurs nabywania nieruchomo$cinowelizacyjnych bygo wprowadzenibed!ce wgasno$ci! podmiotew innych
gruntowych pod droge publiczn!, w wga$nie decyzji o zezwoleniu na reali€ Skarb Pa#stwa staj! sie wgasno-
wyniku kterej zostaje wydana decyzjaacje inwestycji drogowej, a tak€e okrebci! Skarbu Pa#stwa w odniesieniu do
0 zezwoleniu na realizacje inwestycfplenie nowych zasad wywgaszczakiategorii dreg krajowych. Natomiast
drogowej, ko#czlca postepowanie w nieruchomo$ci i przyznawania odszkavieruchomo$ci stanowilce wgasno$”
sprawie [30]. Ma ona charakter kongtowa# za nieruchomo$ci przejete podgpodmiotew innych ni€ Skarb Pa#stwa
pleksowy, gdy€ zawiera w swej tre$diogi. staj! sie wgasno$ci! jednostek samo-
zre€nicowane elementy materialno- Ponadto nale€y zwreci" uwage, i€rz!du terytorialnego + gminy, powiatu,
prawne oraz zastepuje szereg samagodnie z tre$ci! art. 11i ust. 2 ustawyojewedztwa + odpowiednio w odnie-
dzielnych decyzji administracyjnychy szczegelnych zasadach przygotowasieniu do drogi gminnej, powiatowej,
uregulowanych w odrebnych przepi-nia i realizacji inwestycji w zakresie dregojewedzkiej (art. 12 ust. 4 pkt 2 spe-
sach, takich jak: publicznych ustawodawca wyg!czymustawy drogowej). Z kolei dla trzeciej
- decyzja o ustaleniu lokalizacji inwewprost zastosowanie przepisew ustakategorii podmiotew ustawodawca

stycji celu publicznego - budowywy o planowaniu i zagospodarowaniuwprowadzig specjalny tryb nabywania

drogi (art. 50 ust. 1 ustawy z dniprzestrzennym oraz ustawy z dnia Sieruchomo$ci oparty na odmiennych

27 marca 2003 r. o planowaniu pa&dziernika 2015 r. o rewitalizacji fElgugach. Zatem w odniesieniu do nie-

zagospodarowaniu przestrzennynw sprawach dotycz!cych zezwoletuchomo$ci stanowilcych wgasno$"

[24]), z kolei art. 51 ust.1 wskazamea na realizacje inwestycji drogowejSkarbu Pa#stwa lub jednostek samo-

ustawy doprecyzowuje, €e organapowstaje wiec pytanie czy rzeczonegz!du terytorialnego przeznaczonych

mi wga$ciwymi w sprawie wydaeezwolenie mo€e by" wydane z pomina pasy drogowe:

nia decyzji o ustaleniu lokalizacjiieciem ustale# miejscowego planu- je€eli zostagy oddane w u€ytkowanie

inwestycji celu publicznego s! wzagospodarowania przestrzennego cawieczyste, u€ytkowanie to wygasa z

odniesieniu do: a) inwestycji celue€ nawet w sprzeczno$ci z jego ustalehwil! ostateczno$ci decyzji o zezwo-

publicznego o znaczeniu krajowynmiami? M. Gdesz stoi na stanowisku, l€aiu na realizacje inwestycji drogowej

i wojewedzkim | wejt, burmistrz je€eli obowi'zujlcy miejscowy plan za<{art. 12 ust. 4d specustawy drogowej),

albo prezydent miasta w uzgodnie-gospodarowania przewiduje przebieg je€eli zostagy oddane w trwagy za-

niu z marszagkiem wojewesdztwagrogi publicznej, wewczas w oparciu  rz!d, wojewoda lub starosta wyda-

b) inwestycji celu publicznego oo ten wga$nie plan nale€y ubiega” si* 0 je decyzje 0 wyga$nieciu trwagego

znaczeniu powiatowym i gminnymwydanie decyzji o zezwoleniu na reali- zarz!du, z wyjltkiem sytuacji, w

| wejt, burmistrz albo prezydent zacje inwestycji [12]. Zgoga odmienne kterej trwagy zarz!d jest ustanowio-

miasta; c) inwestycji celu publiczpogl!dy reprezentuje M. Wolanin, gdy€ ny na rzecz wga$ciwego zarz!dcy

nego na terenach zamknistych *uwa€a, €e przywogany przepis w sposeb drogi lub zarz!du drogi + samorz!-
wojewoda, stanowczy i jednoznaczny rozstrzyga o dowej jednostki organizacyjnej (art.
decyzja o zatwierdzeniu podziadwaku konieczno$ci zwilzania inwesto- 19 ust. 1 specustawy drogowej),
nieruchomo$ci (art. 92 i n. ustawyra, a tak€e samego organu wydaj'cego je€eli zostagy wydzier€awione, wy-
dnia 21 sierpnia 1997 r. 0 gospodadecyzje ustaleniami miejscowego pla- najete lub u€yczone, wga$ciwy za-
ce nieruchomo$ciami), kter! zgod-nu [26]. rzldca drogi wypowiada zawarte
nie z tre$ci! art. 96 ust. 1.wskazanejDo najistotniejszych odmienno$ci w  umowy dzier€awy, najmu lub u€y-
ustawy wydaje wejt, burmistrz lubnabywaniu nieruchomo$ci pod budo- czenia ze skutkiem natychmiasto-
prezydent miasta, we drogi publicznej nale€y zaliczy": wym, jednak stronie, ktera poniosga
decyzja o zatwierdzeniu projektu okre$lenie przez ustawodawce ma- straty z tego tytugu przysguguje od-

Tryb wywgaszczenia z prawa
wgasna'ci hieruchomo'ci gruntowe;j
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szkodowanie (art. 19 ust. 2 specalizacje inwestycji drogowej w terminiewydajlcy decyzje nastepuje z chwil!,
stawy drogowej). 90 dni, licz!c od dnia zgo€enia wnioskydy od decyzji tej nie sgu€y odwoganie
Do wywgaszczenia nieruchomo$ci, oawydanie zezwolenia. Je€eli wga$ciwyadministracyjnym toku instancji lub
tym samym przej$cia prawa wgasnorgan w tak zakre$lonym przez ustawaniosek o ponowne rozpatrzenie spra-
$ci na rzecz uprawnionych podmiodawce terminie nie wyda decyzji nara€avy (art. 16 8 1 k.p.a.) [34]. Ustawodaw-
tew dochodzi z inocy samego prava sie na sankcje ®nansow! w postaci karga w sposeb odmienny okre$lig termin
dniem, w kterym decyzja o zezwoleniwgrzywny w wysoko$ci 500 zg za ka®@dydania decyzji odszkodowawcze] w
na realizacje inwestycji drogowej stagizie# zwgoki (art. 11h ust. 1 specuspazypadku, gdy decyzji o zezwoleniu
sie ostateczna. W zwilzku z tym decyzjay drogowej). W zwilzku z tym termima realizacje inwestycji drogowej zostag
ta ma w zakresie skutkew prawnorzeten nie ma charakteru instrukcyjnegamadany rygor natychmiastowej wyko-
czowych charakter deklaratoryjny [29ecz wil€lcy dla organu wydajlcego nalno$ci, wewczas decyzje odszkodo-
Stanowi ona podstaws do dokonaniadecyzje ko#cz!c! postepowanie w wawcz! wydaje sie w terminie 60 dni od
wpisu w ksiedze wieczystej i zaktualizgeierwszej instancji (w przeciwie#stwiehwili nadania rygoru natychmiastowej
wania danych dotycz!cych wga$ciciado terminew ogelnych oznaczonych w wykonalno$ci (art. 12 ust. 4g specusta-
w katastrze nieruchomo$ci. art. 35 ustawy z dnia 14 czerwca 196Qvy drogowej). Nale€y zauwa€y", €e od-
Nieruchomo$", ktera zostaga nabyta Kodeks postepowania administracyjszkodowanie za przejecie nieruchomo-
przez Skarb Pa#stwa lub jednostke saego [20] (dalej k. p. a.)). Ustawodaw$eai pod droge, ma miejsce wyg!cznie,
morz!du terytorialnego wskutek wy-rozstrzyga rewnie€ o tym, kto ma legigdy nastepuje z przeznaczeniem pod
wgaszczenia, dotychczasowy wgascigielacje do zgo€enia wniosku o wydakoge o charakterze publicznym, na-
mo€e u€ytkowa" do momentu oggonie zezwolenia na realizacje inwestycijomiast nie ma podstaw prawnych do
szenia na niej rozpoczecia prac budowdrogowej * jest nim zarz!dca drogi puwypgaty odszkodowania za wywgasz-
lanych przez inwestora. blicznej = w praktyce najcze$ciej mo€ezenie nieruchomo$ci, ktere bed! u€yt-
Nale€y tak€e zwreci" , €e w przepie by" Generalny Dyrektor Dreg Krajokowane jako drogi wewnstrzne [35].
sach komentowanej specustawy drowych i Autostrad, wejt, burmistrz, pre- Specustawa drogowa w tre$ci art. 12
gowej nie mo€na odnale&" regulacjzydent miasta, zarz!d powiatu, zarz!dist. 4f okre$la kr'g oseb uprawnionych
ktera wskazywagyby na ograniczonyojewedztwa, czy te€ drogowa spegkao otrzymania odszkodowania z tytugu
czasowo charakter wa€no$ci zezwolspecjalnego przeznaczenia. wywgaszczenia nieruchomo$ci pod bu-
nia na realizacje inwestycji drogowejOd decyzji 0 zezwoleniu na realizacows drogi publicznej, s! to wga$ciciele
Mo€na st!ld wyprowadzi" wniosek,inwestycji drogowej stronie przysgugureruchomo$ci, u€ytkownicy wieczy-
i€ byg to celowy zabieg legislacyjijg w terminie 14 dni od dnia doreczenigbci nieruchomo$ci, podmioty, kterym
ustawodawcy, ktery nie chciag doprdej zawiadomienia o wydaniu tej deprzysguguje do nieruchomo$ci ogra-
wadzi" do wstrzymania realizacji ineyzji odwoganie, ktere nale€y kierowaillczone prawo rzeczowe, na przykgad
westycji drogowych i przewlekgo$do organu wy€szego stopnia, ktery méipoteka, zastaw, czy te€ spegdzielcze
postepowania. W przeciwnym razie80 dni na rozpatrzenie odwogania. Nagasno$ciowe prawo do lokalu. W tej
zamie$cigby analogiczn! regulacjtpmiast s!d administracyjny rozpatrujekategorii podmiotew mieszcz! sie wiec
wzorowan! cho"by na przepisie artskarge w terminie dwech miesiecy od nie tylko osoby ®zycznie, ale rewnie€
37 ust. 1 ustawy prawo budowlanednia jej wniesienia (art. 11g ust. 1 spesoby prawne i jednostki organizacyj-

zgodnie z kterym decyzja o pozwolecustawy drogowej) [31]. ne nieposiadajlce osobowo$ci praw-
niu na budowe wygasa, wskutek nie nej. Ustawodawca jednak precyzuje, €e
rozpoczecia robet budowlanych przed Odszkodowanie za wywgaszczon#  s! to dotychczasowi® wga$ciciele, sta-
upgywem 3 lat od dnia, w kterym decyrieruchomo'& gruntow# nowi to zasadnicz! kwestie w sytuaciji,
Zja ta staga sie ostateczna, lub budowa gdy dochodzi do zmian wga$cicielskich

zostaga przerwana na czas dgu€szy @§t8tnim kluczowym elementem ko#np. poprzez zbycie przedmiotowej nie-
lata. Wa€no$" decyzji zostaga wyra&azikeym procedurs wywgaszczenia niguchomo$ci, wtedy wydaje sie, €e na
ograniczona przez ustawodawce terruchomo$ci w trybie specustawy drowga$ciwym organie cil€y obowilzek
minem 3-letnim. Kolejnym dziaganieigowej jest uzyskanie decyzji ustalaj!cejstalenia, jakiemu podmiotowi przysgu-
ustawodawcy sgu€!cym zapobie€eninysoko$" odszkodowania za nieruchayuje prawo wgasno$ci nieruchomo$ci
dgugotrwagej realizacji procesu inwestye$", ktera w swej istocie ma charakaa dzie#, w kterym decyzja o zezwo-
cyjno-budowlanego, ktera stwarzagabter odrebnej decyzji administracyjnejeniu na realizacje inwestycji drogowej
zagro€enie dla interesu publicznegdnie stanowi integralnej cze$ci decyzgtaga sie ostateczna. Z tym dniem do-
w szczegelno$ci zwilzane z brakieno zezwoleniu na realizacje inwestycghodzi bowiem do nabycia prawa wga-
oczekiwanego rozwoju infrastrukturydrogowej). Kompetencje do jej wyda-sno$ci nieruchomo$ci przez Skarb Pa#-
drogowej bygo wprowadzenie wil€!cenia posiada organ, ktery jest waga$civegwa, wojewedztwo, powiat lub gmine.
go dla organu administracji publicznejv postepowaniu o0 wydanie zezwole-W judykaturze zostago wyra€one stano-
terminu zagatwienia sprawy adminiia na realizacje inwestycji drogowejvisko, zgodnie z kterym zmiana osobo-
stracyjnej. Wojewoda + w odniesieniw terminie 30 dni, liczlc od dnia, wwa uprawnionego do odszkodowania
do dreg krajowych i wojewedzkich, akterym decyzja o zezwoleniu na realimo€e nast!pi" nie tylko w wyniku prze-
starosta £ w odniesieniu do dreg pozacje inwestycji staga sie ostateczna (amtesienia praw do nieruchomo$ci, ale
wiatowych i gminnych jest zobligowa-12 ust. 4a i 4b specustawy drogowejiak€e na skutek cesji praw do samego
ny wyda" decyzje 0 zezwoleniu na reStwierdzenie ostateczno$ci przez orgadszkodowania, jednak ze wzgledu na
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administracyjnoprawny charakter odna rzecz dotychczasowego wga$ciciédawego. Zatem, aby odszkodowanie
szkodowania jest to pogl'd dyskusyjnypieruchomo$ci. Na kanwie orzecznibygo kwali®kowane jako sguszne musi
[32]. <mier" osoby, kterej przysgugujsva ugruntowag sie pogl!d, zgodnie piera" sie na zasadzie ekwiwalentno-
odszkodowanie nie powoduje wyga-kterym ochrona prawna jednostki prze-$ci $wiadcze# [36]. W doktrynie prawa
$niscia roszczenia o jego zapwgate [3fdwiajlca sie w przyznaniu odszkodoadministracyjnego i konstytucyjnego
gdy€ jest to prawo o charakterze mawania za utrate praw podmiotowychfunkcjonuje poglld, zgodnie z kterym
j'tkowym, ktere podlega dziedziczeniuznajduje swoje &redgo nie tylko w tre§odjecie sgusznego odszkodowania na-
na zasadach ogelnych (art. 922 ustawart. 21 ust. 2 Konstytucji Rzeczypospdé€y uto€samia” wyg!cznie z odszkodo-
z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks dgj Polskiej, ale tak€e w fundamentalnejaniem za poniesione stratgamnum
wilny [23]). dla naszego porz!dku prawnego zaseemergensz pominisciem utraconych
W przepisach specustawy drogoweajzie demokratycznego pa#stwa prawkorzy$ci lucrum cessaifig7].
brak jest wskazanej formy realizacji ros®ego, wyra€onej w art. 2 Konstytucji Ustawodawca jednoznacznie prze-
cze# odszkodowawczych z tytugu wirRzeczypospolitej Polskiej [9]. sldzig, €e ustalenie wysoko$ci odszko-
wgaszczonej nieruchomo$ci. W zwilzkuNale€y podkre$li®, €e akt prawdowania i jego wypgata odbywa sie
Z tym nale€y przyj!", i€ jest mo€liwaiedzynarodowego - Europejska Konna podstawie przepisew ustawy o go-
ka€da forma prawem dopuszczalnavencja o Ochronie Praw Czgowiekapgodarce nieruchomo$ciami (art. 12
Najszerzej w praktyce stosowan! formPodstawowych Wolno$ci z 4 listopadast. 5 specustawy drogowej), jednak z
rekompensaty za przejete nieruchomo1950 r. [11] rewnie€ przewiduje prawawzglednieniem uregulowa# przewi-
$ci jest $wiadczenie pienis€ne, wyjlteo ochrony i poszanowania wgasno$dgianych przez specustawe drogow!
stanowi otrzymanie nieruchomo$cktere wyra€one zostago w tre$ci art.(& szczegelno$ci jej art. 18), stanowi!-
zamiennej. Na gruncie przepisew koProtokogu Dodatkowego nr 1 do Ewych przepisylex specialisvzgledem
mentowanej ustawy najbardziej istotngopejskiej Konwencji o Ochronie Prawrzepisew ustawy o gospodarce nieru-
jest, aby dosz@go do wyrswnania stratyzgowieka i Podstawowych Wolno$cclzomo$ciami. Zgodnie z art. 132 ust. 1a
maj'tkowej niezale€nie od przyjetej4 listopada 1950 r. W postanowieniaalstawy o gospodarce nieruchomo$cia-
formy. Jednak u€yty w art. 12 ust. 5 spéenwencji dopuszczono jednak mo€mi zapgata odszkodowania powinna
custawy drogowej przez ustawodawcdiwo$" pozbawienia prawa wgasno$east!pi" jednorazowo w terminie 14
zwrot 'wypgacenie odszkodowania® sped szczegelnymi warunkami. Wy<dni od dnia, w kterym decyzja ustala-
geruje preferowan! forme $wiadczeniawgaszczenie musi by" dokonywane jica wysoko$" $wiadczenia odszkodo-
pienis€nego. interesie publicznym (powszechnymyvawczego staga sie ostateczna. W tym
Na uwage zasguguje szczegelna for-ponadto na ustawowych warunkachmiejscu nale€y zaznaczy", €e na sku-
ma odszkodowania przewidziana przezzgodnie z podstawowymi zasadantek zawarcia porozumienia pomisdzy
ustawodawce w art. 13 ust. 3 specustgrawa misdzynarodowego. +aden or-osob! uprawnion! do odszkodowania
wy drogowej, z kterego wynika, €e je€afjan pa#stwowy nie mo€e w sposeb arz tytugu wywgaszczenia nieruchomo-
na potrzeby realizacji inwestycji drogobitralny ogranicza" lub pozbawia" pod-$ci, a organem zobligowanym do jego
wej przejeta jest tylko cze$" nierucho-miotew ich uprawnie# wga$cicielskictprzyznania, art. 132 ust. 4 ustawy o go-
mo$ci, a pozostaga jej cze$" nie nad@edstawowym wymogiem, jaki musspodarce nieruchomo$ciami stwarza
si do prawidgowego wykorzystania nlay" zachowany, aby naruszenie prawao€liwo$" ustalenie innego sposobu
dotychczasowe cele, wga$ciwy zarzhigasno$ci uznane zostago za legalme/pgaty odszkodowania. W szczegelno-
ca drogi jest obowilzany do nabyciadopuszczalne, jest prawo do odszkdci oznacza to sposobno$" uzgodnienia
na wniosek wgasciciela lub u€ytkownidawania. W przekonaniu Europejskiego organem administracji publicznej in-
wieczystego nieruchomo$ci, w imienidrybunagu Praw Czgowieka odszkodego terminu wypgaty odszkodowania
i na rzecz Skarbu Pa#stwa albo jednogtanie nie oznacza rekompensaty i€ wskazany powy€ej [7].
ki samorz!du terytorialnego tej cze$cpegnej wysoko$ci, lecz wystarczy, abyKwota ustalonego odszkodowania
nieruchomo$ci (tzw. resztewka). Wydgozostawago w racjonalnym stosunkpodlega waloryzacji na dzie# jego za-
je sis, €e uzasadnienie wprowadzenido warto$ci faktycznej danego mienig@aty (art. 132 ust. 5 ustawy o gospodar-
takiej formy odszkodowania wynika nawet by nie bygo ra€!co niesprawiee nieruchomo$ciami). Instytucja walo-
z faktu, €e wyzbycie sie nieu€ytecznd|iwe [2]. ryzacji ma na celu zapewnienie realnej
cze$ci nieruchomo$ci - w zamian za wy- Termin prawny sguszne odszkodeysoko$ci odszkodowania na dzie#
poate jej rewnowarto$ci, mo€e w okrewanie® na gruncie przepissw konstytujego wypgaty, a tak€e ochrone upraw-
$lonych przypadkach by" rozwilzacyjnych jest pojeciem nieostrym [37]nionego do odszkodowania w sytuacji
niem korzystniejszym pod wzglsdemw orzecznictwie jest de®niowany jakspadku warto$ci pienildza od momen-
odszkodowawczym dla strony. odszkodowanie umo€liwiajlce odtwo-tu wydania decyzji o zezwoleniu na
rzenie rzeczy (w tym nieruchomo$ciealizacje inwestycji drogowej, a tym
Ustalenie wysoko'ci odszkodowania przejetej przez Skarb Pa#stwa lub jedamym zapobie€enia utraty warto$ci
nostke samorz!du terytorialnego w odszkodowania [8]. Ponadto mo€liwo$"
Wywgaszczenie prawa wgasno$ci, aastepstwie wywgaszczenia. W szczegaloryzacji odszkodowania nie wyg!cza
spegnia" konstytucyjne wymogi wskaylno$ci oznacza to, €e ustalona kwotarawa strony postepowania odszko-
zane w art. 21 ust. 2 Konstytucji Rzecpgiszkodowania powinna odpowiada"dowawczego do €!dania odsetek za
pospolitej Polskiej powinno nast!pi"warto$ci rynkowej wywgaszczanej niepe&nienie lub zwgoke w jego zapgacie
za zapgat! 'sgusznego odszkodowamighomo$ci lub danego prawa maj't-(art. 132 ust. 2 ustawy o gospodarce
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nieruchomo$ciami). Odsetki bed! nalistanowi najbardziej prawdopodobnarenie). Na podstawie art. 18 ust. 1a i 1c
czane za ka€dy przypadek ope&nienjgj cena, mo€liwa do uzyskania na ryspecustawy drogowej odszkodowanie
w zapgacie odszkodowania i to niezikd, okre$lona z uwzglednieniem cemprzysgugujlce wgascicielowi nierucho-
le€nie od przyczyn ope&nienia jak rewtransakcyjnych przy przyjsciu nastepumo$ci zostaje pomniejszone o kwote
nie€ od tego, czy strona poniosga z f\eych zago€e#: 1) strony umowy byswn! warto$ci ograniczonych praw
tugu ope&nienia jak!kolwiek szkode [4pd siebie niezale€ne, nie dziagagy wragezowych, obcil€ajlcych przedmio-
Nale€y wspomnie", €e je€eli dojdzie doacji przymusowej oraz miagy stanowew! nieruchomo$”. Jednocze$nie
uchylenia lub stwierdzenia niewa€no$cizy zamiar zawarcia umowy, 2) upgyirizeba podkre$li”, €e warto$" wszyst-
decyzji odszkodowawczej osoba, kterazas niezbedny do wyeksponowani&ich odszkodowa# przyznanych z ty-
otrzymaga korzy$" maj'tkow! tytugemieruchomo$ci na rynku i do wynegotugu ograniczonych praw rzeczowych

odszkodowania bedzie zobowilzanacjowania warunkew umowy. dotycz!cych okre$lonej nieruchomo$ci
do jej zwrotu (art. 132 ust. 3 ustawy o Wysoko$" odszkodowania ustalazie mo€e przekroczy" g!cznej warto$ci
gospodarce nieruchomo$ciami). na jest po sporz!dzeniu przez rzeczazieruchomo$ci.

Czesto dotychczasowe korzystanignawce majltkowego operatu szacun- W judykaturze mo€na odnale&" sta-
Z gruntu, objetego skutkami decyzjikowego [5], uwzgledniajlcego stannowisko dopuszczajlce mo€liwo$" od-
0 zezwoleniu na realizacje inwestycfiaktyczny nieruchomo$ci w dniu wyliczenia prawa do€ywocia cil€!cego na
drogowej bedzie bardzo mocno utrud-dania decyzji oraz jej warto$" w chwitiieruchomo$ci pomimo, €e prawo to
nione lub nawet niemo€liwe. Wykupvypgaty odszkodowania. Obowi!zekie jest zaliczane do kategorii ograni-
nieruchomo$ci - jako szczegelna forsporz!dzenia tego dokumentu szacunezonych praw rzeczowych. Niew!tpli-
ma realizacji roszczenia o charakterkewego, jak rewnie€ koszty z tym zwilwie za przyjesciem takiego rozwilzania
odszkodowawczym nale€y oceniazane ci'€! na organie wydajlcym decy-przemawia wykgadnia celowo$ciowa, a
jako sguszne i racjonalne rozwi'zanig odszkodowawcz!. Powstaje pytanidgak€e przewidziane przez ustawodaw-
prawne. Wewczas obowi!zek zgo€enia termin wa€no$ci wyceny dokonaneje odpowiednie stosowanie przy ob-
stosownego wniosku o wykup cze$cprzez rzeczoznawce majltkowego i jecil€aniu prawem do€ywocia przepisew
nieruchomo$ci, jak rewnie€ wykazaniewentualn! aktualizacje. Zgodnie z tre-0 ograniczonych prawach rzeczowych
€e zachodzi przesganka braku mo€liia#! art. 156 ust. 3 ustawy o gospodargart. 910 ustawy Kodeks cywilny) [18].
$ci korzystania z nieruchomo$ci w doieruchomo$ciami operat szacunkowWarto zaznaczy", €e zawsze istnieje
tychczasowy sposeb, ci'!€y na samymmo€e by" wykorzystywany do celu, dleno€liwo$" kwestionowania wysoko$ci
wgascicielu nieruchomo$ci. W rzeckysrego zostag sporz!dzony, przez okr@ggzyznanego odszkodowania poprzez
wisto$ci postepowanie to prowadzil2 miesiecy od daty jego sporz!dzeniazgo€enie odwogania od decyzji ustalaj!-
do sytuacji, w kterej po stronie wga$ahyba €e wyst!pigy zmiany uwarunkaej wysoko$" odszkodowania za prze-
wego organu administracji publicznewa# prawnych lub istotne zmiany czynjscie nieruchomo$ci. Natomiast kontro-
powstaje obowilzek nabycia rzeczynikew. Natomiast po upgywie okreswyersyjn! kwesti! jest dopuszczalno$"
ktera faktycznie nie jest niezbedna doo kterym powy€ej, powstaje konieczzrzeczenia sie odszkodowania przysgu-
prawidgowej budowy drogi publicznejno$" potwierdzenia jego aktualno$ajujlcego stronie wywgaszczonej. Za-
Jednak organ czyni to ze wzgledu n@rzez rzeczoznawce maj'tkowego.rewno przepisy specustawy drogowej,
ochrone szerszego interesu spogecznirzy dokonywaniu ustalania wysokaistawy o gospodarce nieruchomo-
go, realizujlc tym samym funkcje kom-$ci $wiadczenia odszkodowawczegbciami, jaki i szeroko rozumiane prawo
pensacyjn! odszkodowania. uwzglednia si* w szczegelno$ci rodzajadministracyjne nie przewiduje takiego

Podstaw! ustalenia wysoko$ci odpogo€enie, spossb u€ytkowania, przeprawnienia [38].
szkodowania przysgugujicego wgas$eiraczenie, stan nieruchomo$ci oraz ak-Swoistymi przepisami rzutujlcymi
cielowi nieruchomo$ci jest warto$" ryntualnie ksztagtuj!ce sie ceny w obrociea wysoko$" odszkodowania z tytugu
kowa tej nieruchomo$ci (art. 134 ust.rieruchomo$ciami - ceny transakcyjneywgaszczenia nieruchomo$ci s! art.
ustawy o gospodarce nieruchomo$cigart. 134 ust. 2 ustawo o gospodarcE ust. 1e oraz art. 18 ust. 1f specustawy
mi). Przedmiotow! warto$" ustala sisnieruchomo$ciami). Je€eli natomiasirogowej. Regulacje te kreuj! odpo-
wedgug stanu nieruchomo$ci w dnige wzgledu na rodzaj nieruchomo$cwiednio po stronie wga$ciciela lub u€yt-
wydania decyzji o0 zezwoleniu na realiie mo€na okre$li" jej warto$ci rynkdownika wieczystego prawo do uzy-
zacje inwestycji drogowej (w | instanwej, gdy€ tego rodzaju nieruchomo$akania dodatkowego odszkodowania
cji) oraz wedgug jej warto$ci z dnia, nie wystepuj! w obrocie, okre$la sie jew postaci 5\ warto$ci nieruchomo$ci
kterym nastepuje ustalenie wysoko$civarto$" odtworzeniow! (art. 135 ust. lub u€ytkowania wieczystego w przy-
odszkodowania. Przyjecie takiej metadstawo o gospodarce nieruchomo$cigpadku wydania przez niego nierucho-
dy ustalania wysoko$ci odszkodowanmai), lecz w praktyce niezwykle rzadkmo$ci w terminie wskazanym w art. 18

odpowiada tak€e wymogom zasadylochodzi do takiej sytuacji [17]. ust. 1e, a ponadto prawo do uzyskania
proporcjonalno$ci i sprawiedliwo$ci Nale€y podkre$li', €e odszkodowdeodatkowego odszkodowania z tytugu
spogeczne;. nie powinno dotyczy" nie tylko okre-pozbawienia nieruchomo$ci, na kterej

Pojecie warto$ci rynkowej nierucho$lenia samej warto$ci nieruchomo$anajdowag sie budynek mieszkalny lub
mo$ci zostago zde®niowane na gruneie tak€e budynkew oraz innych obiekzostag wyodrebniony lokal mieszkalny
przepisew ustawy o gospodarce nierutsw budowlanych posadowionych na+ wewczas wysoko$" odszkodowania
chomo$ciami (art. 151 ust. 1), dookre$taeruchomo$ci (w tym drzew oraz inprzysguguj'cego  dotychczasowemu
jlc, i€ warto$" rynkow! nieruchomo$cinych ro$lin znajdujlcych sie na jej tewgas$cicielowi powisksza sie 0 zryczag-
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towan! kwote w wysoko$ci 10.000 zgublicznych wprowadza uproszczon!wgaszczonej nieruchomo$ci mo€e za-
Wydaje sie, €atio legisvprowadzenia jednoetapow! $cie€ke wywgaszczaniywestionowa" prawidgowo$" operatu
przez ustawodawce przepisu art. 18vypierajlc podstawowe dla instytucjiszacunkowego przedstawionego przez
ust. 1e specustawy drogowej stanowiggywgaszczenia regulacje zamieszcovgan, wewczas ma prawo zggoszenia

przyspieszenie i usprawnienie procaie w ustawie z dnia 21 sierpnia 19930

sporz!dzonego operatu zarzutew.

dury inwestycyjnej zwi'zanej z budo+. o gospodarce nieruchomo$ciamile€eli przedstawione przez bieggego
w! drogi publicznej poprzez skgonieni®/ywgaszczenie z prawa wgasno$ci wigadnienia nie s! dla strony postepo-
wgascicieli do szybszego (niezwgocznehomo$ci, aby spegnia” konstytucyjania wystarczajlce, mo€e ona wnio-
go) opuszczenia nieruchomo$ci objene wymogi wskazane w art. 21 ust. skowa" do organu o przeprowadzenie

tych decyzj! o zezwoleniu na realizacjKonstytucji Rzeczypospolitej

Polskiaj sprawie rozprawy administracyjnej z

inwestycji drogowej. Z kolei przyznanipowinno nastlpi" za zapgasgusznegoudziagem bieggego. Ponadto wga$ciciel
dodatkowego, specjalnego odszkodoedszkodowanta Wysoko$" odszkodoiwywgaszczonej nieruchomo$ci mo€e

wania, o kterym mowa w art. 18 ust. Mvania jest ustalana wedgug stanu niea

wgasne zlecenie za€!da" sporz!-

specustawy drogowej z tytugu utratfuchomo$ci w dniu wydania decyzji @lzenia przez wybranego przez siebie
prawa wgasno$ci nieruchomo$ci zzezwoleniu na realizacje inwestycji drorzeczoznawce maj'tkowego operatu z
budowanej budynkiem mieszkalnymgowej oraz wedgug jej warto$ci z dnieszacowania warto$ci nieruchomo$ci
urzeczywistnia zasady sprawiedliwo®ei kterym nastepuje ustalenie wysoko-lub wyst!pi" do organizacji zawodowej
spogecznej, gdy€ w istocie stanowi ddei odszkodowania. Niezbednym dokurzeczoznawcew majltkowych o doko-
ra&n! pomoc w zapewnieniu podstaimentem sgu€!cym oszacowaniu wananie oceny prawidgowo$ci operatu
wowych potrzeb mieszkaniowych i wato$ci nieruchomo$ci jest sporzldzanazacunkowego sporz!dzonego przez
runkew bytowych dotychczasowych przez rzeczoznawce maj'tkowego opi-dotychczasowego rzeczoznawce.

wgascicieli [16]. nia w postaci operatu szacunkowego.

Biorlc pod uwage powy€sze roz-Podstawe dla ustalenia wysoko$ci odvateriagy *r‘dgowe

wa€ania, nale€y stwierdzi", €e przyjsszkodowania stanowi warto$" rynkowa
konstrukcje prawne i przedstawionelanej nieruchomo$ci. Wysoko$" odal]
powy€ej regulacje dotycz!ce ustalani@zkodowania ustalona w decyzji pod-
i oszacowania wysoko$ci odszkodow&ega waloryzacji na dzie# jego zapza@?
nia opieraj! sie na wszechstronnej anawaloryzacji dokonuje organ, osoba lu
lizie stanu faktycznego nieruchomo$¢ednostka organizacyjna zobowilzana
stanowilcej przedmiot wywgaszczenido zapgaty odszkodowania. Uprawnie-
przez organ wydajlcy decyzje odszkonie odszkodowawcze za odebranie pra-
dowawcz!, a ponadto przejawiaj! pra-wa wgasno$ci nieruchomo$ci nie uled#
widgowo$" ochrony interesu jednostiprzedawnieniu, w zwi'zku z tym strona
najpegniej widoczn! w zapewnienilpostepowania  wywgaszczeniowego
prawa do sgusznej rekompensaty za wye€e sie go domaga" w ka€dej chwi-
wgaszczenie. Natomiast wszelkie brikiPoprzez przyznanie uprawnionemu,
albo nieprawidgowo$ci w dokonanychajcze$ciej $wiadczenia pienis€nego z
ustaleniach skutkowa" bed! koniecz-tytugu wywgaszczenia nieruchomo$ci,
no$ci! poszukiwania ochrony interesuna kterej ma by" realizowane zamierze-
indywidualnego w procedurze odwo-nie drogowe jest realizowana funkcja
gawcze). kompensacyjna odszkodowania.
Przyjete przez ustawodawce regu-
lacje prawne w zakresie procedury
wywgaszczeniowej i odszkodowaw-
Procedura wywgaszczenia nieruchomezej pozwalaj! osobie poszkodowanej
$ci skutkuje odebraniem prawa wgasneskutek wywgaszczenia nieruchomo§ '

Posumowanie

$ci dotychczasowemu wgas$cicielowi ma w zasadzie pegn! realizacje jej in-
wzgledu na interes publiczny + budo-teresu ekonomicznego, dostarczajlc
we drogi publicznej. Wywgaszczeniearzedzi prawnych do jego skutecz{5]
jest dokonywane decyzj! o zezwoleniwnej ochrony, cho"by przez zapewnie-
na realizacje inwestycji drogowej, kteramie stronie postepowania mo€liwo3ci
wywoguje skutki prawnorzeczowe +wniesienia odwogania od decyzji o ZFB-]
mocy samego pravpazenosi wgasno$'zwoleniu na realizacje inwestycji dro*
na podmiot publiczny: Skarb Pa#stwgowej, decyzji ustalajicej wysoko$"
lub jednostke samorz!du terytorialne-odszkodowania za nieruchomo$", za-
go, dlatego stanowi  najdalej id!c!pewnienie wglldu do zgromadzonej[7]
ingerencj! w stosunki wgasno$ciowsv sprawie dokumentacji, operatu sza-
Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. @unkowego, a tak€e zapewnienie mo€-
szczegelnych zasadach przygotowaniwo$ci sporzldzania z niego notatek,
i realizacji inwestycji w zakresie dregdpissw czy te€ zdj". Wga$ciciel WJ/S]
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[Ustawa z dnia 9 pa&dziernika 2015 r.
o rewitalizacji (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz.
1023 ze zm.).

Andrzejczuk R., Ochrona prawa wga-
sno$ci w Europejskiej Konwencji Praw
Czgowieka i Podstawowych Wolno$ci,
Roczniki nauk prawnych, tom AV, nu-
mer 1 + 2005.

Art. 112 ust. 2 i ust. 3 ustawy z dnia 21
sierpnia 1997 r. 0 gospodarce nieru-
chomo$ciami (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz.
121 ze zm.) de®niuje pojecie ‘wy-
wgaszczenia® nieruchomo$ci, precy-
zuj!c i€ polega ono na pozbawieniu
albo ograniczeniu, w drodze decyzji,
prawa wgasno$ci, prawa u€ytkowa-
nia wieczystego lub innego prawa
rzeczowego na nieruchomo$ci, tyl-
ko wewczas, gdy cele publiczne nie
mog! by" zrealizowane w inny spo-
s*b ni€ przez pozbawienie albo ogra-
niczenie praw do nieruchomo$ci, a
prawa te nie mog! by" nabyte w dro-
dze umowy®.
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su cywilnego. Ksiega trzecia. Zobo-
wilzania, t. |, LexisNexis, 2005, s. 233.
Bieniek G., Wywgaszczenie nierucho-
mo$ci, W: Bieniek G, Rudnicki S. Nie-
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LexisNexis,2013, s. 1093 + 1095.

Bga$ A., Prawne formy dziagania admi-
nistracji publicznej w: Bo" J. (red.), Pra-
wo administracyjne. Kolonia Limited,
2007, s. 317 -332.

Bo#czak + Kucharczyk E., Ustawa o
gospodarce nieruchomo$ciami. Ko-
mentarz aktualizowany, Wolters Klu-
wer, 2017, s. 467.

Czechowski P. (red.), Ustawa 0 gospo-
darce nieruchomo$ciami. Komentarz,
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[11] Dz.U. 2 1993 r., Nr 61, poz. 284. alizacji inwestycji w zakresie dreg pu-  ali-4086.html, 15.06.2018 r.

[12] Gdesz M., Zmiana ustawy o szczegel- blicznych oraz o zmianie niekterych[32] Wyrok Naczelnego S!du Administra-
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[13] Jarosz-+ukowska S., Spory wokeg po- spodarce nieruchomo$ciami (t.j. Dz. H; . .
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32-080 Brzezie

e Dylatacje bitumiczne EDM typ Rekma

e Dylatacje mechaniczno-asfaltowe
SILENT-JOINT ™"

e Szczeliny dylatacyjne w nawierzchniach
betonowych i asfaltowych

e Naprawa spekan nawierzchni

e Specjalistyczne ciecie nawierzchni
betonowych i asfaltowych

e Wypetnianie szczelin dylatacyjnych

- w torowiskach tramwajowych

e Natrysk srodkami hydrofobowymi
i hydrofilowymi

e Rowkowanie (grooving) nawierzchni

e Specjalistyczne wiercenie otworéw
pod kotwy i dyble

e Kruszenie nawierzchni betonowych
metodg ultradzwiekowg — RMI
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Karta X3-ETH2-SFP

Karta procesora X3-ETH2-SFP sguey do zarz€dzania kaset€
rodziny X3 wypegnion€ pakietami 10 dla realizowania funkciji
sterowania i kontroli zwrotnej systemew.

Szeroko,f frontu 4TE.

Podstawowe parametry:

la"#$av%eH&. 'r()*(&+
.

Fr0%t 1a%&%$4
5#0*6 7E5
Et8&r%&t
Et8&r%&t
95232

ESH

SFP

<%%& HIt&I=8&>"64
Pr(&?)@ (Y%#A#4

24V DC 120% / 600 mA
2 x CAN max 1 Mb/s

Zasilanie i praca logiki
4 x1 Gbls

1 x 100 Mb/s

1 x port RS

1"USB 2.0

2 porty, 1 Gb/s

4 x przeg€cznik szesnastopozycyjny
SW1 + SW2 + adres modugu

SW3 + pr#dko,f transmisji

SW4 + ogelnego przeznaczenia



