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Podstawowe informacje dla Autor'w artykug"w

tPrzegl'd Komunikacyjny® publikuje artykuay zwilzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastruktur! transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne, e
miczne i prawne. Akceptowane s! tak€e materiagy zwilzane z geografi!, histori! i socjologi! transportu.

Artykugy publikowane w 'Przegl#dzie Komunikacyjnym@zieli si$ na: ‘wnosz#ce wkgad naukowy w dziedzirtfansportu i infrastruktury transportu® oraz
!pozostage® Prosimy Autor'w o deklaracj$ (w zggoszeniu), dt'lej grupy zaliczy& ich prace.

Materiagy do publikacji: zggoszenie, artykug oraz o$wiadczenie Autora, nale€y przesyga" w formie elektronicznej na adres redakcji:
artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zggoszeniu nale€y poda": imie i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjecie, tytug artykugu oraz st
(po polsku i po angielsku) i sgowa kluczowe (po polsku iiptskng Szczegegy przygotowania materiagew oraz wattgrikew dostepne s! ma stronie:

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

W celu usprawnienia i przyspieszenia procesu publikacji prosimy o zastosowa- Artykugy wnosz!ce wkgad naukowy w dyscypline inytgowa i transport podle-
nie si$ do ponilszych wymaga% dotycz#cych nadsyganego materiagu: gaj! procedurom recenzji merytorycznych zgodnie z wytycznymi MNiSW, co pozwala
zaliczy" je, po opublikowaniu, do dorobku naukowegaz uwzgledni" w ewaluacji
1. Tekst artykugu powinien by" napisany w jednygairodostepnych progra-  jakosci dziaganosci naukowej (Dz.U. 2019 poti®a2) uwzglednianych punktsw w
mew (np. Microsoft Word). Wzory i‘opisy WZOrsw powiby" Wkomponoyva— ewaluacji osi'gni*" naukowych wynosi 5.
ne w tekst. Tabele nale€y zestawi" po zako#czeniu tekstu. llustracje (rysunki,

fotogra®e, wykresy) najlepiej dog!czy" jako oddzielne pliki. Mo€na je tak€e wsta- ) - L L
wi" do pliku z tekstem po zako#czeniu tekstu. Mo€liwe jest oznaczenie mié}’%gceny ka€de] publikacji powosuije si+ co najmwiejftiniezale€nych recenzen-

w tekscie, w ktsrych autor sugeruje wstawieniecstomj ilustracii lub tabeli. W SP0za jednostki. Zasady kwali®kowania lubuodriia publikacji | ewentualny
Obowi'zuje odrebna numeracja ilustracji (bez romfe@ia na rysunki, fotogra- formularz recenzencki s! podane do publicznej wiad$an na stronie internetowej
®e itp.) oraz tabel. czasopisma lub w ka€dym numerze czasopisma. Nazedskaentsw poszczegel-

2. Cago$" materiagu nie powinna przekracza" 1% $tumacie Word (zalecane nych publikacji/numersw nie s! ujawniane; raz w r¢kuostatnim numerze oraz na
jest 8 stron). Do limitu stron wlicza sie ilustracje zag!czane w odrebnych plilsiginie internetowej) czasopismo podaje do pubkgzamiadomo$ci liste recenzen-
(przy zago€eniu €e 1 ilustracja = % strony). tew wspegpracuj'cych.

3. Format tekstu powinien by" jak najprostszysfomowa" zre€nicowanych styli,
weie", podvy-jnych i wielgkrotnych §pacji itp.). Dopuszczalne jest pngUbie”ifrzygotowany materiag powinien obrazowa" wgasay Widawczy autora. Redak-
_podkre$|_en|e lerIerAI= k_ulrsyw! istotnych cz-$ci tekstu, a tak€e indeksy Ef%droeyga procedurs zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z ‘ghostwriting® mamy
Il 2 STSan s [ et do czynienia wewczas, gdy kto$ wniesg istotny wiwpdwstanie publikaciji, bez

4.  Nawilzania do pozycji zewnetrznych - cytaty fdpy rewnie€ podpisew ilu- .~ 7 . ; ) . Lo .
stracji | tabel) oznacza sie numeracj! w nawia ratowych [...]. Numera- ujawnienia swojego udziagu jako jeden z autorswbkeb wymienienia jego roli w

cje nale€y zestawi" na ko#cu artykugu (jako Majetindaowe®). Zestawieni@0dzi*kowaniach zamieszczonych w publikacji). Tieksstracje musz! by" orygi-
powinno by" ugo€one alfabetycznie. nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tyrinternecie). Mo€liwe jest za-

5. Je€eli Autor wykorzystuje materiagy objste nie swoim prawem autorskim, pai@szczanie artykugew, ktere ukazagy si- w mathriawderencyjnych i podobnych
nien uzyska" pisemn! zgod- wgasciciela tych praw do publikaciji (niezale€niéhegprawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktyprpystosowaniu do wymogew
podania &redga). Kopie takiej zgody nale€y przesgajiRedakc publikacyjnych *Przegl!du Komunikacyjnego®.

Redakcja pisma oferuje objscie patronatem medialnym konferencji, debat, seminarisw itp.
Ceny s! negocjowane indywidualnie w zale€no$ci od zakresu zlecenia. Mo€liwe s! atrakcyjne upusty. Patronat obejmuje:
- oggaszanie przedmiotowych inicjatyw na gamach pisma,
- zamieszczanie wybranych referatew / wyst!pie# po dost@sowich do wymogew redakcyjnych,
- publikacje informacji ko#cowych (podsumowania, apetéoski),
- kolporta€ powy€szych informacji do wskazanych adresatew

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Ramowa oferta dlaSponsora strategicznego®
czasopisma Przegled Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowe z wydawc€ czasmpa na okres roku kalendarzowego z moeliwo,ci€ przaarenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umfw posiada Zarz€d ésj SITK w Warszawie.

Przegl€d Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicgaaastepuj€ce ,wiadczenia:
I zamieszczenie logo sponsora w kaldym numerze,
I zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,
I publikacja jednego lub kilku artykug"w sponsorowanych,
I publikacja innych materiag"w dotycz#cych sponsora,
I znilki przy zam"wieniu prenumeraty czasopisma.

Moeliwe jest takee zamieszczenie materiagfw od sponsoratr@ng internetowej czasopisma.
Przegl€d Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.
Szczegfoowy zakres ,wiadcze! oraz detale techniczne (formaty, sposfb i terminy przekazania) s€ uzgadniane indywidualnie.

Osoba kontaktowa w tej sprawie:
Hanna Szary
hanna.szary@sitkrp.org.pl
ul. Czackiego 3/5, 00-043 Warszawa, tel.: (22) 827 02 58, 506 116 966

Cena za ,wiadczenia na rzecz sponsora uzaleeniagst pd uzgodnionych szczegfafw wspfgpracy. Zapgate by" dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przykgad kwartalnych). Cze," zapgatyenny" w formie zamfwienia okre,lonej liczby prenumerat czagsisma.
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Na okgadc&olaris Trollino 24. sr€dgo: https://www.solarisbus.c
pl/pojazdy/napedy-zeroemisyjne/grupa-trollino
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Szanowni P.T. Czytelnicy W numerze

Przekazujemy kolejny numer Przegl!du Komunikacyjnego jest to pierwszy numer w 2020 rl%l?lu(jv‘\]/%%ty?ﬂy (nieznacznie) pojazd
po"wi#cony innowacyjnemu transportowi zbiorowemkszéagtowaniu mobilno"ci w aglomer@ra naziemnego transportu miejskiego
cjach miejskich. W pierwszym artykule Autor proponuje koncepcj# tramwaju miejskiego wykorzystuj!ce-
go system tramwajowy (pob€r pridu i wydzielondskadwale z mo$liwo"ci! opuszczenia torowiskddciej Kruszyna 4
korzystania z akumulator€w lub stacji gadowaniali Roner wydgu$enie istniejlcych tras i doprowa-
dzenie taboru do g#sto zaludnionych osiedlipékanuje mo$liwo"% zastosowania takiego rozwi!- L .
zania na przykeadzie Wrocgawia. W kolejnym aittykedgnduje si# parkingami typu Kiss and pér%?:g(;‘y\\llvalzlizsl Yv&/iléoerzystanle
w tym oznakowaniem tych parking€w. Istota tychggavippolega na kr€tkim postoju i podwiezieniu
pasa$era do w#zga przesiadkowego np. komurikawgjzBiutor przeprowadzig badania majlcexigysztof Gasz 12
celu ustalenie czas€w postoju pojazd€w na tyotgaenkna przykgadzie Wrocgawia. Pomiary wy-
kazagy, $e parkingi te nie zawsze spegniaj! lsgj@je fowodu wykorzystania przez kierowc€w do
dgu$szych nieuzasadnionych postojEw. W kolejnyle Adtgkzy zaprezentowali uwarunkowarﬁ’aocznice kolejqwe jako generator

. . . o gadunk"w w *wietle uregulowa%
funkcjonowania transportu kolejowego w Polsce. W szczeg€lno“ci zaj#li si# problematyk! IeBPaz\%ﬁ%/E’:W'
korzystania bocznic kolejowych w celu efektywnego ich wykorzystania, poprzez zmian# m.in. przepis€w,
dla rozwoju kolejowej infrastruktury gadunkowemefZze tak$e przegl!d prasy z zakresu transparéiczysgaw Kornaszewski, Przemysgaw

i infrastruktury transportowe;j. Ciszak, Henryk Zielaskiewicz 20

&ycz# naszym czytelnikom dobrej lektury.

Redaktor Naczelny
Prof. Antoni Szydgo

Wydawca: Rada naukowa: BAZTECHttp://baztech.icm.edu.pl
Stowarzyszenie In€yniersw i Techniksw Marek Ciesielski (Pozna#), Antanas Klibavi'ius (Whldex Copernicusttp:/indexcopernicus.com
Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej no), Jozef Komaka (*ilina), El€bieta Marciszewska
00-043 Warszawa, ul. Czackiego 3/5 (Warszawa), Andrzej S. Nowak (Auburn UniveositgsZl .

: ) ’ h . . . Prenumerata:
www.sitkrp.org.pl Nowakowski (Wrocgaw), Victor V. Rybkin (Dmeproplego ovif | N {ronie:

vsk), Marek Sitarz (Katowice), Wiesgaw Starcaliam)(Kr ©2¢Z€9°9Y I lormularz zamswienia na stronie:

Redaktor Naczelny: Hans-Christoph Thiel (Cottbus), Tomasz Siwowski (| . ; ;
Antoni Szydgo y szew), Jiri Strasky (Brno), Andrea Zuzulova (Bratysgawa, tp:/wwwtransportation.overview.pwr.edu.pl
Redakea: Rada programowa: Obecna Redakcja dysponuje numerami archiwalnymi

Krzysztof Gasz, Igor Gisterek, Bartgomiej Kraw iQS”aW Antonowicz, Dominik Borowski, LeszBRCziwszy od 4/2010.
Maciej Kruszy’na (Z-ca Reaaktora Naczelneg aWczyk, Marek Kru€y#ski, Leszek W. Mindur, Andrzej

Agnieszka Kuniczuk - Trzcinowicz (Redaktor j-zykow;'/ rkowski Numery archiwalne z lat 2004-2009 mo€na zamawia"

Piotr Mackiewicz (Sekretarz), Wojciech Pusa (Redahly - ia o wersji pierwotnej czasopisma w Oddziale krakowskim SITK, ul. Siostrzana 114 B@a8

g??;ﬁzsvzwg’lekwmﬂaw Spuziak, Robert Ward'@%ﬁwn! wersj! czasopisma jest wersja eIektronicznlé.'W’ A 2 B3 L T T S S O

Na stronie internetowej czasopisma dostepne s!npeg
i . wersje artykugsw oraz streszczenia w jezyku polskim Druk:

Adres redakcji do korespondencii 2010) i angielskim (od 2016). HARDY Design, 52-131 Wrocgaw, ul. Buforowa 34a
Poczta elektroniczna: Przemysgaw Wogcpukemo@dodo.pl
redakcja@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl Redakcja zastrzega sobie prawo dokonywania zmian w

materiagach nie podlegaj'cych recenzji.

Pocztaltradycyjna®: Re}(lama: o )

Piotr Mackiewicz, Maciej Kruszyna Artykugy opublikowane w *Przeglidzie KomunikacyjnyrH#'22 Marketingsitk.baza@gmail.com
Politechnika Wrocgawska, s! dostepne w bazach danych 20 bibliotek technicznych

Wybrze€e Wyspia#skiego 27, 50-370 Wrocgaw oraz s! indeksowane w bazach: NakgadB00 egz.

Faks: 71 320 45 39
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Nowy Mi$dzynarodowy DwoNewy Dworzec Autobusowy mych autobussw. Sosnowiec znalazg
Autobusowy w Katowicach Katowicach. Z *Sedowej*  si* wir«d 13 wybranych w cagej Pol-
zaskoczyg mieszka#c!w. To @zegntrum b$de kursowagy Sce miast, kisre otrzymaj! pienildze

Przesiadkowe Sedowa bezpgatne autobusy izakup/CiipojazdswiPRMISosno:

JPP. Dziennik Zachodni, 1.02.2020 JPP, Dziennik Zachodni, 30.01.2020"I€C 0trzymag blisko 30 milionsw zgo-
tych netto do®nansowania, co stano-

Nowy dworzec autobusowy w KatoMisdzy Centrum Przesiadkowym 1S\Wi 85 procent cagego, wartego prawie

wicach jest ju€ gotowy< Wyglida zwdowa® a dworcem PKP w Katowicacko:® Min 2@ projektu (...).

pegnie inaczej - i lepiej - ni€ dworzewj! kursowa" bezpgatne autobusy.

PKS przy ulicy Skargi, do kterego przyJeste$my w trakcie rozmew z ZT " . .

wyKli podre€ni. W piltek, 31 stycznia przyznaj! urzednicy. Przypomnij%!rno |°Skle.K.0|eJe Weskotorowe
rozpoczesy sie odbiory technicznany, €e Sldowa® to MisdzynarodowyCOraz bardziej popularne. To byg
przy Centrum Przesiadkowym >Sld®worzec Autobusy w Katowicachf€kordowy rok

wa>. Je$li wszystko pejdzie zgodniéezes powstag na dziagce misdzy §Fymon Bijak, Dziennik Zachodni,

z planem, wezeg przesiadkowy wraami S!dow! i Goeppert + Mayer, w29.01.2020

z dworcem autobusowym bedzie odleggo$ci nieco ponad peg kilometra

mo€na otwiera". Przypomnijmy, €ed dworca kolejowego (...). Gerno$liskie  Koleje W!iskotorowe
budowa przedgu€yga si* m.in. przez prze€ywaj! renesans popularno$ci.
konieczno$" wybudowania schodsw Ubiegey rok bys pod wzglsdem cho-
na dach olbrzymiej wiaty nad peronak.inia kolejowa Tarnowskie Getiggby liczby pasa€ersw iScie rekor-
mi autobusowymi. Schody s! ju€ goOpoIe powrlc|? Radni poparlgowy Stowarzyszenie_ podsumowago
towe, a wezeg zggoszono do odbiolgrojekt uchwagy 2019 rok, ktery byg niezwykle udany.
Dodajmy, €e'Sldowa®to Misdzynaroszymon Bijak, Dziennik Zachodr\@ Samym pocz!tku przytoczmy pare
dowy Dworzec Autobusowy w Katos0.01.2020 najwag€niejszych liczb. 202 pocilgi, 21
wicach (...). 292 pasa€ersw, ok. 3000 przewiezio-
Radni Rady Miejskiej podjeli decyzdYCh rowerw, gicznie 4,5 tys. prze-
i jednog@oS$nie przeggosowali apel§gnanych kilometrw - to wszystko
Pechowa S1 w Soshowcu. Gdéamﬁewitalizacji linii kolejowej nydago si+w zaledwie 50 dni (...).

czeka na uchwalenie bud%etus Rase@skie Gery + Opole oraz
z Sosnowca czeka na odpovgi@dcznia jej z lini! 182 do Pyrzowi

ministerstwa (...). Wskazywali, €e to pog!czenie tOStrada_f‘A' Katowice - Krak!w:
Anna Dziedzic, Dziennik Zachodnpotrzebne z uwagi na ucznisw, ktsrzyOP@aty i zni%ki. Kierowcy z Autor
30.01.2020 mogliby by" recept! na ni€ demogra-A4Go0 i Telepass pgace ni%sze st

®czny w szkogach $rednich w mie$éia, przejazd
Chocia€ Generalna Dyrekcja Dreg tak€e studentsw - wswczas bezDorota Nie"ko, Dziennik Zachodni,
Krajowych i Autostrad krok po krokprzeszked podre€owaliby do Opola29.01.2020
modernizuje i oggasza przetargi naKatowic, czyli wa€nych o$rodkew
budows nowych odcinksw drogi eks- edukacji. Natomiast pog!czenie z linfPpgaty na autostradzie A4 ulegay
presowej S1, to wcil€ nie ma dobrycha lotnisko ugatwigoby €ycie turysts@mianie. lle kosztuje przejazd auto-
wie$ci dla wgadz Sosnowca. Przelstrrzy chetnie wylatuj! w inne zak!tki strad! A4? Kierowcy, kterzy jad! auto-

dowa sosnowieckiego odcinka S$wiata (...). strad! Katowic_e - Krakew, mog! spo-
wcil€ w zawieszeniu. GDDKIA czeka ro zaoszczedzi" na punktach poboru_
na uchwalenie bud€etu pa#stwa. So- opgat. Od 1.01.2020 na autostradzie

snowiecki odcinek drogi ekspresoweposnowiec dostanie 30 min Ag natevice do Krakowa obowi!zu-
S1 to trasa pegna gat i nierwno$towych autobus!w elektrycziyeie stawki za przejazd. Kierowcy
Jednak ka€dy, kto tedy jedzie na pevB0 stycznia podpisanie umowiwinni sis cieszy”, bo stawki opgat
no zwraca uwage na ogromny ruchAD, Dziennik Zachodni, 30.01.2020 2& Przejazd autostrad! A4 s! ni€sze.
zwgaszcza wielkich i cis€kich tirew, Ale nie dla wszystkich. Mniej zapgac!
ktere tody doje€d€aj! do pobliskich w Centrum Unijnych Projektsw Trang<i€rowcy, kterzy korzystaj! z aplikacii
magazynsw i centrew logistycznych. portowych w Warszawie 30 styczni@Uropay Iub urzldzenia A4Go. Ci, kte-
To bardzo ruchliwa i popularna w$reghrzedstawiciele Sosnowca podpisujfzy Na bramkach pobieraj! bilet, za-
kierowcew trasa na Bielsko-Biag! uinows na do®nansowanie do zaP@ac! tyle samo co wcze$niej. Obni€-
Warszawe czy do lotniska w PyrZOV\Ai(-upu elektrycznych autobusew d|aka to promocja, obowi!zuje do ko#ca
cach (...). tego miasta. PKM Sosnowiec bowiefarca 2020 (...).
zamierza kupi" 14 nowych elektrycz-

Erzegl-d komunikacyjny 1/2020



Gigantyczna makieta kolejoviaemeralny Pomiar Ruchu 20@gRri#asowanie zakupu autobussw
Politechnice +leskiej w Katowogazttiw je'dzi po drogach lieytrycznych na  drodze  konkur-
To najnowocze"niejsza tego ZPIDKIA. Dane dla woj. "leski@gerganizowanego przez Centrum

pracownia w Polsce zatgoczone drogi i liczba autUniinych Projektsw Transportowych.

JPP, Dziennik Zachodni, 27.01.2020Dorota Nie"ko, Dziennik ZachodniVv puli bygo okogo 300 min zg. Projekt
28.01.2020 zggoszony przez Opole uzyskag 2.

Na Woydziale Transport Politechni- miejsce w rankingu wszystkich zggo-

ki @laskiej w Katowicach o®cjaldi@cz!g sie Generalny Pomiar Ruchazonych do konkursu. Lepszy bya tylko
otwarto Pracownis NowoczesnychGDDKIA policzy wszystkie pojazdegn przygotowany przez Szczecin (...).
Systemew Prowadzenia Ruchu Koleta autostradach, drogach krajowych

jowego. Jest tu makieta kolejowa w ekspresewkach i dowiemy sie, kte-

skali HO z o$mioma stacjami, dwee trasy s! najbardziej zatgoczone Plgnocna obwodnica K$dzierzyr
ma wiaduktami, mijank! i glcznie 35@olsce. Taki pomiar jest prowadzongg'|a. Coraz bli%ej do I‘OZpOCZ$(
metrami torowiska, po kterym mo€eco 5 lat. Pomiary bed! wykonywanebudOWy drogi. Jest wniosek o
je&dzi" a€ 12 pocilgew. To najnowow 2285 punktach. Po poprzednim PO5 o wolenie na realizacj$ inwesty
cze$niejsza tego typu pracownia wniarze okazago sie, w$red najbardz%%wOmir Draquga. nto.ol. 28.01.2020
Polsce (...). W pracowni znajduje iatgoczonych dreg byga trasa S86 Ka- 9 » Nto.pl, 23.02.
olbrzymia makieta kolejowa w skatowice -Sosnowiec i A4 w Katowicach

HO (1:87) i rzeczywiste komputerowg..). Pegnocna obv'\l/odnica Kedzierzyna-
urz!dzenia sterowania ruchem kole- -Ko&la ma by" gotowa pod koniec

jowym. Jest tu 350 metrew torowiska, 2022 roku. Opolska GDDKIA zzo@ga
255 semaforsw, 102 blokady liniowePKS w Nysie dostag 7 nowy¥gasnie wniosek o wydanie decyzy
115 zwrotnic, dwa wiadukty, 3 poautobus!w. Pasa%erowie si$Pc@ayaleniu na realizacjs inwestycyi--
sterunki odgage&ne, jedna mijankaizysztof  Strauchmann, nto.pﬂmgowej (ZRID), ktery umo€liwi roz-5
osiem stacji, a do tego sze$" komps.02.2020 poczecie jej budowy (...). P-znocrﬁ
terowych stanowisk sterowania i jed- obwodnica KedzierzynatKo&la w ciy)
no komputerowe stanowisko nadzoNyski PKS wypuszcza na linie powiH drogi krajowej nr 40 bedzie mia@a
() towe 7 nowiutkich autobussw cze- 14 kilometrsw, zaczynie sie na wysos.
skiego producenta. Pasa€ersw, také&®@$ci 0s. Piastew, na istniejlcym j
osoby niepegnosprawne, czeka komwujezdniowym odcinku obwodnic
ITS oznacza przebudow$ 40fortowa jazda. Nowe autobusy zostazpobiegnie nowym $ladem do drogi—
skrzy%owa# w Tychach. Szykpiensi$zez powiat i przekazane wrajowej nr 40 ju€ na terenie woje=_
prawdziwa rewolucja na ulic&elpgatne u€ytkowanie powiatowejedztwa $l'skiego (...). N
miasta spegce komunikacyjnej. Bed! kurso- Q
RED, Dziennik Zachodni, 22.01.202@va" na liniach o charakterze u€ytecz- P
no$ci publicznej, zatwierdzonych w§11 na Opolszczy'nie b$dziejak
ITS to projekt, ktery w Tychach malanie transportowym. Zobaczymy,  tostrada. Wybrano ju% przebi
podpowiada" kierowcom, jak omin!" j& g@swnie na tych najbardziej poDu()bej"Cia Kluczborka i Byczyny

korek i informowa" o innych utrud-larmych trasach z Nysy do Gguchogaz, =~ Dragon, nto.pl, 22.01.2020

nieniach oraz niebezpiecze#stwactPtmuchowa i Paczkowa, ale w mia-
Bed! miejsca pomiarsw predko$ci. ' potrzeb spegka bedzie ich u€ywa"U tal bi | _
Bedzie przebudowa prawie 40 skrzyiak€e na innych kierunkach (...). stalony zostag przebieg planowane]
S drogi ekspresowej S11 na pegnocy
€owa# w mie$cie. >Sercem cagego .
systemu bedzie centrum sterowania onlszczyzny. s .ObWOd_
ruchem w pomieszczeniach tyskiegfAUtobusy elektryczne w Opolt§! dl"?‘ O'Iesna', Kluc;borka | Byczy-
stadionu. Tam bed! gromadzone bie-Miasto podpisago umow$ ndVy- Pojawigy si- ju€ jednak pierwsze
€lce informacje o ruchu drogowym,do6 nansowanie zakupu pojeefRgty mieszkafcsw. Droga eks-
tam te€ bedzie ggewny o$rodek moniPiotr Guzik, nto.pl, 30.01.2020 presowa S11 bedzie dla pegnocne;
torowania ruchu przez system kamer. Opolszczyzny tym, czym dla centrum
Gdy np. dojdzie do wypadku, systerilakup pieciu autobusew elektrycz-Wojewsdztwa jest autostrada A4 -
natychmiast umo€liwi wy$wietlenienych oraz potrzebnej infrastrukturynagnesem dla inwestorsw. Bedzie to
komunikatu o utrudnieniach na tablima kosztowa" okogo 20 min zg. Op@k®ga ekspresowa z dwoma pasami
cach w wybranych punktach miastastrzyma na ten cel 14 min zg do®nam-ka€dym kierunku ruchu. Przez lata
- czytamy w komunikacie z UM Tyctsowania. Umowe podpisano w re-S11 byga tylko w planach. To jednak
(...). sorcie infrastruktury. Opole uzyskaaretce sie zmieni (...).
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Innowacyjny (nieznacznie) pojazd
dla naziemnego transportu miejskie

An (slightly) innovative vehicle for urban ground transpc

Maciej Kruszyna

dr hab. ine. prof. PWr

Politechnika Wrocgawska,
Wydziag Budownictwa LE€dowego
\ i Wodnego, Katedra Dreg i Lotnisk

| maciej.kruszyna@pwr.edu.pl

Streszczenie:W artykule przedstawiono propozycje skonstruowania pojazdu dla naziemnego transportu miejskiego wykorzystuj!cec
system tramwajowy (pober pr!du z sieci trakcyjnej, wydzielone torowiska), ale z mo€liwo$ci! opuszczania torowiska i korzystania z akul
torew lub stacji gadowania. Pozwoli to na tymczasdwadcelowe wydgu€anie istniejlcych tras i doproemiéavielkopojemnego taboru

do gesto zabudowanych osiedli. Na bazie przegl'dwoczesnych rozwilza# sformugowano teze €e opracowar@eznacznie) innowa-
cyjnego pojazdu jest *na wycilgniecie reki® Pokazarg€liwo$ci wprowadzenia nowego taboru na przykgadpiezawskim. Niemniej,
proponowane rozwilzanie mo€e by" atrakcyjne tak€e dla immycnajmniej polskich miast.

Sgowa kluczowd&ramwaj; Trolejbus; Autobus elektryczny, Innowacje

Abstract: The article presents a proposal for constructimghécle for urban ground transport using a trastesy (current consumption
from the catenary, separate tracks), but with the option of leaving the track and using batteries or charging stations. This

will allow for temporary or target extension of existing routes and for bringing large-scale rolling stock to densely built-up housing
estates. Based on the review of modern solutions, the thesis was formulated that the development of an (slightly) innovative vehicle
is >at your ®ngertips.> The possibilities of introducing new rolling stock were shown on the example of Wroclaw. Nevertheless, the
proposed solution may also be attractive to other, at least Polish cities.

Keywords:Tram; Trolleybus; Electric bus, Innovation

Geneza pomysgu + Rail stanowilcych odrebny segmentjej historii wiele zmian. Wprowadza
uwarunkowania podre€y. Tre$" artykugu koncentrugde na rynek liczne innowacje, w tym
sie w segmencie 'naziemnego transproponujlc pojazdy hybrydowe o

W du€ych (na skale polsk!) miastacportu miejskiego® tradycyjnie obsgue€nych formach trakcji, napedu,
konieczna jest hierarchizacja siegiwanego tramwajami, trolejpusamizy nawierzchni. Bardzo zre€nico-
transportu publicznego. Przewozyub autobusami. Taki segment jestane s! gabaryty takich pojazdew,
w aglomeracji (miasto rdzeniowe #yg!czny w miastach $redniej wieprzy czym nie mo€na ju€ dzi$ czytel-
otoczenie) oraz najwa€niejsze relko$ci, a wystepuje te€ w wiskszychnie rozdziela": wszystkie tramwaje
cje w mie$cie obsgugiwa" powinngajwiskszych jako uzupegnienie ka! dgu€sze, a autobusy / trolejbu-
llinie g@ewne® [2] o specy®cznyiei miejskich. @rodki naziemne majy kretsze. Przegl'd najnowszych
przebiegu oraz wysokim standami€sze predko$ci handlowe ni€ kaozwilza# podano w dalszej cze$ci
dzie usgugi. Poprzez standard diej miejska, cho" mo€na uzyskiwadrtykugu, natomiast tutaj formuguje
sgugi rozumie sie zarewno wysokprzyzwoite warto$ci dzieki separasie uwarunkowania dla pojazdu w
predko$" handlow!, jak i zdolno$"cji (najcze$ciej poziomej) tras oragegmencie naziemnego transportu
przewozow!. W tym drugim aspeknadawaniu priorytetew w sygnaliza-miejskiego efektywnego w syste-
cie istotne s!: du€a liczba kursevgji. Atutem tego segmentu jest barmie linii ggewnych z uwzglednie-
(czestotliwo$") oraz stosowna po€zo dobra dostepno$” i mo€liwo$"niem specy®ki miast polskich, ale na
jemno$" taboru. W dalszych rozwaenetracji obszarew zabudowy. tle rozwilza# z Europy i nie tylko.
€aniach pominiety jest aspekt kolei @rodki tradycyjne® jak tramwaj,Ots€, pojazd dla linii ggewnych
miejskich, typu metro, SKM, Ligliolejbus i autobus przeszgy w sworusi mie" du€! pojemno$". Pojem-
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no$" wyra€a sie w liczbie pasa€ersy oot
niemniej z uwagi na ro€ne normatyes
wy odno$nie zapegnienia 2laraz
odmienne proporcje pomisdzy
miejscami siedz!cymi a stojlcymi =S
kompleksowe porewnywanie po-
szczegelnych pojazdew jest trudne
Dla uproszczenia rozwa€a# 0p¢
ruje sie dalej dgugo$ci! pojazde
przyjmujlc €e im dgu€sza jednos
ka tym wieksz! ma pojemno$". Da
niedawna warunek du€ej pojem
no$ci spegniagy wyg!cznie tram
kterych wieloczgonowe (a dawnie
wielo-wagonowe) poci!gi oferowa- jL: 3
oy dgugo$ci powy€ej 30 m, a nawet 1. Autobus Mettis w Metzu (street view)
w granicach 45 m. Nale€y doda", €8 elementy ktere staj! sie ju€ stan-Przegl#d najnowszych rozwi#za%
najdgu€sze tramwaje @wiata kurgifdem w transporcie publicznym braz trendy
w Budapeszcie, *Urbos® to produkhio takie nie wymagaj! tu szersze-
®rmy CAF i ma prawie 56 m; w Pgb komentarza. W artykule skoncentrowano sie na
sce najdgu€sze s!'Krakowiaki® o dglstotne s! te€ uwarunkowanigprebie wskazania taboru (pojazdu)
go$ci prawie 43 m (produkcji PESAYystemowe | ®nansowe. Te pierwsaptymalnego dla szybkiego tempa
Autobusy i trolejbusy przegubopznaczaj! dylemat wprowadzania fozwoju sieci naziemnego transpor-
we (trzyosiowe) o dgugo$ciach rzmody®kacji nowych rozwilza# ddu zbiorowego dla polskich miast.
du 18 m wyra&nie odstawagy W tgtniejlcych. Nowy / dodatkowy ta-Przeglld najnowszych rozwilza#
kim rankingu. Przyjmijmy, wstepniepor inny ni€ dotychczas u€ywangraz trendsw wykonany jest pod
€e efektywny pojazd w rozpatrywayymaga szeregu inwestycji (siek!tem sformugowanych wy€ej uwa-
nym tu segmencie powinien by"zasilanie, zaplecze, personel). Koegnkowa#.

dgu€szy ni€ 18 m. zystencja re€nych rozwilza# rodzi W pierwszej kolejno$ci warto
Kolejny aspekt, to sprawa napszasem problemy techniczne (npwskaza" na dgugie autobusy: cztero-
du (paliwa). Po€ldane s! pojazdkrzy€owanie trakcj). osiowe, trzyczgonowe i dwuprzegu-

elektryczne. Na przykgad w UstawieDdno$nie uwarunkowa# ®nansdowe. Nie zawsze s! to pojazdy wy-
[5] zapisano w artykule 35 §ed? wych nale€y podnie$" aspekt kosz!cznie elektryczne. Na przykgad w
nostka samorz!du terytorialnego, t&v rozbudowy infrastruktury (trasyfrancuskim Metzu, w roku 2013 uru-
wyglczeniem gmin i powiat'w, kttabor, zaplecze) istotny w $wietlehomiono system Mettis® bazuj'cy
rych liczba mieszka#c'w nie pragvarunkowa# polskich miast (zolma autobusach cze$ciowo elektrycz-
kracza 50 000, zapewnia, aby udg@art ZGT TOR [4]). Zatem w staych (silnik jest typu hybrydowego),
pojazd"w elektrycznych we $oe&ch nad rozwojem miejskiego syss dgugo$ci 23,8 m, producent: Van
u%ytkowanych pojazd"w w obsgugimu transportu nale€y uwzgledni"Hool, Belgia. llustracjaprezentu-
jlcym j! urz&dzie wynosig co najmmiempleks uwarunkowa# oznaczaj'je taki autobus na wydzielonej tra-
30' liczby u%ytkowanych pojazd"w®ych bilans kosztew i korzy$ci. Wgie w centrum miasta. Jednymi z
Oczywi$cie, z uwagi na dbago$"biera” koncepcje najbardziej efekpierwszych dgugich autobussw byay
$rodowisko miejskie, po€!dany jest/wne oraz wpisuj!ce sie w sytuacjepojazdy Phileas® (najpierw w holen-
wy€szy udziag pojazdew elektrycabecn!. W uproszczeniu mo€nalerskim Eindhoven, nastepnie w
nych. Niektere miasta osilgaj! ju€przyj!" postulat jak najwickszegoKorei Pogudniowej, Turcji, 1zraelu), co
100Q. Niska podgoga, liczne drzwiykorzystania istniejlcych zasobewciekawe pierwotnie planowane jako
du€e okna, klimatyzacja i udogod-oszczednego wprowadzania modypojazdy autonomiczne. llustragja
nienia typu gadowarki USB, paneédkacji (zostanie to rozwiniste daleppokazuje Plileasa systemu Metrobus
informacyjne, praktyczny system bi- w Istanbule. Wielu wiod!cych pro-
letowy (np. typu wej$cie + wyj$cie®) ducentsw autobusew ma w swojej

5
1/2020 Erzegl-d komunikacyjny



Ksztagtowanie mobilno'"ci, sterowanie ruchem

2km
]

———

o

4. Trasy tramwajowe w lle de France

Erzegl-d komunikacyjny

ofercie podobnie du€e jednostki
(Mercedes, Scania, ¥4).

Kolejny trend w produkcji au-
tobusew to pojazdy w pegni elek-
tryczne. Na przykgad przegubowy
Volvo 7900 Electric jest dostepny
w dwech dgugoS$ciach: 18 i 18,7 m.
W pierwszym wypadku pomie$ci
150 pasa€erew (ilustracp. Zasila-
ny jest przez dwa silniki elektryczne
produkowane przez Volvo o mocy
200 kW. Zamontowano w nim ba-
terie o pojemno$ci prawie 400 kWh.
W zale€no$ci od potrzeb klienta
szwedzki producent mo€e umo€-
liwi" gadowanie zarewno poprzez
stacje szybkiego gadowania na trasie
(OppCharge), jak i przez gadowarki
stacjonarne [6].

Ciekawe s! niekonwencjonal-
ne wersje tramwajew, na przykgad
rozwilzanie tramway sur pneus®.
Sieci tramwaju *na kogach gumo-
wych® s! popularne zwgaszcza we
Francji (system Translohr opracowa-
ny przez Lohr Industrie z Francji, a
obecnie we wgasno$ci konsorcjum
Alstom Transport z Fonds StratXgi-
que dOInvestissement jako *newTL®
Jest stosowany w otoczeniu Pary€a
i w Clermont-Ferrand we Francji, w
Medell\n, Kolumbia, Tianjin i Szan-
ghaju, Chiny oraz w Wenecji-Mestre
i Padwie we Wgoszech. Mépao-
kazuje aktualny stan tras tramwa-
jowych w lle-de-France (Pary€ plus
otoczenie). Wiskszo$" z prezento-
wanych linii powstaga w "I wieku
(por. z [1]). Linie: T5 i T6 funkcjonu-
j! w opisanej wy€ej formie. llustra-
cja5 pokazuje tramwaj na kogach
gumowych linii T6 w Chatillon (lle-
-de-France). Podobne rozwilzania
zastosowano w innych miastach.
W Caen od roku 2002 szyna prowa-
dz!ca sgu€y jako przewed zwrotny
dla pr!'du (na terenie zajezdni poru-
sza sie z napedem diesla). W Nancy,
od roku 2000 sie" napowietrzna na
cze$ci trasy jest typu trolejbusowe-
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C @ googleplmapy/@ABBOSATEL 22911937 3275275 ZNBA2SY data=3m6lLe LSl LssThGcoBBIrbPAZQBApMFEgReDITIEBAEE12 IR

go (dwa przewody), reszta bez Sicgpmms
napowietrznej. gt
Pojawia sie problem zapewnie- :
nia zasilania przy rezygnacji z sin s
trakcyjnej (co jest atrakcyjne szczl
gelnie w centralnych, zabytkowyc i
cze$ciach miast). W Bordeaux trariees st =4
waj na $redmiejskiej cze$ci tras i)
korzysta z sieci napowietrznej. Jei®
zasilany systemem !naziemnyn/
(aktywowanym w momencie prze-:
jazdu tramwaju). Jest to rozwilzani .

®rmy Alstom o nazwie APS (ilust
cja6). Podobnie jest w Nicei (Nice et
Orleanie, Reims i Tours. Natomiast 5. Tramwaj systemu Translohr, linia T6, Chatillondafyeet vi
w Saragossie (Zaragoza) Cze$" Tres o C 0 8 mosmmensionosen B8t 313 RS K AT s DA ATTOSFABpuSDbambear2sc et
tramwajowej bez sieci trakcyjnej mge

zasilanie z akumulatorew (ilustra™

cja’).

Podobne rozwilzania dotycz!
tak€e trolejbusew. W Opawie cz$
trasy funkcjonuje bez napiscia z sie
ci napowietrznej, ale dziaga wte(
silnik spalinowy (diesel). 3

Castello (Hiszpania) posiada jed
n! w tym kraju trakcje trolejbusow!, ===
produkcji Solarisa (kretkie wersjef =
na odcinku $redmiejskim bez sieq -
trakcyjnej + akumulator. Limoge] =y
u€ywa (misdzy innymi) dgugich 6. Tramwaj bez sieci trakcyjnej, Bordeaux (street view)
trolejbusew (18,7 m), trzyosiowyck. ., ... .
produkcji szwajcarskiej (Hess) o rjge
zwie Swiss Trolley 4. Istniej! jedn
trolejbusy dgu€sze, np. tego prod
centa. Takie najdgu€sze troleij‘
nazywane Light Tram s! popularne
w Szwajcarii (Genewa, Lucerna, Z'
rych, St. Gallen) - ilustregja '

W swoich trolejbusach Solari
[7] oferuje trzy typy opcjonalnycF—‘
dodatkowych ukgadew jazdy aw.
ryjnej. Pierwszym z nich s! bate
trakcyjne na dachu pojazdu, ktere
umog€liwiaj! pokonanie od kilku do :
kilkudziesieciu kilometrsw bez zafa _
silania trakcyjnego. Kolejnym roz- 7. Tramwaj bez sieci trakcyjnej, Saragossa (street view)

wilzaniem Jest zastosowanie S'In'kﬂej. Trzecim rozwilzaniem jest zgechanie nawet 100 km bez sieci

wysokopr-€nego niewielkiej MOCYstosowanie jako generatora energirakcyjnej przy zerowej emisji spalin.

ktery pegni role generatora pr!du

na odcinkach bez trakcji elektryCZp'aIiwowego. Pozwala ono na przeno z mo€liwo$ci! pokonania cze$ci

elektrycznej wodorowego ogniwaPrzykgadem jest pojazd Solaris Trolli-

7
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S ———————— kinc = OSie), ale mo€liwe jest te€ stosowa-
; : _— - nie kretszych jednostek (klasyczny
przegubowiec, 18 m). Taki tabor jest
obecnie w u€yciu (lub w opracowy-
waniu) w kontek$cie autobusew lub
trolejpbusew. Mody®kacja dostep-
nych pojazdew wzgledem sformu-
gowanych wymaga# wydaje sie by"
prosta i mo€liwa do wykonania w
kretkim czasie. Nale€y tak€e tak dgu-
gie pojazdy dopu$ci” do regularne-
go stosowania na polskich drogach
(w kontek$cie przepissw).

o S ] . Podstawow! zalet! proponowa-
trasy (qo 5 kr.n.) bez zafll_anla z s.lqaedme elektryczr.lyrr? z m0€_I'WO$C'_!nego rozwilzania jest Mo€liwos"
nap0W|e'FrzneJ jako cze$" oty Lybllpoboru pridu z. sieci napow'etrznejkorzystania 7 istniejlcych i rozle-
ng. Trolejbusy tego typu (S('?Iarls Tuub ko:zystanla Z akumuI.at.or-\_/v.gmych sieci tramwajowych (pod wa-
bino Hybryd) maj! dﬂugo$ 18 m Nowo$ pole_ga na l.J.mO€|IWI§nIUrunkiem zabudowania torowiska)
trzy osie. S! to jak dot!d najdzu€§zep)zboru Iener.gu z trakcji typowej dl%vraz 2 dotychczasowymi systema-
eksplo'atowgr'lych w Pglsce troIeruHamwaJ-W (jed.noprzewodowa), CO i napiecia. Ekspansja sieci mo€e
Sew. Nl.emnlej, Z uwagl.na zapotrz_ev\./ymaga jedynie (a mo€e a€?) Op@r’ealizowa" sie w formie AT, jako
bowanie rynku (na ra2|§ zach_odnle;owanla sposobu prze.kazywar?lgozwi!zanie dora&ne lub docelowe.
Europy) opracowano ju€ wiskszyprldu do szyny tramwajowe]. N'?Pomijaj!c aspekt ®nansowy, wydsu-

. H il i i -
pojazd. Prace nad dwuprzegubojest to rozwilzanie nieznane teChn!€anie istniejlcych torowisk tram-

w! wersj! modelu Solaris Urbinoce. Swojego czasu (lata 30. ™. W'%v'ajowych mo€e napotyka" na spe-
zaowocowagy niedawno testami \Wu) trolejbusy w Poznaniu u€ywa%¥®czne bariery: strome podjazdy

Gdyni (ilustracjq) oraz prezentacj! sieci tramwajowej w trakcie rUCh%krzy€owania Z torami kolejowymi
na targach w Brukseli (pa&dzierno zajezdni (podg!czenie do torOWiBrak rezerwy terenu. W najprostszéj

2019). ska jako szyny zwrotnej pag!kiem)bpcji kontynuacja linii AT prowa-
Zalecana dgugo$"

. N taboru to 2ézonej torowiskiem tramwajowym
Okre*lenie innowaciji + + 25 metry (trzy przeguby, CZte%oé:e odbywa" sis zwykg! ulic! $red-

wymagania

KREIS Google

8. Trolejbus Swiss Trolley w Zurychu (street view)

Maj!c na uwadze uwarunkowanig
sformugowane na poczltku art
kugu oraz przeglld najnowszyc
rozwilza# i trendew mo€na zapro-
ponowa" rozwilzanie *nieznacznief
innowacyjne, prawdopodobnie
najefektywniejsze w obecnej sytu
acji dla wielu polskich miast, po(
robocz! nazw! *AtTraction (AT)°. AM
lub AtTraction daje re€norodne ko
notacje, od angielskiej pegnej nazVgs
oznaczaj!cej: latrakcyjny® lub 1przps
trakcji®, po polski skret nazwy lautCess
bus = tramwaj°®. Oczywi$cie jest
propozycja robocza, do wykorzysta
nia b!d& nie.

Zatem bygby to pojazd poruszi
jlcy sie na gumowych kogach, o ng

9. Solais Trlino 24 podczas test'w w Gdyni ([7]
8
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KORYTARZE TRANSPORTU SZYNOWEGO W STUDIUM 2018

W TRASA ‘AT’ W PIERWSZYM ETAPIE PRZEBIEGU

W W = pPOTENCJALNE KORYTARZE ROZBUDOWY ‘AT’
‘W OBSZARZE WSCHODNIM | POLUDNIOWYM

s . TRASY DO OBIEKTU ZAPLECZA Z1
POTENCJALNE KORYTARZE ROZBUDOWY ‘AT’

© % "% \WOBSZARZE ZACHODNIM
| 1 |
0 05 1 2 3 4 s

11. Propozycja wprowadzenia systemu AT do Wrocgawia (ppougrad[8])

9
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niej klasy (z uwzglednieniem gabalety te zostan! omewione szerzej naPrzykgad do zastosowania

rytsw dwuprzegubowego pojazdu) przykgadzie propozycji dla Wrocga-

na zasadzie autobusu (z postulatemvia. Przedstawia sie przykgad mo€liwo$ci
zastosowania pasa wydzielonego z Istotne s! te€ zalety operacyjnevprowadzenia pojazdew i linii AT
ruchu). W dalszej kolejno$ci mo€mmlegajlce na *uwolnieniu si®® odwe Wrocgawiu, ktery z pewno$ci!
zrealizowa" wydzielon! trase (jezdtoru. W sytuacjach awaryjnych lumo€e by" inspirujlcy dla innych
nie) w konwencji TAT (TAT = Trasea czas remontew / modernizacjimiast (nie tylko w Polsce). Wrocgaw
Autobusowo Tramwajowa, w tymbezproblemowe bed! zmiany trasywdra€a ambitny *Program Tramwa-
przypadku rewnie€ dla pojazdewprzejazdu. Korzystanie z tramwajgwy® [3] mierz!c sie jednocze$nie
AT) lub o parametrach wga$ciwyeve] sieci trakcyjnej oraz z auton@ ograniczeniami bud€etowymi
dla AT (na przykgad z rozwieszenienitznych akumulatorew oznaczajloraz z potrzeb! uruchomienia linii
sieci trakcyjnej). Pokazuje to elaszczedno$ci w zu€yciu energii oraggewnych na wybranych relacjach
styczno$" wariantew rozwoju sieci minimalizacje kosztew zwi!zanych od zaraz®. Prowadzone obecnie in-

wprowadzania nowego taboru. Zaz budow! stacji zasilania. westycje tramwajowe zostan! zre-
alizowane w perspektywie kilku lat.
)¢ . ~ Natomiast relacje przewidywane w

dalszych horyzontach ju€ obecnie
. mierz! sie z potrzeb! ulepszenia
transportu. Zatem, dla takich relacji
proponuje sie wprowadzenie AT nie
przes!dzajlc o zastosowaniu go w
innych relacjach. Mad® pokazuje
obszary o najwiekszej gesto$ci za-
> ludnienia w konfrontaciji z istniej!c!
‘ sieci! tramwajow!. Nietrudno wska-
za" rejony gdzie wymagane jest
1 S2an wprowadzenie wielkopojemnego
taboru transportu miejskiego.
s, Powy€szy postulat dotyczy m.in.
Seck obszaru Psiego Pola oraz Jagodna z
ich otoczeniem. Barier! prowadze-
nia tam tramwajew oprecz kosztew
inwestycji s! tak€e przeciecia z linia-
mi kolejowymi. Stld proponuje sie
G wykreowanie trasy AT glcz!cej waga-
3 : " $nie te obszary. Wielowariantowe
5 2 S0 /~  ujecie tematu oraz mo€liwe etapy
N realizacji i dalszej ekspansiji systemu
R X g y t g pokazano na mapidl. Pokazano
. tam te€ proponowane lokalizacje
o s NN g % obiektew zaplecza (tymczasowo, z1
;mm « AR : i docelowo, z2). Szczegegy trasowa-
ZUONE nia w jednym z wariantew pokaza-
— no na mapiel2 (cze$" pogudniowa)
ot i 13 (cz*$" pegnocna). Wyrs€niono

¥
I TOROWISKA AKTUALNIE ZABUDOWANE

Jagodno TOROWISKA DO ZABUDOWY LUBPRZEBUDOWY N g nich: odcinki z obechie zabu-
ODCINEK DO REALIZACJI W KONWENCJI TAT

U - dowanym torowiskiem, torowiska
e \'\. .’ ODCINKI DO REALIZACJI W KONWENC.JI AT do Zabudowy oraz nowe OdC|nk|
. ] of ; . "o

e v I w standardzie AT (w tym cze$" jako

. . . . : . . zal ny TAT). Prezentu;j n-
12. Szczeg"gy jednego z wariant"w pierwszej trasy AT we Wrocgawiu + cz&+* poraudnlowg’ &Jggkf%ld ) ezentuje to pote

mapowy z [8])

L
Y

a T
rTdSWysz),

L

Legnick a

Rynek
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cjalnie docelowy przebieg tras A , N a2 V
Mo€liwe jest etapowanie i wariantc s AP g 2z \
wanie realizacji tak jak to pokazar

na mapiell. Uszczegegowienie po
wy€szej] propozycji, w tym zagac
nienia: czestotliwo$ci kursowania .
liczebno$ci taboru bed! przedmio- ODCINKI DO REALIZACJI W KONWENCJIAT | Er oW ﬂ
tem dalszych prac.

ODCINKI “POD TRAKCJA™: L
TOROWISKA AKTUALNIE ZABUDOWANE "‘

TOROWISKA DO ZABUDOWY LUB PRZEBUDOWY | )
ODCINEK DO REALIZACJI W KONWENCJI TAT ;

¥
Odolanowska e

Podsumowanie e [ 3 - 43

Zaproponowano  wprowadzenie oy O
nowatorskiego rozwilzania, ale os

dzonego w dzisiejszych realiach we
bazujlcego w wiskszo$ci na istnie 007
jlcych technologiach. Wdro€enie L ON
pojazdu i systemu AT wydaje sie by ’ 'f Psie Pole
atrakcyjn! opcj!, szczegelnie w wa-
runkach polskich miast. Niemnie
nale€y porewna" dostepne wa-' .«
rianty (klasyczny tramwaj, klasycz
trolejbus, autobus elektryczny, inne
w celu wskazania najkorzystnie
szej opcji. Po€ldane jest wykonan y
AKK (Analiza Kosztew i Korzy$ci) |,
wstepnych SW (Studisw Wykonal:*
no$ci). Po€ldana jest Wsp-zpraca'
wiod!cymi producentami taboru z
zaproszeniem do opracowania nc
wego, eksperymentalnego pojazdy,
Istotna jest te€ elastyczno$" wprc
wadzania AT. Mo€e to by" rozwi!
zanie docelowe lub tymczasowe. \
danej aglomeracji mo€na typowa‘.:-
trasy do obu powy€szych etapew?
funkcjonowania. -

Litewska

-

. . 13. Szczeg"gy jednego z wariant"w pierwszej traéy AT wé V.V.ri).gﬂawiu * cz&+* p"gnocna (pod
Materiagy +r'dgowe mapowy z [8])

jowego® w: Polskie inwestycje tromobilno$ci i paliwach alter-
[1] Kruszyna M. *Powret tramwajew transportowe : do$wiadczenia,
do Londynu i Pary€a® Transport badania i przyszgo$", Pozna# :

L " 1124, 1495, 1527, 1716
Miejski 4/03 Annagy In€ynierii Ruchu i Plano-

[2] Kruszyna M. *Klucz do planowa- wania Transportu: t. 1 (M), 201-1[6] https://www.volvobuses.pl/pl-
nia transportu publicznego w[4] 'Renesans tramwaju w Polsce. -pl/our-offering/buses/volvo-
aglomeracji 30/6° Studia nad Czy kgopoty bran€y budowlanej -7900-electric.html
rozwojem Dolnego @l'ska nr 3/ zagro€! planowanym inwesty—m https://www.solarisbus.com/pl/
55/2014 cjom?°, raport ZGT TOR, Warsza-

[3] Kruszyna M. !Dlaczego tram- wa 2019.
waj - rozwa€ania na bazie Wrg5] Ustawa o elektromobilno$ci z 9rupa-trollino
cgawskiego Programu Tramwa- dnia 11 stycznia 2018 r. *O ele}]8] www.geoportal.wroclaw.pl

natywnych® Dz. U. z 2019 r. poz.

pojazdy/napedy-zeroemisyjne/
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Oznakowanie | wykorzystanie parki
Kiss & Ride

Marking and use of Kiss & Ride car parks

Krzysztof Gasz
Dr ine.

Politechnika Wrocgawska
Wydziag Budownictwa L€dowego
i Wodnego

Katedra Dreg i Lotnisk

krzysztof.gasz@pwr.edu.pl

StreszczenieW ostatnich latach w polskich miastach pojawigy sie parkingi Kiss _ Ride. Idea parkingu polega na podwiezieniu pasa€e
wezga przesiadkowego, aby dalsz! cze$" podre€y m#g@na" za pomoc! komunikacji zbiorowej. Parkingotg/pu s! zlokalizowane
rewnie€ w pobli€u innych miejsc, gdzie wystepuje konieczno$" podwiezienia lub odebrania innej osoby (np. w rejonie szkeg, hoteli). W
kule przedstawiono oznakowanie parkingsw Kiss e Ridolskich miastach. Przeprowadzono badania warka na czterech parkingach

tego typu we Wrocgawiu podczas szczytu porannego i podczas szczytu popogudniowego. Okre$lono czas postoju oraz cel postoju.

Sgowa kluczowe?arking; Kiss / Ride; Wrocgaw

Abstract: In recent years, Kiss _ Ride car parks have appeared in Polish cities. The idea of the car park is to transfer the passenger to tl
fer node, so that the rest of the journey can be done by public transport. Car parks of this type are also located near other places, whe
necessary to lift or pick up another person (for example, near schools, hotels). The article presents marking of Kiss _ Ride car parks
cities. The parking analysis was carried out on four car parks of this type in Wrocgaw during morning peak and during afternoon pec
stopping time and purpose of parking were determined.

Keywords:Car park; Kiss / Ride; Wrocgaw

Wprowadzenie nara€ania zdrowia i €ycia. Takie niéss _ Fly, zlokalizowane w pobli€u
bezpiecze#stwo nara€ania zdrowiportew lotniczych.

Od 2013 roku w polskich miastactvystepuje w przypadku zatrzyma- Parkingi Kiss _ Ride mog! sgu€y"

wprowadzane s! rozwilzania w po-nia pojazdu na pasie ruchu i bezpa=wnie€ do sytuacji odwrotnej, kie-

staci miejsc postojowych typu Kis$redniego wysiadania z samochoddy kieruj!lcy pojazdem przyje€d€a i

_ Ride. Nie dla wszystkich u€ytkowa jezdnie [3]. Pasa€er mo€e te€ spmdbiera inn! osobe. Zbadanie celu

nikew dreg ta nazwa parkingu jestkojnie zabra" z samochodu swoj@ostoju oraz czasu postoju na par-

oczywista i zrozumiaga, co pokazupeczy (np. walizke) i po€egna” sie kingach Kiss _ Ride bygo celem ni-

liczne komentarze i sonda€e przedderujlcym pojazdem. Po po€egnaniejszego artykugu.

stawione chocia€by w Internecieniu pojazd powinien opu$ci" miej-

Wiekszo$" oseb potra® rozszyfrowasce postojowe. Parkingi tego typWWznakowanie parking"w

angielski napis, ale nie do ko#ca wiekalizowane s! przy wezgach przd<iss ' Ride w wybranych

0 co chodzi jednocze$nie z cagowsiadkowych + dworcach kolejowyclpolskich miastach

niem i jazd!. czy wa€niejszych przystankach ko-

Ote€ parkingi Kiss _ Ride s! to miemunikacji zbiorowej w mie$cie. WV polskich warunkach technicznych

sca postojowe przeznaczone doen sposeb maj! ugatwi" i zacheci"dotycz!cych oznakowania dreg [11]

postoju kretkotrwagego. Parkingilo korzystania z komunikacji zbiaie ma oddzielnego znaku drogo-

najcze$ciej wykonane s! w formierowej. Dzieki specjalnemu oznawego na oznakowanie parkingsw

zatok postojowych. W zale€no$ci ddbwaniu s! gatwo rozpoznawalne&iss _ Ride. Dla sprawiedliwo$ci

lokalizacji, dopuszczalny czas postBarkingi Kiss _ Ride wprowadza dizeba doda", €e takiego znaku nie

ju mo€e wynosi" od jednej minutyrewnie€ w miejscach, niekonieczniena te€ w warunkach technicznych

do pistnastu minut. zwilzanych z przesiadaniem sie naviekszo$ci krajew. Tylko w niekte-
Parkingi Kiss _ Ride sgu€! do pony $rodek transportu. Stosowang/ch krajach stosowane s! oddziel-

stoju pojazdew, kterymi podwo€o- s! tam, gdzie jest potrzeba dowo€ene znaki do oznakowania parkingew

ne s! inne osoby. Na tym parkingunia innych oseb, np. w rejonie szkeg¢ego typu. Do takich krajew nale€!

osoba dowo€ona (pasa€er) mo€mzedszkoli, hoteli [2]. Szczegelnin.in. Czechy [14]. Przykgad obowi!-

spokojnie wysi!$" z samochodu beodmian! tych parkingew s! strefy zujlcego oznakowania parkingew

12
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one oznakowane wga$nie znakigparkowania prostopadgego, umiesz-
B + 35. Dodatkowo podana jest irezony jest piktogram parkingu Kiss
formacja, €e je€eli dopuszczone jestRide + inny ni€ ten, stosowany po-
zatrzymanie pojazdu na czas dgu€seszechnie we Wrocgawiu (jak na rys.
ni€ jedn! minute, to na znaku lub na2). Z powodu takiego oznakowania
tabliczce pod znakiem nale€y umidrudno ustali", ktere miejsca sgu€!
$ci" napis okre$lajlcy czas dopusiako parking kretkotrwagy i czy rze-
czonego postoju [11]. czywi$cie takie parkowanie ma tam
Z powodu braku wWarunkach miejsce.
technicznyclil1] specjalnego znaku W Krakowie strefy Kiss _ Ride
okre$lajlcego parking Kiss _ Ride zdziagaj! od 2013 roku. Oznakowa-
rz!dcy dreg w polskich miastach wnie strefy kretkotrwagego postoju
re€ny sposeb podchodz! do ozna- skgada sie ze znaku B = 35, tabliczki
kowania tych parkingew. Zdarzaj!z informacj!, €e znak dotyczy stano-
sie rewnie€ sytuacje, €e w obrebiewisk postojowych K ° R oraz pikto-
jednego miasta re€ne parkingi tegagramu strefy Kiss _ Ride. Na tym pik-
1. Obowilzuj'ce oznakowanie parkingu Kiss fypu 0znakowane s! inaczej. W wisktogramie podana jest polska nazwa
Ride w Czechach [14] szo$ci miast stosowany jest znak Bttefy 1Pocaguj i Jed&° oraz okre$lony
Kiss Ride w Czechach pokazaﬁé’ ale napisy na znaku, tabliczki péshaksymalny czas cagowania® (do 3
na rys_l. Przegl!d oznakowania Stre,?_nakiem,_oznakowanie poziome niminut). Znak uzupegniony jest k_o-
Kiss _ Ride stosowanego w r-€nycT>r' JU€ takie same. o lorowym plktogramem na ]_eZan..
krajaEh przedstawiono szczeg-raowo,We Wrocgawiu parkingi Kiss P_rzykﬁad oznakovyanla parklng_u Kiss
w artykule [4]. Natomiast podzia%'de zaczeto stosowa" w 2_014 I‘(_JkLL Ride w Krakowie przedstawiono
i charakterystyke stref Kiss _ Ridéznakowanie skgada sie jedynie ma rysd. _ o
przedstawiono w publikacji [5]. wghaku B + 35 z podaniem dopusz- Natomiast w Warszawie parkingi
artykugach [1, 8, 9, 15] zaprezentg®n€go czasu postoju (przewa€nikiss _ Ride dziagaj! od 2016 roku.
wano modele wyboru podre€y mul-do 5 minut, ale w niekterych miej-Oznakowanie skegada sis ze znaku B
timodalnych, w tym rewnie€ Wyko_scach dopuszczone jest parkowanie 35 z informacj! o czasie dopusz-
rzystanie parkingsw Kiss _ Ride. do 15 minut). F_’od znakl_em umlesz:-z_alnego postoju (przevx_/a€n|e 2
W polskich warunkach techniczEZona jest tabliczka z plktogramer_mlnuty)._Pod znakiem umieszczona
nych jest natomiast informacja, Vpark!ng_u K_iss _ R_ide. We Wrocgayeisit _tabllczka_, €e znak\ dotyczy sta-
jaki sposeb oznakowa" miejsca, yparkingi Kiss _ Ride stosuje sie niewisk p_ostOJowych K" R oraz ko-
kterych ze wzgledu na warunki ru-tylko przy wezgach prze3|ad.kowyclurowy plkto_gram strefy_Klss _ Ride.
chu nale€y umo€liwi" kretkotrwagéle rewnie€ przy innych obiektachOznakowanie uzupegnione jest ko-
unieruchomienie pojazdu w celyu€yteczno$ci publicznej i atrakcjadorowym piktogramem na jezdni.
zabrania lub wysadzenia pasagepérystycznych._Przykgad oznakov@r—zykﬂad oznakow_anla parklngL_J Kiss
przed takimi obiektami jak: urz-d)/,‘i_a parkingu Kiss _ Ride we WrocgaRide w Warszawie przedstawiono
instytucje, budynki u€yteczno$ci piiu pokazano narys. ~ narys5. Podobny sposeb oznako-
blicznej, itp. [11]°. Miejsca takie nale-W tym€e Wrocgawiu w rejonwania wystepuje te€ w Chorzowie i
€y oznakowa" znakiem pionowynPW‘Jrca Ggewnego zastosowany _Jeﬁtybnlku. o _
B + 35 !zakaz postoju’. Cho" w wilny sposeb oznakowania parkin- W Szczecinie do oznakowania
tycznych nie ma bezpo$rednio indY K_|ss _ Ride. Oz_nakowanle teg:carklng-w Kiss _ Rl(_je stosowany
formacji o parkingach Kiss _ Ride, Rgrklngu_ przedstawiono na ry3. jest znak D + 18 1p\ark|ng°z doda_ttko-
jasno z nich wynika, €e powinny byNa sgupie, w$red szeregu stanowigkm symbolem K ° R. Pod znakiem

2. Oznakowanie parking Kiss / Ride we Wrocgawiu ) 3. Oznakowanie parkingu Kiss / Ride w rejonie Dworca Gg"wnego
we Wrocgawiu
13
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4. Oznakowanie parkingu Kiss / Ride w Krakowie

6. Oznakowanie parkingu Kiss / Ride w Szczecinie [17] 5. Oznakowanle parklngu KISS / Rlde w WarszaW|e [18]

umieszczona jest tabliczka z infor- i dworca kolejowego (Wrocgaw stre®e pgatnego parkowania we
macj!, €e jest to parking Kiss _ Ride Ggewny). Wrocgawiu.
oraz dopuszczalnym czasem posto- Pomiary parkowania zostagy prze-

ju (do 1 minuty). Miejsca postojowéd.okalizacja poszczegelnych parkirprowadzone w pa&dzierniku i listo-
oznakowane s! rewnie€ na jezd-gew zostaga przedstawiona na vys.padzie 2018 roku. W ka€dym miejscu
ni biagym napisem K = R. Przyk#@dabelil przedstawiono charakte-pomiary zostagy wykonane jednora-
oznakowania parkingu Kiss _ Ride nystyke poszczegelnych parkingew.zowo podczas szczytu porannego
Szczecinie przedstawiono na 6ys. We Wrocgawiu wystepuje obecni€7.00 { 9.00) oraz szczytu popogu-
jedena$cie parkingew Kiss _ Rideniowego (15.00 { 17.00) tego sa-
Metoda badania parkowania System parkingew jest bezpgatnymego dnia ($roda lub czwartek). Po-
Wyber tylko czterech parkingew miary podczas szczytu porannego
W celu oceny wykorzystania parkinkiss _ Ride we Wrocgawiu podykimznaczono liter! 1R pomiary pod-
g*w Kiss _ Ride przeprowadzonavany byg pilota€owym charakterewrzas szczytu popogudniowego ozna-
pomiary ruchu. Do analiz ruchu wybada#. Wybrano takie parkingi, albgzono liter! 1P°. Pomiary ograniczono
brano cztery parkingi zlokalizowane€nigy sie czasem dozwoloneggedynie do dwech okresew szczy-
chntralnej cze$ci Wrocgawia: parkowania, mo€liwo$ci! przesiadkbwych by zaobserwowa" re€nice
parking P1 + zlokalizowany praya komunikacje zbiorow! w mie-w celach i czasie postolu podczas
ul. Jana Ewangelisty Purkyniedbcie oraz mo€liwo$ci! przesiadki rezczytu porannego i popogudnio-
przy hotelu Radisson Blu oraz Peemunikacje kolejow!. Wszystkiewego. Przyjete godziny pomiarew
noramie Racgawickiej (BYs. analizowane parkingi znajduj! sisodpowiadaj! szczytom komunika-
parking P2 + zlokalizowany przy

ul. Kazimierza Wielkiego w rejo- Tab. 1.Charakterystyka poszczeg"Inych parking"w

nie kina Nowe Horyzonty, T P1 P2 P3 P4
parklng P3_ t ZIOkallzowany prz Lokalizacja ul. Purkyn|egu(iNKaZ|mIerza ul. S!ldowa ul. Joannit"w
ul. S!ldowej, ielkiego
parking P4 + zlokalizowany prz Dopuszczalny czas postoju 5 minut 5 minut st 5 mir
ul. Joannitew w rejonie centrum Liczba stanowisk postojowych Kiss & Ride 4 6 9
handlowego Wroclavia oraz Mo#liwo$% przesiadki na komunikacj' . .

nie tak nie tak

dworca autobusowego POLBU: zbiorow!
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8. Histogram rozkgadu czasu postoju na parkingu P1 pagtzas sz 9.
popogudniowego (P1-P)
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Histogram rozkgadu czasu postoju na parkingu P2 pagtzas sz
porannego (P2-R)
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10. Histogram rozkgadu czasu postoju na parkingu P3 magtzas sz 11. Histogram rozkgadu czasu postoju na parkingu P4 magtzas sz
popogudniowego (P4-P)

porannego (

P3-R)
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Railway!sidings!as!alfreight!generator!from!the!perspec
ofllegallprovisions

Mieczysgaw Kornaszew : S
Henryk Zielaskiewicz
Dr hab. in!., prof. nadzw. UTH Rad

Prodziekan Wydz. ds. dydakt.

i studenckich Uniwersytetu
Technologiczno-Humanistycznego
im. Kazimierza Pugaskiego w Rad

Dyrektor Biura Logistyki
PKP S.A. Centrala

Streszczenie W artykule przedstawiono uwarunkowania funkcjondaveransportu kolejowego w Polsce. Scharakteryzmwaao(enie
geogra®czne Polski na tle najwa(niejszych korytarmsportowych. Przybli(ono kolejowe przewozy jedzlosttermodalnych na prze-
strzeni lat. Autorzy zde®niowali wybrane elemefgstruktury logistycznej w transporcie kolejowwmr#cono szczeg#In% uwag" na
charakter i spos#b funkcjonowania bocznic kolejbvayaz wyszczeg#lniono wybrane regulacje praw#es ith dotycz%. Przedstawiono
zasadno'; planowania w kolejnych perspektywachr®aych Unii “uropejskiej wsparcia dla rozwojujkwalej infrastruktury gadunkowej
tak aby transport kolejowy jako gag%! transportu odbud@aysveoje udziagy w cago'ci rynku transportowego.

Sgowa kluczowdrzewozy kolejowe; Infrastruktura logistyczna; Bocznice kolejowe; Ustawa o transporcie kolejowym

Abstract: The paper characterizes conditionings of demandaibway cargo carriages in Poland. Advantages afrggbical location of
Poland were shown from the perspective of internatidmreight corridors scheme. Historic intermoe@ajffit volumes were visualized and
taken in reference. The authors took an eqort to de®ne noti@nseioof elements of logistic infrastructure with substantial meaning for
functioning of railway transportation. Key focus was put on features of railway sidings and operational issues linked to their usage. Subj
law provisions and regulations of high signi®cance were |uoted and commented. Reasonableness of ogering grants frotdniampea
public funds for creation or amelioration of rajineloading facilities was proven in the contextbfransport policy aimed at support for
modal shift to environmentally friendly shipping solutions.

Keywords:Rail transport services; Logistics infrastructuag; dtiiilgs; Act on rail transport
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2. Praca przewozowa wykonana w przewozach wewn!trzl'dowglsbemPuj#ciu gag#ziowym

(mld tono-km). $r'dgo: Opracowano na podstawie danych GUS
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4, Wielko%ci przewoz"w intermodalnych w latach 2010 + 2018 wyra'ona w masie i pracy przev
wej oraz prognoza do roku 2023.
$r'dgo: Opracowanie wgasne
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6. Liczba bocznic kolejowych i punkt"w taryfowych obsgugiwanych przez PKP CARGO S./

$r'dgo: Opracowanie wgasne PKP CARGO S.A.
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ROADS

CZAS NA INNOWACYJNE
BUDOWNICTWO

Oferujemy profesjonalne ustugi z zakresu:

= budowy infrastruktury = wykonywania pomiaréw
komunikacyjnej, sieci geodezyjnych, tworzenia map
instalacyjnych i obiektéw do celéw projektowych,
hydrotechnicznych, wytyczenia budynku i sieci.

W BUDOWNICTWIE WYBIERZ FIRME, 2L B N S E

i dla kogo pracowalismy:

KTOREJ MOZESZ ZAUFAC

www.gm-roads.pl

Biuro: Budownictwo inzynieryjne: Geodezja: Siedziba firmy:
ul. Krzemieniecka 47, tel.: (71) 300 12 40 tel.: 697 660 932 ul. Wroctawska 41, tazany

54-613 Wroctaw e-mail: info@gm-roads.pl e-mail: m.wozniak@gm-roads.com 58-130 Zardw



REKMA Sp. z o0.0.

ul. Szlachecka 7
32-080 Brzezie

tel. +48 12/633 59 22
fax +48 12/397 52 20




