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Na okgadc@dbiorniki GNSS zamontowane na stelasach
€redgo: Andrzej Wilk i inni
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Drodzy Czytelnicy! W numerze

W kwietniowym numerze Przegl'du Komunikacyjnegutyjexny trzy artykugy z zakresu: infrastruk-

tury szynowej, technologii informatycznych oraz wrarasporcie. Pierwsza pozycja nawi'zuje do

bada", ktere od 2009 roku prowadzi interdyscyplinarny zespeg Wyznaczanie osi tor"w tramwajowych

naukowy z Politechniki Gda"skiej i Uniwersytetkidgorw Gdyni. Badania te dotycz! problemwykorzystaniem satelitarnego

wyznaczania osi toru kolejowego z wykorzystaniaiki tectbilnych pomiarsw satelitarnych. Nawvieloantenowego systemu

rz#dnym celem obecnych pomiarew bygo sprawdzenie, jak w zresnicowanych warunkach t¢yenoiayolvego

sprawdz! si# nowe zagoeenia dotycz!ce sposobu macamtanioraz ich rozmieszczenia na platidndrzej Wilk i inni 2

mie pomiarowej. Wykorzystano ukgad dziesi#ciu odbiornikew

GNSS, zamontowanych na planie kwadratu. Stwigrdzmtteorzenie osi toru charakteryzowago si#

niepewno$ci! na poziomie jedynie % 1 cm. Pro'lowanie powierzchniowe
infrastruktury podziemnej

Kolejna publikacja to druga cz#$& artykugu pegwiicoriowaniu infrastruktury podziemnej w technologii platform

technologii platform informatycznych. Jednym ayg@-elementew tej technologii jest pro'lowariizformatycznych - cz$*& Il

wirtualne. Wprowadzenie na szerok! skal# tejlteghnmee bardzo powasnie zmieni& sposeb Janusz Dyduch, Jerzy Dubi#ski 11

alizacji processw inwestycyjnych i administracyjnych. W cz#$ci | artykugu (PK 3/2020) zostaga przedsta-

wiona ogelna idea wykorzystania platform informatycznych i funkcji pro'lowania powierzchniowego

infrastruktury podziemnej w wizualizacji Viraliay B®. Niniejsza cz#$& to poszerzenie wiedzy iNabycie i rejestracja samochodu

stawienie przykgadsw zastosowania tej techngogfityce. Rozwej informatyczny i technologiczapytkowego w polskim systemie

coraz bardziej zblieaj! nas do momentu, w kteryoegyranwestycyjne b#d! realizowane przez apt@wnym

nomiczne roboty, sterowane przez systemy infanmaltygmierowie i pracownicy budowlani b#iotr Hagaj 14

wykonywali swe zadania zdalnie, na ekranach komputersvoglach girtualnych.

Tematem trzeciego artykugu jest nabycie i eejestmaghodu zabytkowego w polskim systemie
prawnym. W pracy zaakcentowano brak precyzyjmeji ¢jazdu zabytkowego, w kterejkolwiek z

ustaw. Ponadto zwrecono uwag# na sposoby nabycia takiego pojazdu, przywileje jego posiadania oraz
wilslce si# z tym wady. Opisana zostaga tes pacej@stracji pojazdu zabytkowego. Jest to proces
odmienny, nie w przypadku innych samochodew. W Polsce w ggewnej mierze kojarzony jako kosztowny,
czasochgonny i skomplikowany, przez co w wielu przypadkach jest skutecznie zniech#caj!cy dla wga$ci-
cieli pojazdew kwali'kuj!cych si# jako zabytkowe.
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Wyznaczanie osi torlw tramwajowych z wykorz
satelitarnego wieloantenowego systemu pomia

Determination of the tram track axis using a math neeastee@iint syste
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Streszczenie:Niniejszy artykug nawilzuje do bada#, ktere od 2009 prowadzi interdyscyplinarny ze-
Sgawomir Grulkowskispsg naukowy z Politechniki Gda#skiej i Uniwersytetu Morskiego w Gdyni. Badania te dotycz! problem
wyznaczania osi toru kolejowego z wykorzystanienmtkictnobilnych pomiarsw satelitarnych. Pod!€ajlc
; za dynamicznym rozwojem technik GNSS, ktery mogaa bbserwowa" w czasie ostatniej dekady, zespeg
‘\, ‘ Politechnika Gda€ska, Katedra ~ Przeprowadzag kolejne do$wiadczenia nakierowaoneraaowanie efektywnej metody pomiarowej. Wy-

Drine.

Transportu Szynowego i Mostw  korzystujlc nabyte w tym okresie do$wiadczenie ppazeadzono kolejn! kampanis pomiarow! na torach
tramwajowych w Gda#sku. Nadrzednym celem tych pomibygo sprawdzenie, jak w zre€nicowanych wa-
runkach terenowych sprawdz! sie nowe zago€enia dogysposobu mocowania anten oraz ich rozmiesz-
czenia na platformie pomiarowej. Do tego celu wyktargsiziesie" zestawew odbiornikew GNSS oferowanpchez dwech niezale€nych producen-
tew + obecnych lidersw na rynku. Wyber poligonu testego umo€liwig analize powtarzalno$ci uzyskiwanwyclikew z wielokrotnych pomiarew w
warunkach o zre€nicowanej dostepno$ci sygnagew GWSBtykule, w sposeb syntetyczny zaprezentowarebjeg przeprowadzonych bada# oraz
otrzymane rezultaty.

slawomir.grulkowski@y.edu.pl

Sgowa kluczowéor tramwajowy; Pomiary satelitarne; Analiza dokgadnoeci

Abstract: This article refers to research, that has been conducted by an interdisciplinary research team from the Gda#sk University of Technology a
Maritime University in Gdynia since 2009. These investigation concerns the determination of a railway track axis using the mobile satellite measur
technique. Following the dynamic development of GNSS techniques, that could be seen in the last decade, the team carried out further experin
aimed at developing an e<ective measurement method. Using the acquired experience in this period, another measurement campidroutas car
on the tram tracks in Gdansk. The main goal of these measurements was to check how the new assumptions regarding the method of mounting
antennas as well as their placement on the measuring platform will work in various ®eld conditions. For this purpose, ten sets ef GiN&grbceiv

by two independent manufacturers + currently mat&atiers + were used. The choice of testing tratkis@cade it possible to analyze the repeata-
bility of results obtained from multiple measurements in conditions of varying GNSS signal availability. The article presents in a synthetic way the
of this research and the obtained results.

Keywords:Tram track; Satellite measurements; Accuracy analysis

Wst$p sob! systemew zasilania pojazdew, syW wyniku tych dziaga# powstagy doku-
gnalizacji, g!czno$ci oraz wytycznychenty opisujlce warunki Interopera-
Sposoby prowadzenia ruchu poci!-dotycz!cych projektowania, budowy icyjno$ci infrastruktury kolejowej [22]
gew oraz budowy i utrzymania drogipomiarew diagnostycznych torew. i sterowania ruchem kolejowym [23]
szynowej rozwijagy sie w poszczegel- Aby zmieni" te niekorzystn! sytu-oraz normy dotycz!ce modelowania
nych krajach niezale€nie i trwago &uje, 0od pewnego czasu prowadzi siosi toru kolejowego * projektowania
przez dziesiltki lat. W rezultacie tegev Europie szereg prac badawczycf20] i analizy stanu toru (tj. oceny de-
procesu funkcjonuje obecnie znaczmajlcych na celu stworzenie wspel-formacji i nierewno$ci toru) [21].
na liczba niekompatybilnych misdzynej przestrzeni dla ruchu kolejowego. W niniejszej pracy skupiono sie na
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Infrastruktura transportu sz

kwestii oceny metod analizy stangechniki Mobilnych Pomiarew Sateli-odbiornikew GNSS coraz wy€szej klasy
geometrycznego toru. Skgada sie ortarnych. W niniejszej pracy przedstft4, 24-27].

z nast-pullcych faz [19]: wiono zrealizowan! w ramach pro- Wiele odcinkew bygo mierzonych
planowania kampanii pomiarojektu pierwsz! (pilota€ow!) kampanie kilkukrotnie w celu sprawdzenia po-
wej, pomiarow!, maj!c! na celu sprawdze-wtarzalno$ci wykonywanego pomia-
pomiarsw ksztagtu geometrycznenie przyjstych zago€e# technicznychru. Zestawienie kon®guracji wykorzy-
go toru, organizacyjnych. Ze wzgledew logi-stywanych urz!dze# pomiarowych
analizy uzyskanych wynikew, stycznych kampania ta zostaga przeokazano na rysunKuAby zwieskszy"
podejmowaniu decyzji, prowadzona w torach tramwajowychwydajno$" metody Mobilnych Pomia-
archiwizacji danych. rew Satelitarnych, pomiar powinien

Technika Mobilnych Pomiar"w by" prowadzony z najwy€sz! mo€liw!

Obecnie wykorzystywane techniki poSatelitarnych czestotliwo$ci! wyznaczania pozycji

miarowe sgu€!ce do okre$lania ukgadu + obecnie jest to maksymalnie 20 Hz.

geometrycznego toru mo€na podziePo uruchomieniu w naszym kraju wAnaliza danych pomiarowych dopro-
[i", biorlc pod uwage dwie przesganki2008 roku sieci stacji referencyjnychadziga do wniosku, €e powinna by"
dokgadno$" wyznaczania param@SG-EUPOS [3], w interdyscyplinatesowana taka predko$" jazdy, €eby

trew (globaln! i lokaln!), nym zespole naukowym Politechnikodleggo$" pomiedzy punktami pomia-
wydajno$" metody pomiarowejGda#skiej i Akademii Marynarki Woewymi byga nie wisksza ni€ 0,5 m.
(tj. predko$" pomiaru). jennej w Gdyni zrodziga sie idea wyko-

rzystania cilggych (mobilnych) pomia?lanowanie prezentowanej

W ogelno$ci mo€na zago€y", €e imw satelitarnych do wyznaczania odktampanii pomiarowej £ wyb"r
dana metoda pomiarowa jest bardzigjoru kolejowego [12-13, 15]. Technikiakalizacji pomiar"w i pojazdu
czasochgonna (i kosztowna), tym spdeobilnych Pomiarew Satelitarnychszynowego
dziewa" si* mo€na wiskszej dokgadozwijana przez wiele nastepnych lat,
no$ci, zarswno globalnej jak rewniefgpolega na wykonywaniu pomiaruPlanowany pomiar musiag by" wyko-
lokalnej [11]. Najwieksz! dokgadno$girzy pomocy poruszajlcej sie platfornywany w warunkach jak najbardziej
charakteryzuj! sie metody statycznemy pomiarowej, na kterej s! zamonto-zbli€onych do rzeczywistych (czyli pa-
(tradycyjne), wykorzystujlce pomiawane wysokiej klasy odbiorniki GNSfijlcych na liniach kolejowych), st!d
tachimetryczny oraz pomiar strzagekaz z kontrolerami oraz dodatkowyrieodzownym bygo wykorzystanie
na okre$lonej cieciwie do odtworzeniani instrumentami. odpowiedniego pojazdu szynowego.
lokalnych parametrsw geometrycz- Platforma mo€e posiada" wgastd/ uwagi na skomplikowan! (i czaso-
nych toru [8, 17-18, 28]. Prowadzomeaped, jednak nie jest to wymagane¢chgonn!) procedure uzyskania do-
poszukiwania koncentruj! sie na opradlatego te€ podczas prowadzonyclstepu do sieci kolejowej, jak rewnie€
cowaniu metod pomiarowych niebada# wykorzystywano silnikowynacz!cy koszt wykorzystywanych po-
ustepujlcych w zakresie dokgadno$giojazd kolejowy Ilub tramwajowy.jazdew kolejowych, zdecydowano sie
pomiarom statycznym, przy znacz!Platforma mo€e by" przez taki pojazdrzeprowadzi" inauguruj!c! projekt
co mniejszej czasochgonno$ci i pratgnieta (co jest rozwilzaniem zale-kampanie pomiarow! w torze tram-
cochgonno$ci. Metody takie polegagianym) lub pchana. wajowym, z wykorzystaniem pojazdu
w ggewnym stopniu na wykorzysta- W czasie pierwszych pomiarsw, wytramwajowego. Dziski uprzejmo$ci
niu technik GNSS (Global Navigatidkonanych w 2009 roku na odcinku lingpegki Gda#skie Autobusy i Tramwaje,
Satellite System) oraz integracji tydtolejowej Ko$cierzyna + Kartuzy [1Rjsra udostepniga pojazd pomiarowy
technik z innymi metodami pomiaro-wykorzystano zestaw pomiarowy, neazem z obsgug!, mo€na bygo przyst!-
wymi [1-2, 4-5, 9-10, 16]. ktery skgadagy sie z nastepujice el@i" do planowania kolejnych elemen-

W 2018 roku Narodowe Centrunmenty: tew kampanii pomiarowe;j.
Bada# i Rozwoju oraz spegka PKP Pol-pojazd silnikowy + drezyna EM-15, Wykonujlc pomiar testowy na-
skie Linie Kolejowe S.A. przyznagy kon-pojazd pomiarowy + dwuosiowyle€ago zbada" wpgyw otoczenia linii
sorcjum Politechniki Gda#skiej oraz wagon PWM-15, tramwajowej, stanu toru oraz jego
Uniwersytetu Morskiego w Gdyni pro- instrumenty pomiarowe = 4 od-uksztagtowania geometrycznego na
jekt badawczy pt. °Opracowanie inno-  bioniki GNSS Leica ATX 1230G@zyskiwany sygnag pomiarowy. Z tego
wacyjnej metody wyznaczania precy- powodu nale€ago wykorzysta" frag-
zyjnej trajektorii pojazdu szynowegod® kolejnych latach testowano re€nement sieci tramwajowej sk@adaj'cy sie
(POIR.04.01.01-00-0017/17), ktery kan®guracje rozmieszczenia urz!dze#tmo€liwie jak najbardziej zre€nicowa-
kgada wykorzystanie i dalszy rozwpmiarowych, jak rewnie€ modelenych odcinkew. Dodatkowo postano-
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Infrastruktura transportu szynoweqgo

wiono wykona" testy powtarzalno$ci
pomiaru. Oznaczago to, €eby odcinek czynajlcy sie na kra#cewce Petlawielk! liczb! przesgon terenowych
pomiarowy byg niezbyt dgugi, tak aby Brze&no Pla€a (zlokalizowanej (pojedyncze drzewa w pobli€u toru)
mo€liwy byg jego wielokrotny pomiar
w cilgu jednej sesji pomiarowej. Na-
le€ago te€ zminimalizowa" wszelkie
prace manewrowe, ktere powodowa-
ayby zwiekszenie czasu bada# i w kadmn)
sekwencji mogay stwarza" utrudnienia
przy badaniu powtarzalno$ci pomia-
rew. Ostatecznie poligonem badaw-
czym dla kinematycznych pomiarsw
torew tramwajowych zostaga istniee)
jlca droga tramwajowa w gda#skie]
dzielnicy Brze&no, ktera tworzy ukgad
tak zwanej petli ulicznej o dgugo$ci
okogo 3 km. Wykorzystanie takiego
ukgadu torsw umo€liwigo wykonywat)
nie powtarzalnych pomiarew bez ko-
nieczno$ci wykonywania manewrew
na kra#cewkach lub wezgach rozjaz-
dowych. Plan sytuacyjny odcinksw
pomiarowych pokazano na rysuriku
Poszczegelne odcinki pomiarowe re€-¢)
ni! sie od siebie stanem nawierzchni
szynowej oraz obecno$ci! zre€nico-
wanych przesgon horyzontu. Pomiary
zaplanowano na nastepujlcych od-f)
cinkach zwilzanych z przebiegiem

ukgadu drogowego:
a) odcinek Alei Generaga Jezefa Hal- dgugo$ci okogo 270 m.

2009

2010 Iv

2010 Xl

2012

2013

2014

2015

2018

lera o dgugo$ci okogo 850 m rozgddcinki a i b charakteryzuj! sie nie-

pobli€u skrzy€owania Alei Generaraz bardzo dobrym stanem technicz-
pa Jezefa Hallera oraz ulicy Wczasyjn toru. Zostagy one wybrane jako
i ko#cz!cy na skrzy€owaniu z Alejteferencyjne, umo€liwiajlce analize
Macieja Pga€y#skiego, Wpgywu stanu toru oraz jego otocze-
odcinek Alei Macieja Pga€y#skiegia na dokgadno$" przeprowadzonych
o dgugo$ci okogo 400 m pomisdzpomiarew. Stan nawierzchni szynowej
skrzy€owaniem z Alej! Generamsaz odleggo$" od osi toru do wyste-
Jezefa Hallera oraz skrzy€owaniepujlcych przeszked terenowych na

z ulic! Gda#sk!, odcinku a pokazano na rysuriku

ulica Gda#ska na cagej dougo$&@dcinek c charakteryzuje sie wiek-
okogo 1000 m od skrzy€owangz! ni€ na poprzednich odcinkach licz-
z Alej! Macieja Pga€y#skiego d przesgon terenowych (kepy drzew
skrzy€owania z ulic! Ignacego Kraraz budynki zlokalizowane wzdgu€
sickiego oraz ulic! Walecznych, toru) oraz bardzo zgym stanem tech-
tor zwrotny na kra#cewce Pstlanicznym nawierzchni (du€e warto$ci
Brze&no oraz odcinek pomisdzyvichrowato$ci oraz nierswno$ci toru
Petll Brze&no a ulic! Mazursk!w obu pgaszczyznach). Odcinek ten
(droga tramwajowa prowadzonazostag wybrany jako odcinek do bada-
niezale€nie od ukgadu drogowetia wpgywu stanu toru na dokgadno$"
go) o dgugo$ci okogo 150 m,  pomiaru. Stan nawierzchni szynowej
ulica Mazurska na cagej dgugaaz odleggo$" od osi toru do prze-
okogo 330 m od skrzy€owaniaszked na odcinku c pokazano na ry-
ulic! Pogudniow! do skrzy€owaniasunku4.

z ulic! Dworsk!, Odcinki d i e charakteryzuj! sie bar-
odcinek niezale€ny od ukgadu drdzo du€! intensywno$ci! przesgon
gowego pomiedzy ulic! Dworsk! terenowych (drzewa wraz z koronami
a kra#tcewk! Petla Brze&no Pla€a dokalizowane ponad torem tramwa-
jowym oraz wysokie budynki przyle-

BRZEZNO

GDANSKIE
WM-15 H
I:?‘-Fj’ B n
WM-15 H =2
ZNO
W15 |- ATX 1230GG O {
GS-12
GS-15 % 4
nsc | GS-18 2 b
R10 &
Hiper Pro ® "./ff‘@
Ngc H Inne —
WWmc-153H
& . ;—:
WM-10 - *3* il +
NGT-6 H H = §
HEE ‘:|-++ Google iy,

1. Schemat rozmieszczenia odbiorniklw GNSS i urz"dze#ztoyalzy 2. Planowany poligon pomiarowy (opracowanie wgasne na podstawie

w poszczeg!lnych kampaniach pomiarowych w latach 2009-2018

serwisu GoogleMaps)
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5. Stan toru ora przeszkoy-tefenowe odcinku d 6. W!zki wagonu GWF serii 300 wykorzystane jako pojazdw@omiaro

gajlce bezpo$rednio do toru tram-formy pomiarowej, na kterej miagy zo- nak klasyczne gniazdo wtykowe
wajowego na cagej dgugo$ci odcinlstd" oparte poprzeczne belki monta- w dogodnej lokalizacji posiadag
oraz dobrym stanem toru. Odcinki t€owe. Ostatecznie wybrano trzy wezki wyglcznie wagon Bombardier
zostagy wybrane do badania wpgywu przedwojennych wagonew DWF  NGT-6).
przesgon terenowych na dokgadnasrii 300, rewnie€ bed!ce wgasno$ci!
pomiaru. Stan nawierzchni szynowejrzedsiebiorstwa Gda#skie Autobusyatem wybrany zespeg pomiarowy
oraz odlegeo$" od osi toru do przeé-Tramwaje. Wezki te, po kasacji pudglegada"” sie miag z nie mniej ni€ trzech
szked na odcinku d pokazano na rywagonu, bygy u€ytkowane do przewevagonew pomiarowych, doczepio-
sunkub. zu materiagew nawierzchniowych, dlazych do tramwaju NGT-6 (ry3. Na
Odcinek f charakteryzuje sie przeego ich gerne powierzchnie zostagpierwszym wagonie od strony pojaz-
cistn! liczb! przesgon terenowychzabudowane na wzer wagonu platfor-du silnikowego zdecydowano sie na
(kepy drzew oraz budynki zlokalizomy. Zestaw kilku wezkew wybranychmonta€ akcelerometrsw, inklinome-
wane wzdgu€ toru) oraz dobrym stde zespogu pomiarowego pokazantew oraz kompasu GNSS. Na dwech

nem toru. Odcinek ten zostag wybrama rysunkib. kolejnych, z uwagi na mniejszy wpgyw

jako referencyjny dla odcinka c. Z uwagi na to, €e wezki DWF 30przesgon horyzontu wynikajlcych z
nie posiadaj! wgasnego napedu, nasbecno$ci wysokiego tramwaju silni-

Zesp"g pomiarowy le€ago dobra"™ wagon silnikowy, kterfowego, zdecydowano sie na monta€

spegniagby nastepuj!ce zago€enia: 10 odbiornikew GNSS.
Jednym z celsw kampanii pomiaro- mo€liwo$" cilggej jazdy ze stag!,Zago€eniem projektu badawczego
wej bygo rewnie€ przetestowanie w niewielk! predko$ci! (tak! mo€- jest wykorzystanie odbiornikew GNSS
warunkach ruchowych jako$ci oraz liwo$" posiadaj! wyglcznie nowedo wyznaczenia parametrew geome-
stabilno$ci zaprojektowanych przez pojazdy tramwajowe, wyposa€otrycznych toru kolejowego. Jednym z
Zespeg stojakew do anten GNSS. Z ne w pegprzewodnikowy systencelsw prowadzonych prac jest popra-
tego powodu wagony pomiarowe napsdowy), wa dokgadno$ci wyznaczenia wspeg-
musiagy charakteryzowa" sie budo- mo€liwo$" zasilania urz!dze#zednych toru kolejowego w oparciu
w!, ktera bygaby porewnywalna do  pomiarowych oraz komputerew 0 znan! kon®guracje przestrzenn!
konstrukcji wagonu platformy eksplo-  rejestrujlcych z pokgadowe] sieci€ytych odbiornikew GNSS. Wprowa-
atowanego na PKP. Najwa€niejszym 230 V T(tak! mo€liwo$" posiadajtizajlc w metodyce pomiaru konkret-
kryterium byga pgaska konstrukcja plat- nowe pojazdy tramwajowe, jed-ne uwarunkowania geometryczne,
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9. Schemat rozmieszczenia odbiornik!w Leica Viva GS-18 (anteny 1-5) |
Trimble R10 (anteny 6-10) na w!zkach tramwajowych

8. Monta$ stela$y (wraz ze spodarkami) na w!zkach pomiardasych
jezdnia Tramwajowa Wrzeszcz 10. Kontrolery systemu akcelerometr!w i inklinometru oraz kompasu GNS

zapewniana jest mo€liwo$" uzyskaie geodezyjnego wyrewnania obserw taki sposeb, aby spodarki posiada-

nia dodatkowych wyznacze# pozywacji bygy wspegrzedne odbiornikewsy stopnie swobody w pgaszczy&nie

cji osi toru. W przypadku pomiarswGNSS. W obliczeniach wykorzystapoziomej, dzieki czemu umo€liwio-

wykorzystujlcych wezki tramwajowe m.in. metode parametryczn! z warun-no stworzenie zago€onej kon®guracji

i pi*" odbiornikew GNSS zainstalowakami wil€!lcymi parametry [6]. Uzyskaprzestrzennej wszystkich odbiorni-

nych na ka€dym z nich, zastosowaree estymatory parametrew uwzgled- kew.

konstrukcje geometryczn! w ksztagniagy znane zale€no$ci przestrzenndéPrace wstepne w ramach przygoto-

cie kwadratu. Centralny odbiornilpomiedzy odbiornikami. Tym samymwania kampanii pomiarowej dotyczy-

umieszczono nad czopem skretwuzyskano wyniki o wy€szym stopnigy dokgadnego zwymiarowania wez-

wezka precyzyjn! metod! tachime- wiarygodno$ci ni€ pomiar osi torikew serii 300 w celu dostosowania do

tryczn!. Pozostage cztery odbiornikblejowego z u€yciem pojedynczegiach wymiarew systemu mocowania

umieszczono w wierzchogkach kwadbiornika GNSS. odbiornikew GNSS.

dratu, kterego przek!tne przecinagy Na pierwszym wezku serii 300, usta-
sie nad czopem skretu. Dzieki temuAparatura i monta! systemu wionym bezpo$rednio za tramwajem
mo€liwe by@go wyznaczenie stagysbmiarowego silnikowym, zamontowano akcelero-
zale€no$ci przestrzennych pomisdzy metry, inklinometr oraz kompas GNSS.
aparatur!, niezmiennych przez cadyo pomiaru pozycji mobilnych plat-Pomiary akcelerometryczne oraz inkli-
czas trwania pomiaru. form wykorzystano w sumie 10 odnometryczne rejestrowane bygy przez

Wyznaczone odleggo$ci zostagy Wiprnikew GNSS: pie" anten Leica Vivaiezale€ny system synchronizowany
korzystane w pe&niejszym procesi&S-18 oraz pi" anten Trimble R10 [fhodugem GNSS. Pomiary te miagy
opracowania danych pomiarowychOdbiorniki GNSS, zamontowane ndostarczy" informacje o0 zjawiskach
Obliczone na ka€d! epoke pomiarow!stela€ach, pokazano na rysuBkaa$ dynamicznych wystepujlcych na ci!-
wspegrzedne odbiornikew GNSS obama rysunki® przedstawiono schematgnionych wezkach w czasie wykony-
czone bygy bgedem 0 nieznanej wapzmieszczenia oraz numeracje powania pomiaru. Na rysuni0 poka-
to$ci. Biorlc pod uwage stage warunkizczegelnych anten. Odbiorniki wrazano jednostki sterujlce pomiarami
geometryczne konstrukcji pomiaroz kontrolerami usytuowano na speakcelerometrycznymi.
wej, mo€liwe bygo sformugowanie diglnie zaprojektowanych konstruk-
ka€dej epoki pomiarowej ukgadu rewgjach wsporczych dostosowanych do
na# liniowych. Parametrami w procemonta€u spodarek. Stela€e wykonano
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s S )
-

12. Pomierzone fragmenty drlg tramwajowych w Ga#sk aizadizu
11. Odbiorniki GNSS zamontowane na stela$ach wykorzystano aplikacj% GoogleEarth)

Przebieg pomiar‘w Monta€ odbiornikew satelitarnychortofotomape.

na spodarkach i zagl!czenie kontro-
Okogo godziny 23.00 zako#czono prerew nastapil po dojechaniu zestaUzyskane wyniki pomiar‘w
ces monta€u oraz kalibracji przyrziwu pomiarowego w rejon poligonu
dsw pomiarowych, wykonywany w pomiarowego + w Brze&nie (r{H. W czasie kampanii pomiarowej wy-
Zajezdni Tramwajowej Wrzeszcz. NBemiedzy pegnoc! a godzin! 03:38konano 6 przejazdew pomiarowych
stepnie poci!lg pomiarowy wyjechagwykonano 6 pegnych przejazdew popo wyznaczonej trasie + du€a petla
w strone Brze&na, gdzie zostag zlok@arowych wzdgu€ wyznaczonej trasyiczna w Brze&nie z wykorzystaniem
lizowany poligon pomiarowy. Pod-Pierwsze dwa przejazdy wykonandziesieciu odbiornikew GNSS (5 anten
czas przejazdu zauwa€ono, €e prapa stag! predko$ci! pocilgu pomia-Leica Viva GS-18 oraz 5 anten Trimble
falownikew trakcyjnych generuje narowego nie przekraczaj'c! 10 km/h.R10). Odbiorniki pracowagy w naste-
tyle silne pole elektromagnetyczne, €€olejne dwa przejazdy wykonano zpuj'cych kon®guracjach:
zaburza to komunikacje przewodow!stag! predko$ci! nie przekraczajlc: 2 przejazdy w trybie $ledzenia
pomiedzy urz!dzeniami pomiarowy- 20 km/h, a ostatnie dwa przejazdy ze konstelacji GPS; przejazdy odbygy
mi a rejestratorem (komputerem PC3tag! predko$ci! nie przekraczajlc!  sie pomiedzy godzinami 00:09 a
Zdecydowano sie wewczas na manu-30 km/h. W sumie pomiarami objeto  00:52,
alne wyglczenie falownika trakcyjngonad 18 km torsw, za$ wyniki tych 2 przejazdy w trybie $ledzenia
go nr 2 w tramwaju, dzieki czemu stapomiarsw posgu€ygy do okre$lenia konstelacji GPS, GLONASS oraz
ga sie mo€liwa rejestracja wszystkidbkgadno$ci i niezawodno$ci zasto- Galileo; przejazdy odbygy sie po-
zago€onych parametrsw, natomiagstowanej metody pomiarowej. Na ry- miedzy godzinami 00:58 a 01:42,
zredukowana o pogowes moc pojazdsunkul2 pokazano wynik pomiaru w- 2 przejazdy w trybie $ledzenia
trakcyjnego wcil€ wystarczaga do prpeostaci pozycji trasy dojazdowej i po- konstelacji GPS oraz GLONASS;
wadzenia pomiarsw. ligonu pomiarowego naniesionych na  przejazdy odbygy sie pomisdzy

godzinami 01:42 a 02:23.
Tab. 1.Liczba wyznacze# pozycji uzyskanych z poszczeg!inych odbiornik'w GNSS

oznaczenia anten jak na rysunku 10 . . .
( J Y ) Ko#cz!ca pomiary sesja przebiega-

Numer odbiornika GPS GPS+GLO+Gal GPS+(E.8€) w drodze powrotnej 7 Brze&na do
Antena 1 39658 39950 627 7ajezdni Wrzeszcz z wykorzystaniem
Antena 2 40651 48077 45369 1 odbiornika ustawionego w trybie
Antena 3 38 800 39097 5918 gledzenia konstelacji GPS > GLONASS.
Antena 4 40005 38671 %8935 przejazd ten odbyg pomiedzy godzina-
Pl LU Lo 58110 mj03:37 a 04:32; zarejestrowano wew-
Antena 6 37 499 31988 41171 czas 65 645 pozyGji.

I 2By B HoEze W tabelil przedstawiono liczeb-
Uit & DS S CE 44753 no$" rejestrowanych zbiorsw danych
Antena 9 39154 32273 4709 v zale€no$ci od kon®guracji, w ktere;
Antena 10 37086 30270 46802 pracowagy wielosystemowe odbior-
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niki GNSS. W poszczegeInych kolum- Tab. 2.Uzyskane wartosci PDOP oraz widoczna liczba satelitiw
nach zestawiono liczby wyznacze GPS GPS/GLONASS
pozycji spegniaj!cych ustalone kryter  ggpiomik 1 2 3 4 5 dednia 1 2 3 4 5 Irednia

dpkzgdnoﬂiu .i promie# niepewno$ weqnieppop 241 25 337 239 236 261 251 22 &7 2381 22
nie wickszy ni€ 20 cm. Ka€da kolur \ivinanepoop 19 19 19 19 19 19 12 12 12 12 12

na reprezentuje przebyt! dwukrotnie .. qnia liczba
trase pomiarow!. Zre€nicowana liczba  satelittw

zarejestrowanych danych wynikagase warto$ci wspsgczynniksw geome-geometrycznych, a w konsekwencji
wielu czynniksw, jak chocia€by z re€trycznych zwilzanych ze wspegrzedebni€eniu warto$ci basdu pozycjono-
nych warunkew pracy odbiorniksw nymi horyzontalnymi HDOP (Horizonwania przez odbiornik. W tab2lpo-
(usytuowanie na platformie), z r<€nyckal Dilution of Precision), wspegrzednkazano zmiane warto$ci wspegczyn-
interwagew czasu pracy odbiornikswyysoko$ciow! VDOP (Vertical Dilutionika PDOP oraz $redniej widoczne;
(obsguga kontrolerew), z arbitralnegef Precision) oraz bgedem zegara olitzby satelitw przy wykorzystaniu
zago€enia poziomu odciecia wynikevpiornika TDOP (Time Dilution of Preystemu GPS oraz pog!czenia syste-
itp. cision). Z tych trzech otrzymanycimew GPS i Glonass dla wybranej plat-
Wybrany poligon pomiarowy orazyspegczynnikew wyznaczane s! dwdormy pomiarowej. Miara ta nie jest
geometria ugo€enia odbiorniksw skutyspegczynniki  podstawowe: przejednoznaczna, jednak przyjmuje sie,
kowagy pojawianiem sie znacz!cycBtrzenny PDOP (Position Dilution @& warto$ci wspsgczynnikew PDOP na
re€nic w liczbie $ledzonych satelit"wprecision) oraz geometryczny GDQ#ziomie 2?5 s! warto$ciami wskazu-
Wpgywago to na obliczane warto$geometric Dilution of Precision).  jlcymi wysok! jako$" pozycjonowa-
parametrew dokgadno$ciowych w po- Warto$ci wspegczynnikew geomenia GNSS (poziom idealny PDOP = 1).
staci wspegczynnikew DOP (Dilution afycznych HDOP oraz PDOP s! zwilzdak wynika z tabeli 2, z punktu widze-
Precision). Wspegczynniki geometrycZe z warto$ci! bgedu wyznaczenia pavia dokgadno$ci uzyskane warto$ci
ne DOP okre$laj! ukgad przestrzesycji przez odbiornik. Zale€no$" bge®DOP rzedu 2,38 dla kon®guracji GPS/
ny, jaki tworzy odbiornik GNSS oragaz wspegczynnika geometryczneg6LONASS wskazuij! na dobre warunki
satelity, z kterych odbiornik odebragst wprost proporcjonalna. Z kolepomiarowe oraz mo€liwo$" wykorzy-
sygnag. Na podstawie wyznaczonygfarto$" wspegczynnika geometryczstania uzyskanych wynikew do pozy-
odleggo$ci do satelitw oraz znanychego, w sensie geometrii przestrzersgjonowania osi toru.
wspegrzednych satelitt'w mo€liwenej, zwilzana jest z objsto$ci! brygy Wyznaczone wspegrzedne  Osi
jest wyznaczenie pozycji odbiornikaworzonej w epoce pomiarowej przezoru umo€liwiaj! przedstawienie wi-
Zadanie to jest klasycznym wcisciengatelity oraz odbiornik. Warto$" wspe@ualizacji mierzonej trasy na siatce
przestrzennym wstecz, stosowanyrzynnika geometrycznego PDOP jestspegrzednych ukgadu PL-2000. Na
powszechnie w obliczeniach geodetym mniejsza im wisksza jest objeto$'tysunkul3 pokazano pozycje osi toru
zyjnych. Po uwzglsdnieniu przej$cia grzedmiotowej brysy. Rewnomiernyramwajowego zarejestrowane przez
ukgadu geocentrycznego do topocenozkgad satelitw na hemisferze nigvszystkie odbiorniki w czasie 6 prze-
trycznego, z przek!tnej macierzy wabieskiej sprzyja uzyskiwaniu korzysazdew wzdgu€ petli ulicznej Brze&no.
riancyjno-kowariancyjnej  obliczangiiejszych warto$ci wspegczynnikeviale€y jednak zauwa€y", €e w rzeczy-
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13. Wizualizacja pomierzonego fragmentu dr! S i L osaiens
tramwajowych w rejonie dzielnicy Brze&no . o . . . . . . .
Jowy W Gd{j\#sku y 14. Wizualizacja pomierzonego rozjazdu na p%tli tram®ege’ep Pla$a (w powi%kszeniu)
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uzyskane warto$ci wspegczynnika
przestrzennego PDOP rzedu 2,38 dla
kon®guracji GPS/GLONASS wskazu-
j' na dobre warunki pomiarowe oraz
mo€liwo$" wykorzystania uzyskanych
e wynikesw do pozycjonowania o0si toru.
—— = —— == —  Dzieki wielokrotnym przejazdom tego
-°~006J/;%;_/,,// samego odcinka (w re€nych warun-
o ' kach pomiarowych) staga sie mo€liwa
012 analiza powtarzalno$ci odtwarzania

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 8 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145

%ol odcinkew prostych trasy. Dla ka€dego
15. Zestawienie prostych najmniejszych kwadrat!'w wyznaczonych na podstawie Wielokr86189ﬂ(a prostego uzyskano 60 zesta-

przejazdu zestawu pomiarowego po tym samym odcinkuenieagpn .
(w skali ska$onej). Kolory: antena 1 + czarny, 2 + niebieski, 3 + zielony, 4 morsi*W Wspe@rzednych, wyznaczaj!c od-
5 + czerwony, 6 + *oletowy, 7 + $lgty, 8 + ciemny zielony, powiednie proste najmniejszych kwa-

9 £ br'zowy, 10 + r'$owy dratew. Na tej podstawie stwierdzono,

wisto$ci wystepuj! tutaj 3 trajektoriewykresy sporzldzone dla pozostagydf odtworzenie ositoru w korzystnych

przemieszczajlcych sie anten, ktsreodcinksw daj! podobny obraz sytu- Warunkach prowadzenia pomiarew

odpowiadaj! lokalizacji tych anten naacji. Wynika z nich, €e odtworzenie ¢SS (dla PDOP @2) charakteryzowago

wezkach. Jedn! trajektorie ($rodkow!)toru w korzystnych warunkach prowaS!* NiéPewnoscil na poziomie Q 1 cm,

wyznaczaj! 2 anteny na czopach skrdzenia pomiarsw GNSS (dla PDOP @3)r*Wnie€ $wiadczy o wysokiej jako-

tu, drug! 4 anteny z lewej strony pocharakteryzowago sis niepewno$ci! nic! Wykonanych pomiarew.

cilgu pomiarowego, a trzeci! 4 ante-poziomie Q 1 cm, co $wiadczy o wyso- Dodatkowo, w prezentowanej kam-

ny z prawej strony pocilgu. Poniewagiej jako$ci wykonanych pomiarew. Panil pomiarowej testowano wykorzy-

odleggo$ci pomisdzy tymi trajektoria- gtanle pomiarew mklmometryczn'yc.h

mi s! stosunkowo niewielkie, zastoPodsumowanie | akcelerometrycznych, —umo€liwia-

sowana skala rysunku nie pozwala jicych ocens dynamiczn! systemu

na ujawnienie wystspujlcych re€nic. W artykule przedstawiono przykedifmiarowego przy re€nych predko-

Re€nice te mo€na zaobserwowa" pozastosowania metody Mobilnych Po®ciach jazdy tramwaju.

wiekszajlc kon®guracje przestrzenn!miarew Satelitarnych do wyznaczania _ _

odbiorniksw w wybranych rejonach pogo€enia osi toru tramwajowego \y0dzi%okowania _

trasy. Rysundk przedstawia sytuacjs globalnym ukgadzie odniesie# prz&Urzy pragn” podzi%kowa' Splece

pomiarow! w rejonie rozjazdu na petlistrzennych. Trwajlce od ponad dekaCda#skie Autobusy i Tramwaje za umo$-

tramwajowej Brze&no Pla€a. dy prace nad rozwojem tej metody/WWi€nie przeprowadzenia niniejszych po-
Dzieki wielokrotnym przejazdomskgonigy autorew do przeprowadzen'fﬁ'ar!w'

tego samego odcinka (w re€nychbada# umo€liwiajlcych ocene po- _

warunkach pomiarowych) staga siwtarzalno$ci uzyskiwanych wynikey N@nsowanie

mo€liwa analiza powtarzalno$ci odw okre$lonych warunkach prowaPraceé przeprowadzono w ramach pro-

twarzania odcinksw prostych trasydzenia pomiaru. Ukgad dziesisciu offKW badawczego *Opracowanie inno-

Rejestrowane przez dziesis" odbiorbiorniksw GNSS, zamontowanych n¥/acyinéj metody wyznaczania precy-

niksw pozycie potraktowano jakoplanie kwadratu (na dwech wezkachZYin€ trajektorii pojazdu szynowego®

pomiary niezale€ne, ktsre na podstaramwajowych), miag umo€liwi® zwdnnoSatTrack (POIR.04.01.01-00-0017/17)

wie znanej kon®guracji anten spray®kowanie niepewno$ci pomiarowej'ansowanego przez NCBIR oraz PKP

wadzono do jednej, wspelnej osi toruposzczegelnych wspegrzednych, a SA.

(poprzez odpowiednie zrzutowanie)konsekwencji rewnie€ odtwarzanego )

W wyniku takiej operacji dla ka€degokgadu geometrycznego. Materiagy +r"dgowe

odcinka prostego uzyskano 60 zesta- Wybrany poligon pomiarowy oraz _ ,

wew wspegrzednych, wyznaczajlc od-geometria  ustawienia odbiorniksw [1] AKPInar B., Gulal E.: Multisensor

powiednie proste najmniejszych kwasatelitarnych skutkowagy pojawianiem railway track geometry surveying

dratew. Na rysunkd5 przedstawiono sie znacz!cych re€nic w liczbie $ledzo- system. IE_EE Transactions on In-

wynik stosownej analizy w postaci wyaych satelitsw. Wpgywago to na obli- strumentation and Measurement

kressw prostych najmniejszych kwaezane warto$ci parametrsw dokgadno- 2011, VOI_‘ 61, No. 1, pp. 190'_197'

dratew, przeprowadzonej dla wy-$ciowych w postaci wsp-;aczynnik-v@z] Aras_tou_nla M., Oude Elbe”r_]k S

branego odcinka linii. AnalogiczndOP. Z punktu widzenia dokgadno$ci Application of template matching
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[3]
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In the technology of IT platforms - Part Il
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StreszczenieArtykug po$wiscony jest jednemu z ggewnych elemetgehnologii PLATFORM INFORMATYCZNYCH, czyDPROR
WIRTUALNEMU infrastruktury podziemnej. Wprowadeesierok! skals tej technologii mo€e bardzo powa€niieni" sposeb realizacji
processw inwestycyjnych i administracyjnych. Wejsaej cze$ci zaprezentowano informacje o techrioROFILOWANIA POWIERZCH-
NIOWEGO INFRASTRUKTURY PODZIEMNEJ z wykorzystaniem VIRTUAL REALITY 3D. Ta technologia jest niezwykle u€yteczna
nego wspomagania procesew inwestycyjnych. Mo€e bgygatna do efektywnych prac in€ynierskich powilearnyinteraktywn! zdaln!
wizualizacj! w trybie rzeczywistym.

Sgowa kluczowelatforma informatyczna; Pro*lowanie wirtualne;Infrastruktura podziemna

Abstract: The article is devoted to one of main elements of the technology of IT PLATFORMS, i.e. VIRTUAL PROFILING of the unde
infrastructure. Implementing of this technology to the wide scale can very much change investment and administrative processes. This
tion presents information on the technology of SURFACE UNDERGROUND INFRASTRUCTURE using VIRTUAL REALITY 3D. This
extremely useful for interactive support of investment processes. It can be useful for e<ective engineering work associated with inters
remote visualization in real mode.

Keywords:IT platform; Virtual pro*ling; Underground infrastructure

Technologia PLATFORM INFOR
TYCZNYCH jest jedn! z najnowdll il B 2d W\ B (0] 24, S
cze$niejszych i jedn! z najbardzig —
rozwojowych technologii, ktere w naj- [
bli€szych latach mog! mie" ogromny
wpgyw na informatyzacje i robotyzacj
processw inwestycyjnych a tak€e nj
rozwej zdalnego zarz!dzania pracam
inwestycyjnymi.

W najbli€szych latach mog! nast! : .
pi" bardzo powa€ne zmiany w realizg
cji processw inwestycyjnych i robot A . IS
wykonuj!ce prace budowlane i dron ADVANCED IT SOLUTION WHICH CAN CHANGE THE WORLD
pegnilce role inspektorsw nadzor AND MAKES IT BETTER
budowlanego nie bed! niczym unika-
towym. Opracowywane obecnie tech
nologie informatyczne pozwol! na 1. Prezentacja platformy informatycznej

| io in-
bardzo wysok! automatyzacj» prac Nterenu inwestycyjnego i synchronizajak dokgadnie i szybko inwentaryzowa"

\évzeiztyggijlrgiweai rr?;).?l%gézzejirgc!znn?éb:; ja prac inwestycyjnych. Czasem nalereny inwestycyjne a nastepnie jak

IOracJe ktere obecnjie wykolonujI Iuszie y jeszcze doda” koordynacje ruchozebrane dane, zwizualizowane w tech-

r-€nyéh specjalnosci ' w!, tak Ja;]k SII' Lo dﬁlEjel na prz%/kﬂad rr(rjmlogu Vl(tual__R_e?(I_lty 3D v'vykorzystaf'
S : . czynnych szlakach kolejowych. 0 organizacji i kierowania pracami

buggvzv?g\rlgcﬁogt;{/ :/(\)/Slgé);\;vfa? (:)tr);%t.y Zacznijmy na razie od dnia dzisigpudowlanymi.

dokgadnie, szybko i bezkolizyjnie psz_egoiod aktualnych realisw inwesty- W cze$ci | niniejszego artykugu
: ' _"cyjnych. Zanim zatrudnimy do pracyostaga przedstawiona ogelna idea

trzebna jest doskonaga mwentaryzacg oty i pegobroty, musimy sie nauczyWwykorzystania PLATFORM INFORMA-
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namiczny rozwej w ostatnich latach
technologii pozycjonowania GPS, sieci
telefonii komerkowej oraz technologii
wirtualnej i poszerzonej rzeczywisto$ci
stworzygy baze do rozwoju technologii
wspierajlcych procesy inwestycyjne o
bardzo wysokim stopniu dokgadno$ci i
bardzo kretkim czasie dostepu do da-
nych pomiarowych.
Tak du€a precyzja i szybko$" przetwa-
rzania danych umo€liwia obecnie w
czasie rzeczywistym generowanie ob-
razew wirtualnych nago€onych na ob-
razy rzeczywiste w formie pasywnejC i
linteraktywnej®. Nakgadanie pasywne®
2. Slajd prezentacji przedstawiaj"cej wirtualn" technologi% modelowania infrastruktury popgilegi@jna prostym nago€eniu obrazu
z menu operacyjnym PLATFORMY INFORMATYCZNEJ wirtualnego na obraz rzeczywisty a ha-

e eczywisty ana-
TYCZNYCH i funkcji PROFILOWARKIAobrazowania 3D, nale€y ju€ qugzidﬁgﬁcz";fﬁgzgg"”zei;?e‘fé‘ﬁ;’;'ﬁy%b

POWIERZCHNIOWEGO INFRASTREZN" sie tych technologii i nabiera L .
TURY PODZIEMNEJ w wizualizacji Megao$ci w posgugiwaniu sie nimi. [Ezﬂnzlgzlreggzvrgnogqravzve?zg\giréu?gf:’_
tual Reality 3D. Czas na poszerzegiEasu gdy standard wizualizacji 3D istym y y y
wiedzy na ten temat i przedstawienidedzie jeszcze ogelnie przyjstym urze- Tech.nologia PROEILOWANIA WIR-
przykgadew zastosowania tej technalowo standardem wymiany informacjiTU ALNAEGO opisywana w tym ar-
logii w praktyce. geodezyjnych i budowlanych, nale€¥yku|e korzysta wgaSnie z metody
PROFILOWANIE POWIERZCHNI@®/Eeraz podejmowa” prace nad nay
INFRASTRUKTURY PODZIEMNEJ okjlé-wdr!€eniem technologii z wizu-
piej wykona" dla modeli wirtualnychalizacjami 3D oraz Virtual Reality 303’ . .
terensw inwestycyjnych, ju€ w fazidJzyskane t! technologi! dane zawszqufzé?(zfgro &rggﬁwespggaé%%a\?vgglii
inwentaryzacji, w celu uaktualnieniano€na przenie$" do systemew wizu-Olorazu Wir}f[’ualne o PIJQOFILI instalacii
map do celew projektowych. Obecniealizacji 2D ale dziaganie w odwrotny dziemnvch i gkon wanie re€nvch J
geodeci, projektanci i kadra zarz!dzdierunku jest zacznie trudniejsze. N lkcii intéraktvxvyn cﬁ/w Wizualizyac'i
jlca inwestycjami pracuje na pgaskickia€niejsza jest edukacja. 3D Iui) Virtual RyeaIiSt/y 3D J
mapach wektorowych, ktere przed Przeprowadzone przez autorew Na przykgad osoba |:;oruszaj|ca Sje
aktualizacje zawieraj! nawet 20-30{ niniejszego artykugu analizy rynko%% terenie inwestycyjnym mo€e po-
niezgodno$ci ze stanem faktycznymvykazagy, €e barier! w nauce pracy W+ PROFILAMI instalacji podziem-
Jest wiele przyczyn tego stanu rzecBrodowisku Virtual Reality 3D nie jeﬁych W gere i W deg, co pozwala na
jednam w tym artykule zajmiemy sivrak technologii czy brak dostepu doCil ge (w czasie rzécz istym) dopa-
zagadnieniami dotycz!cymi technolo-odpowiednich programew, kompute- sdgv anie oro®lu dan>e,\'Nins¥alac'i lub
gii bardzo dokgadnej i szybkiej aktuakw czy urz!dze# wspegpracujlcych. szy;\{kich iF;]stalac'i 'edjnocze$ni{3 do
zacji informacji o stanie infrastrukturgewn! barier! jest ludzka mentalno$'|\2/ thI atu owierzcgmji terenu Dz’i-ki
podziemnej oraz o sprawnym i efek-siga przyzwyczajenia do tak zwanyt%?j] interakf:)ji przez okulary W'irtualne
tywnym wykorzystaniu tych danych'starych metod® Skutkiem tego OPOI 4ot cagy czas orzebieg danej insta-
w procesie projektowym i inwestycyjtunizmu jest powa€ne spowolnienielac.i podzi)émne' mimo zgniekszgazce#
nym a nastepnie w dgugoletnim proprocessw implementaciji nowocze- th przebieg-V\J/’ ktere powstaj! na
cesie administracyjnym. snych technologii informatycznych dc{/\)//zniesieniach i’ obni€eniach errenu
Aby wykona" aktualizacje map zarealizacji procesew inwestycyjnych g}

interaktywnej®, gdy€ do obrazu rze-
ywistego terenu inwestycyjnego,

. il ST : ) Inwestycyjnego. Jest to bardzo wa€na
sadniczych w technologii wizualizacgdministracyjnych. Niestety czynni nkcja ugatwiajlca lokalizacje miejsc
3D nale€y wszystkie prace aktualizadzki® jest jedn! z najpowa€niejszyc bzpoczecia praé ziemnych. Nieza-
cyjne te€ wykonywa" w technologiibarier rozwojowych w dziedzinie inforl-e€nie od pochylenia terenﬁ obraz
3D. Nie jest to absolutnie dziaganieatyzacji dziaga# inwestycyjnych. wirtualny PROFﬁI_I instalacji podziem-
niepotrzebne i zbyt kosztowne. Bar- Dlatego tak wielki nacisk nale€y PRveh jest wySwietlany na powierzchni
dzo czesto jest ono znacznie ta#sze n#€y" na procesy informacyjne or untu co bardzo ugatwia poprawne
aktualnie stosowane metody zapisszkolenia kadry in€ynierskiejitechni zmieszczenie maszyn i kontrole ich
i przechowywania informacji o infranej, ktera musi nauczy" sie samoistni racy, zwgaszcza w miejscach, gdzie
strukturze podziemnej, obrazowane wenerowa" zainteresowanie nowocze: rzeb,iega'l one w niedu€er odleg,ﬂo$ci
ukgadzie 2D. snymi technologiami takimi jak Virtu b krzy€dj| Sie )

Bior!c pod uwage dodatkowo pod Reality 3D. Pro®lowan'ie Wirtualne w modelach
uwage, tendencje w rozwoju infor- Wre"my teraz do technologii PRO- pozwala te€ na bardzo precyzyj-
matyki dla procesew inwestycyjnychFILOWANIA WIRTUALNEGO IN Okre$lanie na jakich ggebokoSciach
ktera zmierza nieuchronnie w kierunSTRUKTURY PODZIEMNEJ. Bardzgrggbiegajl podziemne rury i kable i
12 ) )
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] - L
3. Zrzut ekranowy obszaru inwestycyjnego z irifréstaynow”, z wizu-
alizacj" 3D PROFILI WIRTAULNYCH instalacji podziemnych &

- i L I \

jak sie krzy€ujl, czyli jaki jest dystans PLATFORMY INFORMATYCZNEJ prmgju podziem

4. Zrzut ekranowy z

pronowy p0_m|'dzy krzy€ujlcymi sie instalacji gazowej z marginesem bezpieczetstwa (kolor $!aty z prze&ro
instalacjami. czystosci" 50+). Kolor niebieski oznacza instalacj% wody zimnej, kolor

Przejd&my teraz do ju€ bardziej czarny oznacza kanalizacj% burzow" a kolor czerwonyingteazio
zaawansowanych 'nakgadek® interak- elektryczn"

! " _

E?rgéll(lj\ll(éTrREig J?ypgﬂﬁgg,{ﬂNNEYscg dowlanych konieczne jest u€ycielaga przyszgo$" processw inwestycyj-
'FLATFORM INFORMATYCZNYCH mpch i administracyjnych.

ry okre$la pas po obu stronach od iednim ooproaramowaniem

osi PROFILU (czyli od osi pro®lowaﬂgyv Prog '

instalacji podziemnej) w kterej mog!kA dlaczego dziagania te powinny integro

by" wykonywane prace ziemne, tak ) .

a)t;y n)i/e s,ﬁowodoﬁ’va-- negatywnych & PLATFORMY INFORMATYCZNETechnologia PROFILOWANIA INFRA-
skutksw dla instalacji i obiektsw s!- STRUKTURY PODZIEMNEJ w oparciu
siadujlcych z pro®ljowan! instalacj'DIatego €e PLATFORMY INFORMAPLATFORMY WIRTUALNE jest nie-

podziemn!_ Margines mo€e mie" te€ YCZNE pOSIadaJ! tak' Ed0|n0$" 2Wyk|e U€yteCZn! teChnOIOgi! infor-
ksztagt walca woksg osi danej instaldgP9! Ponadto transmitowa” na do- matyczn! sgu€lc! do interaktywnego
MARGINES PROFILU moge by" ffina odlegao$’, obraz Virtual Realgpomagania procesew inwestycyj-
tylko wykorzystywany do wy$wietlasD 1ub obraz 2D (na ekran monitonych 7 wizualizacj! w systemie Virtu-
nia na szkgach okularew wirtualnydig) Prezentujicy caey przebieg prag peality 3D. Rozwej informatyczny i
ale mo€e te€ by" INFORMACJA PRZEMNYch. Jest to nieoceniona funkCigchnologiczny coraz bardziej zbli€aj!
SZTRENN| przesygan! do maszghacznie podnosz!c! bezpiecze#stwo, -« 4o momentu, w ktsrym procesy
budowlanych, wykonujlcych pracePrac ziemnych, gdy€ PLATFORMY {lNzeqivcvine bed! realizowane przez
ziemne. W takiej sytuacji MARGINESRMATYCZNE pozwalaj! na kontiQnq o icone  roboty, — sterowane
PROFILU staje si* jednoczesnie: révanie tych prac przez InSpektor°Wprzez systemy informatyczne o funk-
kazem informatycznyme  sterujicym'adzoru, specjalistw —bran€owychy., 1 oeei” sbliconej do PLATFORM
autonomicznymi maszynami budow-konsultantw lub in€ynier-w kontrak- £ op\ATYCZNYCH.  In€ynierowie |
lanymi oraz tinformacj! kontroln!© wy-tU, Z r<€nych miejsc. Osoby te MOgy acownicy budowlani bed! wykony-
$wietlan! na okularach osoby wykonukontrolowa™  wykonywane  prace| . oo o zdalnie, na ekranach

ilcei ilcei i _0sobno lub razem, w jednym momen; :
e MARGINES PROFILU moe. so8igr 2 nych miejsc na Swiecie,  KOTPUerY ub w goglach wirtual

dowolnie zaprogramowany, Oczy:rakie mo€liwo$ci informatyczne i teCftlw_Ch’ .praCUJi.:C ..Selzlkl k;lome;]r'\l;\/ do.d
wiscie zgodnie z wea$ciwo$ciami @czne nadaj! zupegnie nowy Sen@lejs::dllngs€ygjl. k? pa_cack Iu \r/]v
zycznymi gruntu w kterym nastspuje POjsCiu lPRACA W DOMUPC, TechnolB!€ D°02I€ Jut barakew mieszkamnych,

pro®lowania. Na przykgad w grun@d@ PLATFORM INFORMATYCZNWEHP*dzie ludzi w kaskach poruszajl-
sypkim bedzie mo€liwe co najwy€epmo€liwia zatem planowanie, pro€ych si» misdzy maszynami budowla-
ustawienie marginesu w formie piojektowanie i realizacje prac inwestyDYMi @ in€ynierowie i pracownicy bu-
nowych $cian wykopu. W gruncie sk&yjnych z miejsc odleggych od placdpwlani bed! pracowali przy biurkach
I|Stym 0 OdeWiedniej Sp‘jnO$Ci MARbudowy’ a prace te mogl by" Wyko_Z panoramicznymi equnaml kompUtE'
GINES PROFILU nie musi mie" $omvane on-line° przez zespogy najlepW lub bed! porusza” sis w pomiesz-
pionowych. Dane o rodzaju gruntuszych specjalistsw, kterych Wybierzé:zenlaph z kamerami reje_strUJ!cyml
inwestycyjnego nale€y wprowadzi" winwestor. Specjali$ci mog! nawet nituch wirtualny”z ale czy w wirtualnym
pocz!tkowym etapie tworzenia mo-gdy sie nie spotka", jednak pomimo$wiecie dalej bedziemy ich nazywa"
delu 3D terenu inwestycyjnego, przethraku ®zycznego kontaktu miedzipracownikami budowlanymi®/a}
programowaniem ruchu maszyn busob! oraz nieobecno$ci ®zycznej na

tywnych na obraz rzeczywisty. Ta%%z-w informatycznych® dla maszyn Tak prawdopodobnie bedzie wygl!-

Podsumowanie

dowlanych. placu budowy, mo€liwe jest doskonagl/szystkie wizualizacje PLATFORM INFOF
W celu synchronizacji dystrybucprganizowanie procesew inwestycyj-MATYCZNYCH s" obj%te prawami autor-
obrazu Virtual Reality 3D oraz *romych. skimi.
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Purchase and registration of a vintage car in gysteolish
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Streszczenie:Artykug naukowy po$wiscony jest tematyce pojaz@dwytkowych w polskim systemie prawnym. W pracyceasbwano

brak precyzyjnej de®nicji pojazdu zabytkowegawsrejkolwiek z ustaw. Ponadto zwrecono uwage tak€espasoby nabycia takiego po-
jazdu, przywileje jego posiadania oraz wil€!ce sie z tym wady. W drugiej cze$ci artykugu opisana zostaga sama procedura rejestracji |
zabytkowego. W praktyce jest to proces odmiennyy mi&zypadku innych samochodew. W Polsce w ggswnejzmijest kojarzony jako
kosztowny, czasochgonny i skomplikowany, przeavielwprzypadkach jest skutecznie zniechecaj!cywdba$cicieli pojazdew kwali®ku-
jlcych sie jako zabytkowe.

Sgowa kluczowd?ojazd Zabytkowy; Zabytek; Rejestracja

Abstract: The scienti®c article is about vintage vehitlg®iPolish legal system. The article mainly stimvisck of a precise de®nition

of a historic vehicle in any of the legal acts. Moreover it sttowt buy such a vehicle, the advantages and disadvantagesiof it.

The second part of the article only describes the procedure for registering a historic vehicle. In practice, this is a di<erent process th
other cars. In Poland, it is recognized as expensive, time-consuming and complicated, which in many cases is e<ective as a warr
owners of vehicles qualifying as historic.

Keywords:Vintage Car; Historic Vehicle; Registration

Wst$p autem nowoczesnym do przejazdewsie wiele starszych pojazdsw. Obec-
z punktu ,,A° do punktu ,,B® nabywae mo€liwo$ci polskiego rynku mo-
Od kilku lat w Polsce stale powiskszdrugie auto - zabytkowe do okazjotoryzacyjnego oraz aktualne prawo,
sie zainteresowanie wiekowymi samonalnych, weekendowych przeja€d€edprzyjaj! w nabywaniu samochodew
chodami. Ro$nie grono os<b interesusraz uczestnictwa w rajdach lub zld«wali®kujlcych sie do rejestracji jako
jleych sie zarswno ,,oldtimerami® jakiach tego typu pojazdew. zabytkowe. Wystarczy wspomnie" w
i ,,youngtimerami® (,,Oldtimer® + prze- Oprecz czerpania korzy$ci z ictym momencie popularne auta z po-
wag€nie s! to pojazdy majlce powy€ep€ytkowania, wielu wga$cicieli widzi!tku lat 90 + tych XX wieku takie jak:
50 lat. ,,Youngtimer® £+ pojazdy prodwv nich dobr! lokate kapitagu. Z racpudi 80, BMW serii 3 lub 5, Fiat 126p,
kowane w drugiej pogowie XX wiekuna fakt, i€ samochodesw takich ju€ niPolonez, Opel Kadett, Toyota Corolla
[1]. Jest to $ci$le zwilzane z pog@ebjarzybedzie, ceny ich stale rosn! poezy Volkswagen Golf. Auta te czesto
niem kultury spogecze#stwa poprzezoduj'c, €e jest to alternatywna forpochodz!ce z polskich salonew lub
d'€enie do zachowania i utrzymama inwestycji. Odnotowuje sie cilg@gpprowadzone z zagranicy, z roku na
nia pamiltek z przeszgo$ci. Nabyaierost zainteresowania markami hrok zastepowane s! co raz nowszymi
samochodu zabytkowego pozwalastorycznymi oraz klasycznymi. Niektmodelami, wypierajlc tym samym
nabywcy wej$" w szeregi elitarnegoe za$ s! jeszcze niedowarto$ciowangtarsze generacje z powszechnego
grona u€ytkownikew historycznejlecz prognozuj! zyski w granicachu€ytku.
motoryzacji, korzystajlcych zatem 30 - 40 { rocznie [2]. Podmiot Histo- Celem niniejszego artykugu jest
dawnej techniki i cenilcych stylisty+ric Automobile Group Internationalanaliza obecnego stanu prawnego
ke poprzednich epok. Coraz cze$cigjajmujlcy sie m.in. badaniem zmiarewilzanego z przyporz!dkowaniem
auta kupowane s! dla przyjemno$cicen aut klasycznych, ocenia wzrost igfojazdew jako pojazdy zabytkowe
w celu realizowania wgasnego holzainteresowania o 6.5 { w skali rokwraz zwilzane z tym przywileje, jak i
by. Wga$ciciel dysponujlc na co dzi¢?j. Po polskich drogach wcil€ poruszagraniczenia.
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W pierwszej cze$ci artykugu de®niuenia 20 stycznia 2005 r. Z regulasianu technicznego, wersji nadwozia,
je sie pojecie pojazdu zabytkowego,misdzynarodowych natomiast istotn! a przede wszystkim gernej granicy
ktere nie jest do ko#ca precyzyjne iole odgrywa tzw. Karta Tury#ska daeny, jak! jest w stanie zapgaci’, by
budzi wiele w!tpliwo$ci, tak samo jalstarczaj!ca informacji o u€ytkowaniwsta" sie jego wgascicielem.
cechy kwali®kuj!ce pojazd jako zabyttrzymaniu i restauracji takich pojaz- Poszukiwania samochodu zabytko-
kowy. Ponadto wskazano na jeden zw. Warto podkre$li”, €e wiele przewego mo€na zacz!" od zasobsw in-
sposobew ponownej rejestracji sasganek odnosz!cych sie do rejestra¢grnetowych. Znane portale aukcyjne
mochodu wyrejestrowanego, a tak€pojazdu zabytkowego w polskim sygak np. www.allegro.pl maj! w swojej
przywilej w postaci ubezpieczenigdemie prawnym ma charakter uznaefercie oprecz samochodew osobo-
kretkoterminowego. Autor przybli€ymiowy, a decyzje w sprawach tych shych, dostawczych, cie€arowych i
rewnie€ niedostatecznie wyja$nion!podejmowane w warunkach du€egcautobusew, tak€e samochody zabyt-
przez ustawodawce kwestie wykony-uzu administracyjnego poprzez zakowe. Oggoszenia mo€na znale&" rew-

wania dziagalno$ci zarobkowej prsjosowanie poje" nieostrych. nie€ na forach internetowych zrzesza-
u€yciu pojazdu zabytkowego oraz jlcych wielbicieli dawnej motoryzaciji.
ograniczenie prawa podmiotowegoMetody nabycia pojazdu Ponadto wystepuj! rewnie€ strony in-
wgasciciela przy sprzeda€y pojazduzahytkowego ternetowe specjalizujice sie w sprze-
granice. da€y przedmiotew wyg!cznie o tema-

W drugiej cze$ci artykugu zostagy Ralski rynek samochodew zabytkotyce zabytkowej np. www.alleretro.pl,
prezentowane niezbedne dokumentywych w ostatnich latach prze€ywa tak€e takie ktere s! ukierunkowane
przy rejestracji pojazdu wiekowego. \Whaczny wzrost zainteresowania. Przgdynie na sprzeda€ pojazdew zabyt-
ggewnej mierze w cze$ci tej autor skibywa pasjonatew oraz migo$nikewkowych. Mo€na znale&" na nich oferty
pig sie na kompleksowym wyja$nienistarej motoryzacji, kterzy jednocz! sie,youngtimerew® oraz ,,oldtimersw®. S!
procedury uzyskania statusu pojazdw kluby i stowarzyszenia. Tak du€e za- strony takie jak: http://www.giel-
zabytkowego. interesowanie zwisksza popyt, kterydaklasykow.pl/,  http://youngtimer-

Problematyka niniejszego artykugnodnosi ceny, co w rezultacie sprawiaparket.com/ oraz http://prlauto.pl/,
jest rozproszona po re€nych aktacli€ powstaj! komisy lub ®rmy specjatere oferuj! szeroki zakres modeli z
prawnych, takich jak: Ustawa prawlizuj!ce sie w sprzeda€y aut zabytkodokgadnym opisem i relacj! zdjecio-
o ruchu drogowym z dnia 20 czerwcavych [4]. w!. Niekiedy, jednak warto rewnie€
1997 r., Ustawa o ochronie zabytkew Z racji na niesgabn!c! popularno$$ledzi" normalne oggoszenia, bowiem
i opiece nad zabytkami z dnia 23 ligrojazdew zabytkowych, obecny ryneknie wszyscy sprzedaj!cy zaliczaj! swo-
ca 2003 r., Ustawa o ubezpieczeniaatotoryzacyjny oferuje du€! re€no-je auta jako ,,klasyka®
obowilzkowych, Ubezpieczeniowymrodno$" modeli, w re<€nym przedziale Oferty sprzeda€owe aut klasycz-
Funduszu Gwarancyjnym i Polskimenowym bez wyra&nego wskazanigych mo€na rewnie€ znale&" w spe-
Biurze Ubezpieczycieli Komunikgej gernej granicy. Potencjalny nacjalnej prasie motoryzacyjnej. Na sto-
cyjnych z dnia 22 maja 2003 r., Ustaywca poszukujlc ,,youngtimera® luiskach prasowych w$red czasopism
wa o transporcie drogowym z dnia §,oldtimera® powinien uwarunkowa"oferuj!cych przegl!d oggosze# o tym
wrze$nia 2001 r., ustawa o recyklingwej wyber m.in. poprzez okre$leniecharakterze znajduj! sie m. in. takie
pojazdsw wycofanych z eksploatacjprzedziagu wiekowego pojazdu, jedytugy jak: Automobilista i Classicau-
to. Tego typu prasa, oprecz artykugew
zawierajlcych testy, porady i opisy
konkretnych modeli, ma rewnie€ spe-
cjalne dziagy oggoszeniowe, na kterych
to oferty sprzeda€y cze$ci, wykony-
wanie usgug renowacji oraz usgug rze-
czoznawczych zamieszczaj! zarswno
osoby prywatne, jak i przedsiebiorcy.

Innym czesto wykorzystywanym
sposobem zakupu ,klasyka® jest
uczestnictwo w re€nego rodzaju
spotkaniach, zlotach, rajdach lub wy-
stawach pojazdew zabytkowych. W
trakcie takich wydarze# istnieje mo€-
liwo$" obejrzenia danego modelu, a
niekiedy przeprowadzenie osobistej

w0 f 5 rozmowy z wgas$cicielem, czego rezul-
1. Letnia wystawa samochod!w zabytkowych pod Zamkiem Lubelskim - Piotr Hagaj (zdj%cie wgasne)
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tatem mo€e by" dokonanie transakcport czy fabrykaklasykow.eu. napedzany mechanicznie, w wieku co
(fot.2). Konkluduj'c, przesganki ktere znangajmniej 30 lat, zachowany i utrzyma-
Rewnie dobrym miejscem na zakugs! przy zakupie tradycyjnego samory w stanie historycznie poprawnym,
auta zabytkowego w stanie surowynchodu nie maj! przego€enia na wadtery nie jest u€ywany jako $rodek
b!d& odrestaurowanym, a tak€e porunki wystepujlce przy zakupie samoiransportu codziennego, stanowilcy
trzebnych cze$ci s! giegdy handlowehodu zabytkowego. Czest! praktyk!cze$" naszego technicznego i kultu-
+ wystawiennicze odwiedzane przepodczas przegl!dania ofert samochoralnego dziedzictwa [9].
kolekcjonerew lub hobbystew zabyt- dew wspegczesnych jest branie pod Normatywna de®nicja zamieszczo-
kew. W Polsce najpopularniejsz! giemwage przede wszystkim przebiegwna jest w art. 2 pkt 39 ustawy Prawo
d! tego typu organizowan! od 1992 pojazdu = im ni€szy tym lepiej. Pray ruchu drogowym. Zgodnie z jej
r. w éodzi jest Moto Weteran Bazaamochodach zabytkowych jest tdre$ci! za pojazd zabytkowy uznaje
Odbywajlce sie cyklicznie spotkanialrugorzedna sprawa, bior!c pod uwa-sie pojazd, ktery na podstawie od-
(4 razy w roku) gromadz! zainteresaye unikatowo$" danego modelu orazrebnych przepisew zostag wpisany
wanych, bowiem podczas ich trwaniawilzane z tym mo€liwo$ci zaopaeo rejestru zabytkew lub znajduje sie
gatwo mo€na uzyska" cenne informézenia w cze$ci prowadz!ce do jegowv wojewedzkiej ewidencji zabytksw,
cje i porady, a tak€e kupi", sprzed&bmpletnej odbudowy. Decyduj!c siea tak€e pojazd wpisany do inwenta-
lub zamieni" wszystko, co zwilzane ma taki zakup warto rewnie€ pamie+za muzealiew, zgodnie z odrebnymi
tematyk! zabytkow! [5]. ta", €e nie ma pewno$ci, i€ nabyty pgrzepisami [10]. Uzupegnienie tej de-
Wcil€ najmniej wykorzystywanymnjazd zostanie zarejestrowany i dopus@®nicji stanowi ustawa o ochronie za-
sposobem nabycia samochodu klaezony do ruchu, a z czasem zyska hgtkew i opiece nad zabytkami [11]

sycznego jest jego zakup poprzewarto$ci. oraz ustawa o muzeach [12] poprzez
dom aukcyjny. Obecnie jedynym tego wyja$nienie zbiorew w jakich s! zapi-

typu przedsisbiorstwem handlowym De'nicja pojazdu zabytkowego sywane. Tym samym na bazie pierw-
w Polsce jest Ardor Auctions (w Polsce szej z nich nale€y rozumie", i€ podsta-

jest to wcil€ mago popularny sposelZabytek powszechnie uznawany jakwow!, szczegeIn! ochron! objete s!
zakupu auta zabytkowego, skierowalement dziedzictwa kulturalnegote obiekty ujete w ogelnym, krajowym
ny w ggewnej mierze dla zamo€nycbzgowieka, $wiadectwo jego dziagejestrze zabytkew, natomiast te wy-
klientew. na zachodzie od wielu laino$ci, identy®kujlce spogecze#stvetrpujice na terenie danego woje-
licytacje w domach aukcyjnych gropolityczne, historyczne i kulturowewedztwa + w wojewedzkiej ewidencji
madz! sporo zainteresowanych oraZgodnie z art. 3 ust. 1 ustawy z dnimbytkew (szczegegowo tre$" umiesz-
s! wyznacznikiem luksusu i presti€23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkevezanych danych w tych zbiorach okre-
Wiecej na temat tego domu aukcyjnei opiece nad zabytkami jest to nieru$la: Rozporz!dzenie Ministra Kultury i
go mo€na znale&" na stronie interneshomo$" lub rzecz ruchoma, ich cze$ddziedzictwa Narodowego w sprawie
towej: https://www.ardorauctions.pl/)lub zespogy, bed!ce dziegem czgowigkawadzenia rejestru zabytkew, krajo-
[6]. lub zwilzane z jego dziagalno$ci! i stavej, wojewedzkiej i gminnej ewiden-
Miejscem gdzie mo€na zrealizowatiowilce $wiadectwo minionej epokicji zabytkew oraz krajowego wykazu
zakup s! rewnie€ komisy i salony sab!d& zdarzenia, kterych zachowanigabytkew skradzionych lub wywiezio-
mochodowe sprzedajlce samochodyle€y w interesie spogecznym ze wzghych za granice niezgodnie z prawem
zabytkowe. W ich ofercie zazwyczdj na posiadan! warto$" historyczn!z dnia 26 maja 2011 r. (Dz. U. 2011 nr
znajduj! sie auta pochodz!ce z im-artystyczn! lub naukow! [8]. 113 poz. 661) [13]. Mimo niezale€no-
portu, poddane ju€ kompleksowej re- Pierwsze wzmianki odno$nie zdebci obu rejestrew, obecno$" chocia€by
nowacji, dzieki kterej ich stan jest per®niowania pojecia pojazdu zabytkow jednym z nich rodzi dla wga$ciciela
fekcyjny. Oferta ta w znacznej mierzgego zostagy wprowadzone w 199ub posiadacza zabytku dodatkowe
kierowana jest do oseb majstnych [7].roku w ustawie Prawo o ruchu drogoebowi!zki w sprawowaniu nad nim
Mo€na rewnie€ rozwa€y" zakup powym. Prebe uszczegegowienia de®nppieki. Na podstawie art. 28 pierwszej
jazdu zabytkowego za granic!. Zaeji podjlg w 1999 roku Polski Zwilzek przytoczonych ustaw, w przypadku
graniczny rynek motoryzacyjny mo€Motorowy poprzez wstlpienie do uszkodzenia, zniszczenia, zaginiecia,
mie" w swoich zasobach nie tylkaMiedzynarodowej Federacji Pojazdewkradzie€y, zagro€enia dla zabytku,
rzadkie modele, nieosi!galne na tereZabytkowych (z jezyka francuskiegamianie miejsca przechowywania za-
nie Polski, ale rewnie€ te bardzo pd-IVA) reprezentuj!cej takie pojazdy naytku oraz zmianie jego stanu praw-
pularne w lepszym stanie wizualnynarenie miedzynarodowej. Wspomnianego, nale€y we wskazanym terminie
i technicznym. Pomoc w znalezienina de®nicja ujeta byga w Misdzynarpowiadomi” o tym fakcie wojewedz-
takich ofert, jak i zakupie oraz sprowdewym Kodeksie Technicznym FIVRiego konserwatora zabytkew. W razie
dzeniu auta do Polski $wiadcz! re€n&terego aktualna wersja z 2011 rokbraku takiego zg@oszenia, nakgadana
®rmy np . Auto - Camp.pl, Autodal Inskazuje, i€ jest to pojazd drogowjest kara pienis<€na w wysoko$ci od
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500 zg do 2000 zg (art. 107a ustawyywogujlc tym samym u odbiorcygo (papie€a) [16].
ochronie zabytkew i opiece nad zabytkonsternacje. Podstawowym wymogiem rejestra-
kami). Ustawa o muzeach z kolei prze-Najcze$ciej wykorzystywan! wcji pojazdu zabytkowego w wiskszo$ci
widuje mo€liwo$" wpisu do inwenta-praktyce de®nicje pojazdu zabytkoprzypadkew jest wymeg wiekowy.
rza muzealiew stanowilcego jedn! zwego, lecz znacznie re€nilc! sie odObecnie wiele samochodew z pocz!t-
form ewidencjonowania zabytkew w pozostagych opisano w ustawie z dria lat 90 + tych zaczyna spegnia” ten
muzeach, uwypuklajlc jednocze$ni®2 maja 2003 r. o ubezpieczeniaghodstawowy warunek. Jak sie zdaje
istote ksztagtowania interesu spogeabowi!zkowych, Ubezpieczeniowympotrzeba eliminacji samochodew sty-
nego i publicznego poprzez wyra&né&unduszu Gwarancyjnym i Polskitizowanych na dawne (tuningowane)
wskazanie, €e s! to dobra narodowe.Biurze Ubezpieczycieli Komunikacygtworzyga potrzebe doprecyzowania
Ustawa o ochronie zabytkew i opienych [14]. W ustawie tej wprowadzokryterium wieku poprzez Kkryterium
ce nad zabytkami w pierwszej kolepo de facto nowe pojecie ,,pojazduoryginalno$ci. Pomimo, €e wiek pojaz-
no$ci de®niuje pojecie zabytku. Arhistorycznego® w kterego skgad wchalu zabytkowego wydaje sie najwa€-
3 pkt 1 tej€e ustawy opisuje zabytedtzi pojecie ,,pojazdu zabytkowegohiejszy, to jednak jest ustepstwo od tej
jako: ,,nieruchomo$" lub rzecz ruchd<oniecznym do zakwali®kowania poegugy. Odstepstwo to polega na tym,
m!, ich cze$ci lub zespogy, bed!cgazdu jako pojazd historyczny zdaje sée to warto$" liczbowa w postaci 75 {
dziegem czgowieka lub zwilzane z jejgst wymeg by dany pojazd byg pojamryginalno$ci cze$ci mo€e decydowa"
dziagalno$ci! i stanowilce $wiadedem mechanicznym. Pozostage kwe-zabytkowym charakterze pojazdu.
two minionej epoki, b!d& zdarzeniastie zostagy zre€nicowane ze wzgledWynika z tego, €e auta powinny mie"
kterego zachowanie le€y w interesima: zabytkowy charakter pojazdu wwrzede wszystkim oryginalny silnik,
spogecznym ze wzgledu na posiadarmbzumieniu ustawy Prawo o ruchwawieszenie oraz karoserie by poda-
warto$" historyczn!, artystyczn! lubdrogowym, wiek co najmniej 40 lane kryterium spegni” [17]. Po dokgad-
naukow!®. Tak podana de®nicja ksztagaz zarswno wiek co najmniej 25 latej analizie ustawy o ochronie zabyt-
tuje nie tylko zakres, ale i przedmigak i unikatowo$" lub szczegelne znaksw i opiece nad zabytkami €aden
obiektew objetych ochron!, a zwgasz-czenie dla udokumentowania historiprzepis tej ustawy nie wskazuje tego
cza akcentuje cechy indywidualne janotoryzacji danego pojazdu. wymogu. Co wiecej samochody po
kie powinien mie" zabytek. Doprecy- Omewione wy€ej de®nicje, nijaknody®kacjach elementsw decyduj!-
zowanie tej de®nicji stanowi art. 6 ustie maj! jednak do rzeczywisto$ci. Wych o ich oryginalno$ci nie spegnia-
1 pkt 2 lit d podanej ustawy. Zgodnigraktyce przepisy te nie s! stosowang wymogew kwali®kuj'cych pojazd
z nim zabytek to wytwory techniki, @rzez Wojewedzkiego Konserwatorgako zabytkowy [18]. Z kolei elementy
zwgaszcza urzldzenia, $rodki transpdebytkew. +adna z ustaw nie wskaeksploatacyjne m. in. opony, akumu-
tu oraz maszyny i narzedzia $wiadczizuje precyzyjnie konkretnych wymolator, uszczelki, szyby nie musz! by"
ce o kulturze materialnej, charaktergew, ktere obecnie, powszechnieoryginalne [19]. Po dokonaniu reno-
styczne dla dawnych i nowych fornwystepuj! w &redgach internetowych.waciji istotne jest €eby w 75 { orygi-
gospodarki, dokumentujice poziomNorm! jednak stago sie, €e Konserwaalno$ci cze$ci samoched nawilzywag
nauki i rozwoju cywilizacyjnego. Paorzy Zabytkew przyjmuj! 3 ggewnedo pierwotnego wzorca, by efekt ko#-
mimo istnienia de®nicji pojazdu zawymogi kwali®kujlce dany pojazccowy przypominag stan pocz!tkowy.
bytkowego, ustawodawca nie de®nijako zabytkowy, takie jak: wiek co ndjrudnym zadaniem bowiem dla rze-
je tego wprost. Poniek!d art. 51 usinniej 25 lat, brak produkcji daneg@zoznawcy bedzie okre$lenie procen-
1 pkt 14 poprzez wyliczenie kategorinodelu od 15 lat oraz co najmniej 7fowego udziagu oryginalnych cze$ci,
zabytkew wymagajlcych uzyskania{ oryginalnych cze$ci (wskazane wydlatego ggewny nacisk w tym przy-
jednorazowego pozwolenia na wyinogi zostagy ujete w Pi$mie Dyrektpadku kgadzie sie na to by samoched
wez za granice wspomina rewnie€ ora Krajowego O$rodka Bada# i Dokpe prostu przypominag oryginag, jaki
poje&dzie zabytkowym, traktujlc gamentacji Zabytkew do Wojewsdzkich wyjechag z fabryki. Cze$ci poddawane
jako $rodek transportu, ktery ma wieKonserwatorew zabytkew z dnia 13wymianie powinny by" produkowa-
cej ni€ 50 lat i jego warto$" jest wy€sstycznia 2004 r.) [15]. Sytuacje dodate na wzer autentycznych. Praktyka
ni€ 32 000 zg. kowo komplikuje fakt, i€ w niekteryclpokazuje, i€ nawet przy wymianie ok
Konkludujlc z zago€enia ka€dy zaprzypadkach istnieje mo€liwo$" reje80 { cze$ci, konserwator mo€e uzna"
teresowany t! tematyk! w pierwszejstracji mimo braku spegnienia wyma@amoched za oryginalny (f&).
kolejno$ci siegn!gby do tre$ci tej€gu wiekowego. Dotyczy to pojazdew Wga$ciciel pojazdu zobowilzany
ustawy w celu poszukiwania de®niajnikalnych ze wzgledu na zastosowaest do utrzymania wysokiego stopnia
pojazdu zabytkowego. W rzeczywistare w nich rozwilzania konstrukcyjneoryginalno$ci, nawet po wpisie zarew-
$ci, jednak mimo istnienia de®nicji Zab techniczne, a tak€e u€ywanie ialo do rejestru, jak inwentarza muze-
bytku ruchomego, ustawodawca nigrzez znan! osobisto$" np. politykaalisw. Nie przestrzeganie tego wy-
podaje de®nicji pojazdu zabytkowegaktora, sportowca czy te€ duchownenogu mo€e skutkowa" skre$leniem
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Z rejestru (art. 13 Ustawy o ochron
zabytkew i opiece nad zabytkami)
Ustawodawca uzale€nig utrate stat
su zabytku w wyniku jego zniszcze
nia, ale w takim stopniu by ten utrac
warto$" historyczn!, artystyczn! lubi
naukow!. W praktyce jest to trudne
do okre$lenia i daje du€! swobod
w ocenie konserwatorom zabytkew
Doprecyzowaniem ustawy, zwgaszg
w kwestiach technicznych i procedu
ralnych jest Rozporz!dzenie Ministr
Kultury i Dziedzictwa Narodowego
dnia 26 maja 2011 r. w sprawie prq
wadzenia rejestru zabytkew, krajowe
wojewedzkiej i gminnej ewidencji za-
bytkew oraz krajowego wykazu zabyt- 2. Jesienny zlot ..Lubelskich Klasyk!w Noc" pod miejskim stadionem pigkarskim w Lublinie - |
kew skradzionych lub wywiezionych Hagaj (zdj%cie waasne)

za granice niezgodnie z prawem [20bjarze poszczegelnych modeli, ktsrera&nie zaakcentowano konieczno$"
Okreslenie zatem czy dany pojazghegniajl wymagania wiekowe. Z respegniania warunksw okre$lonych
zostag ,,zNiszczony® w stopniu PoWgn gy jest to sprzeczne z ide! ochromyrzez dozer techniczny. Dodatkowo w
dujlcym utrate wymienionych wy€ej zapytkew oraz niesprawiedliwe dlaRozporz!dzeniu Ministra Transportu,
warto$ci, a tym samym uzyskag Mnjgagcicieli popularnych modeli, pr@udownictwa i Gospodarki Morskiej
ni€ 75 { oryginalno$ci jest trudne dogykowanych na du€! skale. z dnia 10 maja 2013 r. w sprawie ho-
oszacowania. Czyni to zatem Wym*g Teoretycznie pojazd zabytkowynologacji sposobu monta€u instalaci
ten jako ,lex imperfecta® 9@°WnI€ 4ghjarzy sie z pojazdem napedzanynprzystosowuijlcej dany typ pojazdu
spraw! braku procedury kontroli Whenzyn!, jednak€e samochody wydo zasilania gazem [25] opisano pa-
tej materii. Wymeg oryginalno$ci Wiposagone w instalacjs LPG rewnie€ametry umo€liwiajlce jej legalizacje,
nien by" stale spegniony i mo€liwyogr by" zabytkami. Dotyczy toby w dokumentacji mo€liwy byg zapis
do sprawdzenia tu€ przed rejestraciyrede wszystkim ,,youngtimerswotwierdzajlcy prawidgowo$" oraz
pojazdu. W trakcie jego u€ywania Wadsre na pocz'tku lat 90 bysy wypobezpieczetstwo jej funkcjonowania.
$_C'C'e| dC)kor‘_UJ!C pewnych p_rzer’be‘fsa(%ane standardowo przez producen- Pojazdy zabytkowe jako specjalna
nie ma obowilzku zggaszania t€go jaw w tego typu paliwo do zasilaniagrupa pojazdsw nie s! objste wspeg-
kiemukolwiek organowi, tym samymhgjazdew [22]. Jest to kwestia do$tzesnymi parametrami z zakresu kon-
nikt nie mo€e stwierdzi", i€ przerobigsroplematyczna, poniewa€ auta zastrukcji, jak i wyposa€enia, o czym
ny pojazd ma mniej ni€ 75 { oryginalyhytkowe posiadaj!  bezterminowy $wiadczy tre$" § 1 Rozporzldzenia
nych cz+$ci i zwilzku z tym powinienyrzeglid, a w przypadku posiadaniMinistra Infrastruktury z dnia 31 grud-
zosta" wykreSlony z rejestru. - instalacji LPG prawo drogowe wskazuaia 2002 r. w sprawie warunksw tech-
Kontrowersje w$red posiadaczye e padania powinny by" przeprowanicznych pojazdew oraz zakresu ich
aut zabytkowych budz! praktyki nieyzane corocznie (art. 81 ust. 4 ustamjezbednego wyposa€enia. Wyj'tek
kterych - Konserwatorsw  ZabytksW. nrawo o ruchu drogowym wskazujeten potwierdza art. 66 ust. 1b pkt. 2
Przykgadem stosowania takich prgk-okresowym badaniom technicznynprawa drogowego. Oznacza to, €e
tyk jest Lubelski Konserwator Zabykodlegaj! pojazdy z zamontowanymnie musi on spegnia” aktualnych wy-
kew, ktery w nawilzaniu do ustawy 0 yrzidzeniem technicznym podlega-mogew technicznych tj. nie ma obo-
ubezpieczeniach odmawia wpisu dgicym dozorowi technicznemu) [23].wilzku posiadania m. in. kierunkow-
ewidencji pojazdsw popularnych lub kyestis t! doprecyzowuje Rozporz!-skazew lub passw bezpiecze#stwa,
majlcych co najmniej 25 lat, spesniajlizenie Ministra Infrastruktury z dnia 34 niekiedy mo€e by" wyposa€ony w
cych przede wszystkim kryterium unrydnia 2002 r. w sprawie warunkswiewga$ciwe o$wietlenie lub wystaj!-
katowo$ci. Wpis do ewidencji mo€gschnicznych pojazdew oraz zakresie elementy. Pojazd objety jest przede
nastlpi” po spegnieniu warunkswich niezbednego wyposa€enia [24], aszystkim wymogami technicznymi
ustawowych, historycznych i techniczzoniretnie zaglcznik nr 9 do tego ropbowilzujlcymi w dniu opuszcze-
nych oraz wyjltkowo ilo$ci produkciiporzidzenia. Wskazano w nim dodataia fabryki [26]. Ponadto wgaSciciele
[21]. Jak sie zdaje ostatnie kryteriulghywe warunki opisujice sprawno$'pojazdsw zabytkowych specjalnego
oznacza, i€ do ewidencji wg!czane §lziqzenia technicznego zasilaneggrzeznaczenia, takich jak: karetki czy
w szczegelno$ci pojedyncze egzeMyazem pojazdu, wtym w § 4 ust. 1 wyvozy stra€ackie nie maj! obowilzku
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demonta€u sygnagew d&wiekowych miesiecy, co potwierdza ustawa z dnia Obecnie najbardziej opgacaln! ofer-
$wietlnych. Zakazano jedynie ich u€g22 maja 2003 r. o ubezpieczeniada ubezpieczeniow! OC na ,,oldtimery®
wania na drodze publicznej (art. 66bowilzkowych, Ubezpieczeniowymoraz ,,youngtimery® posiada Towarzy-
ust. 4a prawo o ruchu drogowym). Funduszu Gwarancyjnym i Polskistwo Ubezpiecze# Compensa - pod
Poprzednie generacje pojazdew zaBiurze Ubezpieczycieli Komunikacyjazw! ,,O0C MOTOKLASYKI® Oferta ta
stepowane s! coraz nowszymi ge-nych, a konkretnie art. 4 pkt 1 i art. 2B&ierowana jest do posiadaczy pojaz-
neracjami. Niektere z nich znajduj[29]. Jednocze$nie ustawodawca wew zarswno na standardowych, jak
nowych wgascicieli, inne natomiastt. 27 przewidziag wyjltek m.in. dla€egtych tablicach rejestracyjnych w
czesto tra®aj! na zgom. Polskie prajazdew historycznych tj. pojazdewwieku powy€ej 25 lat. Zakres zni€ek
wo wyra&nie wskazuje, i€ zgomowigabytkowych zgodnie z Kodeksemiega do 70 {, a przy czgonkostwie w
jest ,,ostatnim etapem €ycia® pojaBrogowym, pojazdew majlcych co PZM, wzrasta o kolejne 20 { [30].
du (art. 79 ust. 4 Prawa o ruchu droajmniej 40 lat oraz pojazdsw maj!- Nieco inaczej przedstawiono pro-
gowym) [27]% Od tej ogelnej zasadygych co najmniej 25 lat, ktere zostadyyematyks dobrowolnego ubezpie-
przewidziany jest wyijltek m.in. dlauznane przez rzeczoznawce samcazzenia AC. Podczas jego wyboru wga-
pojazdsw opisywanych w tym arty-chodowego za pojazd unikatowy$ciciel mo€e napotka" wiele trudno$ci.
kule. Potwierdzaj! to przepisy ustawiub majlce szczegelne znaczenie dldJbezpieczyciele niechetnie oferuj!
z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklinglokumentowania historii motoryza-tego typu ubezpieczenie, ggewnie za
pojazdsw wycofanych z eksploatacjicji. Wga$ciciele takich pojazdew magpraw! trudnej oceny warto$ci pojaz-
a konkretnie art. 2 ust. 2 [28], gdzprawo zawrze" umowe ubezpiecze-du, wymagajlcej anga€owania dodat-
ustawodawca zaakcentowag, i€ jej rea OC kretkoterminowego na czakowych rzeczoznawcew. Rezultatem
gulacje nie dotycz! pojazdew histo- kretszy ni€ 12 miesiscy, ale nie kretsziego jest brak ofert z zakresu ubezpie-
rycznych. Dodatkowo prawo o ruchui€ 30 dni (art. 27 ust. 1 i 5 tej ustawgzenia AC lub wysokie - nieatrakcyjne
drogowym (zwane te€ KodekseniPrzewidziany wyjltek jest przywilejenskgadki [31].
drogowym) tak€e zapewnia ochrondla wga$cicieli pojazdsw zabytkowych. Samoched zabytkowy mo€e by"
takim pojazdom tj. zabytkowym oraMo€liwo$" ubezpieczenia kretko-wykorzystywany do przewozew oka-
majlcym co najmniej 25 lat, uznanycherminowego pozwala nie tylko nazjonalnych (art. 18 ust 4b Ustawy o
przez rzeczoznawce samochodowegmszczedno$ci, ale tak€e na efektywriensporcie drogowym [32]). Jest to
za unikatowe lub majlce szczegelnewykorzystanie ubezpieczenia, dziekirzewez oseb, ktery nie jest przewo-
znaczenie dla udokumentowania hiezemu jest ono wykupowane przedem regularnym polegajlcym na pu-
storii motoryzaciji (art. 79 ust. 4 pkt Zaplanowanymi wyjazdami na re€neblicznym przewozie oseb i ich baga€y.
i 3). Oznacza to, €e je€eli potencjalgy rodzaju zloty, wystawy czy rajdyNie jest to tak€e przewez regularny
nabywca zainteresuje sie danym poto przewa€nie w okresie letnim. Przespecjalny (niepubliczny przewez regu-
jazdem wyrejestrowanym i stojlcymczas zimowy, kiedy auto przewa€niarny) oraz przewez wahadgowy opie-
na terenie zgomowiska, po spegniejeat gara€owane i nie uczestniczy vaj'cy sie na wielokrotnym przewozie
pewnych wymaga# mo€e ponownieruchu, nie ma sensu €eby bygo objemrganizowanych grup na tej samej
sprowadzi" go na drogi publiczne. Wibezpieczeniem OC. trasie (art. 3 pkt 7, 9, 10, 11). Do prze-
celu tym, w pierwszej kolejno$ci po- Na rynku wystepuje wiele ®rnmwozew okazjonalnych wykorzystuje
trzebna bedzie opinia rzeczoznawcybezpieczeniowych, ale nieliczneie pojazd przeznaczony konstruk-
samochodowego, ktera potwierdzi €emaj! w swojej ofercie ubezpiecze-cyjnie do przewozu powy€ej 7 0seb
dany pojazd stanowi dobro kulturynie OC pojazdu zabytkowego, a niglcznie z kierowc! (art. 18 ust. 4a). W
kterego nie nale€y niszczy" poprzetada trudno$ci! jest znalezienie ofetym przypadku jednak dziagalno$"
wysygke do hut stali. Nastepnie poz ubezpieczeniem AC (Autocascdaka wymaga uzyskania odpowiedniej
zostaje kwestia odkupienia pojazdubo niedawna jedn! z najkorzystniejlicencji, ktera mo€e zosta" udzielona
wystawienia faktury potwierdzajlcejszych ofert ubezpieczenia OC od latwnie€ przedsisbiorcy (art. 5b ust. 1
sprzeda€, a w nastepstwie jego rejggroponowago Towarzystwo Ubezpigkt. 2 w zw. z art. 5¢ ust. 1). Co wie-
stracje na biage lub €+gte tablice, w zaeniowe PZU. Wga$ciciele korzyste} wgascicielowi takiego pojazdu nie
le€no$ci od postanowienia wgas$ciciglay z jego oferty przy bezszkodoweprzysguguje bezterminowy przegl'd
Wga$ciciele pojazdew zabytkowygbrzeszgo$ci mogli uzyska" nawet 70téchniczny, przez co zobowi!zany jest
mog! liczy" na odstepstwo w zakre-zni€ki, bez wzgledu na fakt czy pojazon do jego przeprowadzania co rok
sie ubezpieczenia obowilzkowegofaktycznie byg zarejestrowany jako Zart. 81 ust. 10 Prawo o ruchu drogo-
pojazdu, w przeciwie#tstwie do kiebytek. Wraz z ko#cem roku 2018 ubezym).
rowcsw posiadajlcych normalne sa-pieczyciel zaostrzyg regulacje wskutek Ustawodawca uregulowag kwestie
mochody, zarejestrowane w Polsce. €iego, aby skorzysta" ze zni€ki pojapdzewozew okazjonalnych, ale tylko w
bowiem musz! zawrze" umowe ubez- przede wszystkim powinien posiadastosunku do pojazdsw wyposa€onych
pieczenia, co najmniej OC na okres 12w. ,,€+gte tablice® rejestracyjne.  konstrukcyjnie w 7 lub wiecej miejsc.
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Zostagy poministe kwestie typowychielegalnym wywozem, ktery meggbyopiece nad zabytkami).
aut np. 5 + cio osobowych, chyba €e &powodowa" utrate ich warto$ci lub W my$l art. 51 ust. 2 ustawy o ochro-
wga$nie art. 18 ust. 4b w sposeb nie janiane sposobu przeznaczenia. Przeie zabytkew i opiece nad zabytkami
sny zezwala na tego typu dziagalno$uank! do wywiezienia zabytku jegabytki m.in. wpisane do rejestru lub
Zgodnie z tym przepisem przewozyviek i jego warto$". Artykug 51 ust.iriwentarza muzealisw mog! by" cza-
okazjonalne mog! by" wykonywaneustawy o ochronie zabytkew i opie-sowo wywo€one za granice o ile ich
rewnie€ przez pojazdy niespegniajlcee nad zabytkami wyra&nie wskazujgga$ciciele daj! rekojmies, €e nie ule-
wymogu co najmniej 7 miejsc oraXe pozwolenie takie jest konieczne @nie on zniszczeniu lub uszkodzeniu
bed!ce wyg!czn! wgasno$ci! przedstosunku do wywozu $rodkew transoraz €e zostanie przywieziony do kraju
siebiorcy lub stanowilcymi przedmiot portu ktere maj! wiecej ni€ 50 lat i ich przed upgywem terminu pozwolenia.
leasingu tego przedsisbiorcy. W takimvarto$" jest wy€sza ni€ 32 000 zg. Spvgje€d€aj!c pojazdem zabytkowym
przypadku los wga$cicieli aut wykorzys komplikuje ustep 4 tego artykuguza granice w celach u€ytkowych, wy-
stywanych np. do przewozew $lubktery to zabrania wywozu za granicesstawienniczych lub w celu przeprowa-
nych zale€y od interpretacji przepisswna stage m.in. zabytkew wpisanych dizenia prac konserwatorskich mo€na
przez Inspektorsw Inspekcji Transporejestru lub wpisanych do inwentarzaibiega" sie u wojewedzkiego konser-
tu Drogowego bowiem za naruszenienuzeum. W my$l artykugu 2 pkt 39 keatora zabytkew o jednorazowe po-
tego przepisu w Zag!czniku nr 3 Ustdeksu drogowego de®nicj! pojazduzwolenie na czasowy wywez zabytku
wy o transporcie drogowym wskazabytkowego jest pojazd wpisany daa granice. Termin tego pozwolenia
zana jest kara grzywny w wysoko$ajestru zabytkew lub znajduj'cy siewynosi 3 lata od momentu jego otrzy-
8000,00 zg. w wojewedzkiej ewidencji zabytkew, mania (art. 53 Ustawy o ochronie za-
Przechodz!c do kolejnego zagada tak€e pojazd wpisany do inwentabytkew i opiece nad zabytkami).
nienia nale€y przedstawi" ograniczeza muzealisw, zgodnie z odrebnymi Ponadto istnieje rewnie€ mo€liwo$"
nie prawa wgasno$ci. Ustawa zasagnizepisami. Je€eli zatem pojazd zazyskania wielokrotnego pozwolenia
cza przyznaj'ca ochrone konkretnegdiczany jest do $rodkew transportuindywidualnego na czasowy wywez
prawa bed!cego w posiadaniu danejktere spegniaj! wymeg wiecej, ni€ 50zabytku za granice w celach u€ytko-
jednostki, wyra&nie wskazuje rewnieiit i warto$ci powy€ej 32 000 zg, a jedrch lub wystawienniczych. Pozwole-
jego ograniczenia. Art. 64 ust. 3 Konecze$nie nie jest wpisany do rejestmie takie rewnie€ wydaje wojewedzKki
stytucji Rzeczypospolitej Polskiej [33hbytkew lub muzealiew, mo€liwe jestkonserwator zabytkew, a jego wag€-
wyznacza ramy dopuszczalnych ohibieganie sie 0 uzyskanie jednorazaio$" trwa 3 lata od momentu wydania
ostrze# w przypadku prawa wgasno$eego pozwolenia na stagy wywez z@rt. 54 Ustawy o ochronie zabytkew i
Te jako jedne z najpegniejszych pragnanice. opiece nad zabytkami).
maj'tkowych, nie mo€e przybiera" Wyjltek stanowi! natomiast zabyt- We wszystkich 3 przypadkach po
postaci absolutnej, co czytelnie aki sprowadzone z terytorium UE dago€eniu stosownego wniosku, wo-
centuje zarewno polska doktryna, jakFolski na okres nie dgu€szy ni€ 3 Imasdzki konserwator zabytkew do-
orzecznictwo [34]. Instrumenty ochroNie wymagaj! one pozwolenia o ilekonuje ogledzin zabytku, a niekiedy
ny administracyjnej maj! zapewni"wywozu dokonuje sie na terytoriummo€e skorzysta" z pomocy wga$ci-
taki system ochrony i ogranicze#, byga$nie tych pa#stw (art. 59 ust. 1 pkch biegeych (8 7 ust. 1i 2 Rozporz!-
zachowa" zabytek w stanie nienaru4 tej ustawy). dzenia Ministra Kultury i Dziedzictwa
szonym dla przyszgych pokole#. Osoba w kterej posiadaniu znajdujdNarodowego w sprawie wywozu za-
Decyduj!c sie na pojazd zabytkowysie zabytek, sprzedajlc go za granickytkew za granice z dnia 18 kwietnia
nale€y mie" $wiadomo$", i€ nabywmo€e ubiega" sie 0 uzyskanie jedno2011r. (Dz. U. 2011 nr 89 poz. 510 [35]).
sie dodatkowe obowi!zki z racji posiatazowego pozwolenia na stagy wywesz W przypadku niezastosowania sie
dania rzeczy stanowilcej dorobek kulza granice, kterego udziela Minister dalo wymienionych wy€ej przepisew
turalny narodu. Swobodne prawo despraw kultury i dziedzictwa narodoustawy o ochronie zabytkew i opie-
korzystania i do rozporz!dzania rzecavego. W sytuacji, gdy zabytek posiadz nad zabytkami, osoby dokonuj!ce
w tym przypadku mo€e by" realizoszczegeln! warto$" dla dziedzictwawywozu zabytkew zagro€one s! od-
wane, ale w granicach przewidzianyckulturowego, mo€e on odmewi" wy- powiedzialno$ci! karn! od 3 miesiecy
przez ustawe. Mimo, €e osoba posia@ania pozwolenia. W celu uzyskan@o 5 lat za ich nielegalny wywsez lub
dajlca zabytek nie ma pegni wgadpgzwolenia, wga$ciciel pojazdu muysizekroczenie terminu wa€no$ci po-
w dysponowaniu nim, ma prawo dozgo€y" wniosek o jego wydanie za peawolenia (art. 109 tej ustawy).
m.in. wyjazdu nim za granice. W cel@rednictwem wojewedzkiego konser- Kluczow! kwesti! w omawianym
tym musi uzyska" pozwolenie stageatora zabytkew. Od momentu otrzy-zagadnieniu jest posiadanie popraw-
b!d& czasowe. Ggewnym celem wydanania pozwolenia, wywez zabytkunych informacji na temat wieku po-
wania pozwole# jest zatrzymanie zano€e nast!pi" w terminie 12 miesiscyjazdu, jego warto$ci oraz danych o
bytkew w kraju oraz ich ochrona przedart. 52 Ustawy o ochronie zabytkewjego obecno$ci w rejestrze zabytksw,
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wojewedzkiej ewidencji zabytkew czyuprawnionym do sporz!dzenia takiejBada# i Dokumentacji Zabytkew),
inwentarzu muzealisw na podstawieopinii jest rzeczoznawca rekomenktery na swojej stronie internetowej
kterych wydawane jest pozwolenie.dowany przez Krajowe Porozumieniprzedstawia zarswno wzer karty, jak
Je€eli pojazd jest prototypem lub jedRzeczoznawcew  Samochodowychi opis sposobu jej wypegnienia [38].
nym z nielicznych egzemplarzy, Mktery z zago€enia dysponuje fachowNniosek skgada sie na specjalnym
nister do spraw kultury i dziedzictwaviedz! z tego zakresu. Ani ustawoformularzu (zgodnie z art. 63 ustawy
narodowego z du€ym prawdopodo-dawca, ani organizacje skupiajlc&odeks Postepowania Administracyj-
bie#stwem wyda decyzje odmown! rzeczoznawcew samochodowych nienego [39] - zwanego dalej KPA). Do
w przedmiocie jednorazowego wy-wprowadzigy wzoru przepissw spowniosku o wpis dog!cza sie 3 egzem-
wozu zabytku na stage za granice. Uzgtdzania opinii dla celew s!dowych plarze Karty Ewidencyjnej Zabytku
skanie zatem takiego pozwolenia jestraz €adnych mechanizmew na wy-Techniki. Obok wymogew formalnych
$wiadomym zabiegiem prawodawcyznaczanie ceny takiej opinii. Trzelw do tre$ci karty wprowadzone s!
bowiem z zago€enia ma na celu utrggdnak pamista", €e opinia rzeczowymogi odno$nie do formy doku-
ma" zabytki nie tylko w dobrej kondyznawcy w procesie rejestracyjnymémentu karty. Kart! Ewidencyjn! Za-
cji, ale rewnie€ w polskich zasobackamochodu pegni nieco inn! role, ni®ytku Techniki mo€e by" uznany tylko
kulturowych. Zastosowanie natomiasbpinie wydawane przez rzeczoznawdokument o gramaturze 180 *= 240
odpowiedzialno$ci karnej w podanyntsw w postepowaniach s!ldowych. Po g/m2 w formacie A3, zgo€onym po
wymiarze jest wystarczaj!co motywupierwsze rzeczoznawca wydaje os!wydruku do formatu A4. Istot! Karty
jlce, dzieki czemu spegnia swoj! funkecenny odnosz!cy sie do warto$ciEwidencyjnej Zabytku Techniki iden-

Cje. zabytkowej. Po drugie postepowa-ty®kacja przy pomocy opisu sgowne-
nie rejestracyjne jest wszczynane rgo oraz dokumentacji fotogra®cznej
Procedura rejestracyjna wniosek wga$ciciela samochodu, za$ytku ruchomego. Dlatego karta

opinia nie ma charakteru dokumentunusi zawiera" co najmniej 1 zdjecie.

Proces rejestracji samochodu zabytkarzedowego, a prywatny. ProblemaPonadto materiag fotogra®czny wspie-
wego wydaje sie by" procedur! skom-tycznym wydaje sie jedynie ustaleniga opis. Wewnltrz powinno zosta"
plikowan! i kosztown!. kosztu tej€e usgugi. Cena bowiem nieieszczone minimum 1 zdjecie o

Zasadniczo skgada sie z trzech efast jasno okre$lona, poniewa€ nie nminimalnych wymiarach 9 x 13 cm na
psw. Niekiedy za$ z uwagi na okolicavyra&nie wskazanej stawki maksymalyszcz!cym papierze fotogra®cznym.
no$ci, pojawia sie dodatkowy etamejoraz minimalnej przez co jest swdvateriag fotogra®czny jest dokgadnie
polegajlcy na wydaniu opinii o po-bodnie ksztagtowana wedgug nakgaghisany, za$ fotogra®e pozwalaj! na
je&dzie, przez rzeczoznawce do sprgwacy rzeczoznawcew. Co wiecej zaidenty®kacje obiektu, przedstawia-
techniki samochodowej (eksperta rewno gdy opinia jest dobrowolna,j!c jego wygl!d ogelny oraz istotne
dziedziny pojazdsw zabytkowych)jak i obowilzkowa nie daje gwarancjelementy. W przypadku dog!czenia
Wydanie opinii staje sie konieczne, gdypisu. Dokument ten nawet gdy jestodatkowych informacji, nie miesz-
samoched jest trwale wyrejestrowanyobligatoryjnym zag!cznikiem wnioskez!cych sie w wyznaczonych rubry-
lub zostag odzyskany ze zgomowiskgestracyjnego, nie gwarantuje pozykach powinny zosta" sporz!dzone na
W praktyce jest to tak€e dodatkowtywnego zagatwienia sprawy. papierze o gramaturze 140 = 160 g/
wymeg stosowany przez niekterych Majlc na wzgledzie okoliczno$cim2 zag!czniki (wk@adki) umieszczone
konserwatorsw w procesie rejestracjiprzedstawione wy€ej, procedura zaw rubryce ,,Zag!czniki®. Karta skgada sie

Opinia rzeczoznawcy zawiera oc&zyna sie od zgo€enia wniosku o ws4 stron z 27 polami, ktere autor wy-
ne na ile pojazd spegnia kryteria polo rejestru zabytkew ruchomychpegnia komputerowo lub maszynowo,
jazdu zabytkowego. Profesjonalnidokonywany przez Wojewedzkiegou€ywaj!c zwiszgego i jasnego sgownic-
wykonane zdjecia s! natomiast po-Konserwatora Zabytkew. Jak sie zdajsva wraz ze specjaln! terminologi! z
twierdzeniem tej jako$ci, a zarazem sitegraln! cze$ci! wniosku jest Kartatej dziedziny. Ka€dy z 3 egzemplarzy
przydatne do zag!czenia w dalszej prewidencyjna Zabytku Techniki zwan@ausi by" wypegniony oddzielnie, z
cedurze. Opinia rzeczoznawcy skgadi€e ,,biag! kartl® (nazwe sw! biagaykluczeniem metody przez tzw. kal-
sie z cze$ci opisowej oraz cze$ci z fotdarta zawdziecza barwie kartonu, nke (nie mog! to by" odbitki xero). W
gra®ami samochodu podlegajlceggakim byga drukowana. Wzer jej wkontek$cie wymogew zwilzanych z
zaopiniowaniu. Poza potwierdzenienmy$lono w XX wieku, okre$lajlc jedozstrzygnieciem sprawy administra-
opisu samochodu, zdjecia s! rewnie€nocze$nie nawet takie detale jak: greyjnej, zasady odnosz!ce sie do spo-
elementem karty ewidencyjnej pojazbo$", kolor, sztywno$" i wielko$") [37§0bu wypegnienia karty nacechowane
du, dlatego te€ sposeb wykonania doWspegczesny wzer karty jest podans! zbednym formalizmem i jednocze-
kumentacji fotogra®cznej jest uregulado powszechnej wiadomo$ci prze#nie nawilzaniem do archaicznych
wany wytycznymi odnosz!cymi sie doNarodowy Instytut Dziedzictwa (nametod wypegniania dokumentew. Ju€
tre$ci karty ewidencyjnej. Podmioteraywany dawniej Krajowym O$rodkiema etapie skgadania wniosku o wpis
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prawidgowo odczytane wymogi forl
malne wykluczaj! mo€liwo$" zgo€en
wniosku elektronicznego, jak rewnies
uznanie, €e brakiem formalnym wnid
sku jest u€ycie w stosunku do karj
ewidencyjnej zabytku techniki inneEEsE
karty, o innej gramaturze i formacid
Co prawda warunki odnosz!ce sie dce -
uzupegnienia karty mog! by" odczytak~ =
ne w stosunku do art. 63 § 3 KPA, e
to oznacza €e zgodnie z art. 64 § 2 K
np. u€ycie papieru o innej gramaturz,
mo€e zosta" uznane za brak formal : Tt .
wniosku, przez co wnioskodawca zo- 3. Zlot ,,Lubelskich Klasyk!w Noc™ z dni
stanie wezwany do jego uzupegnienigcego ekspertyze/opinie w toku skgana podstawie zasad postepowania
W przypadku niezastosowania sie dg@ania wniosku, zatem wyglcznie wedswodowego zamieszczonego w
tego pouczenia, wniosek zostanie pdciciel/wnioskodawca odpowiada z&PA oraz przesganek uzyskania wpisu,
zostawiony bez rozpoznania. ostateczny ksztagt wniosku. Zgodnieimowna decyzja mo€e by" podyk-
Formalizm zwilzany z wymogami zasad! swobodnej oceny dowodswtowana jedynie brakiem spegnienia si
odnosz!cymi sie do rodzaju papieru, zasad! rewno$ci, wnioski skgadanétrrejkolwiek z przesganek rejestracii,
na kterym mo€e by" wydrukowanawypegniane wygl!cznie przez wnioskea$ przyczyny tej odmowy powinny
Karta jest jakby skorelowany z wymeawce, z pomoc! rzeczoznawcy, muby" dokgadnie uzasadnione. W szcze-
gami odnosz!cymi sie do tre$ci Kartysz! by" traktowane jednakowo. Biaggelno$ci organ powinien precyzyjnie
Konieczno$" u€ycia terminsw czsStokarta uzupegniana przez rzeczoznaweyjasni, jak rozumie w tym konkret-
odzwierciedlajlcych stan fabrycznyie stanowi dokumentu urzedowego.nym postspowaniu pojecia nieostre,
powoduje, €e ta cze$" wniosku fakNie jest nawet dokumentem prywatkterych zaistnienie miago miejsce. Do-
tycznie uzupegniana jest przez osobym wypegnionym przez wnioskokgadne uzasadnienie jest tym bardziej
posiadajlc! specjalistyczn! wiedze, dawce lub osobe trzecil. Jest to tylkowymogiem decydujlcym o prawidgo-
na zasadzie odpgatno$ci. Naturalnie giedal zag!cznik do wniosku. Fakt tevo$ci decyzji, gdy autorem wpisew w
grupy tych oseb zaliczani s! wskazanio€na jednak ocenia" w cagoksztdimaej karcie jest rzeczoznawca, ktere-
wczes$niej rzeczoznawcy. Jest to kolgje materiagu dowodowego, w tyngo opis kwestionuje konserwator.
na czynno$" w tej procedurze wykokontek$cie, €e ewentualna decyzja Jeden egzemplarz gotowej, biagej
nywana przez osobe trzeci!, odpgatngdmowna musi uwzglednia" okolicz-karty tra®a do Wojewsdzkiego Kon-
i nie gwarantuj!ca wpisu do rejestru. no$", i€ charakterystyka pojazdu zeerwatora Zabytkew, drugi do Naro-
Wydaje sis, €e postepowanie dowostaga sporz!dzona przez osobe, kterdowego Instytutu Dziedzictwa, nato-
dowe jest prowadzone w stosunkuma specjalistyczn! wiedze i do$wiadmiast trzeci tra®a do wga$ciciela [40].
do tre$ci wniesionej we wniosku ¢zenie. Mimo, €e organ ma prawo do Biaga karta jest obligatoryjnym ele-
biagej karcie, co jednak nie wykluca@asnej oceny przesganki unikatowoentem bezpgatnego wniosku o uje-
skorzystania przez organ z zasadyi, nale€y pamieta”, €e opiera sie otie pojazdu w ewidencji zabytkew.
prawdy obiektywnej (art. 7 KPA) o ilga tre$ciach zawartych we wnioskadWpis dokonywany jest na zasadach
to zago€enie jest oczywiste i zgodne w biagej karcie. Z tego wzgledu kwekre$lonych w Kodeksie Postepowa-
zasad! praworz!dno$ci, wszak za tre$tionowanie unikatowo$ci pojazdu mia Administracyjnego oraz w ustawie
wniosku jak i biagej karty odpowiadstimienn! ocene tre$ci zamieszczo-o ochronie zabytksw i opiece nad za-
wnioskodawca, a nie rzeczoznawcaych w biagej karcie powinno by" dabytkami. Zgodnie z art. 35 § 3 KPA czas
W kontek$cie przepissw kodeksu pokonane z uwzglednieniem przepisswna wydanie decyzji wynosi 1 miesilc.
stepowania administracyjnego od-postspowania dowodowego przede Decyzja o wpisie do ewidencji jest
nosz!cych sie do postepowania do-wszystkim art. 80 i 81 KPA. Organ maReyzj! zwilzan!, co oznacza, €e organ
wodowego ocenia" bowiem nale€yu€y" takiego rodzaju dowodsw, ktere powinien dokona" wpisu je$li zostagy
obowilzek zgo€enia wniosku wraz g1 adekwatne do okoliczno$ci kwespegnione przesganki zamieszczone w
biag! kart!. Tu pojawia sie w!tpliwo$"stionowanych we wniosku. Wydaje siystawie o zabytkach. W praktyce jed-
gdy karta uzupegniona jest przez rzge w tej sytuacii, kiedy karte uzupegnisak procedura rejestracyjna pozwala
czoznawce. We wniosku o rejestracjezeczoznawca organ kwestionuj!c ni@rganowi na wprowadzenie elemen-
nale€y wskaza" autora i rok opracowgyle prawidgowo$" formaln!, co matetsw uznaniowo$ci rozstrzygniecia.
nia karty. Przepisy nie daj! podstawjaln! zawartych tre$ci, powinien skokJ€yte w ustawie pojecie unikatowo-
by uzna" rzeczoznawce za sporz!dzarzysta" z opinii bieggego. Reasumujici pojazdu jako jedna z przesganek
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pojazdu zabytkowego jest pojeciemorientacyjnym sposobem wypegniawyposa€one. Mog! przeprowadza"
nieostrym. Organ ma prawo i obowil-hia rubryk. Kuriozalnym wydaje si®adania techniczne na wszystkich
zek oceni" na podstawie tre$ci karttak€e wymeg odnosz!cy sie do gra-rodzajach pojazdsw, bez wzgledu na
i wniosku czy pojazd jest unikatowynatury papieru oraz braku mo€liwo$chocia€by ich mase.
ti. m.in. czy wprowadzig wyj'tkoweopiowania tego dokumentu. Ideal- Badanie pojazdu zabytkowego od-
niespotykane wcze$niej rozwilzanimym rozwi'zaniem tego problemu w biega od procedur dokonywanych na
techniczne, b!d& udokumentowagzasach XXI wieku byga by wersja ej@bzostagych samochodach, poniewa€
wa€ne wydarzenia historyczne. Uzn&eniczna, zbudowana z dwech cze$cipolega nie tylko na sprawdzeniu funk-
nie samochodu za unikatowy powinale skonstruowana w sposeb prosty ¢jonalno$ci, ale tak€e kontroli stanu
no by" wystarczaj!ce do spegnienia sintuicyjny, by przecistny u€ytkownikrzeczywistego z danymi umieszczo-
tej przesganki, tymczasem zwyczajowstoon internetowych miag mo€liwo$iymi we wniosku o przeprowadzenie
pojecie to jest dodatkowo warto$cio-jej wypegnienia. Po zalogowaniu dradania. Wniosek o przeprowadzenie
wane na np. wskazujlc na nisk! luma specjalnie stworzonej w tym celbbadania, co do zgodno$ci z warun-
wysok! unikatowo$" pojazdu. W oparplatformie, w pierwszej cze$ci wniokami technicznymi pojazdu zabytko-
ciu o kryterium niskiej unikatowo$cikodawca miagby do wypegnienia mego zawiera 10 ggewnych dziagew,
pojazdu podejmowane s! decyzje od-bryki zawieraj!ce konkretne, techniczz podziagem na drobniejsze rubryki
mowne. Wydaje sie, €e taka praktyk@ dane pojazdu. W drugiej natomiaste szczegegowym opisem. Tre$" do-
wykracza poza dopuszczalne pojecibygaby cze$" otwarta opisuj!ca cechigumentu skgadanego przez wniosko-
unikatowo$ci. Wykazanie, €e decyzjgre€niajlce danego egzemplarzadawce tj. wga$ciciela musi by" zgodna
zostaga oparta 0 ocene tzw. niski®@gk wypegniony dokument po opciie stanem faktycznym, co wery®kuje
unikatowo$ci pojazdu jest podstaw!zapisu, powinien zosta" przesgany dprawniony diagnosta. Podczas bada-
do skutecznego zgo€enia wniosku od/ojewedzkiego Konserwatora Zabytnia sprawdzane jest ponadto funkcjo-
wogawczego lub te€ nawet wnioskkew. nowanie poszczegelnych zespogew
o stwierdzenie niewa€no$ci decyzji z Konsekwencj! wpisu do rejestru mechanizmew pojazdu gwaran-
powodu ra€lcego naruszenia prawgest obowilzek przeprowadzenia batujlcych wga$ciwy stopie# bezpie-
(fot.3). dania technicznego przez jego wga$cize#stwa. Diagnosta po sprawdzeniu
W tym kontek$cie nale€y odczytygiela. Art. 81 ust. 16 ustawy Prawowmiosku oraz po zako#czonych czyn-
wa" zastrze€enia zamieszczone wczerchu drogowym wskazuje, i€ to Mino$ciach zwilzanych z badaniem,
$niej zwilzane z czynno$ciami podejister wga$ciwy do spraw transporgporz!dza ,,protokeg oceny stanu tech-
mowanymi przez rzeczoznawce, kterev drodze rozporz!dzenia okre$la zazicznego samochodu zabytkowego®,
nawet wykonane zgodnie ze sztuk! kres i sposeb przeprowadzania badaktery zawiera: dane identy®kacyjne
do$wiadczeniem, nie gwarantuj! po-oraz wzory skgadanych dokumenteypojazdu, ocene porewnawcz! stanu
zytywnej decyzji. Ponadto w razie pofym samym w zag!cznikach Rozptechnicznego w odniesieniu do wy-
pegnienia jakichkolwiek bgedsw, mo€z!dzenia wydanego przez Ministranaga# okre$lonych w przepisach w
liwych jednak do usuniecia za sprawTransportu, Budownictwa i Gosposprawie warunkew technicznych po-
uzupegnienia brakew formalnych, odarki wodnej z 27 lutego 2013 r. [424zdew oraz zakresu ich niezbednego
gan mo€e wyda" negatywn! decyzjemo€na znale&": wniosek o przepravyposa€enia, a tak€e wnioskowane
opierajlc si* na tzw. niewystarczaj!cejvadzenie badania, co do zgodno$agraniczenia w sposobie jego u€ywa-
unikatowo$ci danego modelu [41]. z warunkami technicznymi pojazdwnia. Na koniec diagnosta wydaje za-
Pomijajlc wy€ej wymienione w!t- zabytkowego, protokeg oceny stan$wiadczenie o przeprowadzonym ba-
pliwo$ci do udziagu rzeczoznawcy wwchnicznego oraz za$wiadczenie daniu, co do zgodno$ci z warunkami
uzupegnianiu biagej karty, czynno$'ptaeprowadzonym badaniu, co ddechnicznymi pojazdu zabytkowego,
razi przesadnym formalizmem w okrezgodno$ci z warunkami technicznymiopuszczaj'c go, b!d& nie do ruchu w
$leniu wymogu skgadania wniosku majazdu zabytkowego. Ustawodawcéakim charakterze.
okre$lonym wzorcu oraz sposoberpodzielig rewnie€ badania techniczne Prawidgowo realizowany obowi!-
jego wypegnienia. To wga$nie wypisa: badanie okresowe, dodatkoweek badania technicznego w istotny
nie biagej karty oraz wniosku o wpis doaz potwierdzajlce stan technicznysposeb przyczynia sie do bezpiecze#-
ewidencji zabytkew jest najistotniejsz!pojazdu (art. 81 ust. 2 prawa o ruchgtwa ruchu drogowego. Do ruchu
cze$ci! cagej procedury. Poprawno®lrogowym) oraz skonkretyzowag stdrogowego dopuszcza sie przecie€
merytoryczna karty oraz jej wymogewcje, ktere mog! przeprowadzi" bada-samoched funkcjonujlcy w oparciu o
formalnych mo€e zdecydowa" o wpinia techniczne samochodu zabytkodawne rozwilzania techniczne i stan-
sie, a co za tym idzie o przej$ciu do keego, wskazuj!c jednoznacznie w artlardy bezpiecze#stwa. Trzeba zatem
lejnych etapesw i ostatecznej rejestracd3 ust. 1 pkt 2 lit ¢ na okregowe stacjpamieta”, €e stan techniczny pojazdu
jako pojazd zabytkowy. Kontrowersjkontroli pojazdsw. Te bowiem posiadegitymujlcego sie starszymi rozwi!-
budzi jej przestarzagy wzer, z madaj! szersze uprawnienia i s! inaczeganiami konstrukcyjnymi nie mo€e
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odbiega" od norm bezpiecze#stwapodstawie wydaje stosowne za$wiadiych, nieprzekraczaj'ce 30 dni (art. 74
ruchu drogowego. Nie ulega w!tpli-czenie. Pozytywne zako#czenie badast. 3 ustawy + Prawo o ruchu drogo-
wo$ci, €e powinno to by" sprawdzania technicznego pojazdu zabytkowewym). Po upgywie terminu czasowej
ne precyzyjnie * tj. czy mechanizmgo umo€liwia rozpoczecie proceduryrejestracji pozwolenie takie oraz tabli-
funkcjonuj! zgodnie z zago€eniami rejestracji tego pojazdu w wydzialee rejestracyjne zwraca sie do organu,
czasew ich produkcji. Wa€no$" przekomunikacji. Procedure rejestracyjnktery je wydag, za wyjltkiem przypad-
gl'du technicznego jest beztermino-rozpoczyna zgo€enie wniosku w my&l wywozu pojazdu za granice (art. 74
wa (z wyj'tkiem aut przeznaczonyclart. 63 8§ 2 KPA, a organem wga$ciwysh 5 ustawy + Prawo o ruchu drogo-
do zarobkowego przewozu o0seb).do jego przyjecia jest starostwo wwym).
Diagnosta bierze odpowiedzialno$zale€no$ci od miejsca zamieszkaniaTraclc pozwolenie czasowe, pojazd
za jego prawidgowo$" niejako ,,na aenioskodawcy. Wniosek o rejestrgednocze$nie otrzymuje adnotacje
wsze® Innymi sgowy gwarantuje, € nie re€ni sie w tym przypadku odurzedow! w dowodzie rejestracyj-
pojazd bedzie bezpieczny wedgugego skgadanego przy rejestracji poym okre$lajlc! zabytkowy charakter
swoistych dla niego standardew dojazdu niezabytkowego. W tym zakrggojazdu [44]. Dodatkowym wyre€-
ko#ca u€ytkowania. Pozytywnie naie zastosowanie znajduje zatem artikiem w porswnaniu do zwykgego
le€y oceni" skonkretyzowanie przeZ2 prawa ruchu drogowego, zgodnigojazdu jest otrzymanie specjalnych
ustawodawce podmioty uprawnione z kterym integraln! cze$ci! wniosku tablic rejestracyjnych o barwie €-gtej, z
do przeprowadzenia kontroli, wskajest m. in.: dowed wgasno$ci pojazdezarnymi liczbami, literami oraz z sym-
zujlc okregowe stacje kontroli pojaz-karta pojazdu je€eli byga wydana, talem pojazdu zabytkowego. Dzieki
dew. Te bowiem posiadaj! specjalneblice rejestracyjne i dowed rejestracyjtemu, jak sie zdaje, pojazd zabytkowy
uprawnienia, dzieki kterym mog! ny je$li pojazd byg zarejestrowany.#8t wyra&nie oznakowany, co stano-
przeprowadza" badania na wszystkicprzypadku rejestracji pojazdu zabytwi informacje dla innych uczestnikew
rodzajach pojazdsw. Wyposa€one skowego zag!cznikiem do wniosku jestichu drogowego. Dokgadny wygl!d
w specjalistyczny sprzet, a i zakgad#&cyzja w sprawie wpisania pojazdtablic rejestracyjnych okre$la § 18 ust.
nale€y, €e zatrudnieni w nich pracovdo rejestru zabytkew lub dokument5 Rozporz!dzenia Ministra Infrastruk-
nicy maj! wicksze do$wiadczenie zapotwierdzaj!cy ujecie pojazdu w wo- tury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie
wodowe. Na aprobate nie zasgugujewedzkiej ewidencji zabytkew albo rejestracji i oznaczania pojazdew (Dz.
natomiast zbytni formalizm tre$ciowyotwierdzajlcy wpisanie pojazdu doU. 2016 r. poz. 1038).
wniosku o przeprowadzenie badanianwentarza muzealiew oraz za$wiad- Koszty rejestracji pojazdu zabyt-
co do zgodno$ci z warunkami techezenie z przeprowadzonego badani&owego s! nieco wy€sze, ni€ w przy-
nicznymi pojazdu zabytkowego, kterypojazdu zabytkowego, co do zgodnopadku pojazdu zwykgego. O wy€szym
wydaje sie by" do$" skomplikowany$ci z warunkami technicznymi wraz koszcie przes!dza jedynie wydanie
dla sporz!dzajicego wniosek wgaprotokogem oceny stanu techniczndablic rejestracyjnych. Poszczegelne
$ciciela. Protokeg natomiast w jasigy (8 2 ust. 7 Rozporz!dzenie Ministieoszty prezentuj! sie w sposeb naste-
sposeb potwierdza dane wynikajlcelnfrastruktury i Budownictwa w sprapuj!cy: wydanie dowodu rejestracyj-
z wniosku, a za$wiadczenie dopuszcaee rejestracji i oznaczania pojazdewego * 54,00 zg, nalepka kontrolna +
pojazd do ruchu, nie okre$laj'c jednaraz wymaga# dla tablic rejestracyft8,50 zg, pozwolenie czasowe z urzedu
przy tym jakie warunki powinny by'nych z dnia 11 grudnia 2017 r. [43}. 13,50 zg@, wydanie tablic rejestracyj-
spegnione, by megg on sie porusza" pi'skazane zag!czniki skgada w orygmash + 100,00 zg (w przypadku samo-
drogach publicznych. Problematyczle lub uwierzytelnionych przez notachodu zwykgego = 80,00 zg), komplet
na pozostaje tak€e kwestia wysoko$aisza kopiach, a niekiedy uwierzytatalepek legalizacyjnych na tablice
opgat za badanie, ktera jak sie zdajeenia zag!cznikew dokonuje sie przyejestracyjne + 12.50 zg oraz opgata
zostaga pominista przez ustawodavekgadaniu wnioskew. Uwierzytelnienewidencyjna 2,00 zg. Cago$" kosztew
ce. Opgaty te s! przewa€nie wy€sze ddkona" mo€e tak€e starosta na podv wydziale komunikacyjnym wynosi
opgat za badania pojazdsw niezabystawie przedkgadanych oryginag*200,50 zg [45].
kowych, co stacje tgumacz! wiskszZgodnie z art. 72 ust. 2b ustawy Prawo Procedura rejestracyjna cho" ma
ilo$ci! pracy oraz bezterminowo$cilo ruchu drogowym brak dowodu reje-istotne podobie#stwa do zarejestro-
przeprowadzanych bada#. stracyjnego nie stanowi przeszkody wania zwykgego pojazdu zawiera w
Ponadto nale€y zauwa€y", €e w odejestracji pojazdu, bowiem wga$ciciabjej ocenie do$" wa€ne odmienno-
re€nieniu normalnej procedury bada-mo€e zgo€y" o$wiadczenie o jego bisei, w szczegelno$ci korzystnie nale€y
nia pojazdsw, procedura dopuszczaku pod rygorem odpowiedzialno$codnotowa" brak obowi'zku przed-
nia pojazdu zabytkowego do ruchukarnej za fagszywe zeznania. kgadania dotychczasowego dowodu
jest sformalizowana wymogiem zg@o- W czasie rejestracji pojazdu wga$ejestracyjnego. Nadmieni" przecie€
€enia wniosku, za$ diagnosta w traka@l otrzymuje pozwolenie czasowaale€y, €e mamy do czynienia z po-
badania sporz!dza protokeg i na jegoa poruszanie sie po drogach publicziazdem zabytkowym i czesto nie jest

24
Erzegl-d komunikacyjny 4 1 2020



Prawo w transporci

mo€liwe odnalezienie dokumentswzauwa€y", €e regulacje prawne nidAreszcie wgas$ciciele pojazdew zabyt-
zwilzanych z jego poprzednimi wgas! za sob! te€ i inne konsekwencjekowych maj! przywilej w postaci za-
$cicielami, w tym dowodu rejestraSt!d ,,€+ate tablice® mog! by" zarewnowarcia umowy ubezpieczenia OC na
cyjnego. Wgasciciel musi zgo€y" takbronowaniem stara# zwilzanych zzas kretszy, ni€ 12 miesiecy, ale nie
sam wniosek, jednak z dodatkowymidbudow! pojazdu, ale tak€e mog!kretszy ni€ 30 dni.

dokumentami potwierdzajlcymi za-by" odebrane jako zbedny wyre€nik Po trzecie ustawodawca nie zdogag
bytkowy charakter jego pojazdu. Brakgraniczaj!cy mo€liwo$ci w jego dyspoprawnie uregulowa" problema-
obowilzku przedstawiania dowoduponowaniu. tyki eksploatacji na cele dziagalno$ci
rejestracyjnego jest bardzo korzystny, Przedstawione wy€ej, w tre$ci artgospodarczej. Wprawdzie zezwolig na
bowiem niekiedy zdarza sie €e dokugu obszary problemowe pozwalajvykonywanie przewozew okazjonal-
wed zostag zagubiony w czasie wojnga skonstruowanie kilku wnioskew nych pojazdami zabytkowymi wypo-
a odnalezienie go jest niemo€liwegpostulatew pod adresem ustawodaw-sa€onymi konstrukcyjnie w 7 lub wie-
Procedurs wie#czy wydanie dowoducy. cej miejsc, ale ju€ nie pokusig sie o takie
rejestracyjnego wraz z tzw. €+gtymi ta- Po pierwsze w Polsce niew!tpliwiesamo precyzyjne podniesienie wobec
blicami rejestracyjnymi, stanowi!cymistnieje wiele sposobew na zakup poposiadaczy pojazdew o mniejszej ilo-
wyre€nik pojazdu zabytkowego. Zujazdu zabytkowego. Najpopularniejsz$ci miejsc.

pegnie niezrozumiagym jest natomiastoggoszenia internetowe, oggoszeniakolejny wa€ny wniosek, jaki sie
wy€sza opgata za wydanie tablic reje-specjalistycznych magazynach prarasuwa po regulacjach prawnych
stracyjnych. Podsumowujlc rejestrasowych, zloty i wystawy pojazdswwprowadzonych przez ustawodawce,
cja pojazdu zabytkowego wydaje sioraz giegdy o tematyce zabytkowejdnie$" nale€y do mo€liwo$ci wy-
nadmiernie sformalizowana oraz kosiajmniej popularn! za$ drog! jest zawiezienia samochodu za granice, wy-
towna. Trzeba pamista" €e wga$cicikup poprzez dom aukcyjny, przedsismagaj!c uzyskania na to pozwolenia.
le pojazdew zabytkowych zazwyczapiorce sprowadzajlcego samochodyWprowadzona bowiem reglamen-
ponosz! ju€ du€e koszty z przywrez zagranicy oraz zakup w specjalnyc¢acja, wydaje sie by" nazbyt restryk-
ceniem pojazdu do nale€ytego stankomisach samochodowych. Przy zayjna i drobiazgowa. W przypadku
technicznego, przyczyniajlc sie dokupie nale€y kierowa" sie innymi przesprzeda€y, je€eli pojazd jest $rodkiem
powiskszania zasobew zabytkowychsgankami, ni€ przy zakupie samochadansportu, ktery ma wiecej ni€ 50 lat
Polski. W zwi!zku z tym obcil€enie icawykgego. oraz kterego warto$" jest wy€sza ni€
wy€szymi opgatami administracyjny- Po drugie polskie prawo dotycz!ce32 000,00 zg, a jednocze$nie nie jest
mi, ni€ wgas$cicieli zwykaych pojazdeajazdew zabytkowych nie pozwalawpisany do rejestru zabytkew lub
jest niezrozumiage w kontek$cie zasa wypracowanie precyzyjnej de®ninuzealiew, wymagane jest uzyskanie

dy rewno$ci wobec prawa. cji pojazdu zabytkowego. Nie mniejiednorazowego pozwolenia na stagy
Sszym utrudnieniem prawnym jest niavywez za granice. Je€eli auto liczy so-
Zako%czenie do ko#ca jasny wymeg uzyskania 7bie mniej ni€ 50 lat i jego warto$" jest

{ oryginalno$ci pojazdu. Oceny spegnniejsza ni€ 32 000,00 zg oraz gdy jest
Moda na pojazdy zabytkowe w Polscaienia tego wymogu dokonuje wo-wpisane tylko do ewidencji zabytksw,
nieustannie ro$nie. Przybywa corgewedzki konserwator zabytkew nato wewczas nie ma konieczno$ci uzy-
wiecej chetnych, prebujlcych zacho- podstawie wgasnych wylicze#. Statskania pozwolenia. W szczegelnych
wa" te ponadczasowe pamiltki prze-ten mo€e zosta" odebrany w przypadprzypadkach pozwolenie na wywez
szgo$ci. Rozwija sie rynek, przybyka utraty warto$ci historycznej, artywydaje wga$ciwy Minister, a jego prze-
miejsc, gdzie mo€na kupi" i wyremonstycznej lub naukowej pojazdu, skusgank! jest wysoce nieostra i ocenna
towa" taki pojazd. Samoched opreczkuj!cej osilgnieciem warto$ci poni€ejokoliczno$" przypisania pojazdowi
pegnienia funkcji transportu, staje si6 { oryginalno$ci. Dokonuj!c zatemcechy zabytku o szczegelnej war-
z jednej strony ,,zabawk!® do realizgakichkolwiek mody®kacji, nawet dde$ci dla dziedzictwa narodowego.
wania hobby, a z drugiej dobr! lokat!chowuj!c najwy€szej staranno$ci zalednocze$nie ustawodawca stworzyg
kapitagu. Posiadanie pojazdu zabytlaitowania wspomnianego wymogu,przywilej wynikajlcy z przynale€no$ci
wego wil€e sie z re€nymi problema-nie mo€na mie" pewno$ci utrzymaPolski do Unii Europejskiej, czego kon-
mi, tak€e wyznaczonymi przez prawaia tego wska&nika. Z drugiej jednaekwencj! nie jest konieczne uzyska-
Niestety ustawodawca nie ustrzegg strony ustawodawca nie przewidziame pozwolenia na wywez pojazdew
tak€e i na tym polu bgedsw. Dlategdontroli takiego pojazdu, co czyni t'lsprowadzonych z terytorium UE do
wga$ciciele pojazdew kwali®kuj!cyateguge rewnoznaczn! z pojeciem ,,lexPolski na okres nie dgu€szy ni€ 3 lata,
sie do rejestracji na zabytek, czestomperfecta® Nale€y zauwa€y" te€ ®eile wywozu dokonuje sie na tereny
maj! dylemat czy przechodzi" przezpojazdy zabytkowe nie musz! spedych pa#stw.
t! czasochgonn!, €mudn! i kosztown!nia" wymogew technicznych, by mec  Specjalnym typem pozwolenia jest
procedure. Ponadto nie sposeb nieporusza" sie po drogach publicznychpozwolenie czasowe, wa€ne 3 lata od
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momentu wydania. Wga$ciciel pojagz!cymi sie do jej tre$ci. Stopie# skonmwytworzyg sie niejako zwyczaj, €eby
du zabytkowego musi ubiega” sie oplikowania oraz precyzji tre$ci niejakmjecie to dodatkowo warto$ciowa”
nie je$li zamierza uczestniczy" w wyvymusza skorzystanie z pomocy w jej nisk! lub wysok! unikatowo$" po-
stawie lub istnieje konieczno$" przewypegnieniu przez osoby posiadaj!gazdu. W ten sposeb organ rejestruj!-
prowadzenia prac konserwatorskickpecjalistyczn! wiedze. cy stwarza sobie dodatkowe pole do
poza Polsk!. Pewnym ugatwieniem dla Zgodnie z art. 64 § 2 KPA np. u€ydeeny stanu faktycznego jako niepo-
wga$ciciela pojazdu jest pozwolenpapieru o innej gramaturze mo€e zazwalajlcego na rejestracje pojazdu.
na wielokrotny wywez pojazdu za-sta" uznane za brak formalny wnioskiyydaje sie, €e jest to dziaganie ,,contra
bytkowego za granice, je$li wga$cicimizez co wnioskodawca zostanie wdegemP i stanowi podstawe do sku-
wyka€e, €e regularnie uczestniczy zwany do jego uzupegnienia. W przigcznego wniosku odwogawczego lub
wystawach. Pozwolenie to rewniegadku niezastosowania sie do tegde€ nawet wniosku o stwierdzenie nie-
jest wa€ne przez okres 3 lat. pouczenia, wniosek zostanie pozostava€no$ci decyzji z powodu ra€!cego
Z pewno$ci! ustawodawca wpro-wiony bez rozpoznania. naruszenia prawa. Pozytywnie nale€y
wadzaj!c reglamentacje poprzez tak W!tpliwo$ci budzi sytuacja, gdyoceni" regulacje, ktera pozwala na
restrykcyjne instrumenty, jak pozwokarta uzupegniona jest przez rzeczmnowne zarejestrowanie pojazdu
lenie na wywez, musiag znale&" komnawce. Przepisy nie daj! podstawwyrejestrowanego, znajdujicego sie
promis pomiedzy prawem wgasno$ddy uzna" rzeczoznawce za sporz!na terenie zgomowiska o ile ma cechy
a ochron! dziedzictwa narodowego.dzaj'cego ekspertyze/opinie w toku pojazdu zabytkowego.
Tak restrykcyjne normy ograniczagkgadania wniosku, zatem wyglcznieNie mniej wa€nym wnioskiem
prawa wgasciciela, ale z drugiej stromga$ciciel/wnioskodawca odpowiadaydaje sie sguszne wskazanie przez
s! nakierowane na pegn! ochrone zaza ostateczny ksztagt wniosku. Fakt testawodawce odrebnych regug do-
bytku, zachowujlc go w polskich zamo€na jednak ocenia" w cagokszt@mszczenia pojazdu zabytkowego
sobach. cie materiagu dowodowego tj. przedo ruchu. Do ruchu drogowego do-
Zasadnicze uwagi mo€na rewniefryzmat tego, €e ewentualna decyzjpuszcza sie pojazdy funkcjonujlce w
skierowa" w stosunku do procedu-odmowna musi uwzglednia" okolicz-oparciu o dawne rozwilzania tech-
ry rejestracji pojazdu zabytkowegmo$", i€ charakterystyka pojazdu zoiczne i standardy bezpiecze#stwa.
gdzie w!tpliwo$ci budzi ju€ regulacjastaga sporz!dzona przez osobe kter#V/ pierwszej kolejno$ci jednak musz!
odnosz!ca sie do opinii rzeczoznawcyma specjalistyczn! wiedze i do$wiadone przej$" badanie techniczne. Te
Opinia ta z zasady jest fakultatywnezenie. W oparciu o0 zasady postepanog! by" jedynie przeprowadzone
(jedyne w trzech przypadkach obliganvania dowodowego zamieszczone wv okregowych stacjach kontroli po-
toryjna). Rzeczoznawca ustala wartokPA oraz przesganki uzyskania wpjgedsw. Diagnoza rozpoczyna sie od
zabytkow! pojazdu oraz wykonujeodmowna decyzja mo€e by" podykzgo€enia wniosku o przeprowadzenie
dokgadn! dokumentacje zdjscio- towana jedynie brakiem spegnienia diadania, co do zgodno$ci z warunka-
w!, ktera jest pomocna w kolejnychkterejkolwiek z przesganek rejestracjij technicznymi pojazdu zabytkowe-
etapach, lecz nie gwarantuje wpiswa$ przyczyny tej odmowy powinngo. Nastepnie diagnosta sporz!dza
Problematycznym wydaje sie tak€®dy" dokgadnie uzasadnione. W szczmotokeg potwierdzajlcy dane wyni-
ustalenie kosztu tej€e usgugi, bowiegalno$ci organ powinien precyzyjniekaj'ce z wniosku, a ®nalnie wydaje za-
nie ma wyra&nie ustalonego cennikayja$ni" jak rozumie w tym konkret$wiadczenie dopuszczaj'ce, bld& nie
przez ustawodawce. nym postepowaniu pojecia nieostre, pojazd do ruchu po drogach publicz-
Archaiczne za$ wydaj! sie metodkterych zaistnienie miago miejsce. Daych. Obowilzkiem diagnosty jest
odno$nie wypegniania tzw. biagej kewadne uzasadnienie jest tym bardzgjmienne przeprowadzenie badania,
ty. Etap wypegniania biagej karty j@gmogiem decydujlcym o prawidgo-bowiem ten ma charakter do€ywotni
najistotniejszym w cagej procedurzeo$ci decyzji, gdy autorem wpisew Wz wyjltkiem samochodsw przezna-
W kontek$cie zasad wynikajlcych lziagej karcie jest rzeczoznawca, kteezonych do zarobkowego przewozu
procedury administracyjnej, zwgaszcga opis kwestionuje konserwator.  0seb). Ggewnym za$ problemem tego
art. 63 Kodeksu Postepowania Admi- Pojazd zostaje wpisany do rejestraagadnienia pozostaje kwestia wyso-
nistracyjnego, regugy odnosz!ce sje€eli zostan! spegnione przesgankika$ci opgat za tak! usguge, ktera nie
do sposobu wypegnienia karty cechmieszczone w ustawie o zabytkachest $ci$le okre$lona, a ktera wydaje sie
j! sie zbednym formalizmem i jedno- Dodatkowo, przepisy pozwalaj! orgamie" charakter wybitnie uznaniowy.
cze$nie nawilzaniem do archaicznychowi na wprowadzenie elementsw Konkludujlc rejestracja pojazdu za-
metod wypegniania dokumentsw.uznaniowo$ci rozstrzygniecia. U€ytbytkowego w wydziale komunikaciji
Formalizm zwilzany z wymogami odw ustawie pojecie unikatowo$ci jesfest zbli€ona do rejestracji zwykagego
nosz!cymi sie do rodzaju papieru, nalieprecyzyjne. Uznanie samochodpojazdu. Brak dowodu rejestracyjne-
kterym mo€e by" wydrukowana kartaza unikatowy powinno by" wystarczago nie stanowi przeszkody w rejestra-
jest skorelowany z wymogami odnojlce do uzyskania wpisu. Tymczasegji pojazdu, bowiem wga$ciciel mo€e
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Prawo w transporci

zgo€y" o$wiadczenie o jego braku ce9d5c2699f458c103f9b.pdf do- r., Dz. U. 2003 nr 192 poz. 1878. [44].
pod rygorem odpowiedzialno$ci kar- step na 28.11.2019 r. [37]. [23]Rozporz!dzenie  Ministra  Infra-
nej za fagszywe zeznania. Po zgo€gdilldzior M., Analiza rynku pojazdew struktury i Budownictwa w sprawie
niezbednej dokumentacji, wgasciciel zabytkowych w Polsce, Prace Na- wysoko$ci opgat za wydanie do-
otrzymuje nowy dowed rejestracyj- ukowe Politechniki Warszawskiej, wodu rejestracyjnego, pozwolenia
ny, z adnotacj! urzedow! okre$lajic! ~ Marzec 2016, str. 141. [15]. ~ czasowego, tablic (tablicy) rejestra-
zabytkowy charakter pojazdu. Mimdl4]Jarosz + +ukowska S., Gwarancjacyjnych i nalepki kontrolnej oraz
i€ procedura ta jest w du€ym stopniu  °Crony waasno$ci i innych praw jch wterniksw z dnia 9 maja 2016
zbli€ona do rejestracji zwyksego po- Maltkowych, “Uniwersytet Wro- v, Dz. U. 2016 poz. 689. [45]
coawski, Wydziag Prawa, Adminigyaj Rozporz!dzenie Ministra  Infra-
C]I i Ekonomii, str. 141. http//WWW Struktury i Budownictwa w Sprawie
[ept?;gé%i/lirgn-gnli-wrog-pl/Co;- rejestracji i oznaczania pojazdew
, " en _oylwia_Jarosz_zZu-  oraz wymaga# dla tablic rejestra-
Materiagy +r'dgowe [15]k£WSlf[at-pd'f [33]- i ol cyjny(\:,\rl]y z d?]ia 11 grudnia 21017 r,
onstytucja Rzeczypospolitej Pol- i
4 ntps:motopodprad limoda: (SCTSVe Rescopespole ot oy U 2017 po. 12601152, 4]
na-oldtimery-i-youngtimery- ;1997 1. nr 78, poz. 483. [33]. ry i Dziedzictwa Narodowego w
klasyka-wraca-do-lask/ dostep N%16]Motor, Poradnik kupujlcego. U€y-
[2] ZhStié'llllzbci);ge:.s[ilr]{teria pl/finanse wane Youngtimery I auta klasycz-
-(_)sqbiste/nevx_/s/popuI_arne-staly_— 223T2]3/[§?1[18]St[2§] %203] [1411% 111, gminnej ewidencji zabytk:vv oraz_
sie-inwestycje-w-dziela-sztuki - . krajowego wykazu zabytkew skra
ycl [17]Puzio A., Samochody zabytkowe i .0 ch 1ub wywiezionveh za ara-
alkohole-czy,2570940,4141 dost*p jch rejestracja + ile to kosztuje i co 4 4 Y g

na 28.11.2019 r. [2]. daje}  http://www.motofakty.pl/ .
[3] http://bezale.pli2017/12/11/jakie-  artykul/samochody-zabytkowe-i- 20 maia 2011, Dz. U. 2011 nr 113

-sa-sposoby-na-alternatywne-in-  ich-reiestracia-ile-to-kosztuie-i-co.. 0% 661 [131. [20]. _
westycje/ dostep na 28.11.2019 r. (;:aje.ehj'?nilt 3?84_;0?4 3?48?(3 CO[26]Us_tawa o ochronie zabytksw i
[3]- [18]Rozporz!dzenie Ministra Infra- opiece nad zabytkami z dnia 23 lip-

[4] hitp://www.motoweteranbazar.  syruktury w sprawie warunkew 2 2003 T, Dz U. 2003 nr 162 poz.
com/ dostsp na 28.11.2019 1. [5].  technicznych pojazdew oraz zakres, _ +200- (8 [11]

[5] https://www.ardorauctions.pl/ do- sy ich niezbednego wyposa€enia J2r]Ustawa Prawo o ruchu drogowym
stp na 28.11.2019 . [6]. dnia 31 grudnia 2002 1., Dz. U. 2003 2 dNia 20 czerwca 19971, Dz. U.

[6] https://www.pzm.pl/plikiizgiza-  nr 32 poz. 262. [24]. 1997 Nr 98 poz. 602. [10], [23], [27].
bytki/®@va/miedzyna_kodeks_techf1g] Rozporz!dzenie Ministra Trand?8] UStawa o muzeach z dnia 21 listo-
niczny_®va_2011.pdf dostp na portu, Budownictwa i Gospodarki ~Pada 1996 1., Dz. U. 1997 nr 5 poz.

jazdu, niezrozumiagym wydaje sie zno-
wu€ jej wy€szy koszt.

sprawie prowadzenia rejestru za-
bytkew, krajowej, wojewedzkiej i

nice niezgodnie z prawem z dnia

28.11.2019r. [9]. Morskiej w sprawie homologagji 24 [12]- _ ,
[7] http://www.infor.pl/pra-  sposobu monta€u instalacji przyl29]Ustawa o ubezpieczeniach obo-
wo/powiat/rejestracja- stosowujlcej dany typ pojazdu wilzkowych, Ubezpieczeniowym

samochodu/760608,Rejestracja- do zasilania gazem z dnia 10 maja Funduszu Gwarancyjnym i Polskim
zabytkowego-pojazdu-20172018-r. 2013 r., Dz. U, 2013 poz. 610. [25]. Biurze Ubezpieczycieli Komunika-
html dostsp na 28.11.2019 r. [16].[20] Rozporz!dzenie Ministra Kultury i CYinych z dnia 22 maja 2003 r,, Dz.
[8] http://wosoz.bip.mbnet.plizasady- Dziedzictwa Narodowego w spra- Y- 2003 nr 124 poz. 1152. [14], [29].
-dzialania/rejestracja-pojazdow-za-  wie wywozu zabytkew za granics z[30] Ustawa o recyklingu pojazdsw wy-
bytkowych dostsp na 28.11.2019r. dnia 18 kwietnia 2011 r., Dz. U. 2011 cofanych z eksploatacji z dnia 20
[21]. nr 89 poz. 510. [35]. stycznia 2005 r., Dz. U. 2005 nr 25
[9] https://lwww.compensa.pl/ubez-[21]Rozporz!dzenie Ministra Trans- P0Zz. 202. [28].
pieczenie/oc-motoklasyki/ dostp  portu, Budownictwa i Gospodark[31]Ustawa o transporcie drogowym
na 28.11.2019 r. [30]. Morskiej w sprawie bada# co do Z 6 wrze$nia 2001 r., Dz. U. 2001 nr
[10] http://www.motonews.pl/ubez-  zgodno$ci z warunkami technicz- 125 poz. 1371. [32].
pieczenia/ubezpieczenie-ac-dla- nymi pojazdsw zabytkowych z[32]Ustawa Kodeks postspowania ad-
-auta-zabytkowego.html  dostp  dnia 27 lutego 2013 r., Dz. U. 2013 ministracyjnego z dnia 14 czerwca
na 28.11.2019 r. [31]. poz. 337. [42]. 1960 r., Dz. U. 1960 nr 30 poz. 168.
[11] https://www.nid.pl/pl/Dla_spe- [22] Rozporz!dzenie Ministra Infrastruk- [39].
cjalistow/Badania_i_dokumenta- tury w sprawie szczegegowych33]Wo&niak E., Zarz!dzanie ameryka#-
cja/zabytki_techniki/ dostep na  czynno$ci organew zwilzanych z  skimi samochodami zabytkowymi
28.11.2019. [38]. dopuszczeniem pojazdu do ruchu  na rynku polskim, Wydawnictwo
[12]https://www.nid.pl/upload/ oraz wzorew dokumentew w tych Poligraf, Brzezia e'ka 2010. [17 = str.
iblock/ce7/ce7a937130c- sprawach z dnia 27 wrze$nia 2003 7], [19 - str. 7], [36 - str. 87].
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EPIDEMIA A BIZNES
PRAWO | PODATKI

CO OFERUJEM ¥R

— D

Weryfikacja uméw pod
k tem mo #liwo %:i
zastosowania klauzuli
tzw. !si § wy #szej" oraz
instytucji "rebus sic

Analiza krajowych i
mi! dzynarodowych przepiséw
prawa wprowadzaj cych
szczeg6lne prawa i obowi  zki
dla funkcjonowania
przedsi ! biorcow
poszczegéinych bran #,
zwdnszcza dla bran #y

Analiza zaci gni! tych
zobowi za" pod k tem ew.
konsekwencji zwi  zanych z

ich niewykonaniem lub

nieterminowym
wykonaniem, w tym
przygotowanie

Reprezentacja w
post #powaniach
przeds $dowych i s $dowych,
ktérych przedmiotems  $
roszczenia zwi $zane z
zak !6ceniami w realizacji
zaci$gni #tych kontraktéw z

Reprezentacja przed

organami administracji, w

tym przed organami celnymi
w przypadku

nieuzasadnionego stosowania

ogranicze  w dzia !alno “ci
danego przedsi #biorstwa np.

nieuzasadnionej odmowy

korespondencji do uwagi na epidemi  #
kontrahentéw w tym e wywozu okre "lonych
zakresie towaréw

KONTAKT
z%#enie wniosku o umorzenie w ca  $9%i lub

Przeprowadzenie Umorzenie nale no!ci W cz!%ci nale #n09%i publicznoprawnych KPG
analizy zasadno "cii
mo %iwo " ci
zastosowania
danego rozwi $zania

stantibus” transportowej

tel: (+48) 48 377 80 30
kancelariakpg.pl

z$#enie wniosku o odroczenie p  $atno %i
podatku, p $tno %i ratalne zaréwno
podatku jak te # zaleg$%i podatkowej

Odroczenie i raty

kpg@kancelariakpg.pl
Ograniczenie
p“atno! ci zaliczek

z%#enie wniosku o ograniczenie zaliczek
na podatek

Kazimierz Wlaz'!o

Radca Prawny, Partner Zarz dzaj cy w Kancelarii
Kazimierz Wlaz!o i Aneta Guza-Wéjtowicz

Spélka Partnerska Radcéw Prawnych

>,
=

Tel.: + 48 602 247 985

kazimierz.wlazlo@kancelariakpg.pl }-{

prof. Janusz Dyduch
Stowarzyszenie In "ynieréw i Technikéw
Komunikacji RP

z!o%nie wniosku o zwolnienie p  !atnika

Przygotowanie
z obowi $zku pobrania podatku

odpowiedniej
dokumentacji

Zwolnienie p "atnika

zastosowanie rozwi $za ograniczaj $cych
pogorszenie p !ynno "ci finansowej
w trybie podzielonejp !atno "ci

PODATKI

; £ ; 0 \
=~} Podzielona p"atno'#

V0 o

Reprezentacj #
przed organami
skarbowymi i ZUS

Przyspieszony wyst pienie z wnioskiem o przyspieszony SITK
zwrot VAT
ZWrot VAT tel: 506 117 018

wniosek o umorzenie, odroczenie terminu www.sitkrp.org.pl

p'atno “ci lub roz !o#enie naraty sk !adek na
ubezpieczenia spo !eczne, zdrowotne i inne

Sk'adki ZUS

Tel.: + 48 506 117 018
zarzad@sitkrp.org.pl

zarzad@sitkrp.org.pl

WDRO ENIE TARCZY ANTYKRYZYSOWEJ
CO OFERUJEM ¥2m—

PRZEDSI! BIORCY JST

Ubieganie si o rekompensat wyp$conego wynagrodzenia pracownikom Wsparcie merytoryczne na kd'dym etapie wdra"ania zmian
niepe$hosprawnym

Pomoc w uzyskaniu dotacji z butletu pa#stwa
Sporz! dzanie wnioskéw

= 0 przyznanie %viadcze# na rzecz ochrony miejsc pracy
= o wyp®t ze%odkow Funduszu Gwarantowanych&wiadcze# Pracowniczych oraz

Analiz prawn! dotycz! ¢! dokonywania zmian w planie dochodéw

i wydatkéw bud"etu JST
innych podmiotéw
= 0 odroczenie terminu pfatno%i lub roz®"enia na raty nalé'no%i z tytudi ski&adek na Analiz prawn! dotycz! c! przekazania uprawnie#, oktérych mowa w art.

ubezpieczenie spdgczne 258 ust. 1 pkt 2 4 ustawy o finansach publicznych

Przygotowywanie projektow uk $adéw zbiorowych pracy, porozumie#, regulaminéw Analiz prawn! dotycz! ¢! dokonywania zmian wwieloletnich

Ubieganie si o zwolnienie z podatku prognozach finansowych oraz w planie wydatkéw budetu JST

Przygotowywanie pism w sprawie zaméwie# publicznych Wsparcie merytoryczne, przygotowanie dokumentacji i analiz prawn!

dotycz! ¢! tworzenia nowej rezerwy celowej
Udzia$w negocjacjach oraz przygotowywanie zmian do uméw

Analiza uméw najmu Wsparcie merytoryczne, przygotowanie dokumentacji i analiz prawn!
I ¢l i ian limi i i gni

ERtTECHTR 68 (e o ST pEE e e R SR dotycz! ¢! dokonywania zmian limitu zobowi za# z tytus zaci gni tych
kredytéw i po"yczek oraz emitowanych papieréw warto%iowych
Przygotowywanie wnioskéw o przyznanie dofinansowania
= wynagrodzenia i skadki Analiz prawn! dotycz! ¢! mo"liwo%:i odst! pienia od zasady zlecania
* prowadzenia dzia®lno%i zada# w trybie otwartego konkursu ofert w art. 11a ustawy o dzig&ino%i
Ubieganie si o udzielenie pd'yczki ze%odkéw Funduszu Pracy 8 YL UG 10wl

Analiza pobytu cudzoziemca przebywaj cego na terytorium RP Opracowanie planu finansowego

Kazimierz Wlaz'o

Radca Prawny, Partner Zarz dzaj cy w Kancelarii KPG SlTK
Kazimierz Wlaz'o i Aneta Guza-Wéjtowicz
tel: (+48) 48 377 80 30

Spdlka Partnerska Radcéw Prawnych
kancelariakpg.pl

kpg@kancelariakpg.pl

prof. Janusz Dyduch
Stowarzyszenie In “ynieréw

tel: 506 117 018 i Technikéw Komunikacji RP

www.sitkrp.org.pl
zarzad@sitkrp.org.pl

Tel.: + 48 602 247 485
kazimierz.wlazlo@kancelariakpg.pl

Tel.: + 48 506 117 018
zarzad@sitkrp.org.pl




TOROMIERZ INERCYJNY i

Doktadny pomiar strzatek

T

WWW.graw.com

REKLAM

ROADS : )

CZAS NA INNOWACYJNE
BUDOWNICTWO

Oferujemy profesjonalne ustugi z zakresu:

= budowy infrastruktury = wykonywania pomiaréw
komunikacyjnej, sieci geodezyjnych, tworzenia map
instalacyjnych i obiektéw do celéw projektowych,

hydrotechnicznych, wytyczenia budynku i sieci.

W BUDOWNICTWIE WYBIERZ FIRME, 2L B N S E

i dla kogo pracowali$my:
www.gm-roads.pl

KTOREJ MOZESZ ZAUFAC

Biuro: Budownictwo inzynieryjne: Geodezja: Siedziba firmy:
ul. Krzemieniecka 47, tel.: (71) 300 12 40 tel.: 697 660 932 ul. Wroctawska 41, tazany

54-613 Wroctaw e-mail: info@gm-roads.pl e-mail: m.wozniak@gm-roads.com 58-130 Zardw




REKMA Sp. z o.0.

ul. Szlachecka 7
32-080 Brzezie

tel. +48 12/633 59 22
fax +48 12/397 52 20
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