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Podstawowe informacje dla Autor'w artykug"w

tPrzegl'd Komunikacyjny® publikuje artykuay zwilzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastruktur! transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne, e
miczne i prawne. Akceptowane s! tak€e materiagy zwilzane z geografi!, histori! i socjologi! transportu.

Artykugy publikowane w 'Przegl#dzie Komunikacyjnym@zieli si$ na: ‘wnosz#ce wkgad naukowy w dziedzirtfansportu i infrastruktury transportu® oraz
!pozostage® Prosimy Autor'w o deklaracj$ (w zggoszeniu), dt'lej grupy zaliczy& ich prace.

Materiagy do publikacji: zggoszenie, artykug oraz o$wiadczenie Autora, nale€y przesyga" w formie elektronicznej na adres redakcji:
artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zggoszeniu nale€y poda": imie i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjecie, tytug artykugu oraz st
(po polsku i po angielsku) i sgowa kluczowe (po polsku iiptskng Szczegegy przygotowania materiagew oraz wattgrikew dostepne s! ma stronie:

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

W celu usprawnienia i przyspieszenia procesu publikacji prosimy o zastosowa- Artykugy wnosz!ce wkgad naukowy w dyscypline inytgowa i transport podle-
nie si$ do ponilszych wymaga% dotycz#cych nadsyganego materiagu: gaj! procedurom recenzji merytorycznych zgodnie z wytycznymi MNiSW, co pozwala
zaliczy" je, po opublikowaniu, do dorobku naukowegaz uwzgledni" w ewaluacji
1. Tekst artykugu powinien by" napisany w jednygairodostepnych progra-  jakosci dziaganosci naukowej (Dz.U. 2019 poti®a2) uwzglednianych punktsw w
mew (np. Microsoft Word). Wzory i‘opisy WZOrsw powiby" Wkomponoyva— ewaluacji osi'gni*" naukowych wynosi 5.
ne w tekst. Tabele nale€y zestawi" po zako#czeniu tekstu. llustracje (rysunki,

fotogra®e, wykresy) najlepiej dog!czy" jako oddzielne pliki. Mo€na je tak€e wsta- ) - L L
wi" do pliku z tekstem po zako#czeniu tekstu. Mo€liwe jest oznaczenie mié}’%gceny ka€de] publikacji powosuije si+ co najmwiejftiniezale€nych recenzen-

w tekscie, w ktsrych autor sugeruje wstawieniecstomj ilustracii lub tabeli. W SP0za jednostki. Zasady kwali®kowania lubuodriia publikacji | ewentualny
Obowi'zuje odrebna numeracja ilustracji (bez romfe@ia na rysunki, fotogra- formularz recenzencki s! podane do publicznej wiad$an na stronie internetowej
®e itp.) oraz tabel. czasopisma lub w ka€dym numerze czasopisma. Nazedskaentsw poszczegel-

2. Cago$" materiagu nie powinna przekracza" 1% $tumacie Word (zalecane nych publikacji/numersw nie s! ujawniane; raz w rgkuostatnim numerze oraz na
jest 8 stron). Do limitu stron wlicza sie ilustracje zag!czane w odrebnych plilsiginie internetowej) czasopismo podaje do pubkgzamiadomo$ci liste recenzen-
(przy zago€eniu €e 1 ilustracja = % strony). tew wspegpracuj'cych.

3. Format tekstu powinien by" jak najprostszysfomowa" zre€nicowanych styli,
weie", podvy-jnych i wielgkrotnych §pacji itp.). Dopuszczalne jest pngUbie”ifrzygotowany materiag powinien obrazowa" wgasay Widawczy autora. Redak-
_podkre$|_en|e lerIerAI= k_ulrsyw! istotnych cz-$ci tekstu, a tak€e indeksy Ef%droeyga procedurs zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z ‘ghostwriting® mamy
Il 2 STSan s [ et do czynienia wewczas, gdy kto$ wniesg istotny wiwpdwstanie publikaciji, bez

4.  Nawilzania do pozycji zewnetrznych - cytaty fdpy rewnie€ podpisew ilu- .~ " . ; ) . Lo .
stracji | tabel) oznacza sie numeracj! w nawia ratowych [...]. Numera- ujawnienia swojego udziagu jako jeden z autorswbkeb wymienienia jego roli w

cje nale€y zestawi" na ko#cu artykugu (jako Majetindaowe®). Zestawieni@0dzi*kowaniach zamieszczonych w publikacji). Tieksstracje musz! by" orygi-
powinno by" ugo€one alfabetycznie. nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tyrinternecie). Mo€liwe jest za-

5. Je€eli Autor wykorzystuje materiagy objste nie swoim prawem autorskim, pai@szczanie artykugew, ktere ukazagy si- w mathriawderencyjnych i podobnych
nien uzyska" pisemn! zgod- wgasciciela tych praw do publikaciji (niezale€niéhegprawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktyprpgstosowaniu do wymogew
podania &redga). Kopie takiej zgody nale€y przesgajiRedakc publikacyjnych *Przegl!du Komunikacyjnego®.

Redakcja pisma oferuje objscie patronatem medialnym konferencji, debat, seminarisw itp.
Ceny s! negocjowane indywidualnie w zale€no$ci od zakresu zlecenia. Mo€liwe s! atrakcyjne upusty. Patronat obejmuje:
- oggaszanie przedmiotowych inicjatyw na gamach pisma,
- zamieszczanie wybranych referatew / wyst!pie# po dost@sowich do wymogew redakcyjnych,
- publikacje informacji ko#cowych (podsumowania, apetéoski),
- kolporta€ powy€szych informacji do wskazanych adresatew

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Ramowa oferta dlaSponsora strategicznego®
czasopisma Przegled Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowe z wydawc€ czasmpa na okres roku kalendarzowego z moeliwo,ci€ przaarenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umfw posiada Zarz€d ésj SITK w Warszawie.

Przegl€d Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicgaaastepuj€ce ,wiadczenia:
I zamieszczenie logo sponsora w kaldym numerze,
I zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,
I publikacja jednego lub kilku artykug"w sponsorowanych,
I publikacja innych materiag"w dotycz#cych sponsora,
I znilki przy zam"wieniu prenumeraty czasopisma.

Moeliwe jest takee zamieszczenie materiagfw od sponsoratr@ng internetowej czasopisma.
Przegl€d Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.
Szczegfoowy zakres ,wiadcze! oraz detale techniczne (formaty, sposfb i terminy przekazania) s€ uzgadniane indywidualnie.

Osoba kontaktowa w tej sprawie:
Hanna Szary
hanna.szary@sitkrp.org.pl
ul. Czackiego 3/5, 00-043 Warszawa, tel.: (22) 827 02 58, 506 116 966

Cena za ,wiadczenia na rzecz sponsora uzaleeniagst pd uzgodnionych szczegfafw wspfgpracy. Zapgate by" dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przykgad kwartalnych). Cze," zapgatyenny" w formie zamfwienia okre,lonej liczby prenumerat czagsisma.
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Szanowni P.T. Czytelnicy! W numerze

Przekazujemy kolejny numer Przegl!du Komunikagsghegopo wi#cony nowym rozwilzaniom g’tacja paliw i niepegnosprawni

infrastrukturze transportowej. Pierwszy artykuggny'jegtgproblemowi dost#pno”ci stacji paliw gﬁ‘rbara Rymsza, Krzysztof Kaperczak 2
os+b niepegnosprawnych. W spossb przekrojowy opisano problematyk# korzystania przez osoby niepeg-

nosprawne ze wszystkich funkcji jakie oferuje stacja paliw, skupiajlc si# na jednej + zdani&raeg@eja zintegrowanego systemu
zaniedbanej - problemowi tankowania pojazdu. éOpisakceptowany stan aktualny i moS$liwe siygnSportu szynowego opartego

na tramwajach dwusystemowych

w obszarze metropolitalnym na

; . L przykgadzie Piaseczna
W kolejnym artykule Autor przedstawia koncegsjitissistegrowanego transportu szynowego ﬁiﬁweﬂ Wontorski 10

soby jego poprawy.

obsgugi komunikacyjnej Piaseczna, stanowi!cegp gedemych o"rodkew miejskich Warszawskie-

go Obszaru Metropolitalnego. Przeanalizowano kawemia rozwoju nowych linii i wykorzystania

istniejicej infrastruktury. Zaproponowano systemmerglcyjnego transportu szynowego oparteffaleta w poci#gu

na kolei normalno- i w!skotorowej oraz tramwajaukystemowych, z uwzgl#dnieniem etapowaﬁitdzySZtOf Lewandowski 20
rozwoju sieci i integracji ro$nych "rodkew transportu. Przedstawiona koncepcja mo$e stanowi% model

rozwoju transportu szynowego w obszarze metnopolitsly ostatnim artykule Autor porusza pro-

blem rozwi!za& toalet w pocilgach oraz wskazujpatizeb# regulacji prawnej minimalnej liczby

toalet przypadajlcych na dany typ skgadu pocilgu.

'ycz# naszym czytelnikom dobrej lektury.
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Stacja paliw 1 niepegnosprawni

Petrol station and disabled customers

Barbara Rymsza
= @ [, Krzysztof Kaperczak
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Streszczenie:Artykug jest po$wiecony problemowi dostepno$cijispeativ dla oseb niepegnosprawnych. W sposeb popaky opisano
problematyke korzystania przez osoby niepegnosprawne ze wszystkich funkcji jakie oferuje stacja paliw, skupiajlc si na jednej - zd:
autora zaniedbanej - problemowi tankowania pojazdu. @piseakceptowany stan aktualny i mo€liwe sposoby jeg@apypr

.| Instytut Badawczy Drég i Mostt_ ‘1 \

Sgowa kluczowedrogi; Stacje paliw; Niepegnosprawni

Abstract: The article is devoted to the problem of accessibility of petrol stations for people with disabilities. In a cross-sectional way it de
bes the problems of disabled people using all the functions o>ered by a petrol station, focosiag which is neglected in the author©s
opinion - the problem of refueling a vehicle. It describestlaeceptable current situation and possible ways of irepment.

Keywords:Roads; Petrol stations; Disabled

Wprowadzenie [1] liczba oseb niepegnosprawnychzesto robiga wyjltek pozwalajlc z
w 2011 r. wyniosga ponad 12< ogeauch korzysta", lecz bygo nie lada sztu-
Wspegczesna stacja paliw ju€ tylkospogecze#stwa. lle spo$red nich korag-osobom na wezku do nich sie do-
nazwy przypomina miejsce sprzeda&sta ze stacji paliw jako czynni kierowta". Bygy wykonane wg swczesnego
tylko paliw i akcesoriew samochodo<cy b!d& tylko jako pasa€erowie tegstandardu - mage kabiny z w!skimi
wych. Obecnie to nowoczesny, wielostatystyki nie podaj!. Zapewne wisk-drzwiami i doj$ciami, bez jakichkol-
funkcyjny obiekt, oferujlcy mo€liwo$"szo$" z nich przynajmniej sporadycaviek elementsw wspomagaj!cych
nabycia szerokiej gamy debr i usgugie bywa na stacjach paliw i w pew{porsczy).
niezupegnie zwilzanych z bran€! maaym przynajmniej zakresie korzysta Przegom polityczny i gospodarczy
toryzacyjn! takich jak: kupno produkz ich oferty. Z tego powodu obecngaki nast!pig w roku 1989 spowodowag
tew spo€ywczych i przemysgowychnfrastruktura stacji powinna by" gogwagtowny rozwej motoryzacji a w
pobranie pieniedzy z bankomatu,towa na przyjecie takich oseb, chocia€ym stacje paliw, tak w zakresie ilo$cio-
wysganie listu, zjedzenie posigku, sk@rzeszgo$ci nie zawsze tak bywaaeym, jak i jako$ciowym. Powodem
rzystania z toalety b!d& tylko odpo- Przez dgugie lata obsguga oseb nizo:
czynku w ciepgym i zadaszonym ppegnosprawnych na stacji paliw staga odziedziczenie starych obiektew
mieszczeniu, poza samochodem. na minimalnym poziomie i ogranicza- CPN nie odpowiadajlcych no-
Wraz z rozwojem cywilizacyjnyn@a sie przede wszystkim do pomocy wym przepisom i nowoczesnym
i spogecznym stacja paliw poddanzersonelu przy tankowaniu lub po- standardom obsgugi podre€uj!-
zostaga ewolucyjnym zmianom dost&rednictwie w zakupach. Wej$cia do cych, wymagaj'cych modernizacji
sowujlcym j! do potrzeb wszystkichbudynkew stacji tylko niekiedy bygy zwgaszcza w obliczu wkraczaj!cej
os*b, w tym tak€e ose¢b niepegnodostosowane i chocia€ najcze$ciej zagranicznej konkurencji, ktera

sprawnych. budynki bygy parterowe to miagy przy- taki standard zapewniaga,
najmniej jeden schodek b!d& wysoki gwagtowny rozwej motoryzacji -
Korzystanie ze stacji paliw preg. Toalety dla klientsw spotykago wzrost liczby pojazdsw i podre€-

sie rzadko, zazwyczaj bygy przeznaczo- nych dla kterego swczesna rzadka
Wedgug wynikew Narodowego Spisue tylko dla personelu. W przypadku sie" stacji paliw staga sie niewystar-
Powszechnego Ludno$ci i Mieszkasseb niepegnosprawnych obsguga czajlca,
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Infrastruktura drogow:

budowa nowych dreg, zwgaszczmobilnej, system tgumacze' migowyelkgo pojawia sie pytanie czy jego

autostrad i dreg ekspresowych i won-linef3]. ewentualne wprowadzenie ma jesz-
zwilzku z tym konieczno$" budo- cze sens, je$li wga$ciwie wiekszo$" sta-
wy nowych stacji paliw. Obecne dostosowanie stacji paliw  cji i $wiadczonych tam usgug jest ju€

dostosowana w stopniu wymaganym

Z dniem 1.01.1995r wprowadzon®V polskich przepisach [4] nie wysteprzez prawo (w tym zwgaszcza w za-
obowilzek zapewnienia dostepno$cipuje znak drogowy informacyjny, ktekresie dostepno$ci WC) a te pozostage
infrastruktury budowlanej osobomry za pomoc! np. symbolu/piktogra-stacje, te€ sukcesywnie s! przebudo-
niepegnosprawnym. Przepisami tymiu informowagby czy dana stacja jesywane i dostosowywane? Pytanie to
objeto wszystkie budowle oraz bu-dostosowana. Takie oznakowanie dtzd wielu lat jest pytaniem otwartym i
dynki u€yteczno$ci publicznej [2]. Stadelu oseb niepegnosprawnych byagatopniowo, z upgywem czasu traci za-
cje paliw uznano, €e tym przepisorby przydatne, gdy€ osoby te moggyligm na znaczeniu chocia€ w przypad-
rewnie€ podlegaj!. Dzieki temu ko- odpowiednio wcze$niej by" poinfor-ku niekterych stacji bygoby korzystne.
lejne lata przyniosgy ogromny wzrostowane czy stacja do kterej sie zbliTak wiec osobom niepegnosprawnym
liczby stacji dostosowanych i obecni€aj! jest dla nich przyjazna. Obecnigozostaje nadal niezawodny i naj-
tylko niektere z nich nie spegniaj! jesprzekonuj! sie 0 tym dopiero po wje- prostszy sposeb przekonania sie 0 do-
cze tego wymogu. Ale je$li sie jednakhaniu i obejrzeniu stacji z okna satepno$ci stacji - po wjechaniu na sta-
bli€ej przyjrze" stacjom uwa€anym zaochodu b!d& ju€ po wyj$ciu i prebiecje wizja lokalna z okna samochodu
dostosowane to w wielu miejscactskorzystania. Sporadycznie i tylko b przywoganie obsgugi i wypytanie
wcil€ istniej! przykgady gdzie w roandywidualnym zakresie (i indywidutub preba samodzielnego skorzysta-
wilzaniach dostosowawczych, talkalnym oznakowaniem) niektere stacjania z jej usgug i w przypadku gdy wizy-
technicznych, jak i organizacyjnyclsygnalizuj! takie dostosowanie (r{)s. ta zako#czy sie sukcesem zapamista-
zauwa€y" mo€na szczegegy, negatyWwznakowanie to jednak nie do ko#caie stacji na przyszgo$".
nie wpgywaj'ce na dostepno$" stacjiest zrozumiage - czy dostosowanieZjazd z drogi ggewnej i wjazd na
Sprawiajlc, €e korzystanie ze statfi dotyczy tylko dostepno$ci WC, czgtacje paliw, pozornie gatwy, mo€e
przez osoby niepegnosprawne w dabk€e pozostagych usgug i infrastruldeasami sprawi" pewne trudno$ci. To
szym cilgu jest kgopotliwe i utrudniory w tym np. wej$cia do budynku stanie tylko znu€enie i zmeczenie jazd!
ne. cji (WC bowiem mo€e znajdowa" situb trudne warunki widoczno$ciowe.

Problem niedostatecznego dostona tygach budynku i by" dostosowan€ak€e niepegnosprawno$”, zwgasz-
sowania stacji paliw zauwa€ygo tak€ez ggewne wej$cie do budynku stagiza wzrokowa - niedowidzenie oraz
Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju i wWlostosowanym mo€e takim nie by"). ruchowa - niesprawno$" rlk mo€e
0ggoszonym programie: Podobnie informacja podawana zapowodowa", €e wykonanie tego ma-

Dostepno$” Plus wdziaganiu 23,pomoc! stron internetowych. Przykgazewru mo€e okaza" sie spe&nione i
podpunkt mobilno!" zapisano #e: Dd@wo na stronach dwech koncernew zako#czy" najechaniem na zewnstrz-
realizacji poprawy mobilno!ci os$b stpeliwowych (Orlen i BP) w opisachy krawe€nik zjazdu. Aby zmniejszy"
szych i os$b z niepegnosprawno!cistacji s! podane informacje o ich doto niebezpiecze#stwo kraws€nik mo€-
zaplanowano: [...] wdro#enie standard$wpno$ci lecz tylko w formie suchegma wyr«€ni" np. kontrastowym malo-
dost%pnolci dla stacji benzynowysimbolu/zapisu bez podania szczegewaniem - kolor €@ty lub €@gto-czarny
uwzgl%dniaj&cych przeno'ne terminates na czym ta dostepno$" polega. (rys.2) b!d& nawet zamontowa" na
pgatnicze, system przyzywania obsgutgdnak co do wprowadzenia dmim wyra&nie widoczne elementy od-
mo#liwo!" pgatno!ci za pomoc& aplikgmjeepisew jednolitego znaku drogo-blaskowe.

N =10

e T s

spol. s r.o.

A [l
|
E 3

€= NONSTOP 400

1. Oznakowania tablicami informacyjnymi dost%pno!ci staciji pali\B.W’rzykzad kontrastowego wymalowania kraw#nika Ropowjiago
spos$b indywidualny - Polska/Czechy zauwa#alno!" - Warszawa/Polska
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Infrastruktura drogowa
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3. Zadaszenie strefy tankowania i doj!cia do budynku wpzsivaekan 4. Miejsce postojowe dla os$b nlepeﬂnEOSprawnych W)/zr}éczone w bezpc
bezpiecze'stwo i komfort poruszania si% spieszonycHierow Iredniej blisko!ci wejlcia i pod zadaszeniem
i pasatter$w - Siedlce/Polska (bez oznakowania barw&) - Polska

5. Miejsce postojowe dla os$b niepegnosprawnych wyznaczone @r&zklane drzwi z informacjami sygnalizuj&cymi przeszklenie oraz reklan
miejscem dla rodzica z dzieckiem poza zadaszeniem - Polska mi wzmachiaj&cymi te informacje - Warszawa/Polska

Zadaszenie strefy tankowania oraxa postojowe, mo€na je wyznaczdbciciela stacji, dla kterego kolor €gty
doj$cia do budynku (ry8) nie spo- w pewnym oddaleniu od drzwi orazmo€e kojarzy" sie z barw! konkretnej
woduje, €e strefa ta podczas opadew s!siedztwie miejsc dedykowanychkonkurencyjnej sieci stacji paliw (np.
bedzie zupegnie sucha, jednak opadgnym uprzywilejowanym pojazdomShell). Dlatego kolor mo€e nawilzy-
bed! na pewno mniejsze. Dzieki temunp. dla rodzica z dzieckiem (Bys wa" do koloru, ktery jest kojarzony ze
poprawi sie komfort poruszania sie w Budynek (lub zespeg budynkew}tacj! np. dla Orlenu to: biel-czerwie#,
tej najcze$ciej wykorzystywanej stre@m stacji paliw odgrywa istotn! role.BP: ziele# itp.

- pozwoli nie bra" ze sob! parasola dMieszcz! sie tutaj: kasa, czesto WC, Wewn!trz pomieszczenia korytarze,
personelowi mniej od$nie€a". Z tyclsale zakupowe i restauracyjne, oddzidrzwi, lady powinny spegnia" kryteria
wzgledew w tej stre®e blisko drzwigy bankew i bankomaty, urz!d pocztozawarte w [6, 7] zapewniajlc mo£li-
wejsciowych budynku stacji wskazawy i skrzynka na listy itd. Jednak€e, abg$ci poruszania sie oraz korzystania
nym jest zlokalizowanie przynajmniagno€na bygo skorzysta" z tych us@augsgug zwgaszcza przez osoby na wez-
jednego stanowiska postojowego dlgotrzebne jest przede wszystkim dokach inwalidzkich. Problematycznym
0s¢b niepegnosprawnych. Dzieki temgtosowane wej$cie. Powinno ono spe@st jednak zapewnienie mo€liwo$ci
osoby dla kterych proces wychodzehia" kryteria zawarte w [6, 7] - wej$Sci@ruszania sie tych oseb pomisdzy re-
nia z pojazdu w porewnaniu z osobanajlepiej z poziomu terenu (bez schogagami wystawienniczymi w cze$ci sa-
mi sprawnymi jest dgu€szy (osoby deaw lub stromej pochylni), z drzwiamimoobsgugowej. Im przej$cie jest we€-
wezkach inwalidzkich, o kulach) mnieptwieranymi automatycznie. Domisze tym wiscej wga$ciciel stacji mo€e
zmokn! a przy tym bed! pokonywa" nujlce na stacjach przeszklone drzwimie$ci" regagsw a wisc wiscej pro-
kretsz! trase bez konieczno$ci zabiepowinny mie" wyre€nienia sygnalizu-duktew wyeksponowa". Chclc jednak
rania parasola anga€uj'cego potrzehice przeszklenie w formie poziomychumo€liwi" osobom na wezkach samo-
n! jedn! reke (rys.4). pasew wykonanych w sposeb podanydzielne zakupy minimalna rzeczywista

Takie stanowisko postojowe powinap. w [8], b!d& zastepczo poprzez nizeroko$” powinna wynosi® 90 cm
no charakteryzowa" sie odpowiedni-informacje o godzinach pracy stacfioptymalna 110cm) [7], przy czym sze-
mi wymiarami [5] i by" odpowiedniolub napisem idrzwi automatycznefoko$" ta powinna by" rozumiana jako
oznakowane w tym tak€e barw! (niefrys.6). Oczywi$cie zalecenia wg [&zeroko$" nie pomisdzy krawedziami
biesk!) [4]. W przypadku wiskszegalotycz!ce najcze$ciej stosowanej barregagew lecz pomiedzy wygo€onymi
zapotrzebowania na tego typu miejwy €egtej mog! wzbudzi" oper wga{produktami.
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Infrastruktura drogow:

Nawierzchnia posadzki pomieszartony, a przy wej$ciu re€nego typmiejscami przeznaczonymi do obsgugi
cze# przynajmniej teoretycznie powycieraczki dla oczyszczenia obuwiaiemowl!t - ustawione s! przewijaki.
winna by" wykonana z materiagewWwVszystkie one nie ugatwiaj! poruszBla niekterych stacjach standard wy-
charakteryzujlcych sie wysok! anty-nia sie zwgaszcza osobom na wezkagtosa€enia takich toalet jest podwy€-
pos$lizgowo$ci!. Jednak ze wzgledswBardzo istotnym elementem stacji paszony - oprzyrz!dowanie jest bardzo
estetycznych i gatwo$ci utrzymaniav jest dostepna toaleta. Trzeba pawszechstronne (ryg), s! $rodki do
czysto$ci praktycznie wszedzie stosonicta”, €e du€a cze$" spo$red osebpielsgnacji dzieci (oraz inne udogod-
wany jest matowy, ggadki gres. Jestrigpegnosprawnych nie ma alternarienia (rys).
materiag twardy i lubiany przez osolywy jak np. wcil€ jeszcze popularne Elementem dodatkowym mog!-
na wezkach, gdy€ daje dobre oparcipej$cie w tzw. tkrzaczki. cym skgoni" niekterych podre€uj!-
kogom wezka. Za to w warunkach za- Toaleta dla oseb niepegnospraweych do zatrzymania si na danej stacji
wilgocenia staje sie $liski i niebezpiecmych w porewnaniu z toalet! stan- paliw jest mo€liwo$" odpoczynku na
ny zwgaszcza dla oseb chodz!cycardow! charakteryzuje sie wiekszy-$wie€ym powietrzu oraz nieskrepowa-
(dla os*b na wezkach jest $liski tylkeni wymiarami oraz specjalistycznyma konsumpcja wgasnych produktew
przy wiekszych pochyleniach). Wtedyyposa€eniem. To pozwala maE€ywno$ciowych i napojew (kanapki i
na czas opadew dora&nie stosowaneewrowa" wezkiem wewnl!trz bez herbata/kawa z termosu). Do tego sgu-
s! re€nego typu materiagy zapobiegakonieczno$ci otwierania drzwi ora€! stogy/gawy piknikowe (BysWska-
jlce poslizgom, ukgadane tymczasesspomaga” sie specjalnym wyposazanym jest aby przynajmniej jeden z
wo na posadzke dywaniki z syntetycZ&eniem [6, 7]. Z uwagi na oszczedno$iich byg dostosowany dla oseb nie-
nych tkanin, gumy a nawet papieroweniejsca, toalety te czesto s! g!czone gegnosprawnych na wezkach poprzez

]

7. Dodatkowy element wspomagaj&cy korzystanie8. +rodki do piel%gnacji dzieci umieszczone wraz z przewijakiem oraz wieszaki na ubra
z muszli klozetowej, w postaci drabinki umocowanej poprawiaj& komfort korzystania z toalety - Niemcy
do su*tu - Niemcy

9. Przykgad cz%!ciowego dostosowania stogu piknikosregoreutw 10. Chodnik i piesi poruszaj&cy si% w bezpo!rednim e&seaizpaiiv
doj!cie i akceptowalna wysoko!" blatu lecz, bez przestrzen stwarzaj& zagro#enie dla bezpiecze'stwa
dla w$zka - Polska (stacja ju# nieistniej&ca) - Warszawa/Polska
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Infrastruktura drogowa

zapewnione utwardzone doj$cie (0 W szeroko$ci chodnika przy stacji Nale€y tak€e wspomnie" o istotnym
szeroko$ci min 90cm), odpowiednihie powinny zosta" usytuowane eleale dotychczas nigdzie nie rozwi'za-
wysoko$" blatu (70cm) oraz specjalnimenty reklamowo-informacyjne stanym problemie dostosowania wypo-
zostawion! przestrze# (zamiast siedzgji a je$li ju€ musz! sie znale&" to psa€enia dodatkowego stacji jakim s!
ska) dla podjechania wezkiem (120crwinny przynajmniej spegnia” warunkip. samoobsgugowe stacjonarne od-
X 90cm) zgodnie z [9]. zapewnienia minimalnej szeroko$durzacze i kompresory samochodowe.
W przypadku lokalizacji stacji whodnika (150 cm) oraz minimalnefutor dotychczas jeszcze nigdzie nie
terenie  zurbanizowanym pojawiavysoko$ci skrajni chodnika (250 lupotkag tego typu urz!dze#, ktere by-
sie jeszcze problem wkomponowa-220 cm) [5] (ry$2). gyby dostosowane. Wydaje sie, €e po-
nia stacji w otoczenie - niepogorsze- Je$li lokalizacja stacji wymusitEmcjalny stopie# wykorzystania tych
nie dotychczasowej dostepno$ci dladokonanie korekty trasowania chodurz!dze# przez osoby niepegnospraw-
os*b niepegnosprawnych istniejlcepika (rys13) to jego nowy przebieg ne w stosunku do ewentualnych na-
przestrzeni. Nagge bezpo$rednie glewinien by" zrozumiagy i czytelnkgadew bygby na tyle niewielki, €e po-
siedztwo nowo-wybudowanej stacjizwgaszcza dla oseb niewidomych niechano preb ich dostosowywania.
z istniejlcym chodnikiem (ry®0) lub sgabowidz!cych. Dla nich informacjal®orzystanie z nich bowiem wymaga
co gorsze jego likwidacja na korzy&mianie pogo€enia chodnika i w zwi!#o$" du€ej sprawno$ci ogelnej wisc
stacji (rysll) mo€e spowodowa", €eku z tym konieczno$ci dokonywanigylko cz«$" z tych oseb bygaby w sta-
piesi chodz!cy dotychczas po chodzmian kierunku poruszania sie musiie samodzielnie sobie z tym poradzi".
niku zaczynaj! porusza" si¢ w bezby" we wga$ciwy sposeb przekazandnacznie wicksza cze$" musi (i bedzie
po$redniej blisko$ci lub pomiedzyMo€e sgu€y" temu odpowiednie wyra razie musiaga) korzysta" z pomocy
tankujlcymi pojazdami. Sprowadzdrasowanie chodnika pog!czone z odseb sprawnych bld& u€ywa" wga-
to bezpo$rednie niebezpiecze#stwgowiednim ugo€eniem krawe€nikewsnych, indywidualnie sprawdzonych
spowodowania np. po€aru kiedy €arastosowaniem Nawierzchniowegarz!dze#.
Z niedopagka papierosa wyrzuconedystemu Prowadzenia [8] a nawet
przez pieszego tra® na rozlane paliveastosowaniem wygrodze#. Inaczé&}zego brakuje na stacji paliw
W takim przypadku chodnik powiniergrozi to niebezpieczn! utrat! przez te
by" odsunisty od strefy tankowania aosoby orientacji i pomygkowym poruslementem dostosowania stacji pa-
by" mo€e nawet odgrodzony szczelnlszaniem sie czy to po terenie stacji cdiw, ktery wcil€ nie zostag w sposeb
przegrod! separuj!c!. nawet po jezdni drogi. kompleksowy i jednolity rozwilzany

11. Powstanie stacji bez chodnika spowodowago niebgzpieszasie 12. Tablica reklamowo-informayjna stacji paliw w szerokol!ci chodnika
si% pieszych przez teren stacji - Polska niespegniaj&ca kryterium minimalnej wysokol!ci skzggrgg#eniem dla
os$b niewidomych i sgabowidz&cych - Krak$w/Polska

13 Niewgalciwie wykonana korekta przebi - :
chodnika stwarza zagro#enie poruszania si% os$b14 Przykraad sposobu wezwania obsraugl WerSJa w J%z;ckespomklm%glersklm

sgabowidz&cych i niewidomych - Warszawa/Polska
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Infrastruktura drogow:

15. Dystrybutor oznakowany symbolem ‘dos = ; dwl
sowany dla os$b niepegnosprawnyche -Trzciana/ 16. Przycisk przywogawczy (widok og$iny oraz zbli#enie)
Sgowacja - Trzciana/Sgowacja

to optymalny i niezawodny system Wezwanie obsgugi poprzez trzyp. stanowiska kasowego - by" np.
obsgugi oseb niepegnosprawnych krotne u€ycie klaksonu po podjezasgonisty przez inny wiekszy pojazd
w zakresie tankowania pojazdu. Au- chaniu pod dystrybutor (rysd); i wtedy obsguga nie widz!c pojazdu
tor spotkag kilka re€nych systemesw lekcewa€y sygnag, b!d& obsguga mo€e
- sposobew obsgugi funkcjonujlcychW zago€eniu tak skon®gurowana sie sgysze" sygnagu, gdy€ na stacji jest
w Kkraju i za granic!. Ka€dy z nich ngnalizacja ma zwreci" uwage obsgugggo$no poprzez wg!czone radio, b!'d&
okre$lone zalety ale tak€e wady, ktesacji i spowodowa" przyj$cie czgonkaacownicy s! zajeci obsgugiwaniem
powinny by" ograniczone lub wyeli-personelu, lecz sposeb ten ma przyw sklepie innych oseb. Wtedy niepeg-
minowane. Obecnie funkcjonujlcenajmniej dwie wady: pojazd tr'bi!- nosprawny kierowca, niepotrzebnie

systemy to: cego mo€e nie by" widoczny z okna&zeka lub powinien poczeka" dgu€sz!
chwils lecz nie wiedz!c o tym my$li, €e
System przywolawczy (stupek sygnalizacyjny) nikt sygnagew nie sgyszy i odje€d€a w
System preywolawczy jest ukladerm pomocniczym montowanym na samoobshigowych stacjach paliw majacym za poszukiwaniu innej stacji;

zadanie poinformowac obsluge  stacji znajdujgca sie w budynku stacji o koniecznoscl pomocy w zatankowaniu pojazdu (np.
inwalidzie). Moze tez byc na wyposazeniu modutow LPG oddalonych od budynku obslugi lub posadowionych w sposcb

ograniczajocy widooznosé z budynku pracownikows obolugujgoemu nalew  LPG, Skinda sie 2 c2gdol wysopkowej (kelumna -

2 przyciskiem sygnalizacyjnym, sygn._ali;abur él\f\l'iEﬂl'ly stanu pracy urzad_zet'l\a] oraz 2 czesci starujgco-informacyjne] w budynku ' Poproszenle (0] pomoc OSOby pO'
e e L e e e el s et bl stronnej - innego klienta stacji,
o bl o Mt oty s e aby zatankowag i zanissg dan!
it i e et i eyt Ao ey scoey Sk, P e o s przez nas nale€no$" b!d& najlepiej

sig przy potrzebujacym pomocy kliencie,

poprosig pracownika stacji o przyj-

* numer KetalogoWy oo SYStEM praywolawezy SP-100 .
Caes'l':wysgpkuwa . $C|e,
. WymiErY: ... . - ..wys, 100.0cm; sr. 19.0cm
« zakres tarnperatr pracy. .. 20°0 = +40°C
osygnahzaqasuanu SIS G Rk L. Bwietina i A i
A Pierwszy spose¢b jest bardzo niepew-

Czest sterujco-nformacyjna
& WYIIIBPY: S i
= zakres temparatur pracy
+ sygnalizacia stanu pracy. .
S ZABNAINES s vvarnane sy

s SR o ny, gdy€ powierza sie pienildze obcej
250Uy B0 e/ 45 W nieznanej osobie nie maj'c pewno$ci
e T adary czy rzeczywi$cie ui$ci nale€no$". Dru-
o ki (B k400 gi spos+b jest nie dla wszystkich ossb
niepegnosprawnych  akceptowalny,
gdy€ zwracajlc sie z tak! pro$h! do
obcej osoby nale€y chocia€ pokret-
ce wyja$ni" z czego ona wynika (po-
wiedzie", €e jest sie osob! niepegno-
sprawn!, potrzebuj!c! pomocy a nie
wszyscy niepegnosprawni lubi! o so-
bie w ten sposeb opowiada"). Z tych
dwech sposobew z konieczno$ci lep-
szym jest drugi zwgaszcza je$li chcemy

pgaci” kart!.

* okablowanie:....

17. Sgupek z przyciskiem przywogawczym (materiag reRéskawy) -
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Infrastruktura drogowa

Zwrecenie sie bezpo$rednio do- Samoobsgugowa stacja (w tym oczekiwania na obsguge;
pracownika stacji tzw. placowe- z personelem nie wykonujlcym- Umieszczenie na dystrybutorze w
go, ktery w ramach obowi!zkew czynno$ci zwilzanych z obsgug! widocznym miejscu numeru te-

sgu€bowych stale jest obecny przy pojazdu); lefonu dy€urujlcego pracownika
dystrybutorach tankujlc paliwo, (najlepiej przy stanowisku kaso-
gaz LPG; Kierowca, ewentualnie pasa€er sam wym) - kierowca podje€d€a pod

musi zatankowa" i sam zapgaci" w au- dystrybutor, dzwoni, ustnie zgga-
Jest to sposeb najwygodniejszy, gdymacie co wymaga wyj$cia z pojazdu sza potrzebe pomocy informujlc
pracownik nie tylko pomo€e w zatanr obsgugi automatu (automat powi- 0 numerze stanowiska, pracow-
kowaniu, wyj$ciu z samochodu alaien spegnia” kryteria zawarte np. w nik stacji potwierdza odbier zggo-
tak€e przyjmie pienildze lecz taka fof8]). Na niekterych stacjach samoob- szenia podajlc ewentualnie czas
ma obsgugi funkcjonuje tylko na niesgugowych pracownik jest obecny lecz oczekiwania;
kterych wiekszych stacjach - dokgadrajmuje sie tylko i wyg!cznie przyjmo-
nie na kterych brak jest informacji. waniem pgatno$ci oraz obserwac{ymieszczenie nr telefonu na dystry-
monitoringu. Siedzi w pomieszczenilbutorze bygoby dla niekterych ludzi
Skorzystanie z przycisku przywaa pancern! szyb! i mimo, €e widzprostsze ni€ u€ywanie aplikacji. Za-
gawczego, na ekranie czgowieka niepegnospraszczedzigoby te€ czas po$wiscony
nego wymagajlcego pomocy to nie na szukanie na stronie internetowej
Po podjechaniu pod dostosowany mo€e jej udzieli" ze wzgledu na otrzywga$ciwej stacji i numeru telefonu po-
oznakowany dystrybutor (rd®) wci- many zakaz opuszczania stanowiskavalajlc na szybki werbalny kontakt z
skamy przycisk (rj€), ktery urucha- kasowego w obawie przed misty®kabsgug! chocia€ jedno nie przeszka-
mia sygnag d&wiskowy lub $wietlng! majlc! na celu dokonanie napa-dza drugiemu.
znajdujlcy sie przy stanowisku obsgwu rabunkowego. Tak wisc wszystkie
gi (przy kasie), pracownik przychodzczynno$ci musi dokona" osoba niePodsumowanie -
obsguguje. System ten musi posiadpégnosprawna samodzielnie albo zda"
sygnag zwrotny (lampka kontrolnaje na pomoc innych oseb korzystaj!-Pegne dostosowanie stacji paliw tak,
sygnag d&wiskowy) informujlcy kieeych ze stacji. W odniesieniu do osefak pozostagej infrastruktury do po-
rowce 0 wysganiu (i prawdopodobnieiepegnosprawnych jest to najgorsayzeb oseb niepegnosprawnych jest
zauwa€eniu i przyjeciu) zggoszeniadzaj staciji. zadaniem niegatwym. Zwgaszcza, je$li
inaczej nie wiadomo czy system dziagaZ przedstawionych powy€ej sposoprzepisy reguluj! to do$" ogelnikowo
i czy sygnag zostag wysgany i odeblamyobsgugi oseb niepegnosprawnych re€nego typu publikacje i poradniki
Pracownik stacji przychodzi i obsgna stacjach paliw trudno jest jednomajlce za zadanie uzupegni” te prze-
guje. Podobny system przywogawczypacznie stwierdzi”, ktery na pewnagisy nie odnosz! sie wprost do kwe-
(rys17) bya swego czasu reklamowamgeg@by sta" sie sposobem uniwersalstii dostosowania stacji paliw. A zatem
przez jedn! z ®rm dostarczaj!cych wyaym, mog!cym by" stosowanym po- kwestia szczegegowego dostosowania
posa€enie do stacji paliw lecz nie znaszechnie. Potrzebne bygyby w tystacji pozostawiona jest indywidual-
lazg w Polsce szerszego zastosowaraliresie szersze badania np. ankigan umiejetno$ciom projektanta i
(autor nigdzie go nie spotkag). towe w$red niepegnosprawnych kiewga$ciciela stacji. | mog! to oni wyko-
rowcew oraz pasa€ersw. Jednak wrama" w trybie dostosowania w sposeb
Stage tankowanie na wybranej sta+rozwojem najnowszych technologiklasyczny spegniaj!c tylko kryteria od-
cji, wydaje sie, €e w ewentualnych badapowiednich przepissw - poziom mi-
niach moggyby zosta" uwzglednionenimalny albo dostosowania w sposeb
To sprawia, €e personel zna marke, Karzynajmniej jeszcze dwa dodatkowendywidualny - poziom zwiekszony.
lor pojazdu oraz twarz kierowcy wissposoby wykorzystujlce najnowszelednak poziom zwiskszony wymaga
szybko reaguje, w takim przypadktechnologie - telefon komerkowy i in-skorzystania z publikacji i poradni-
mo€liwe, jest tak€e ustalenie przeernet czyli: kew opisujlcych zasady projektowa-
obie strony wspelnych indywidual-- Rozwi!zanie oparte na aplikacji naia uniwersalnego i ich prawidgowej
nych znakew rozpoznawczych np. smartfona - osoba podje€d€a poéhterpretacji oraz bli€szego poznania
charakterystyczne trlbienie lub miga- stacje, poprzez specjaln! aplikacjssposobsw poruszania sie i funkcjono-
nie $wiatgami, przyje€d€anie o stagejzggasza potrzebe pomocy inforwania ossb niepegnosprawnych. Za to
porze i dniu tygodnia. Taki sposeb w muj!c o numerze stanowiska, pranagrod! za ten wysigek mo€e by" nie
praktyce mo€e funkcjonowa" tylko cownik stacji potwierdza odbier tylko satysfakcja ale i wieksza frekwen-
lokalnie i tylko w odniesieniu do kon- zgg@oszenia i podaje w formie infocja oseb korzystaj!cych z tak dostoso-
kretnych oseb; macji zwrotnej ewentualnie czasvanej a wiec przyjaznej stacji.
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Koncepcja zintegrowanego systemu transpor
szynowego opartego na tramwajach dwusyst:
w obszarze metropolitalnym na przykgadzie |

The concept of an integrated rail transit system-trasesl c
In the metropolitan area on the example of Piaseczno

Paweg Wontorski
Dr ine.
Zakgad Sterowania Ruchem i

Infrastruktury Transportu na Wydziale
Transportu Politechniki Warszawskiej /

i ‘ Rail-Mil Computers sp. z 0.0. sp. k.
‘ pawel.wontorski.dokt@pw.edu.pl

s\q ¥

StreszczenieW artykule przedstawiono koncepcje systemu zintegrowanego transportu szynowego dla obsgugi komunikacyjnej Piasec
stanowi!cego jeden z ggewnych o$rodkew miejskichidx@vskiego Obszaru Metropolitalnego. Przeanalimowaarunkowania rozwoju
nowych linii i wykorzystania istniejlcej infrastrokt@aproponowano system aglomeracyjnego transprymowego opartego na kolei
normalno- i wlskotorowej oraz tramwajach dwusystamch, z uwzglednieniem etapowania rozwoju sieotégracji re€nych $rodkew
transportu. Przedstawiona koncepcja mo€e stanowi" mogefja transportu szynowego w obszarze metropolitalnym.

Sgowa kluczowd&ramwaj dwusystemowy; Kolej w&skotorowa; Piaseczno

Abstract: The article presents the concept of an integrated rail transit system for Piaseczno, which is one of the main urban centers ©
Warsaw Metropolitan Area. The conditions for the development of new lines and the use of existing infrastructure were analyzed. A
glomeration rail transit system based on normal and narrow gauge railways and tram-train was proposed, taking into account the st
of network development and integration of various modes of transport. The proposed solution can be a model for the development of
transport in the metropolitan area.

Keywords:Tram-train; Narrow-gauge railway; Piaseczno

Wst$p gawskiej stanowilc istotny czynnikwych, w tym rewnie€ na Grejeckiej
rozwoju podmiejskich osad takictKolei Dojazdowej. Kolej normalnoto-
Kolej dotarga do Piaseczna w latach @B Grabew, Pyry, D!brewka, Mysiarowa przejega wiskszo$" przewozew
XIX wieku. Nie byga to jednak kolej ndgo, Iwiczna. Rozwijago sie rewnieé trasie Warszawa + Piaseczno i dalej
malnotorowa, ale w!skotorowe kolejemiasto Piaseczno, oraz osady wzdaEpogudnie.
dojazdowe: Wilanowska a nastepni¢rasy kolei w!skotorowej na odcinku Zlikwidowano infrastrukture kolei
Grejecka [16]. Trasa Kolei GrejeckiBjaseczno + Tarczyn (Zalesie, Gogkwigkotorowych na obszarze Warsza-
rozpoczynaga sie przy pl. Unii Lub&goskew, Zgotokgos). wy. Do dzi$ zachowagy sie jedynie tory
skiej i zostaga poprowadzona po lewejW roku 1934 przez Piaseczno poa odcinku Piaseczno + Nowe Miasto
stronie Szosy Nowoaleksandryjskipjowadzono now! normalnotorow! nad Pilic!, przy czym przejezdny jest
(dzisiejsza ul. Pugawska). W roku 1@f#4kolejow! z Warszawy do Radomiadcinek Piaseczno * Tarczyn obsgugi-
dotarga a€ do Nowego Miasta nad Ribecnie linia nr 8). Jej trasa zostamany przez Piaseczy#sko-Grejeckie
lic! przez Tarczyn, Grejec i Mogielnwytyczona na zached od linii koleiTowarzystwo Kolei W!skotorowej.
ce. W 1935 roku obie koleje pog!czav!skotorowej Szopy + Piaseczno. Zerzewozy maj! charakter turystyczny.
no, a rozstaw szyn ujednolicono davzgledu na fakt, i€ Piaseczno mia&egularny ruch pasa€erski nie jest pro-
1000mm. W 1937 roku stacje pocz!tuksztagtowan! zabudowe, now! liniewadzony od 1991 roku. Od 2004 kolej
kow! przeniesiono do Szop Polskickrzeba bygo przeprowadzi" poza middnkcjonuje pod nazw! Piaseczy#ska
(st!ld nazwa stacji Szopy, przej$cionsiem. Kolej W!skotorowa [30].
nazywanej Dworcem Pogudniowym), Rozwej motoryzacji w okresie po- W 1983 roku uruchomiono linie
w rejonie obecnej stacji Wilanowskaojennym stopniowo doprowadzigrolejbusow! nr 51 na trasie: Dworzec
Metra Warszawskiego. [3]. do zawieszenia regularnych przewd?ogudniowy * Piaseczno w cilgu ulicy
Przez wiele lat pocilgi kursowaasw pasa€erskich i towarowych n#&ugawskiej. Linie zawieszono w roku
do Piaseczna wzdgu€ obecnej ul. Pwdwarszawskich kolejach dojazdot995 i zastlpiga j! linia autobusowa
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nr 709. W 2000 roku ostatecznie zli- Konsekwencj! peryferyjnego po-Metropolitalnym [42].
kwidowano trakcje trolejbusow!. Do go€enia stacji kolejowej w PiasecznieNale€y podkre$li", €e liczba pasa-
obsgugi Piaseczna pozostaga kolej fgst nadzwyczaj du€a, w porewnaniersw przemieszczajlcych sie z Pia-

malnotorowa i linie autobusowe.

Analiza uwarunkowa% rozwoju

sz0$" zabudowy wielorodzinne;j.

normalnotorowych, w przybli€eniuz czestotliwo$ci! nawet poni€ej 4 mi-

do innych miast aglomeracji warszawseczna w kierunku Warszawy, od prze-
skiej, liczba pasa€ersw korzystajlcydkroczenia granicy stolicy a€ do rejonu
z podmiejskich linii autobusowych wskrzy€owania ul. Pugawskiej z ul. Po-
transportu szynowego w Piasecznie relacji do i z Warszawy. Organizatteczki przyrasta w wolnym tempie od
rem transportu jest Zarz!d Transpori200 do 1800 pasa€erew. Dopiero od
Wspegczesny ukgad transportu szymo-Miejskiego w Warszawie (ZTM). Wiy€ej wymienionego skrzy€owania
wego obsgugujlcego Piaseczno i pgorannym szczycie komunikacyjnynticzba przekracza 2200-2300 pasa€e-
wiat piaseczy#ski oparty jest na liniv cilgu godziny kordon Warszawyrew (Rysunel).
kolejowej nr 8, ze stacj! zlokalizowanprzekracza okogo 1200 pasa€ersw auProporcje w rozkgadzie potoksw
w stosunkowo du€ym oddaleniu odiobusowej komunikacji podmiejskiepasa€erskich utrzymuj! sie od wielu
centrum miasta. Odleggo$" z dworea korytarzu u. Pugawskiej w kierunlat, co potwierdzagy ju€ badania z 2005
stacji PKP Piaseczno do centralnego Warszawy i okogo 500 pasa€erroku [1]. Taki rozkgad oznacza, €e zde-
placu Pigsudskiego wynosi w cilgw kierunku do Piaseczna. Stawia to agdowanie dominujlcym generato-
ggewnych ulic prawie 1,5 km [31]. OdRugawsk! na pierwszym miejscu pagm ruchu na tym kierunku jest samo
dalona od dworca jest rewnie€ wiek-wzgledem wielko$ci potokew pasa-Piaseczno i jego najbli€sze okolice.
€erskich wykonywanych autobusanmiatomiast na odcinku ul. Pugawskiej
Nie mo€na wisc porswnywa" struk-w$red wszystkich tras wylotowych wod Piaseczna do rejonu skrzy€owa-
tury osadniczej i ukgadu komunikacygagej aglomeracji warszawskiej, [25]nia z ul. Poleczki w Warszawie nie ma
nego Piaseczna z miastami takimi jak Najwa€niejsz! lini! autobusow! g!-istotnych celew i &redeg podre€y, ktere
Piastew, Pruszkew, Legionowo, Brwiez!c! Piaseczno z Warszaw! jest liniebzpatrywane niezale€nie od Piasecz-
new czy Z!bki. O$rodki te rozwijagy sir 709 obsgugiwana autobusami wigha, uzasadniaj! budows infrastruktury
intensywnie po wybudowaniu koleikopojemnymi kursujlcymi w szczycidgransportu szynowego [1].

Liczba pasa€ersw docierajlcych

koncentrycznie wokeg stacji. Dostepaut, a poza szczytem co 10 minut. Jesblej! (linia nr 8) do stacji Piaseczno
no$" komunikacyjna transportem szyto jednocze$nie najbardziej obci'€onad pogudnia (z kierunku Radomia) nie
nowym centrum Piaseczna jest dzi$od wzgledem liczby przewiezionychprzekracza 400. Od stacji Piaseczno
niewystarczajlca i gorsza ni€ wy€gjasa€ersw linia podmiejska (strefowdiczba pasa€ersw jad!cych w kierun-

wymienionych o$rodkesw.

ZTM w cagym Warszawskim ObszakemeWarszawy wzrasta do 700. Liczba
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pasa€erew przekraczajlcych kordon
Warszawy w Nowej lwicznej (miedzy
Piasecznem a Warszaw!) wynosi ju€
okogo 800, a wedgug prognoz na rok
2050 liczba ta ulegnie prawie podwo-
jeniu [25].

Nate€enie ruchu indywidualnego

w okresie pomiarowym na kordonie
Warszawy w punkcie pomiarowym
na ul. Pugawskiej (droga krajowa nr 79)
wyniosgo 58063 pojazdew w cilgu 16
godzin pomiaru [25]. Byg to pi'ty naj-
wy€szy wynik spo$red 55 punktew
pomiarowych wyznaczonych na kor-
donie stolicy, ale jednocze$nie drugi
najwy€szy spo$red dreg krajowych i
wojewedzkich niebed!cych autostra-
d! lub drog! ekspresow! (w tej ka-
tegorii wiecej pojazdew przejechago
tylko drog! nr 719 w cilgu Al. Jerozo-
limskich).

Oprecz ggewnego kierunku podre-

1. Potoki pasa#erskie w transporcie zbiorowym w korytarzu ul. Pugawskiej w szczycie p@ﬁ@ﬂd&eczna do Warszawy i odwrot-
roku 2015. 4r$dgo: opracowanie wgasne na podstawie [25]

5/2020

nie mo€na te€ wyre€ni" kilka drugo-
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Tab. 1.Zestawienie najwa#niejszych inwestycji w transporcie szynowym na obszarze miasta i gminy Piaseczno postulowanych
do realizacji w dokumentach planistycznych.

L.p. Planowana inwestycja [1],[2] 2006 = [21] 2008  [26] 2009  [23] 2009 [20] 2009  [19] 2011  [24] 2014  [1

1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11

1. modernizacja linii kolejowej nr 8 tak tak tak tak tak tak tak tak

2. rozw!j pog'cze# na linii nr 8 (SKM) - tak tak tak - tak tak tak

3. rozbudowa linii nr 8 do czterech torlw - - - - - - - tak

4. budowa nowych przystank!w na linii nr 8 - tak tak - - - tak

5 adaptacja linii kO|ejOW€j nr 937 na potrzeby regularnych tak tak tak tak _ tak tak tak
przewoz!w pasa$erskich

6. adaptacja infrastruktury Piaseczy#skiej&pleaW"skotor tak tak tak ) tak tak tak

potrzeby regularnych przewoz!w pasa$erskich

integracja stacji kolejowej PKP Piasecznolef' Piaseczy#sk" K

7. Wrskotorow" tak tak tak - tak tak tak
8. adaptacja pocznicy Metra na potrzeby regularnych_przewoz!v\é .

pasa$erskich
9. trasa tramwajowa w ci"gu ul. Pugawskiej tak - op. tak - op. tak
10. buspas w ci"gu ul. Pugawskiej op. tak - - - - op.
11. trolejbusy w ci"gu ul. Pugawskiej op.

op. * inwestycja rozwa#ana jako opcjonalna

rzednych kierunkew [25]. S! to przedewzgledem procentowym, ale to do W tabelil wymieniono podsta-

wszystkim dwa korytarze prowadz!céiaseczna przyby@o najwiscej nowyahowe inwestycje w transporcie szy-

na pogudnie od Piaseczna: mieszka#cew w liczbach bezwzgled-nowym na obszarze miasta i gminy
ul. Armii Krajowej i jej przedgu€eych (oprecz Warszawy). W roku 19%iaseczno postulowane do realizacji
nie w cilgu drogi krajowej nr 79Piaseczno bygo siedmym miasterw dokumentach planistycznych. Na
w kierunku Gery Kalwarii (wzdgugglomeracji (pomijajlc  Warszawe)rysunku2 przedstawiono synteze naj-
nieistniej!cej ju€ trasy kolei w!skozbli€onym wielko$ci! do Grodziskava€niejszych planowanych inwestycji.

torowej [16]), Maz. W 2018 roku przesunego sie naKonieczno$" modernizacji linii ko-
ul. Sienkiewicza i jej przedgu€enigeci! pozycje (wisksze s! Legionowolejowej nr 8, wraz z budow! nowych
przez Zalesie Dolne i Gogkew WPruszkew). przystankew, wskazuj! praktycznie

kierunku Tarczyna (wzdgu€ trasyW samym tylko 2018 roku oddanaszystkie kluczowe dokumenty pla-
Piaseczy#skiej Kolei W!skotorow Piasecznie do u€ytkowania 497 noistyczne, w tym: [14], [19], [21], [24].
wej) £ jest to jednocze$nie ggewwych mieszka#, co stawia to miastBlanowane jest dostosowanie linii
ne pasmo zabudowy w gminiew absolutnej czogewce miast wojedo potrzeb Szybkiej Kolei Miejskiej
Piaseczno poza samym miastemwedztwa mazowieckiego [33]. W cze{SKM) wraz budow! nowych przy-
$ci wiejskiej gminy Piaseczno oddargiankew i parkingsw P@R° W Planie
Kierunki do Magdalenki i Konstancinar tym samym czasie 620 mieszkaZagospodarowania Przestrzennego
-Jeziorny maj! mniejsze znaczenie. elcznie daje to liczbe 1117 mieszka#Nojewedztwa Mazowieckiego [14]
Pegnocn! cze$" miasta przecina zzyli wiecej ni€ np. w cagym powieci®prowadzono rewnie€ zapis 0 per-
zachodu na wsched normalnotorowapruszkowskim. W mie$cie i okolicgpektywicznej przebudowie linii nr 8
linia kolejowa nr 937 poprowadzongowstaj! tak€e nowe miejsca pracypa odcinku aglomeracyjnym (np. sta-
od stacji Warszawa Okecie (linia kolebiekty przemysgowe i usgugowe. cji Czachswek Pgd.) do czterech torsw.

jowa nr 8) do Konstancina-Jeziorny i Warto podkre$li", €e SKM w Warszawie
dalej jako bocznica do Elektrociepgownaliza plan"w rozwoju transportu  planuje uruchomienie do Piaseczna
nitSiekierki®. Linia nie jest obecnie wszynowego dla Piaseczna nowej linii w roku 2023 [41], wytraso-
korzystywana do przewozew pasa€er- wanej przez stacje Warszawa Zachod-
skich. W dokumentach strategicznych i plania do stacji Warszawa Gda#ska, co

Miasto i gmine Piaseczno charalaistycznych powstagych w cilgu ostabedzie mo€liwe po zako#czeniu mo-
teryzuje dynamiczna urbanizacjanich kilkunastu lat dla miasta i gmingernizaciji tej pierwszej [18].
W cilgu ostatnich 20 lat przybyg®iaseczno (oraz w dokumentach na W wiskszo$ci dokumentsw ([14],
do Piaseczna ponad 20 tys. nowycseczeblu regionalnym) powtarzaj! si{21], [23], [24], [26]) planowana jest
mieszka#cew [33] co stanowi ponadstwierdzenia o konieczno$ci wzmocadaptacija linii kolejowej nr 937 (Bocz-
85< wzrost. Spo$red miast aglomesienia roli transportu szynowego wnica do ECSiekierki) do potrzeb regu-
racji warszawskiej tylko Z!bki i Maebsgudze komunikacyjnej tej cze$krnych przewozew pasa€erskich do
ki odnotowagy wiskszy wzrost poéglomeraciji warszawskiej. Konstancina-Jeziornej (a nawet dalej
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[26]) wraz z budow! kilku przystantorowej] z modernizacj& do obsgugi Redobne propozycje zapisano w [26]
kew osobowych. Now! lini! miagybykalnego ruchu pasa#erskiego i ruchuotaz [17] majlc na uwadze oddale-
kursowa" lekkie szynobusy, skomuniystycznego, wraz z rewitalizacj& stauje i kolei w!skotorowej od centrew
kowane w Nowej lwicznej z pocilgabudow& parking$w w rejonie wszystKi@rczyna i Grejca (a tak€e Piaseczna).

mi SKM i regionalnymi na linii nr 8.

stacji.Istotnym elementem tego pro-W [20] zaproponowano rewnie€, w

W sprawie przywrecenia ruchu pajektu miagby by" wezeg przesiadkovegliniesieniu ogelnie do kolei w!sko-
sa€erskiego na Piaseczy#skiej Kotgegrujlcy kolej normalno- i w!sko-torowych, mo€liwo$" budowy trzeciej
W!skotorowej opinie s! podzielone.torow! w rejonie stacji Piaseczno PK$&zyny, celem wprowadzenia na trase

W dokumencie [21] uwzgledniono/ Piaseczno Wiadukt.
W obowilzujlcym Planie Zago-

kolej w!skotorow! na etapie analizy,

taboru normalnotorowego.
W kolejnych opracowaniach wracag

ale ju€ w proponowanych kierunspodarowania Przestrzennego Wgagomysg linii tramwajowej w cilgu uli-
kach rozwoju transportu ostatecznigewedztwa Mazowieckiego z 2018y Pugawskiej. W roku 2006 opracowa-
nie rekomendowano odtworzenia naoku [14] postuluje siwykorzystanie no dokumenty [1] i [2] bed!ce szcze-
niej regularnych przewozew pasa€etinii w&skotorowej Piaseczno - Grjemowym studium planowanej trasy
skich. Natomiast w [24] postuluje silako tramwaju regionalnego z wprtramwajowej z Warszawy do Piaseczna
odtworzenie Gr$jeckiej Kolei Dojazdomagizeniem linii do 'r$dmielcia Gr$jeaci!gu ul. Pugawskiej. Jednocze$nie w
[obecnie: Piaseczy#skiej Kolei W!skoraz dostosowaniem siatki przystank$iekumencie stwierdzono, §mdsta-
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wie: [1], [2], [16], [17], [19], [20], [21], [23], [26], [28] na podkgadzie: [31]
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Piaseczna. r€dgo: opracowanie wgasne na podkgadzie: [31]
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wowym zadaniem nowej trasy powikerzystania istniej$cej bocznicy Metra, stankami osobowymi,
no by! szybkie dowo"enie pasa'er€vpaprzez wybudowanie kr#tkiej g$czni-
Piaseczna i okolic w rejon skrzy"owanyiakolejowej, zapewniaj$cej dojazd z gularne przewozy pasa“erskie na
Poleczki/Pileckiego oraz do stacji MPieseczna do stacji metra *Kabaty®. Po- linii kolei w$skotorowej (linia wy-
Wilanowsk#l], ze wzgl!'du na niewiel-mysg wydgu“enia linii metra M1 bezpo- maga modernizacji i integracji ze
Ki przyrost liczby pasa“er#fw na trashbrednio do Piaseczna, cho' pojawiag stacj$ PKP Piaseczno),

pomildzy Piasecznem a Warszaw$, si!

w niekt#rych spotach przedwy--

powinny zosta' odtworzone re-

powinna zosta' uruchomiona li-

czym pisano wcze%niej. Stwierdzerderczych, nie znalazg poparcia w "ad- nia tramwajowa z Piaseczna do
to jest kluczowe z punktu widzenianych w dokumentach planistycznych  Warszawy, przy czym miasto Pia-
zasadno%ci wyboru trasy dla tramwiastrategicznych ze wzgl!du na bardzo
ju w ul. Pugawskiej, kt#ra nie jest wcdlé'e koszty, niewsp#gmierne do efek- wystarczajscym do uruchomienia
jedynym mo"liwym korytarzem do jejt#w, konieczno%' prowadzenia tunelu

przeprowadzenia.

seczno jest generatorem ruchu

pog$czenia tramwajowego z War-

pod niezabudowanym obszarem Lasu szaw$, a przyrost potok#w pasa-

W [2] szczeg#gowo przedstawiortdabackiego oraz trudno%ci w s®nan- "erskich w ci$gu ul. Pugawskiej po-
koncepcj! usytuowania trasy, lokalisowaniu tak du'ego przedsilwzilcia
zacj! przystank#w, przekroje uliczngyrzez miasto i gmin! Piaseczno [34].
mo"liwe kolizje i propozycje ich roz- W "adnym z dokument#w nie po-
wi$zania, a tak'"e obsgug! komunikatuluje si! prowadzenia trasy tramwaWV pierwszym etapie rozwoju systemu
cyjn$ %r#dmie%cia Piaseczna w dwftcinnym korytarzem ni" w ci$gu ulitransportu szynowego w Piasecznie

wariantach.

Zapis o szybkim tramwaju jako roziwusystemowego.

wi$zaniu *dopuszczalnyme pojawig si!

ju" w Studium uwarunkowaé& i kierunKoncepcja tramwaju
k#w zagospodarowania przestrzennedwusystemowego w obsgudze
go miasta i gminy Piaseczno w 2008omunikacyjnej Piaseczna

roku [23]. W Studium z 2014 [24] obok

gawskie;.

mildzy Piasecznem a Warszaw$
jest stosunkowo niewielki.

cy Pugawskiej, w tym tak"e tramwajwoponuje si! wprowadzenie tramwa-
j#w dwusystemowych, kursuj$cych

mildzy w relacji Piaseczno + Warsza-

wa z pominilciem ul. Pugawskiej. Po-
mildzy miastami pojazdy poruszagyby
si! po torach podmiejskich linii kole-

jowej nr 8 (w przysz@go%ci rozbudowa-
opcji szybkiego tramwaju wymienioZ przeprowadzonych analiz wyci$aej do czterech tor#w: dw#ch dale-
no dodatkowo buspas w ci$gu ul. Pugnilto nast!puj$ce wnioski b!d$ce kobie"'nych i dw#ch podmiejskich).

zago"eniami do koncepcji systembatomiast nha obszarze Warszawy oraz

Studium ukgadu komunikacyjnegtansportu szynowego w obsgudzPiaseczna zje"d"agyby na tory tramwa-

Gminy Piaseczno z 2008 [21] okaz&sonunikacyjnej Piaseczna:

si! bardzo zachowawcze w kwestii
usprawnienia transportu zbiorowego

podstawowy ukgad
Szynowego powinien zosta' opar-

jowe poprowadzone miejskimi ulica-
transportumi.
Proponowany ukgad transportu szy-

mildzy Piasecznem a Warszaw$ w ci$- ty na linii kolejowej nr 8, kt#ra nmowego w oparciu o tramwaj dwusys-
gu ulicy Pugawskiej. Zaproponowano odcinku Warszawa * Piaseczno ztemowy przedstawiono na rysuniu
m.in. wprowadzenie szybkiej linii auto- staga zmodernizowana, a w dalsx®jdoczna jest gg#wna 0% tego ukgadu:
busowej kursuj#cej na ulicy Pugawskidjolejno%ci b!dzie rozbudowandinia kolejowa nr 8 oraz ko&cowe od-

na wydzielonym pasie lub jez8otio-
rzy argumentowali to znacznie ni"szy-
mi kosztami budowy w por#wnaniu z
tras$ tramwajow$ i niewiele mniejsz$
zdolno%ci$ przewozow$ przy por#w-
nywalnym czasie przejazdu.

Nale"y podkre%li’, "e trasa tram-
wajowa do Piaseczna nie jest uj'ta w
podstawowych dokumentach plani--
stycznych m. st. Warszawy: [22], [15].
oraz [40] Pojawiga si! natomiast w
raporcie z 2014 roku [32] w%r#d linii
rekomendowanych do zbudowania,
ale dopiero w ostatniej kolejno%ci (po
2040 roku).

Odr!bnym zagadnieniem jest pog$-
czenie Piaseczna z Metrem Warszaw-
skim. W [21] zaproponowano np. wy-
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do linii czterotorowej [39],
go#twny w!zeg przesiadkowy pe-
winien zosta' zrealizowany przy
dworcu kolejowym stacji PKP Pia-
seczno i zapewnia' maksymalnie
skr#cone drogi pieszego przej%cia
mildzy r#'nymi %rodkami trans-
portu,

dost!pno%!’ linii kolejowej nr 8 po-:
winna zosta' poprawiona poprzez
powi$zanie stacji PKP Piaseczno z
centrum miasta, ponadto nowe
przystanki osobowe, linie dowo-
zowe, parkingi 'P*R° gatwiejsze
przesiadki,

powinny zosta' uruchomione
przewozy pasa'erskie na linii kole-
jowej nr 937 wraz z nowymi przy-

Erzegl d!'komunikacyjny

cinki trasy tramwajoweyj:

p#gnocny na obszarze Warszawy
zintegrowany z istniejsc$ lini$
tramwajow$ w ci$gu ul. Marynar-
skiej (obecnie zako&czonej p'tl$
PKP Sgu"ewiec obok przystanku
osobowego PKP Warszawa Sgu“e-
wiec),

pogudniowy ha obszarze miasta i
gminy Piaseczno prowadzony od
rejonu przystanku osobowego
Nowa Iwiczna pocz$tkowo lini$
nr 937, a nastlpnie jako zupegnie
nowa trasa tramwajowa przez
centrum Piaseczna (na przykgad
w ci$gu ulic Pugawska + Ko%ciuszki
+ Sienkiewicza a" do dworca PKP
Piaseczno).
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sie' kolejow$ nast$pigoby w obr!bieGr#jeckiej), ale bygoby to powa"'ne

Tramwaj rozpoczynagby kurs np. ethcji Warszawa Oklcie. Wykonanggraniczenie przepustowo%ci najbar-
przystanku Metro Wierzbno, gdzie bypewi$zania w spos#b bezkolizyjngziej obci$"onego odcinka linii nr 8
by zintegrowany z lini$ M1 Metra Wabygoby w tym miejscu wyj$tkowdVarszawa Zachodnia + Warszawa Sgu-
szawskiego, a nastlpnie przemieszrudne, ze wzgl!du na bezpo%rednitewiec.
czag ulicami Wogosk$ i Marynarsk$iedztwo w!zga drogowego Mary- Zago"ono rozbudow! linii kolejowej
zapewniaj$c jednocze%nie obsgugarska. Dlatego w pierwszym etapier 8 do czterech tor#w przynajmniej
komunikacyjn$ dzielnicy biurowej naostagoby zrealizowane w jednym pde Piaseczna. Docelowo jedn$ par!
Sgu"ewcu. W najgorszym razie przyemie (by' mo"e dopiero w rejonie tor#w mo"na skierowa' tunelem do
stankiem pocz$tkowym bygby PKBzjazd#w nr 22 i 23 stacji Warszawantrum Warszawy z pominilciem
Sgu'ewiec (nawet bez powi$zania Qk!cie [37]). Warszawy Zachodniej. Po torach
ukgadem tramwajowym Warszawy). WWjazd pojazdu na stacj! nast!po-podmiejskich kursowagyby tramwaje
ostatnim rozwi$zaniu nie mo"na jedwagby w oparciu o0 sygnag zezwalajfleyusystemowe. Szczeg#gowa analiza
nak m#wi' o pegnym wykorzystaniuna semaforze wjazdowym, obsgugiwhmnkcjonalno-techniczna i ®nansowo-
przewagi tramwaju dwusystemowenym z LCS Oklcie. Zasady integraegkonomiczna wg$czenia trasy tram-
go nad innymi %rodkami transportukgadu tramwajowego z kolejowyrwajowej w lini! nr 8 b!dzie przedmio-
zbiorowego, jakie daje ograniczenigv warunkach polskich przepis#wem odrlbnego opracowania.
liczby przesiadek do minimum. przedstawiono w [27] oraz [4]. Tram- W rejonie przystanku Nowa Iwiczna

Nast!pnie tramwaj wje"d"agby powvaj m#geby wje"d"a’ na lini! nr 8 pojazdy zje"d"agyby na lini! kolejow$
kr#tkiej @$cznicy na tory linii kolejowajcze%niej + w okolicy przystanku PKP937 (w kierunku Konstancina-Je-

nr 8. Wg$czenie linii tramwajowej Rakowiec (z trasy tramwajowej w utiorny). Ze wzgl'du na ograniczon$
przepustowo%' pojedynczego toru

powinien zosta' dobudowany drugi

9'3,’( 2%l T ) o
TRy 1;\0«\ tor na tej linii, a" do rejonu przej Yocia
e 6\0*36 nad ul. Pugawsk$. Na zorganizowanym

\go“s\a“ w tym rejonie posterunku odgag!+-
it nym Mleczarska tramwaje zje"d"agyby

Pu awska na nowo wybudowan$ tras! tramwa-

/ Okulickiego jow$ biegn$c$ w kierunku %cisgego

centrum Piaseczna. Posterunek powi-
nien zosta' wg$czony w obszar stero-
wania LCS Ok!cie.
Tras! tramwajow$ mo"na prowadzi'
n przez %r#dmie%cie Piaseczna w kilku
wariantach, przedstawionych na ry-
. Pi sudskiego sunku4, w ci$gu ulic:
- Wariant A: Pugawska + Ko%ciuszki
+ Sienkiewicza + Dworzec PKP Pia-
seczno,
Wariant B: Pugawska + Ko%ciuszki
(w kier. pogudniowym) / Sierakow-
P. Miasto skiego i Warszawsk$ (w kier. p#g-
nocnym) = Sienkiewicza + Dwo-
0 500'm rzec PKP Piaseczno,
[ £t D 6H Y - Wariant C: Pugawska = Wojska Pol-
PIES%8, Isgl:(i(;gop.i Sienkiewiczg + Dworzec
iaseczno (zbli"ony do wa-
— "H1$%E . 171[2])
ST 5 — IHI$%8( rlantl * 2 20, -
& S © - Wariant D: Pugawska + Wojska Pol-

u a
. Armij Krawaej

8l

ul. Kociuszkj -

Dworzec
PKP Piaseczno

:#:$2A’&1 skiego * Sienkiewicza + Dworzec
HIS%& PKP Piaseczno + Dworcowa + Jana
I"H#IS%&+ Pawga Il

Wariant E: Pugawska + Okulickiego

4. Podstawowe warianty przej$cia trasy tramwajowej przez $r€dmie$cie Piaseczna. + Powsta&CHW Warszawy * Jana
*r€dgo: opracowanie wgasne na podkgadzie: [31] Pawga Il + Chyliczkowska + Armii
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Krajowe]j + Pugawska (zbie"nyna podstawie sygnalizacji kolejowepustowo%' pary tor#w podmiejskich

wariantem 2 z [2]). Po dotarciu do ge#wnej stacji kolejavyposa“"onych w czterostawn$ sbl
wej w Heilbronn pojazd zn#w wje"d"aszacuje si! na 24 poci$gi / h w ka"dym
Warianty A i B przecinaj$ %cisge cenmiejski ukgad tramwajowy. kierunku (czas nast!pstwa 2,5 minuty)

trum rozumiane jako Plac Pigsudskie-Odleggo%' mildzy centrum Pig6]. Pojazdy dwusystemowe powinny
go. Takie trasowanie zwilksza znacgeczna a przystankiem PKP Sgu"ewirte%ci' si! w rozkgadzie jazdy z po-
nie dostlpno%' tramwaju, integrujewynosi niespegna 14 km. Dguga¥®gami SKM oraz regionalnymi, tym
go ze stref$ piesz$, przyczynia si! dmicinka kolejowego trasy tramwajbardziej, "e przejm$ znaczn$ cz!%' pa-
zmiany wizerunku i rewitalizacji przedwusystemowego wynosigaby okoaa'er#w tych kolei.
strzeni miejskiej, ale wymaga powa't3 km. Odcinek tramwajowy wybu- Odrlbnym zagadnieniem jest taka
nych zmian w organizacji ruchu w cendowany od podstaw, przechodz$cyrganizacja ruchu pojazd#w dwusys-
tralnej cz!%ci miasta. Warianty C i Dp3ez Piaseczno w ci$gu ulic Pugawsiowych i ugo'enie rozkgad#w jaz-
gatwiejsze do wykonania, przechodz$o%ciuszki + Sienkiewicza do dwodga aby zachowa' regularno%' ruchu
przez du'e osiedla mieszkaniowe, aleKP Piaseczno liczygby 3 km. Do teggerale"nie od op#+nie& wywoganych
s$ prowadzone poza %cisgym centrumm'na doliczy' drugi tor linii nr 937 nakongesti$ na miejskich odcinkach
Wariant E, obejmuje w ukgadzie p'tl@dcinku 1,5 km, kt#ry mo"e powsta'ukgadu. Problem ten byg analizowany,
wym najwilksze osiedla Piaseczna, ahéezale'nie dla pog$cze& pasa“erskielk e w polskich publikacjach [5], [13],
zdaniem autora powinien zosta' od-do Konstancina-Jeziorny oraz elektrf29].
rzucony ze wzgl!du na brak integracjpkacj! tego odcinka napilciem 600V Pierwszy etap rozwoju systemu za-
z dworcem stacji PKP Piaseczno. DC (tramwajowym®). kgada integracj! tramwaj#w dwusys-

Trasy tramwajowa bl!dzie prowa- Dla por#wnania trasa tramwajowaemowych z liniami autobusowymi
dzona na przewa"aj$cym odcinkplanowana w [1] i [2], pocz$wszy odowo"$cymi pasa'er#w do ga#wnych
obok jezdni lub w pasie dziel$cynp!tli Wy%cigi w Warszawie do jej ko&zg#w przesiadkowych: Dworca PKP
jezdnie (w ci$gu ulic dwujezdnioca przy dworcu PKP Piaseczno miaBmseczno oraz skrzy'owania Pugaw-
wych). Jedynie w centrum nale"yy liczy' ponad 13 km. Tramwaj dwuska / Okulickiego. Jednocze%nie liczba
wzi$' pod uwag! ukgadanie szyn wsystemowy pozwala wilc 0si$gn$'kurs#w autobus#w podmiejskich kur-
jezdni i prowadzenie tramwaj#wzbli"ony efekt ko&cowy zmniejszaj$suj$cych w ciSgu Pugawskiej (przede
wsp#lnie z ruchem kogowym. Na wWgugo%' budowanej od podstaw drowszystkim 709) powinna by' zmniej-
Sienkiewicza trasa tramwaju mo"e payi szynowej trzy lub czterokrotnie, v8zona i dostosowana do potrzeb ob-
krywa' si! z pocz$tkowym odcinkiem por#wnaniu do trasy tramwajowej wsgugi korytarza ul. Pugawskie;j.
Piaseczy&skiej Kolei W$skotorowej (@rytarzu ul. Pugawskiej.
den z tor#w mo"na wyposa'y' w trze- Tramwaj pokona tras! od przy-Dalszy rozw!j systemu transportu
ci$ szyn!). stanku Warszawa Sgu"ewiec do pragynowego w rejonie Piaseczna

Wstlpnie rekomendowane s$ wa-stanku Nowa Iwiczna w okogo 10-12
rianty A i B. Natomiast ostatecznyin (wedgug obecnego rozkgadu jd2alszy rozw#j systemu transportowe-
wyb#r powinien zosta' dokonany nady dla jednostek elektrycznych [36]0 uzale"niony b!dzie od mo"liwo%ci
podstawie bardziej szczeg#gowegderzejazd r#wnolege$ tras$ w ci$gu imwestycyjnych wgadz samorz$do-
studium funkcjonalno-technicznegoPugawskiej bygby okogo 2 razy dgwigely oraz wzrostu popytu na przewo-
oraz analizy ®nansowo-ekonomiczn§]l]. W ramach modernizaciji linii kolezy pasa“erskie.

jowej nr 8 zabudowano czterostaw- Poni'ej przedstawiono hajwa"-

Zagadnienia ruchowe i efekty na samoczynn$ blokad! liniow$ (sblpiejsze kierunki dalszego rozwoju
wprowadzenia tramwaju [38], kt#ra pozwala na prowadzenigaystemu, w kolejno%ci uznanej przez
dwusystemowego ruchu pojazd#w o r#"'nych parame-autora za najbardziej zasadn$ i praw-

trach trakcyjnych i dgugo%ciach drégpodobn$, potwierdzon$ r#wnie" w
Przedstawiona koncepcja obsgugi kbamowania [29]. Kolejne dwa torglokumentach strategicznych miasta
munikacyjnej Piaseczna jest opariaawdopodobnie r#wnie" uzyskagyby gminy Piaseczno. Kierunki rozwoju
na modelu Karlsruhe [8], [9] i bardzzzterostawn$ sbl. systemu przedstawiono na rysuriku
przypomina np. spos#b obsgugi ko- Przewiduje si! utrzymanie cz!sto-1. Adaptacja do potrzeb przewo-
munikacyjnej ponad 100-tysilcznegaliwo%ci kursowania tramwaj#w co z#w pasa“erskich linii kolejowej
miasta Heilbronn. Tramwaje dwusy$-10 minut w szczycie oraz co 10-15 nr 937, co najmniej na odcinku
temowe w mie%cie Karlsruhe poruszainut poza szczytem i w dni wolne. Nowa lwiczna = Piaseczno + Julia-
j$ si! po miejskiej sieci tramwajowejCz!stotliwo%' okre%lono opieraj$c n#w + Konstancin-Jeziorna, wraz
Na granicy miasta pojazd wje"d"a nai! na aktualnym rozkgadzie jazdy linii ze zbudowaniem przystank#w
lini! kolejow$ prowadz$c$ do oddalo-autobusowej nr 709 oraz innych linii  osobowych z parkingami P;R. W
nego o 70 km Heilbronn i porusza sipodmiejskich [42]. Tymczasem prze- pierwszym etapie lini$ b!d$ kur-
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Erzegl d!'komunikacyjny 51/12020



sowa' lekkie szynobusy o nap!-
dzie spalinowym, ko&cz$ce bhieg
na przystanku Nowa Iwiczna, sko-
munikowane z poci$gami oraz
tramwajami dwusystemowymi ja-
d$cymi dalej lini$ nr 8 do Warsza-
wy. W drugim etapie lini! mo"na
zelektry®kowa' w cago%ci napi!-
ciem 600V DC i wprowadzi' tram-
waje dwusystemowe. Nast!pnie
wydgu"y" ich relacj! z jednej stro-
ny do Warszawy-Mokotowa, aby
nie byga konieczna przesiadka w
Nowej lwicznej, a z drugiej dal.
centrum Konstancin-Jeziornej bu-
duj$c kr#tki odcinek tramwajowy.
Odtworzenie regularnych, co-
dziennych przewoz#w pasa“er-

skich na Piaseczy&skiej Kolei W$-

skotorowej wraz z rewitalizacj$
infrastruktury i zakupem lekkiego
taboru typu tramwajowego 0 na-
p'dzie spalinowym. Jako podsta-
wows$ tras! nale"y ustali' odcinek
Piaseczno * Tarczyn z budow$
kr#tkiego odgag!zienia do cen-
trum Tarczyna. Docelowo poci$-
gi powinny kursowa' do Gr#jca,
r#wnie" po doprowadzeniu do
centrum tego miasta odgag!zie-
nia, kt#re znacznie zwilkszygoby
dost!lpno%' tego %rodka trans-
portu [17]. W pierwszym etapie
poci$gi powinny dociera'’ do 5.
przystanku Piaseczno Wiadukt,
zintegrowanego ze stacj$ PKP
Piaseczno. Nast!pnie mo"na zbu-
dowa' kr#tkie odgag!zienie w Ci$-
gu ul. Dworcowej i zorganizowa'
punkt przesiadkowy przed Dwor-

cem PKP Piaseczno tworz$c ga#w-

ny w!zeg przesiadkowy Piaseczna
integrujscy SKM, Piaseczy&sk$
Kolej W$skotorow$ oraz tramwaj
dwusystemowy.
Wydgu"enie linii
Kolei W$skotorowej, na zasadzi
budowy trzeciego toru po trasie
tramwaju dwusystemowego po-
prowadzonego przez Piaseczno,
a" do drugiego wa"nego w!zga
przesiadkowego Pugawska / Oku-
lickiego. W ten spos#b uzyskana
zostagaby wysoka cz!stotliwo%'

Piaseczy&skiej przyszge potoki pasa“erskie.

zapewniony bezpo%redni dojazd nowej stacji Warszawa Sgu“ewiec i
z Gogkowa, Zgotokgosu, Tarczynaostagaby poprowadzona tunelem
i Gr#jca. Podobne rozwi$zania a"do stacji Warszawa Gda&ska lub
funkcjonuj$ w niekt#rych nie- Warszawa Wile&ska. Pozwoligoby
mieckich systemach transportu to na trasowanie poci$g#w po-
aglomeracyjnego. Do centrum  ruszaj$cych si! lini$ nr 8, a tak"e
Piaseczna mo"e wje"d"a' spalino-  pojazd#w dwusystemowych ob-
wy szynobus (tak jak np. w Zwic- sguguj$cych centrum Piaseczna w
kau) albo pojazd hybrydowy, przy- zupeghnie nowych relacjach, bez-
stosowany do ruchu zar#wno w  po%rednio do %cisgego centrum
trakcji spalinowej jak i elektrycznej Warszawy, z pominilciem stacji
(tak jak np. w Chemnitz, Kassel [10] Warszawa Zachodnia. Jest to per-
albo Nordhausen [7]). spektywiczny kierunek rozwoju
Budowa trzeciego toru lub prze- systemu obsgugi transportowej
kucie toru w$skiego na normalny cagego pogudniowego pasma
na odcinku Piaseczno * Tarczyn aglomeracji warszawskiej.

+ Gr#jec celem wprowadzenia

taboru normalnotorowego. JestZaproponowane kierunki rozwoju sys-
to rozwi$zanie opcjonalne w daltemu transportowego uwzgl!dniaj$
szej perspektywie, poniewa" po+ie tylko og#lne trendy przywracania
toki pasa“erskie na tym kierunkimodernizaciji linii kolejowych w cagej
nie osi$gn$ rozmiar#w potok#wEuropie Zachodniej. Przede wszyst-
w relacji Piaseczno + Warszawakian wykorzystuj$ potencjag istniej$cej,
cz!stotliwo%' kursowania poci$niewykorzystanej infrastruktury oraz
g#w mo"na zakgada' na poziomieno"liwo%' wprowadzania nowocze-
20-30 minut w godzinach szczytisnych, niekonwencjonalnych rozwi$-
(na podstawie analizy rozkgad#ma& w transporcie szynowym, w tym
jazdy obecnej komunikacji autopo%rednich mildzy tramwajami miej-
busowej [35], [42]). Budowa trzeskimi a kolej$ [11], [12], [28], [29].
ciego toru na dalszym odcinku,

tji. w ci$gu linii nr 8 do WarszawfPodsumowanie

wydaje si! ekonomicznie i funk-

cjonalnie nieuzasadniona. Geg#wnym elementem przedstawione;j
Rozbudowa sieci tramwajowej wv artykule koncepciji jest linia tramwa-
mie%cie i gminie Piaseczno p@+ dwusystemowego relacji Warszawa
przez budow! kolejnych odgag!-+ Piaseczno z wykorzystaniem rozbu-
zie& trasy podstawowej tramwajudowanej linii kolejowej nr 8. Oczywi-
dwusystemowego. Nale"y rozwa%cie, taki tramwaj pomija ul. Pugawsk$.
"y' np. drug$ lini! przebiegaj$c$ Po pierwsze jednak ma sgu"y' przede
przez miasto w osi p#gnoc + pavszystkim obsgudze Piaseczna, a nie
gudnie, lini! poprzeczn$ w ul. Jareachodnich peryferii dzielnicy War-
Pawga Il oraz lini! do J#zefosgawizawa-Ursyn#w. Po drugie: zapropo-
W ko&cu r#fwnie" tras! tramwajo-nowane w artykule rozwi$zanie jest
w$ w cisgu ul. Pugawskiej do p!thatwe do etapowania, bo zawsze ist-
Wy%ocigi, je"eli b!d$ to uzasadniaieje mo"liwo%' zbudowania w dal-
szej przyszgo%ci linii tramwajowej w
Przebudowa w!zga warszawskikerytarzu ul. Pugawskiej i jej integracja
go poprzez wybudowanie nowejw Piasecznie z ju" wybudowan$ lini$.
linii %rednicowej w osi p#gnoc \W przedstawionej koncepcji "aden
pogudnie w ci$gu Al. Jana Pawgadtinek nowopowstagej drogi szyno-
w Warszawie, wraz z nowym, lwiavej nie b!dzie stracony. Po trzecie:
"owymP Dworcem Centralnym natramwaj dwusystemowy zapewni do-
przeci!ciu obu linii %rednicowychjazd do Warszawy-Mokotowa w czasie
Nowa dwu- lub czterotorowa liniakr#tszym o okogo 20-30< w stosunku

kursowania w %r#dmie%ciu oraz kolejowa rozpoczynagaby si! ndo tramwaju w ci$gu ulicy Pugawskiej
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Transport!szynow

wojew#dztwa mazowieckiego.
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[1], [36], [42]. Po czwarte wprowadze-
nie tramwaj#w na lini! kolejow$ nr 8

(i tak planowan$ do rozbudowy do
czterech tor#w) zast$pi budow! r#w-
noleggej do niej trasy tramwajowej o]
dgugo%ci prawie 10 km.

Dalszy rozw#j systemu oparty jest
na zago"eniu integracji r#'nych %rod-
k#w transportu szynowego. W szcze-
g#lno%ci zago"ono adaptacj! do r¢6]
gularnych przewoz#w pasa“erskich
niewykorzystywanych dzi% w tym celu
linii kolejowych: normalnotorowej nr

jowe. Zintegrowany system miej- Warszawy z uwzgl!dnieniem pu-
skiego transportu szynowego blicznego transportu zbiorowego
(materiagy konferencyjne), 2003, s. organizowanego na podstawie
19-24 porozumie& z gminami s$siaduj$-
Czyczuga W., Raczy&ski J., Pojaztymi, Urz$d m. st. Warszawy, War-
dwusystemowy jako %rodek trans- szawa, 2014

portu regionalnego. Technika[16]Pokropi&ski B., Kolej gr#jecka, Wy-
Transportu Szynowego, 2000, nr dawnictwa Komunikacji i €$czno-
11, s. 37-42 %ci, Warszawa, 2002

Giza A., Uryga B., Analiza mo"lia7]Program rozwoju i modernizacji
%ci przejazdy 24 par poci$g#w w technologicznej transportu szy-
godzinie szczytu przez warszaw- nowego w wojew#dztwie ma-
sk$ podmiejsk$ lini! %rednicow$, zowieckim, Mazowieckie Biuro

937 (Bocznica do EC 1Siekierki®) oraz PKP PLK, Warszawa, 2018 Planowania Regionalnego w War-

Piaseczy&skiej Kolei W$skotorowgi]
W obydwu przypadkach zapropono-
wano etapowe, stopniowe dostoso-
wywanie infrastruktury i rozw#j po-

Harassek A., Dwusystemowy szawie, Warszawa, 2015
tramwaj w Nordhausen. Technik§l8]Przebudowa urz$dze& sterowania
Transportu Szynowego 2004, nr 6, ruchem kolejowym na stacji War-
s. 54-55 szawa Zachodnia. Projekt budow-

g$cze&, pocz$wszy od wprowadzeri@gd Kra%kiewicz C., Oleksiewicz W.Jany, Torprojekt, Warszawa, 2019

lekkiego taboru spalinowego i zorga-
nizowania wygodnych przesiadek na
tramwaj dwusystemowy oraz poci$gi
SKM. Docelowo linie utworz$ sp#jny
system zintegrowanego transporty9]
kolejowo-tramwajowego.
Zaproponowany model transportu

szynowego w pogudniowym pa%mie

Tramwaj dwusystemowy - moda[19]Studium Planu Zagospodaro-
czy trend rozwojowy aglomera- wania Przestrzennego Obszaru
cyjnego transportu szynowego? Metropolitalnego Warszawy, Ma-
Logistyka, 2015, nr 4, s. 4247-4254 zowieckie Biuro Planowania Re-
Kra%kiewicz C., Oleksiewicz W.gionalnego w Warszawie, Warsza-
Tramwaj dwusystemowy w Karls- wa, 2011

ruhe. Logistyka, 2015, nr 4, s. 42%20]Studium rozwoju i modernizacji m=
4261 technologicznej transportu szyno-

aglomeracji warszawskiej, mo"e by[10]Kra%kiewicz C., Oleksiewicz W.wego na Mazowszu w kontek%cie

wyj%ciowym modelem obsgugi in-
nych cz!%ci Obszaru Metropolitalne-
go Warszawy oraz innych region#w
miejskich. Przedstawiona koncepcja

Tramwaje dwusystemowe w wy-  polityki transportowej Wojew#dz-
branych miastach niemieckich. twa Mazowieckiego, Mazowieckie
Technika Transportu Szynowego Biuro Planowania Regionalnego w
2016, nr 12, s. 452--458 Warszawie, Warszawa, 2009

bldzie wymagaga dalszych szczeg#dbl] Kruszyna M., Program tramwajofg1] Studium ukgadu komunikacyjne-
wych analiz i prac przedprojektowych
a w pierwszej kolejno%ci wg$czenia wmniej konwencjonalnych rozwi$-  szawa, 2008

cz!%ci lub cago%ci do dokument#w za& z zakresu miejskiej infrastru22] Studium uwarunkowa& i kierun-

strategicznych samorz$d#w miasta i

jako bodziec do wprowadzenia go Gminy Piaseczno, Arup, War-

tury szynowej, Przegl$d Komuni- k#w zagospodarowania prze-

gminy Piaseczno, m. st. Warszawy oraz kacyjny 2017, nr 04/2017, s. 8-12  strzennego m.st. Warszawy (z p#+-

Materiagy "rldgowe

[1] Analiza  funkcjonalno-ruchowa

[12]Makuch J., Propozycja niekonwen- niejszymi zmianami), Rada m.st.

cjonalnego sposobu prowadzenia  Warszawy, Warszawa, 2018

nowej linii tramwajowej, Przegl$d23]Studium uwarunkowa& i kierun-
Komunikacyjny 2015, nr 09/2015, k#w zagospodarowania prze-
s. 58-62 strzennego miasta i gminy Pia-

trasy tramwajowej do Piaseczndl3]Molecki B., Badania symulacyjne seczno, Rada Miejska w Piasecznie,

Trans-Eko, Warszawa, 2006

[2] Analiza techniczna trasy tram-
wajowej do Piaseczna, Trans-Eko,
Warszawa, 2006

[3] Bagie&ski W., Z historii Gr#jeckiej

zintegrowanego transportu szy- Piaseczno, 2009

nowego, Zintegrowany system[24]Studium uwarunkowa& i kierun-
miejskiego transportu szynowego k#w zagospodarowania prze-
(materiagy konferencyjne), 2003, s. strzennego miasta i gminy Pia-
159-163 seczno, Rada Miejska w Piasecznie,

Kolei W$skotorowej 1898-199814]Plan zagospodarowania prze- Piaseczno, 2014

Rocznik Mazowiecki, Warszawa,
2000, nr 12, s. 227-236
[4] Basiewicz T. i inni., Warunki wyko-

strzennego wojew#dztwa mazo-[25]Warszawskie Badanie Ruchu 2015
wieckiego, Sejmik Wojew#dztwa wraz z opracowaniem modelu
Mazowieckiego, Warszawa, 2018 ruchu, opracowanie wykonane

rzystania infrastruktury kolejowefl5]Plan zr#wnowa"onego rozwoju przez konsorcjum w skgadzie: PBS

przez pojazdy kolejowo-tramwa-

transportu zbiorowego dla m.st. Sp. z o.0. (lider), Politechnika Kra-
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kowska i Politechnika Warszawska, wanego systemu transportu szy- wa_Ok<C4<99cie, data dost!pu:
na zam#wienie m.st. Warszawy, nowego w Radomiu z tramwajami  29.09.2019

Warszawa, 2016 dwusystemowymi. Przegl$d Kof38]https://semaforek.kolej.org.pl/
[26]Wasiak A., Wodzicki R., Studium munikacyjny 2018, nr 07/2018, s. wiki/index.php?title=Piaseczno,

wykonalno%ci systemu transporto- 23-31 data dost!pu: 29.09.2019

wego w powiecie piaseczy&skinj30]http://www.kolejka-piaseczno.pl/[39]https://www.gazetaprawna.pl/

ze szczeg#lnym uwzglldnieniem  data dost!pu: 29.09.2019 artykuly/1421064,warszawa-pkp-

pasa'erskiej komunikacji kolejof31]http://www.openstreetmap.org/, linia-srednicowa-przebudowa-

wej dla linii kolejowej Warszawa data dost!pu: 29.09.2019 beda-utrudnienia.html, data do-

+ Radom oraz bocznicy kolejowdB2]http://www.siskom.waw.pl/kp-  stlpu: 29.09.2019
Elektrociepgowni Siekierki oraz au- -tramwaje.htm, data dost!pu:[40]https://www.transport-

tobusowej komunikacji poprzecz- 29.09.2019 -publiczny.pl/mobile/
nej, Studio ELDAR, Warszawa + P&38]https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start, warszawa-gdzie-rozwijac-
seczno, 2009 data dost!pu: 29.09.2019 metro-i-tramwaje--jest-plan-

[27]Wieczorek J., Problemy eksploaf@4]https://piasecznonews.pl/czy-me- systemu-transportowego-60813.
cyjno-ruchowe zwi$zane z wpro- tro-dojedzie-do-piaseczna/, data html, data dost!pu: 29.09.2019
wadzeniem pojazd#w dwusys- dost!pu: 29.09.2019 [41]https://www.transport-
temowych na sie' PKP. Technikf85]https://pkspolonus.pl/linie-lokal- -publiczny.pl/wiadomosci/
Transportu Szynowego, 2000, nr ne/tabliczki-przystankowe/Pia- skm-z-piaseczna-na-linie-

1-2, s. 44-46 seczno, data dost!pu: 29.09.2019 obwodowa-i-dw-gdanski-
[28]Wild P., Wrocgawska kolej metf86]https://rozklad-pkp.pl/, data do- najwczesniej-po-2023-r-61245.
politalna, Przegl$d Komunikacyjny st!pu: 29.09.2019 html, data dost!pu: 29.09.2019

2012, nr 10/2012, s. 28-33 [37]https://semaforek.kolej.org.pl[42] https://www.ztm.waw.pl/,  data

[29]Wontorski P., Koncepcja zintegro- wiki/index.php?title=Warsza- dostlpu: 29.09.2019
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Streszczenie:Przedmiotem tego artykugu jest analiza stosowaoyelitza& toalet w poci$gach oraz wskazanie potregjoyacji praw-

nej minimalnej liczby toalet przypadaj$cych na dany typ skeadu poci$gu. W artykule podj'to dyskusj! o problemie liczby toalet w poci$g
oraz poziomie utrzymania. Zwraca si! uwag!, "e powito zale"e' nie od woli zamawiaj$cego samorz$dalivego, jak jest dotychczas,

lecz wynika' z przepis#w. Poruszono tak"e problem standewafunicznego toalety, kt#ry pozwoligby na wilksza wygaedpasa'er#w.

'ih Krzysztof.lewandowski@pwr.edu.pl

Sgowa kluczowe&oaleta; Poci#g; Utrzymanie

Abstract: The aim of this article is analyze of usage®olofithe toilets in the trains and show of the tagulation how many of the toilets
should be in of the train. The article discusses the problem of the number of toilets in trains and the level of maintenance. It is noted tha
should not depend on the will of the local government contracting authority, as it has been so far, but should result from the provisions.
problem of the technical standard of the toilet, which would allow for greater convenience for passengers, was also raised.

Keywords:Toilet, Rail car, Maintenance

Wprowadzenie wod$ wyjechag na tory w 1836 r (>) ma %wiecie [2][22][23]. Wkri#tce zacz!to
linii kolejowej Philadelphia and Germarbudowa' wagony pasa“erskie, kt#rych
Toaleta w poci$gu jest jednym z najstatewn Railroad w USA [3]. Jego projektakenstrukcja na prawie 100 lat nie byga
szych urz$dze& technicznych w skdem byg Richard Imlay (ur. 9.10.1784,Haasadniczo zmieniana. Mimo, "e wago-
dach pasa“erskich celem zapewnieniford CT + zm. 20.03.1867,New York Qiyyzwi'kszagy swoje wymiary (Bysco
komfortu pasa“erom w podr#"y. TemaNY, USA) [1]. Wagon byg zbudowdmwgo zwi$zane z zast$pieniem drewna
tyka toalet nie jest cz!sto analizowana za ramie drewnianej w ksztagcie litema ustroje no%ne “"elazem, to ich ukgad
uwagi na to, "e jest to temat nieco wstyt. Pod uniesionymi ko&cami ramy byfnkcjonalny byg ten sam. Centralny lub
dliwy, ale te" i niewielkiego post!puopatentowane w 1837 r. skrltne w#zkboczny korytarz, przedziagowa lub bez
technicznego w tej materii. dla dw#ch osi k#g podwieszone na rerzedziagowa kabina pasa“erska oraz na
Artykug przedstawia analiz! stosowaerach pi#rowych pod ram$ wagonuko&cach, przy przej%ciu do s$siednich
nych rozwi$za& toalet w poci$gach 20]. Nad nimi na ko&cach wagonwyagon#w gazienki (r@s.
Polsce pod k$tem przyjazno%ci dla u"ptyay bar i, przeciwlegle, osobna kabinaOpracowanie silnika elektrycznego
kownika-pasa“era oraz niezawodno%snywalni z bie"$c$ wod$ oraz kabingak i spalinowego w drugiej pogowie
zastosowanych w nich rozwi$za& teclz- toalet$ otwart$ tj. fekalia spadagy K&X skutkowago pojawieniem si! magych
nicznych. Dodatkowo wykonano analiztory. Wagon ten spotkag si! w du"ympojazd#w szynowych znanych dzisiaj
statystycznej liczby os#b przypadaj®znaniem pasa“erfw i w tym samynjako autobusy szynowe (ryis5). Ich
cych na jedn$ toalet! oraz propozycjlroku sp#eka zam#wiga trzy dalsze teg@ad wn!trza byg podobny do klasycz-
regulacji prawnych w tym zakresie.  typu wagony, ka"dy za 1,600@. Wagamch wagon#w kolejowych. W ukgadzie
miagy wymiary: 10.97F 2,8F3,97m (oigfgwnltrza te" byga jedna toaleta typu
Rzut oka w histori# long 36 feet long, 9 feet, 2 1/2 inchestwartego (ry$-7). Tylko w magych po-
wide, and 13 feet, 1/3inch high). Stagy gizdach lokalnych, na kr#tkie trasy lub w
Pierwszy wagon kolejowy, Victory® (ryne wzorcem dla wagon#w Pullmanagoczepach nie instalowano toalet (rys.
1), wyposa'ony w toalet! spgukiwangt#re narzucigy nowy wzorzec wagon#8).

Jahr. Darsiellang der Linge wd 2 der i e “3
1040 | dan o e s _ 0] 30
1850 | teane (1T WS Py e . %0 | 42
160 | Joi s e ey we e Tl a
1870 56
1880 60

1890

 Gudale Seftem b Tede, = ) Deimbamitic. o

20 1. Szkic wagonu Victory® projektu Richard'a Imlay z 1836 r. [22 2. Wzrost wielko$ci poci#g€w osobowych mresie 1840 1890 [7]
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3. Rama i ukgad wnetrza wagonu pasa€erskiego z 1888r [3][22] 4. Wagon motorowy Great Northern Railway of England z 1904 [13]
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6. Wagon diesel elektr Simmering Gebus zbudowany w Huta Krllewska i Laura [

LJ

7. Wagon Diesel-hydr. (MAN-Austro-Daimler-Voith-Chrzarforpe- 8. Magy wagon motorowy VT 1031 WUMAG Goerlitz 1934 stosowany na

da zbudowany przez Pierwsz" Fabryke Lokomotyw w Polsce [11]. kolejowej Mirsk + #wierad!w [9]
Wybrane stosowane rozwi$zania mechanicznych lub elektrycznych. Sklozetowej jest haczyk do podwieszania
toalet w poci$gach w Polsce one popularnie nazywane autobusamdeski sedesowej, aby nie zostaga zanie-

szynowymi. We wszystkich tych pojazzyszczona, z uwagi na mag€ przestrzet
Obecnie polscy przewoenicy kolejowdach szynowych s€ zainstalowane to@o odwiedzenia do gery (ry$0).
stosuj€ re,nego rodzaju tabor wyposa-ety. To na co b...dzie zwracag ten artykiNieco wi...kszym pojazdem dwuosio-

,ony w toalety. S€ to klasyczne wagonywag... to problemy zwi€zane z wym jest Regio Tramp produkcji ZNTK
elektryczne i spalinowe zespeg trakcyjny, Poznat oznaczone jako seria SA 105 i SA
oraz nowof, na polskich torach hybryd:.. przyjaznofci dla u,ytkownika-pasat08 (rysll). Pojazd ten jest wyposa,ony,
Newagu 36Weh. erai w zale,nofci od wersji (213M i 213Ma
Klasyczne wagony kolejowe to po- niezawodnofci zastosowanych weraz 215M) w mag€ lub du,a kabin... to-
jazdy szynowe bez wgasnhego nap...du nich rozwi€zat. aletow€. Maksymalna liczba miejsc pa-
przeznaczone do wg€czania w skegadu sa,erskich to 90 i 205(198) [5][6]. Kabina

poci€gu ci€gnionego przez lokomoty-Co ciekawe najwi...cej si... ich dotytaalety ma klasyczny ryglowy zamek ob-
w... (parow€, spalinow€, elektryczn€ Inbwych skgadew. Tj. tych z zamkni.ré€wy do zamykania drzwi. Toaleta ma
hybrydow€). Elektryczne zespogy trakdgplet€. ukgad zamkni...ty.
ne to wieloczgonowe zespolone pojazdy Najmniejszym czynnym pojazdem Kolejnym pojazdem jest PESA 214M
z wgasnym nap...dem w postaci silnikpest pojazd dwuosiowy wagon moto-(serie SA103, SA106, SA135) produkciji
elektrycznych ze stosownym systememowy serii 810 (seria M152.0), zwany g®@=SA Bydgoszcz. Jest to pojazd dwu-
rozruchu. pularnie motoraczkiem, jaki wje,d,a naosiowy (rys12). Maksymalna liczba
Spalinowe pojazdy trakcyjne  tqolskie tory z Czech i Sgowacji [21] (mp&ejsc pasa.erskich to ok 120. Pojazd
jedno lub wieloczgonowe pojazdy 8). Maksymalna liczba miejsc pasa,ema jedn€ toalet... [18]. Kabina toalety ma
wgasnym nap...dem w postaci silnigeich to 95 [24]. Wagon ten ma klasyddasyczny ryglowy zamek obrotowy do
spalinowego z bezpofrednim przenier€ toalet... otwart€ z zamkni...ciem drzamykania drzwi. Toaleta ma ukgad za-
sieniem nap...du na osie nap...dowe lutpostaci obrotowego zamka ryglowemkni...ty (rys3-14).
za pomocg€ re,nego rodzaju przekgadrgo. Ciekawostk€ jest to, ,e przy muszli Wi...kszym pojazdem jest dwuczgono-
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https://www.rynek-kolejowy.pl/mo-
bile/imitacja-drewna-i-przestrzen-
dla-dzieci-zobacz-wnetrza-linka-
dla-polregio-81494.html
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Polskich Kolejach Patstwowych i
mo,liwof ci jej rozwoju, In,ynier Ko-
lejowy, 9/1936, p. 313-326

[12]Pesa + Dokumentacje Systemu

Materiagy $r%daowe Utrzymania: 218Mb KD
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[1] American Silversmiths: Richard Im- Gasoline Motor Car For English Rail-
lay (1784-1867), Wm Erik Voss 2005, ways,
https://www.americansilversmiths [14] Popular Mechanics 7/19009r., str 24:
org/makers/silversmiths/182437. Double Electric Cars Of Self-Conta-
htm _ ined Type,

[2] Bianculli Anthony J.: Trains and Teghis) Rozporz€dzenie Ministra Infrastruk-
nology: Cars, University of Delaware "ty w sprawie warunksw technicz-
Press, 2001, p.18-19 nych, jakim powinny odpowiada,

[3] CAR-BUILDING, Appletons© annualy qynkiiich usytuowanie. z dnia 12
cyclopidia and register of impor-- . ietnia 2002 r. (Dz.U. 75, poz. 690)
t26;3n21e8v8e8n)t?) cl)fzgjigéear + S V- 13n[5_)6] Rozporz€dzenie Ministra Pracy i Po-

[4] DECYZJA KOMISJI z dnia 21 grudnialYK! Socialnej z dnia 26 wrzefnia

1997 r. w sprawie ogelnych przepi-

2007 r. dotycz€ca technicznej spe- sew bezpieczetstwa | higieny pracy
k e w . . k _ ) .
cy®kacji interoperacyjnofci w zakre (Dz.U. nr 129 poz. 844)

sie aspektu *Osoby 0 ograniczonej : .
mo/iwofci poruszania si...° transl/ISpalinowe  Zespogy  Trakcyjne

europejskiego systemu kolei kon- 220M/221M, newag.pl
wencjonalnych i transeuropejskiel18] Specy®kacja SA135-015&016 KM.

go systemu kolei du,ych pr...dkofci Rynek Kolejowy, 2011-11-08
(noty®kowana jako dokument nfl19]Urz€d Marszagkowski Wojewedztwa
C(2007) 6633) (Tekst maj€cy znacze- Zachodniopomorskiego: Spalinowy
nie dla EOG)(2008/164/WE), (Dz.U. L zespeg trakcyjny autobus szynowy
064, 7.3.2008, p.72) 219M serii SA136

[5] DOKUMENTACJA SYSTEMU UTRBMWS Patent 389A: RICHARD IMLAY,
MANIA Jednoczgonowego auto- Mode of supporting the bodies of
busu szynowego typu 213M serii railroad-cars and carriages, 1837-09-
SA105. kolejewlkp.pl. 21,

[6] DOKUMENTACJA SYSTEMU UTRZ)wagony spalinowe obcych zarzé-
MANIA Dwuczgonowego autobusu dew obsguguj€ce pog€czenia trans-
szynowego typu 215M serii SA108.  graniczne. W: Robert Kroma, Janusz
kolejewlkp.pl Sositski, Krzysztof Zintel: Normal-

[7] Geistbeck Michael: Der Weltverkehr. siorowe wagony silnikowe kolei
: Telegraphie und Post, Eisenbahnen polskich 1991+2013. Wyd. Poznat:

und Schi"ahrt, in ihrer Entwicke- g\ Kolpress, 2014, s. 297-307, se-

lung dargestellt, HerderscheVerlag- ._. .
ria: Encyklopedia taboru. ISBN 978-
shandlung,1895r, Str 199. 83-933257-6-4.

[8] Karta UIC 563 Urz€dzenia sanitar&ez] WATKINS J. E.: EVOLUTION OF THI

;kﬁﬁ:zwkowiitﬁv‘fg@fsogr'c‘)"\’/idpezs%i;_ RAILWAY PASSENGER CAR., Harperc
: weekly. v.32 1888. P.641-844

aches in the interests of hygiene anflg _ : ; .
cleanliness, Installation d©hygi#ne €8] White John H.: The American Railro-

de propret$ des voitures, zag. 2 , str. 6 @d Passenger Car, JHU Press, 1985,
p. 1.1. General conditions p.12-13

[9] Kotlarek A.: Kolej Ger Izerskidg2]Zbyn'k Zlinsk*: Motorov$ vozy
https://swieradowzdroj.pl/upload/ ~ Nha natich kolej<ch: >ada 810, vlaky.
pdf/2290/kolejgrizerskich.pdf net, 25.11.2007, https://www.vlaky.
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Przygotowana we wspo pracy ze Stowarzyszeniem In! ynierow
| Technikéw Komunikacji RP oferta wsparcia finansowego dla
przedsi" biorcow, zapewnia pomoc w uzyskaniu finansowania nie
tylko w ramach tzw. Tarczy Antykryzysowej ale réwnie! z innych
#rode w postaci po! yczek i subwencji oraz gwarancji de minimis
na bardzo korzystnych warunkach.

Gwarancja de
minimis
udzielana w ramach
dopuszczalnej pomocy
publicznej na
zabezpieczenie sfiaty
kredytu obrotowego
lub inwestycyjnego dla
mikro-, matego lub
$redniego
przedsil biorcy

Po!yczka
P"ynno#ciowa
POIR

umod&iwia mikro,
ma#'m i $rednim
firmom sfinansowanie
wydatkéw zwi'zanych
Z utrzymaniem
bie&"cej dziatalno$ci
i zapewnienie
p#nno$ci finansowej.

Subwencja
finansowa

finansowanie
dla mikrofirm i M P -
to nieoprocentowane
subwencje finansowe,
dost! pne w
uczestnicz cych
bankach komercyjnych
i spoadzielczych

Dofinansowanie kosztow
wynagrodze pracownikow

dofinansowanie z Funduszu Pracy n

pokrycie c2$ci kosztow wynagrodzéo
dla swoich pracownikéw oraz
nale&ych od tych wynagrodzeo

sk#adek na ubezpieczenia speczne

Po!yczka obrotowa
udzielana przez PARP S.A.

finansuj"ca wyp#at! wynagrodzéow
sektorze M P w kwocie netto
wymaganej do finansowania deficytu
funduszu wynagrodzéo
przedsi biorstwa




Nasi pracownicy zorganizuj spotkanie zgodnie z preferowan przez
Pal stwa form kontaktu.

KONTAKT

Marta Biernacka Jacek Ukleja
Radca prawny Aplikant radcowski

tel.: +48 796 090 990 tel.: + 48 793 070 780

marta.biernacka@kancelariakpg.pl jacek.ukleja@kancelariakpg.pl

prof. Janusz Dyduch
Aleksandra Prezes Stowarzyszenia Irl ynieréw i
Olczykowska-G $bska Technikéw Komunikacji RP

Aplikantka radcowska
tel.. + 48 506 117 018
tel.: +48 883 141 403
zarzad@sitkrp.org.pl

aleksandra.olczykowska@kancelariakpg.pl

D KPG SITK
e

))g tel: (+48) 48 377 80 30 tel: 506 117 018

kancelariakpg.pl www.sitkrp.org.pl
kpg@kancelariakpg.pl zarzad@sitkrp.org.pl
Mo liwo !" zorganizowania telekonferencji lub bezpo I redniego
spotkania z zachowaniem wszelkich I rodkOw bezpiecze #stwa
in

f




REKMA Sp. z o0.0.

ul. Szlachecka 7
32-080 Brzezie

tel. +48 12/633 59 22
fax +48 12/397 52 20




