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 ! zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,
 ! publikacja jednego lub kilku artykuø"w sponsorowanych,
 ! publikacja innych materiaø"w dotycz#cych sponsora,
 ! zni!ki przy zam"wieniu prenumeraty czasopisma.

Mo•liwe jest tak•e zamieszczenie materiaøƒw od sponsora na stronie internetowej czasopisma.
Przegl€d Komunikacyjny ukazuje si• jako miesi•cznik.
Szczegƒøowy zakres ‚wiadcze! oraz detale techniczne (formaty, sposƒb i terminy przekazania) s€ uzgadniane indywidualnie.
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lub w kilku ratach (na przykøad kwartalnych). Cz•‚" zapøaty mo•e by" w formie zamƒwienia okre‚lonej liczby prenumerat czasopisma.

Podstawowe informacje dla Autor"w artykuø"w
¹Przegl!d Komunikacyjnyº publikuje artykuøy zwi!zane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastruktur! transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne, ekono-
miczne i prawne. Akceptowane s! tak€e materiaøy zwi!zane z geografi!, histori! i socjologi! transportu.

W celu usprawnienia i przyspieszenia procesu publikacji prosimy o zastosowa-
nie si$ do poni!szych wymaga% dotycz#cych nadsyøanego materiaøu:

1.  Tekst artykuøu powinien by" napisany w jednym z og•lnodost•pnych progra-
m•w (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzor•w powinny by" wkomponowa-
ne w tekst. Tabele nale€y zestawi" po zako#czeniu tekstu. Ilustracje (rysunki, 
fotogra® e, wykresy) najlepiej doø!czy" jako oddzielne pliki. Mo€na je tak€e wsta-
wi" do pliku z tekstem po zako#czeniu tekstu. Mo€liwe jest oznaczenie miejsc 
w tek$cie, w kt•rych autor sugeruje wstawienie stosownej ilustracji lub tabeli. 
Obowi!zuje odr•bna numeracja ilustracji (bez rozr•€niania na rysunki, fotogra-
® e itp.) oraz tabel.

2.  Caøo$" materiaøu nie powinna przekracza" 12 stron w formacie Word (zalecane 
jest 8 stron). Do limitu stron wlicza si• ilustracje zaø!czane w odr•bnych plikach 
(przy zaøo€eniu €e 1 ilustracja = % strony).

3.  Format tekstu powinien by" jak najprostszy (nie stosowa" zr•€nicowanych styli,  
wci•",  podw•jnych i wielokrotnych spacji itp.). Dopuszczalne jest pogrubienie, 
podkre$lenie i oznaczenie kursyw! istotnych cz•$ci tekstu, a tak€e indeksy g•rne 
i dolne. Nie stosowa& przypis"w.

4.  Nawi!zania do pozycji zewn•trznych - cytaty (dotyczy r•wnie€ podpis•w ilu-
stracji i tabel) oznacza si• numeracj! w nawiasach kwadratowych [...]. Numera-
cj• nale€y zestawi" na ko#cu artykuøu (jako ¹Materiaøy &r•døoweº). Zestawienie 
powinno by" uøo€one alfabetycznie. 

5.  Je€eli Autor wykorzystuje materiaøy obj•te nie swoim prawem autorskim, powi-
nien uzyska" pisemn! zgod• wøa$ciciela tych praw do publikacji (niezale€nie od 
podania &r•døa). Kopie takiej zgody nale€y przesøa" Redakcji.

Artykuøy wnosz!ce wkøad naukowy w dyscyplin• in€ynieria l!dowa i transport podle-
gaj! procedurom recenzji merytorycznych zgodnie z wytycznymi MNiSW, co pozwala 
zaliczy" je, po opublikowaniu, do dorobku naukowego oraz uwzgl•dni" w ewaluacji 
jako$ci dziaøalno$ci naukowej (Dz.U. 2019 poz. 392). Liczba uwzgl•dnianych punkt•w w 
ewaluacji osi!gni•" naukowych wynosi 5.

Do oceny ka€dej publikacji powoøuje si• co najmniej dw•ch niezale€nych recenzen-
t•w spoza jednostki. Zasady kwali® kowania lub odrzucenia publikacji i ewentualny 
formularz recenzencki s! podane do publicznej wiadomo$ci na stronie internetowej 
czasopisma lub w ka€dym numerze czasopisma. Nazwiska recenzent•w poszczeg•l-
nych publikacji/numer•w nie s! ujawniane; raz w roku (w ostatnim numerze oraz na 
stronie internetowej) czasopismo podaje do publicznej wiadomo$ci list• recenzen-
t•w wsp•øpracuj!cych. 

Przygotowany materiaø powinien obrazowa" wøasny wkøad badawczy autora. Redak-
cja wdro€yøa procedur• zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z ¹ghostwritingº mamy 
do czynienia w•wczas, gdy kto$ wni•sø istotny wkøad w powstanie publikacji, bez 
ujawnienia swojego udziaøu jako jeden z autor•w lub bez wymienienia jego roli w 
podzi•kowaniach zamieszczonych w publikacji). Tekst i ilustracje musz! by" orygi-
nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tym w internecie). Mo€liwe jest za-
mieszczanie artykuø•w, kt•re ukazaøy si• w materiaøach konferencyjnych i podobnych 
(na prawach r•kopisu) z zaznaczeniem tego faktu i po przystosowaniu do wymog•w 
publikacyjnych ¹Przegl!du Komunikacyjnegoº.

Artykuøy publikowane w ¹Przegl#dzie Komunikacyjnymº dzieli si$ na: ¹wnosz#ce wkøad naukowy w dziedzin$ transportu i infrastruktury transportuº oraz 
¹pozostaøeº. Prosimy Autor"w o deklaracj$ (w zgøoszeniu), do kt"rej grupy zaliczy& ich prace.

Materiaøy do publikacji: zgøoszenie, artykuø oraz o$wiadczenie Autora, nale€y przesyøa" w formie elektronicznej na adres redakcji:

Redakcja pisma oferuje obj•cie patronatem medialnym konferencji, debat, seminari•w itp. 
Ceny s! negocjowane indywidualnie w zale€no$ci od zakresu zlecenia. Mo€liwe s! atrakcyjne upusty. Patronat obejmuje:

· ogøaszanie przedmiotowych inicjatyw na øamach pisma,
· zamieszczanie wybranych referat•w / wyst!pie# po dostosowaniu ich do wymog•w redakcyjnych,
· publikacj• informacji ko#cowych (podsumowania, apele, wnioski),
· kolporta€ powy€szych informacji do wskazanych adresat•w.

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zgøoszeniu nale€y poda": imi• i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdj•cie, tytuø artykuøu oraz streszczenie 
(po polsku i po angielsku) i søowa kluczowe (po polsku i po angielsku). Szczeg•øy przygotowania materiaø•w oraz wzory zaø!cznik•w dost•pne s! ma stronie:

 www.transportation.overview.pwr.edu.pl
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Stacja paliw i niepeønosprawni
Barbara Rymsza, Krzysztof Kaperczak 2

Koncepcja zintegrowanego systemu 
transportu szynowego opartego 
na tramwajach dwusystemowych 
w obszarze metropolitalnym na 
przykøadzie Piaseczna
Paweø Wontorski 10

Toaleta w poci#gu 
Krzysztof Lewandowski 20

Szanowni P.T. Czytelnicy!

Przekazujemy kolejny numer Przegl!du Komunikacyjnego jest on po"wi#cony nowym rozwi!zaniom w 

infrastrukturze transportowej. Pierwszy artykuø po"wi#cony jest problemowi dost#pno"ci stacji paliw dla 

os•b niepeønosprawnych. W spos•b przekrojowy opisano problematyk# korzystania przez osoby niepeø-

nosprawne ze wszystkich funkcji jakie oferuje stacja paliw, skupiaj!c si# na jednej ± zdaniem autor•w 

zaniedbanej - problemowi tankowania pojazdu. Opisuje nieakceptowany stan aktualny i mo$liwe spo-

soby jego poprawy. 

W kolejnym artykule Autor przedstawia koncepcj# systemu zintegrowanego transportu szynowego dla 

obsøugi komunikacyjnej Piaseczna, stanowi!cego jeden z gø•wnych o"rodk•w miejskich Warszawskie-

go Obszaru Metropolitalnego. Przeanalizowano uwarunkowania rozwoju nowych linii i wykorzystania 

istniej!cej infrastruktury. Zaproponowano system aglomeracyjnego transportu szynowego opartego 

na kolei normalno- i w!skotorowej oraz tramwajach dwusystemowych, z uwzgl#dnieniem etapowania 

rozwoju sieci i integracji ro$nych "rodk•w transportu. Przedstawiona koncepcja mo$e stanowi% model 

rozwoju transportu szynowego w obszarze metropolitalnym. W ostatnim artykule Autor porusza pro-

blem rozwi!za& toalet w poci!gach oraz wskazuje na  potrzeb# regulacji prawnej minimalnej liczby 

toalet przypadaj!cych na dany typ skøadu poci!gu.  

'ycz# naszym czytelnikom dobrej lektury.

Redaktor Naczelny 

 Prof. Antoni Szydøo
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Infrastruktura drogowa

Wprowadzenie 

Wsp•øczesna stacja paliw ju€ tylko z 
nazwy przypomina miejsce sprzeda€y 
tylko paliw i akcesori•w samochodo-
wych. Obecnie to nowoczesny, wielo-
funkcyjny obiekt, oferuj!cy mo€liwo$" 
nabycia szerokiej gamy d•br i usøug 
niezupeønie zwi!zanych z bran€! mo-
toryzacyjn! takich jak: kupno produk-
t•w spo€ywczych i przemysøowych, 
pobranie pieni•dzy z bankomatu, 
wysøanie listu, zjedzenie posiøku, sko-
rzystania z toalety b!d& tylko odpo-
czynku w ciepøym i zadaszonym po-
mieszczeniu, poza samochodem. 
 Wraz z rozwojem cywilizacyjnym 
i spoøecznym stacja paliw poddana 
zostaøa ewolucyjnym zmianom dosto-
sowuj!cym j! do potrzeb wszystkich 
os•b, w tym tak€e os•b niepeøno-
sprawnych.

Korzystanie ze stacji paliw

Wedøug wynik•w Narodowego Spisu 
Powszechnego Ludno$ci i Mieszka# 

[1] liczba os•b niepeønosprawnych 
w 2011 r. wyniosøa ponad 12< og•øu 
spoøecze#stwa. Ile spo$r•d nich korzy-
sta ze stacji paliw jako czynni kierow-
cy b!d& tylko jako pasa€erowie tego 
statystyki nie podaj!. Zapewne wi•k-
szo$" z nich przynajmniej sporadycz-
nie bywa na stacjach paliw i w pew-
nym przynajmniej zakresie korzysta 
z ich oferty. Z tego powodu obecna 
infrastruktura stacji powinna by" go-
towa na przyj•cie takich os•b, chocia€ 
w przeszøo$ci nie zawsze tak bywaøo.
 Przez døugie lata obsøuga os•b nie-
peønosprawnych na stacji paliw staøa 
na minimalnym poziomie i ogranicza-
øa si• przede wszystkim do pomocy 
personelu przy tankowaniu lub po-
$rednictwie w zakupach. Wej$cia do 
budynk•w stacji tylko niekiedy byøy 
dostosowane i chocia€ najcz•$ciej 
budynki byøy parterowe to miaøy przy-
najmniej jeden schodek b!d& wysoki 
pr•g. Toalety dla klient•w spotykaøo 
si• rzadko, zazwyczaj byøy przeznaczo-
ne tylko dla personelu. W przypadku 
os•b niepeønosprawnych obsøuga 

cz•sto robiøa wyj!tek pozwalaj!c z 
nich korzysta", lecz byøo nie lada sztu-
k! osobom na w•zku do nich si• do-
sta". Byøy wykonane wg •wczesnego 
standardu - maøe kabiny z w!skimi 
drzwiami i doj$ciami, bez jakichkol-
wiek element•w wspomagaj!cych 
(por•czy).
 Przeøom polityczny i gospodarczy 
jaki nast!piø w roku 1989 spowodowaø 
gwaøtowny rozw•j motoryzacji a w 
tym stacje paliw, tak w zakresie ilo$cio-
wym, jak i jako$ciowym. Powodem 
byøo:
· odziedziczenie starych obiekt•w 

CPN nie odpowiadaj!cych no-
wym przepisom i nowoczesnym 
standardom obsøugi podr•€uj!-
cych, wymagaj!cych modernizacji 
zwøaszcza w obliczu wkraczaj!cej 
zagranicznej konkurencji, kt•ra 
taki standard zapewniaøa,

· gwaøtowny rozw•j motoryzacji - 
wzrost liczby pojazd•w i podr•€-
nych dla kt•rego •wczesna rzadka 
sie" stacji paliw staøa si• niewystar-
czaj!ca,

Streszczenie: Artykuø jest po$wi•cony problemowi dost•pno$ci stacji paliw dla os•b niepeønosprawnych. W spos•b przekrojowy opisano 
problematyk• korzystania przez osoby niepeønosprawne ze wszystkich funkcji jakie oferuje stacja paliw, skupiaj!c si• na jednej - zdaniem 
autora zaniedbanej - problemowi tankowania pojazdu. Opisuje nieakceptowany stan aktualny i mo€liwe sposoby jego poprawy.

Søowa kluczowe: Drogi; Stacje paliw; Niepeønosprawni

Abstract: The article is devoted to the problem of accessibility of petrol stations for people with disabilities. In a cross-sectional way it descri-
bes the problems of disabled people using all the functions o> ered by a petrol station, focusing on one - which is neglected in the author©s 
opinion - the problem of refueling a vehicle. It describes the unacceptable current situation and possible ways of improvement. 

Keywords: Roads; Petrol stations; Disabled

Petrol station and disabled customers
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Infrastruktura drogowa

· budowa nowych dr•g, zwøaszcza 
autostrad i dr•g ekspresowych i w 
zwi!zku z tym konieczno$" budo-
wy nowych stacji paliw.

Z dniem 1.01.1995r wprowadzono 
obowi!zek zapewnienia dost•pno$ci 
infrastruktury budowlanej osobom 
niepeønosprawnym. Przepisami tymi 
obj•to wszystkie budowle oraz bu-
dynki u€yteczno$ci publicznej [2]. Sta-
cje paliw uznano, €e tym przepisom 
r•wnie€ podlegaj!. Dzi•ki temu ko-
lejne lata przyniosøy ogromny wzrost 
liczby stacji dostosowanych i obecnie 
tylko niekt•re z nich nie speøniaj! jesz-
cze tego wymogu. Ale je$li si• jednak 
bli€ej przyjrze" stacjom uwa€anym za 
dostosowane to w wielu miejscach 
wci!€ istniej! przykøady gdzie w roz-
wi!zaniach dostosowawczych, tak 
technicznych, jak i organizacyjnych, 
zauwa€y" mo€na szczeg•øy, negatyw-
nie wpøywaj!ce na dost•pno$" stacji. 
Sprawiaj!c, €e korzystanie ze stacji 
przez osoby niepeønosprawne w dal-
szym ci!gu jest køopotliwe i utrudnio-
ne. 
 Problem niedostatecznego dosto-
sowania stacji paliw zauwa€yøo tak€e 
Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju i w 
ogøoszonym programie: 
 Dost•pno$" Plus w dziaøaniu 23, 
podpunkt mobilno!" zapisano #e: ¹Dla 
realizacji poprawy mobilno!ci os$b star-
szych i os$b z niepeønosprawno!ciami 
zaplanowano: [...] wdro#enie standard$w 
dost%pno!ci dla stacji benzynowych, 
uwzgl%dniaj&cych przeno!ne terminale 
pøatnicze, system przyzywania obsøugi, 
mo#liwo!" pøatno!ci za pomoc& aplikacji 

mobilnej, system tøumacze' migowych 
on-lineº [3].

Obecne dostosowanie stacji paliw

W polskich przepisach [4] nie wyst•-
puje znak drogowy informacyjny, kt•-
ry za pomoc! np. symbolu/piktogra-
mu informowaøby czy dana stacja jest 
dostosowana. Takie oznakowanie dla 
wielu os•b niepeønosprawnych byøo-
by przydatne, gdy€ osoby te mogøyby 
odpowiednio wcze$niej by" poinfor-
mowane czy stacja do kt•rej si• zbli-
€aj! jest dla nich przyjazna. Obecnie 
przekonuj! si• o tym dopiero po wje-
chaniu i obejrzeniu stacji z okna sa-
mochodu b!d& ju€ po wyj$ciu i pr•bie 
skorzystania. Sporadycznie i tylko w 
indywidualnym zakresie (i indywidu-
alnym oznakowaniem) niekt•re stacje 
sygnalizuj! takie dostosowanie (rys. 1). 
Oznakowanie to jednak nie do ko#ca 
jest zrozumiaøe - czy dostosowanie 
to dotyczy tylko dost•pno$ci WC, czy 
tak€e pozostaøych usøug i infrastruktu-
ry w tym np. wej$cia do budynku sta-
cji (WC bowiem mo€e znajdowa" si• 
na tyøach budynku i by" dostosowane 
lecz gø•wne wej$cie do budynku stacji 
dostosowanym mo€e takim nie by"). 
 Podobnie informacja podawana za 
pomoc! stron internetowych. Przykøa-
dowo na stronach dw•ch koncern•w 
paliwowych (Orlen i BP) w opisach 
stacji s! podane informacje o ich do-
st•pno$ci lecz tylko w formie suchego 
symbolu/zapisu bez podania szczeg•-
ø•w na czym ta dost•pno$" polega. 
 Jednak co do wprowadzenia do 
przepis•w jednolitego znaku drogo-

wego pojawia si• pytanie czy jego 
ewentualne wprowadzenie ma jesz-
cze sens, je$li wøa$ciwie wi•kszo$" sta-
cji i $wiadczonych tam usøug jest ju€ 
dostosowana w stopniu wymaganym 
przez prawo (w tym zwøaszcza w za-
kresie dost•pno$ci WC) a te pozostaøe 
stacje, te€ sukcesywnie s! przebudo-
wywane i dostosowywane? Pytanie to 
od wielu lat jest pytaniem otwartym i 
stopniowo, z upøywem czasu traci za-
tem na znaczeniu chocia€ w przypad-
ku niekt•rych stacji byøoby korzystne. 
Tak wi•c osobom niepeønosprawnym 
pozostaje nadal niezawodny i naj-
prostszy spos•b przekonania si• o do-
st•pno$ci stacji - po wjechaniu na sta-
cj• wizja lokalna z okna samochodu 
lub przywoøanie obsøugi i wypytanie 
lub pr•ba samodzielnego skorzysta-
nia z jej usøug i w przypadku gdy wizy-
ta zako#czy si• sukcesem zapami•ta-
nie stacji na przyszøo$". 
 Zjazd z drogi gø•wnej i wjazd na 
stacj• paliw, pozornie øatwy, mo€e 
czasami sprawi" pewne trudno$ci. To 
nie tylko znu€enie i zm•czenie jazd! 
lub trudne warunki widoczno$ciowe. 
Tak€e niepeønosprawno$", zwøasz-
cza wzrokowa - niedowidzenie oraz 
ruchowa - niesprawno$" r!k mo€e 
spowodowa", €e wykonanie tego ma-
newru mo€e okaza" si• sp•&nione i 
zako#czy" najechaniem na zewn•trz-
ny kraw•€nik zjazdu. Aby zmniejszy" 
to niebezpiecze#stwo kraw•€nik mo€-
na wyr•€ni" np. kontrastowym malo-
waniem - kolor €•øty lub €•øto-czarny 
(rys. 2) b!d& nawet zamontowa" na 
nim wyra&nie widoczne elementy od-
blaskowe.

1. Oznakowania tablicami informacyjnymi dost%pno!ci stacji paliw w 
spos$b indywidualny - Polska/Czechy

2. Przykøad kontrastowego wymalowania kraw%#nika poprawiaj&cego jego 
zauwa#alno!" - Warszawa/Polska
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 Zadaszenie strefy tankowania oraz 
doj$cia do budynku (rys. 3) nie spo-
woduje, €e strefa ta podczas opad•w 
b•dzie zupeønie sucha, jednak opady 
b•d! na pewno mniejsze. Dzi•ki temu 
poprawi si• komfort poruszania si• w 
tej najcz•$ciej wykorzystywanej stre® e 
- pozwoli nie bra" ze sob! parasola a 
personelowi mniej od$nie€a". Z tych 
wzgl•d•w w tej stre® e blisko drzwi 
wej$ciowych budynku stacji wskaza-
nym jest zlokalizowanie przynajmniej 
jednego stanowiska postojowego dla 
os•b niepeønosprawnych. Dzi•ki temu 
osoby dla kt•rych proces wychodze-
nia z pojazdu w por•wnaniu z osoba-
mi sprawnymi jest døu€szy (osoby na 
w•zkach inwalidzkich, o kulach) mniej 
zmokn! a przy tym b•d! pokonywa" 
kr•tsz! tras• bez konieczno$ci zabie-
rania parasola anga€uj!cego potrzeb-
n! jedn! r•k• (rys. 4). 
 Takie stanowisko postojowe powin-
no charakteryzowa" si• odpowiedni-
mi wymiarami [5] i by" odpowiednio 
oznakowane w tym tak€e barw! (nie-
biesk!) [4]. W przypadku wi•kszego 
zapotrzebowania na tego typu miej-

sca postojowe, mo€na je wyznacza" 
w pewnym oddaleniu od drzwi oraz 
w s!siedztwie miejsc dedykowanych 
innym uprzywilejowanym pojazdom 
np. dla rodzica z dzieckiem (rys 5).
 Budynek (lub zesp•ø budynk•w) 
na stacji paliw odgrywa istotn! rol•. 
Mieszcz! si• tutaj: kasa, cz•sto WC, 
sale zakupowe i restauracyjne, oddzia-
øy bank•w i bankomaty, urz!d poczto-
wy i skrzynka na listy itd. Jednak€e, aby 
mo€na byøo skorzysta" z tych usøug 
potrzebne jest przede wszystkim do-
stosowane wej$cie. Powinno ono speø-
nia" kryteria zawarte w [6, 7] - wej$cie 
najlepiej z poziomu terenu (bez scho-
d•w lub stromej pochylni), z drzwiami 
otwieranymi automatycznie. Domi-
nuj!ce na stacjach przeszklone drzwi 
powinny mie" wyr•€nienia sygnalizu-
j!ce przeszklenie w formie poziomych 
pas•w wykonanych w spos•b podany 
np. w [8], b!d& zast•pczo poprzez np. 
informacje o godzinach pracy stacji 
lub napisem ¹drzwi automatyczneº 
(rys. 6). Oczywi$cie zalecenia wg [8] 
dotycz!ce najcz•$ciej stosowanej bar-
wy €•øtej mog! wzbudzi" op•r wøa-

$ciciela stacji, dla kt•rego kolor €•øty 
mo€e kojarzy" si• z barw! konkretnej 
konkurencyjnej sieci stacji paliw (np. 
Shell). Dlatego kolor mo€e nawi!zy-
wa" do koloru, kt•ry jest kojarzony ze 
stacj! np. dla Orlenu to: biel-czerwie#, 
BP: ziele# itp.
 Wewn!trz pomieszczenia korytarze, 
drzwi, lady powinny speønia" kryteria 
zawarte w [6, 7] zapewniaj!c mo€li-
wo$ci poruszania si• oraz korzystania 
z usøug zwøaszcza przez osoby na w•z-
kach inwalidzkich. Problematycznym 
jest jednak zapewnienie mo€liwo$ci 
poruszania si• tych os•b pomi•dzy re-
gaøami wystawienniczymi w cz•$ci sa-
moobsøugowej. Im przej$cie jest w•€-
sze tym wi•cej wøa$ciciel stacji mo€e 
zmie$ci" regaø•w a wi•c wi•cej pro-
dukt•w wyeksponowa". Chc!c jednak 
umo€liwi" osobom na w•zkach samo-
dzielne zakupy minimalna rzeczywista 
szeroko$" powinna wynosi" 90 cm 
(optymalna 110cm) [7], przy czym sze-
roko$" ta powinna by" rozumiana jako 
szeroko$" nie pomi•dzy kraw•dziami 
regaø•w lecz pomi•dzy wyøo€onymi 
produktami.

3. Zadaszenie strefy tankowania i doj!cia do budynku wpøywa korzystnie na 
bezpiecze'stwo i komfort poruszania si% spieszonych kierowc$w 

i pasa#er$w - Siedlce/Polska

4. Miejsce postojowe dla os$b niepeønosprawnych wyznaczone w bezpo-
!redniej blisko!ci wej!cia i pod zadaszeniem 

(bez oznakowania barw&) - Polska

5. Miejsce postojowe dla os$b niepeønosprawnych wyznaczone wraz z 
miejscem dla rodzica z dzieckiem poza zadaszeniem - Polska

6. Szklane drzwi z informacjami sygnalizuj&cymi przeszklenie oraz reklama-
mi wzmacniaj&cymi te informacje - Warszawa/Polska
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 Nawierzchnia posadzki pomiesz-
cze# przynajmniej teoretycznie po-
winna by" wykonana z materiaø•w 
charakteryzuj!cych si• wysok! anty-
po$lizgowo$ci!. Jednak ze wzgl•d•w 
estetycznych i øatwo$ci utrzymania 
czysto$ci praktycznie wsz•dzie stoso-
wany jest matowy, gøadki gres. Jest to 
materiaø twardy i lubiany przez osoby 
na w•zkach, gdy€ daje dobre oparcie 
koøom w•zka. Za to w warunkach za-
wilgocenia staje si• $liski i niebezpiecz-
ny zwøaszcza dla os•b chodz!cych 
(dla os•b na w•zkach jest $liski tylko 
przy wi•kszych pochyleniach). Wtedy 
na czas opad•w dora&nie stosowane 
s! r•€nego typu materiaøy zapobiega-
j!ce po$lizgom, ukøadane tymczaso-
wo na posadzk• dywaniki z syntetycz-
nych tkanin, gumy a nawet papierowe 

kartony, a przy wej$ciu r•€nego typu 
wycieraczki dla oczyszczenia obuwia. 
Wszystkie one nie uøatwiaj! porusza-
nia si• zwøaszcza osobom na w•zkach. 
Bardzo istotnym elementem stacji pa-
liw jest dost•pna toaleta. Trzeba pa-
mi•ta", €e du€a cz•$" spo$r•d os•b 
niepeønosprawnych nie ma alterna-
tywy jak np. wci!€ jeszcze popularne 
p•j$cie w tzw. ¹krzaczkiº. 
 Toaleta dla os•b niepeønospraw-
nych w por•wnaniu z toalet! stan-
dardow! charakteryzuje si• wi•kszy-
mi wymiarami oraz specjalistycznym 
wyposa€eniem. To pozwala ma-
newrowa" w•zkiem wewn!trz bez 
konieczno$ci otwierania drzwi oraz 
wspomaga" si• specjalnym wyposa-
€eniem [6, 7]. Z uwagi na oszcz•dno$" 
miejsca, toalety te cz•sto s! ø!czone z 

miejscami przeznaczonymi do obsøugi 
niemowl!t - ustawione s! przewijaki. 
Na niekt•rych stacjach standard wy-
posa€enia takich toalet jest podwy€-
szony - oprzyrz!dowanie jest bardzo 
wszechstronne (rys. 7), s! $rodki do 
piel•gnacji dzieci (oraz inne udogod-
nienia (rys. 8).
 Elementem dodatkowym mog!-
cym skøoni" niekt•rych podr•€uj!-
cych do zatrzymania si• na danej stacji 
paliw jest mo€liwo$" odpoczynku na 
$wie€ym powietrzu oraz nieskr•powa-
na konsumpcja wøasnych produkt•w 
€ywno$ciowych i napoj•w (kanapki i 
herbata/kawa z termosu). Do tego søu-
€! stoøy/øawy piknikowe (rys. 9). Wska-
zanym jest aby przynajmniej jeden z 
nich byø dostosowany dla os•b nie-
peønosprawnych na w•zkach poprzez 

9. Przykøad cz%!ciowego dostosowania stoøu piknikowego - utwardzone 
doj!cie i akceptowalna wysoko!" blatu lecz, bez przestrzeni 

dla w$zka - Polska

10. Chodnik i piesi poruszaj&cy si% w bezpo!rednim s&siedztwie stacji paliw 
stwarzaj& zagro#enie dla bezpiecze'stwa 

(stacja ju# nieistniej&ca) - Warszawa/Polska

7. Dodatkowy element wspomagaj&cy korzystanie 
z muszli klozetowej, w postaci drabinki umocowanej 

do su* tu - Niemcy

 
8. +rodki do piel%gnacji dzieci umieszczone wraz z przewijakiem oraz wieszaki na ubrania 

poprawiaj& komfort korzystania z toalety - Niemcy
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zapewnione utwardzone doj$cie (o 
szeroko$ci min 90cm), odpowiedni! 
wysoko$" blatu (70cm) oraz specjalnie 
zostawion! przestrze# (zamiast siedzi-
ska) dla podjechania w•zkiem (120cm 
x 90cm) zgodnie z [9].
 W przypadku lokalizacji stacji w 
terenie zurbanizowanym pojawia 
si• jeszcze problem wkomponowa-
nia stacji w otoczenie - niepogorsze-
nie dotychczasowej dost•pno$ci dla 
os•b niepeønosprawnych istniej!cej 
przestrzeni. Nagøe bezpo$rednie s!-
siedztwo nowo-wybudowanej stacji 
z istniej!cym chodnikiem (rys. 10) lub 
co gorsze jego likwidacja na korzy$" 
stacji (rys. 11) mo€e spowodowa", €e 
piesi chodz!cy dotychczas po chod-
niku zaczynaj! porusza" si• w bez-
po$redniej blisko$ci lub pomi•dzy 
tankuj!cymi pojazdami. Sprowadza 
to bezpo$rednie niebezpiecze#stwo 
spowodowania np. po€aru kiedy €ar 
z niedopaøka papierosa wyrzuconego 
przez pieszego tra®  na rozlane paliwo. 
W takim przypadku chodnik powinien 
by" odsuni•ty od strefy tankowania a 
by" mo€e nawet odgrodzony szczeln! 
przegrod! separuj!c!. 

 W szeroko$ci chodnika przy stacji 
nie powinny zosta" usytuowane ele-
menty reklamowo-informacyjne sta-
cji a je$li ju€ musz! si• znale&" to po-
winny przynajmniej speønia" warunki 
zapewnienia minimalnej szeroko$ci 
chodnika (150 cm) oraz minimalnej 
wysoko$ci skrajni chodnika (250 lub 
220 cm) [5] (rys. 12). 
 Je$li lokalizacja stacji wymusiøa 
dokonanie korekty trasowania chod-
nika (rys. 13) to jego nowy przebieg 
powinien by" zrozumiaøy i czytelny 
zwøaszcza dla os•b niewidomych i 
søabowidz!cych. Dla nich informacja o 
zmianie poøo€enia chodnika i w zwi!z-
ku z tym konieczno$ci dokonywania 
zmian kierunku poruszania si• musi 
by" we wøa$ciwy spos•b przekazana. 
Mo€e søu€y" temu odpowiednie wy-
trasowanie chodnika poø!czone z od-
powiednim uøo€eniem kraw•€nik•w, 
zastosowaniem Nawierzchniowego 
Systemu Prowadzenia [8] a nawet 
zastosowaniem wygrodze#. Inaczej 
grozi to niebezpieczn! utrat! przez te 
osoby orientacji i pomyøkowym poru-
szaniem si• czy to po terenie stacji czy 
nawet po jezdni drogi. 

 Nale€y tak€e wspomnie" o istotnym 
ale dotychczas nigdzie nie rozwi!za-
nym problemie dostosowania wypo-
sa€enia dodatkowego stacji jakim s! 
np. samoobsøugowe stacjonarne od-
kurzacze i kompresory samochodowe. 
Autor dotychczas jeszcze nigdzie nie 
spotkaø tego typu urz!dze#, kt•re by-
øyby dostosowane. Wydaje si•, €e po-
tencjalny stopie# wykorzystania tych 
urz!dze# przez osoby niepeønospraw-
ne w stosunku do ewentualnych na-
køad•w byøby na tyle niewielki, €e po-
niechano pr•b ich dostosowywania. 
Korzystanie z nich bowiem wymaga 
do$" du€ej sprawno$ci og•lnej wi•c 
tylko cz•$" z tych os•b byøaby w sta-
nie samodzielnie sobie z tym poradzi". 
Znacznie wi•ksza cz•$" musi (i b•dzie 
na razie musiaøa) korzysta" z pomocy 
os•b sprawnych b!d& u€ywa" wøa-
snych, indywidualnie sprawdzonych 
urz!dze#.

Czego brakuje na stacji paliw

Elementem dostosowania stacji pa-
liw, kt•ry wci!€ nie zostaø w spos•b 
kompleksowy i jednolity rozwi!zany 

11. Powstanie stacji bez chodnika spowodowaøo niebezpieczne poruszanie 
si% pieszych przez teren stacji - Polska

12. Tablica reklamowo-informacyjna stacji paliw w szeroko!ci chodnika 
niespeøniaj&ca kryterium minimalnej wysoko!ci skrajni jest zagro#eniem dla 

os$b niewidomych i søabowidz&cych - Krak$w/Polska

13. Niewøa!ciwie wykonana korekta przebiegu 
chodnika stwarza zagro#enie poruszania si% os$b 
søabowidz&cych i niewidomych - Warszawa/Polska

14. Przykøad sposobu wezwania obsøugi - wersja w j%zyku polskim, czeskim i w%gierskim



7
przegl•d  komunikacyjny5 / 2020

Infrastruktura drogowa

to optymalny i niezawodny system 
obsøugi os•b niepeønosprawnych 
w zakresie tankowania pojazdu. Au-
tor spotkaø kilka r•€nych system•w 
- sposob•w obsøugi funkcjonuj!cych 
w kraju i za granic!. Ka€dy z nich ma 
okre$lone zalety ale tak€e wady, kt•re 
powinny by" ograniczone lub wyeli-
minowane. Obecnie funkcjonuj!ce 
systemy to:

· Wezwanie obsøugi poprzez trzy-
krotne u€ycie klaksonu po podje-
chaniu pod dystrybutor (rys. 14); 

W zaøo€eniu tak skon® gurowana sy-
gnalizacja ma zwr•ci" uwag• obsøugi 
stacji i spowodowa" przyj$cie czøonka 
personelu, lecz spos•b ten ma przy-
najmniej dwie wady: pojazd tr!bi!-
cego mo€e nie by" widoczny z okna 

np. stanowiska kasowego - by" np. 
zasøoni•ty przez inny wi•kszy pojazd 
i wtedy obsøuga nie widz!c pojazdu 
lekcewa€y sygnaø, b!d& obsøuga mo€e 
nie søysze" sygnaøu, gdy€ na stacji jest 
gøo$no poprzez wø!czone radio, b!d& 
pracownicy s! zaj•ci obsøugiwaniem 
w sklepie innych os•b. Wtedy niepeø-
nosprawny kierowca, niepotrzebnie 
czeka lub powinien poczeka" døu€sz! 
chwil• lecz nie wiedz!c o tym my$li, €e 
nikt sygnaø•w nie søyszy i odje€d€a w 
poszukiwaniu innej stacji; 

· Poproszenie o pomoc osoby po-
stronnej - innego klienta stacji, 
aby zatankowaø i zani•sø dan! 
przez nas nale€no$" b!d& najlepiej 
poprosiø pracownika stacji o przyj-
$cie;

Pierwszy spos•b jest bardzo niepew-
ny, gdy€ powierza si• pieni!dze obcej 
nieznanej osobie nie maj!c pewno$ci 
czy rzeczywi$cie ui$ci nale€no$". Dru-
gi spos•b jest nie dla wszystkich os•b 
niepeønosprawnych akceptowalny, 
gdy€ zwracaj!c si• z tak! pro$b! do 
obcej osoby nale€y chocia€ pokr•t-
ce wyja$ni" z czego ona wynika (po-
wiedzie", €e jest si• osob! niepeøno-
sprawn!, potrzebuj!c! pomocy a nie 
wszyscy niepeønosprawni lubi! o so-
bie w ten spos•b opowiada"). Z tych 
dw•ch sposob•w z konieczno$ci lep-
szym jest drugi zwøaszcza je$li chcemy 
pøaci" kart!.

15. Dystrybutor oznakowany symbolem ¹dosto-
sowany dla os$b niepeønosprawnychº -Trzciana/

Søowacja

16. Przycisk przywoøawczy (widok og$lny oraz zbli#enie) 
- Trzciana/Søowacja

17. Søupek z przyciskiem przywoøawczym (materiaø reklamowy) - Polska 
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· Zwr•cenie si• bezpo$rednio do 
pracownika stacji tzw. placowe-
go, kt•ry w ramach obowi!zk•w 
søu€bowych stale jest obecny przy 
dystrybutorach tankuj!c paliwo, 
gaz LPG; 

Jest to spos•b najwygodniejszy, gdy€ 
pracownik nie tylko pomo€e w zatan-
kowaniu, wyj$ciu z samochodu ale 
tak€e przyjmie pieni!dze lecz taka for-
ma obsøugi funkcjonuje tylko na nie-
kt•rych wi•kszych stacjach - dokøad-
nie na kt•rych brak jest informacji.

· Skorzystanie z przycisku przywo-
øawczego, 

Po podjechaniu pod dostosowany i 
oznakowany dystrybutor (rys. 15) wci-
skamy przycisk (rys. 16), kt•ry urucha-
mia sygnaø d&wi•kowy lub $wietlny 
znajduj!cy si• przy stanowisku obsøu-
gi (przy kasie), pracownik przychodzi i 
obsøuguje. System ten musi posiada" 
sygnaø zwrotny (lampka kontrolna, 
sygnaø d&wi•kowy) informuj!cy kie-
rowc• o wysøaniu (i prawdopodobnie 
zauwa€eniu i przyj•ciu) zgøoszenia, 
inaczej nie wiadomo czy system dziaøa 
i czy sygnaø zostaø wysøany i odebrany. 
Pracownik stacji przychodzi i obsøu-
guje. Podobny system przywoøawczy 
(rys. 17) byø swego czasu reklamowany 
przez jedn! z ® rm dostarczaj!cych wy-
posa€enie do stacji paliw lecz nie zna-
lazø w Polsce szerszego zastosowania 
(autor nigdzie go nie spotkaø).

· Staøe tankowanie na wybranej sta-
cji, 

To sprawia, €e personel zna mark•, ko-
lor pojazdu oraz twarz kierowcy wi•c 
szybko reaguje, w takim przypadku 
mo€liwe, jest tak€e ustalenie przez 
obie strony wsp•lnych indywidual-
nych znak•w rozpoznawczych np. 
charakterystyczne tr!bienie lub miga-
nie $wiatøami, przyje€d€anie o staøej 
porze i dniu tygodnia. Taki spos•b w 
praktyce mo€e funkcjonowa" tylko 
lokalnie i tylko w odniesieniu do kon-
kretnych os•b;

· Samoobsøugowa stacja (w tym 
z personelem nie wykonuj!cym 
czynno$ci zwi!zanych z obsøug! 
pojazdu);

Kierowca, ewentualnie pasa€er sam 
musi zatankowa" i sam zapøaci" w au-
tomacie co wymaga wyj$cia z pojazdu 
i obsøugi automatu (automat powi-
nien speønia" kryteria zawarte np. w 
[8]). Na niekt•rych stacjach samoob-
søugowych pracownik jest obecny lecz 
zajmuje si• tylko i wyø!cznie przyjmo-
waniem pøatno$ci oraz obserwacj! 
monitoringu. Siedzi w pomieszczeniu 
za pancern! szyb! i mimo, €e widzi 
na ekranie czøowieka niepeønospraw-
nego wymagaj!cego pomocy to nie 
mo€e jej udzieli" ze wzgl•du na otrzy-
many zakaz opuszczania stanowiska 
kasowego w obawie przed misty® ka-
cj! maj!c! na celu dokonanie napa-
du rabunkowego. Tak wi•c wszystkie 
czynno$ci musi dokona" osoba nie-
peønosprawna samodzielnie albo zda" 
si• na pomoc innych os•b korzystaj!-
cych ze stacji. W odniesieniu do os•b 
niepeønosprawnych jest to najgorszy 
rodzaj stacji. 
 Z przedstawionych powy€ej sposo-
b•w obsøugi os•b niepeønosprawnych 
na stacjach paliw trudno jest jedno-
znacznie stwierdzi", kt•ry na pewno 
m•gøby sta" si• sposobem uniwersal-
nym, mog!cym by" stosowanym po-
wszechnie. Potrzebne byøyby w tym 
zakresie szersze badania np. ankie-
towe w$r•d niepeønosprawnych kie-
rowc•w oraz pasa€er•w. Jednak wraz 
z rozwojem najnowszych technologii 
wydaj• si•, €e w ewentualnych bada-
niach mogøyby zosta" uwzgl•dnione 
przynajmniej jeszcze dwa dodatkowe 
sposoby wykorzystuj!ce najnowsze 
technologie - telefon kom•rkowy i in-
ternet czyli:
· Rozwi!zanie oparte na aplikacji na 

smartfona - osoba podje€d€a pod 
stacj•, poprzez specjaln! aplikacj• 
zgøasza potrzeb• pomocy infor-
muj!c o numerze stanowiska, pra-
cownik stacji potwierdza odbi•r 
zgøoszenia i podaje w formie infor-
macji zwrotnej ewentualnie czas 

oczekiwania na obsøug•;
· Umieszczenie na dystrybutorze w 

widocznym miejscu numeru te-
lefonu dy€uruj!cego pracownika 
(najlepiej przy stanowisku kaso-
wym) - kierowca podje€d€a pod 
dystrybutor, dzwoni, ustnie zgøa-
sza potrzeb• pomocy informuj!c 
o numerze stanowiska, pracow-
nik stacji potwierdza odbi•r zgøo-
szenia podaj!c ewentualnie czas 
oczekiwania; 

Umieszczenie nr telefonu na dystry-
butorze byøoby dla niekt•rych ludzi 
prostsze ni€ u€ywanie aplikacji. Za-
oszcz•dziøoby te€ czas po$wi•cony 
na szukanie na stronie internetowej 
wøa$ciwej stacji i numeru telefonu po-
zwalaj!c na szybki werbalny kontakt z 
obsøug! chocia€ jedno nie przeszka-
dza drugiemu.

Podsumowanie

Peøne dostosowanie stacji paliw tak, 
jak pozostaøej infrastruktury do po-
trzeb os•b niepeønosprawnych jest 
zadaniem nieøatwym. Zwøaszcza, je$li 
przepisy reguluj! to do$" og•lnikowo 
a r•€nego typu publikacje i poradniki 
maj!ce za zadanie uzupeøni" te prze-
pisy nie odnosz! si• wprost do kwe-
stii dostosowania stacji paliw. A zatem 
kwestia szczeg•øowego dostosowania 
stacji pozostawiona jest indywidual-
nym umiej•tno$ciom projektanta i 
wøa$ciciela stacji. I mog! to oni wyko-
na" w trybie dostosowania w spos•b 
klasyczny speøniaj!c tylko kryteria od-
powiednich przepis•w - poziom mi-
nimalny albo dostosowania w spos•b 
indywidualny - poziom zwi•kszony. 
Jednak poziom zwi•kszony wymaga 
skorzystania z publikacji i poradni-
k•w opisuj!cych zasady projektowa-
nia uniwersalnego i ich prawidøowej 
interpretacji oraz bli€szego poznania 
sposob•w poruszania si• i funkcjono-
wania os•b niepeønosprawnych. Za to 
nagrod! za ten wysiøek mo€e by" nie 
tylko satysfakcja ale i wi•ksza frekwen-
cja os•b korzystaj!cych z tak dostoso-
wanej a wi•c przyjaznej stacji.  



9
przegl•d  komunikacyjny5 / 2020

Infrastruktura drogowa

Materiaøy 'r"døowe

[1] Biuro Peønomocnika Rz!du Ds 
Os•b Niepeønosprawnych

(strona internetowa: http://www.nie-
pelnosprawni.gov.pl/p,78,dane-
-demogra® cznebiuro - dost•p: 
11.06.2018r.)

[2] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Pra-
wo budowlane (Dz.U. 1994 nr 89 
poz. 414 z p•&n. zm.)

[3] Program Dost•pno$" Plus (https://
www.gov.pl/web/fundusze-re-
giony/program-dostepnosc-plus 
- dost•p 20.11.2019r)

[4] Rozporz!dzenie Ministr•w Infra-
struktury oraz Spraw Wewn•trz-
nych i Administracji z dnia 31 lipca 
2002 r. w sprawie znak•w i sygna-
ø•w drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 
poz. 1393)

[5] Rozporz!dzenie Ministra Trans-

portu i Gospodarki Morskiej z dnia 
2 marca 1999 r. w sprawie warun-
k•w technicznych, jakim powinny 
odpowiada" drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 
poz. 430 z p•&n. zm.)

[6] Rozporz!dzenie Ministra Infra-
struktury z dnia 12 kwietnia 2002 
r. w sprawie warunk•w technicz-
nych, jakim powinny odpowiada" 
budynki i ich usytuowanie. (Dz.U. 
2002 nr 75 poz. 690 z p•&n. zm.)

[7] Standardy dost•pno$ci budynk•w 
dla os•b z niepeønosprawno$cia-
mi uwzgl•dniaj!c koncepcj• uni-
wersalnego projektowania-porad-
nik, Ministerstwo Infrastruktury i 
Budownictwa, Warszawa, 2017 

[8] Zarz!dzenie Prezydenta m. 
st. Warszawy nr 1682/2017 z 
23.10.2017r w sprawie tworzenia 
na terenie miasta stoøecznego 

Warszawy dost•pnej przestrzeni, 

w tym infrastruktury dla pieszych 

ze szczeg•lnym uwzgl•dnieniem 

os•b o ograniczonej mobilno$ci i 

percepcji, zaø!cznik nr 1-Standar-

dy dost•pno$ci dla m.st. Warsza-

wy. (strona internetowa: (http://

politykaspoleczna.um.warszawa.

pl/niepelnosprawnosc/standardy-

-dost-pno-ci - dost•p 20.11.2019r)

[9] Rymsza B. Kaperczak K. Standardy 

dost•pno$ci dla Miasta Stoøecz-

nego Warszawy - wersja I (strona 

internetowa http://konsultacje.

um.warszawa.pl/sites/konsultacje.

um.warszawa.pl/files/projekt_

standardow_dostepnosci_dla_m.

st_._warszawy_0.pdf - dost•p 

20.11.2019r)

REKLAMA



10
przegl•d  komunikacyjny 5 / 2020

Transport szynowy

Wst$p

Kolej dotarøa do Piaseczna w latach 90. 
XIX wieku. Nie byøa to jednak kolej nor-
malnotorowa, ale w!skotorowe koleje 
dojazdowe: Wilanowska a nast•pnie 
Gr•jecka [16]. Trasa Kolei Gr•jeckiej 
rozpoczynaøa si• przy pl. Unii Lubel-
skiej i zostaøa poprowadzona po lewej 
stronie Szosy Nowoaleksandryjskiej 
(dzisiejsza ul. Puøawska). W roku 1924 
dotarøa a€ do Nowego Miasta nad Pi-
lic! przez Tarczyn, Gr•jec i Mogielni-
c•. W 1935 roku obie koleje poø!czo-
no, a rozstaw szyn ujednolicono do 
1000mm. W 1937 roku stacj• pocz!t-
kow! przeniesiono do Szop Polskich 
(st!d nazwa stacji Szopy, przej$ciowo 
nazywanej Dworcem Poøudniowym), 
w rejonie obecnej stacji Wilanowska 
Metra Warszawskiego. [3]. 
 Przez wiele lat poci!gi kursowaøy 
do Piaseczna wzdøu€ obecnej ul. Pu-

øawskiej stanowi!c istotny czynnik 
rozwoju podmiejskich osad takich 
jak: Grab•w, Pyry, D!br•wka, Mysia-
døo, Iwiczna. Rozwijaøo si• r•wnie€ 
miasto Piaseczno, oraz osady wzdøu€ 
trasy kolei w!skotorowej na odcinku 
Piaseczno ± Tarczyn (Zalesie, Goøk•w, 
Gøosk•w, Zøotokøos). 
 W roku 1934 przez Piaseczno po-
prowadzono now! normalnotorow! 
lini• kolejow! z Warszawy do Radomia 
(obecnie linia nr 8). Jej trasa zostaøa 
wytyczona na zach•d od linii kolei 
w!skotorowej Szopy ± Piaseczno. Ze 
wzgl•du na fakt, i€ Piaseczno miaøo 
uksztaøtowan! zabudow•, now! lini• 
trzeba byøo przeprowadzi" poza mia-
stem.
 Rozw•j motoryzacji w okresie po-
wojennym stopniowo doprowadziø 
do zawieszenia regularnych przewo-
z•w pasa€erskich i towarowych na 
podwarszawskich kolejach dojazdo-

wych, w tym r•wnie€ na Gr•jeckiej 
Kolei Dojazdowej. Kolej normalnoto-
rowa przej•øa wi•kszo$" przewoz•w 
na trasie Warszawa ± Piaseczno i dalej 
na poøudnie.
 Zlikwidowano infrastruktur• kolei 
w!skotorowych na obszarze Warsza-
wy. Do dzi$ zachowaøy si• jedynie tory 
na odcinku Piaseczno ± Nowe Miasto 
nad Pilic!, przy czym przejezdny jest 
odcinek Piaseczno ± Tarczyn obsøugi-
wany przez Piaseczy#sko-Gr•jeckie 
Towarzystwo Kolei W!skotorowej. 
Przewozy maj! charakter turystyczny. 
Regularny ruch pasa€erski nie jest pro-
wadzony od 1991 roku. Od 2004 kolej 
funkcjonuje pod nazw! Piaseczy#ska 
Kolej W!skotorowa [30]. 
 W 1983 roku uruchomiono lini• 
trolejbusow! nr 51 na trasie: Dworzec 
Poøudniowy ± Piaseczno w ci!gu ulicy 
Puøawskiej. Lini• zawieszono w roku 
1995 i zast!piøa j! linia autobusowa 

Streszczenie: W artykule przedstawiono koncepcj• systemu zintegrowanego transportu szynowego dla obsøugi komunikacyjnej Piaseczna, 
stanowi!cego jeden z gø•wnych o$rodk•w miejskich Warszawskiego Obszaru Metropolitalnego. Przeanalizowano uwarunkowania rozwoju 
nowych linii i wykorzystania istniej!cej infrastruktury. Zaproponowano system aglomeracyjnego transportu szynowego opartego na kolei 
normalno- i w!skotorowej oraz tramwajach dwusystemowych, z uwzgl•dnieniem etapowania rozwoju sieci i integracji r•€nych $rodk•w 
transportu. Przedstawiona koncepcja mo€e stanowi" model rozwoju transportu szynowego w obszarze metropolitalnym.

Søowa kluczowe: Tramwaj dwusystemowy; Kolej w&skotorowa; Piaseczno

Abstract: The article presents the concept of an integrated rail transit system for Piaseczno, which is one of the main urban centers of the 
Warsaw Metropolitan Area. The conditions for the development of new lines and the use of existing infrastructure were analyzed. An ag-
glomeration rail transit system based on normal and narrow gauge railways and tram-train was proposed, taking into account the stages 
of network development and integration of various modes of transport. The proposed solution can be a model for the development of rail 
transport in the metropolitan area.

Keywords: Tram-train; Narrow-gauge railway; Piaseczno

The concept of an integrated rail transit system based on tram-trains 
in the metropolitan area on the example of Piaseczno
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nr 709. W 2000 roku ostatecznie zli-
kwidowano trakcj• trolejbusow!. Do 
obsøugi Piaseczna pozostaøa kolej nor-
malnotorowa i linie autobusowe.

Analiza uwarunkowa% rozwoju 
transportu szynowego w Piasecznie

Wsp•øczesny ukøad transportu szyno-
wego obsøuguj!cego Piaseczno i po-
wiat piaseczy#ski oparty jest na linii 
kolejowej nr 8, ze stacj! zlokalizowan! 
w stosunkowo du€ym oddaleniu od 
centrum miasta. Odlegøo$" z dworca 
stacji PKP Piaseczno do centralnego 
placu Piøsudskiego wynosi w ci!gu 
gø•wnych ulic prawie 1,5 km [31]. Od-
dalona od dworca jest r•wnie€ wi•k-
szo$" zabudowy wielorodzinnej.
 Nie mo€na wi•c por•wnywa" struk-
tury osadniczej i ukøadu komunikacyj-
nego Piaseczna z miastami takimi jak 
Piast•w, Pruszk•w, Legionowo, Brwi-
n•w czy Z!bki. O$rodki te rozwijaøy si• 
intensywnie po wybudowaniu kolei 
normalnotorowych, w przybli€eniu 
koncentrycznie wok•ø stacji. Dost•p-
no$" komunikacyjna transportem szy-
nowym centrum Piaseczna jest dzi$ 
niewystarczaj!ca i gorsza ni€ wy€ej 
wymienionych o$rodk•w.

 Konsekwencj! peryferyjnego po-
øo€enia stacji kolejowej w Piasecznie, 
jest nadzwyczaj du€a, w por•wnaniu 
do innych miast aglomeracji warszaw-
skiej, liczba pasa€er•w korzystaj!cych 
z podmiejskich linii autobusowych w 
relacji do i z Warszawy. Organizato-
rem transportu jest Zarz!d Transpor-
tu Miejskiego w Warszawie (ZTM). W 
porannym szczycie komunikacyjnym 
w ci!gu godziny kordon Warszawy 
przekracza okoøo 1200 pasa€er•w au-
tobusowej komunikacji podmiejskiej 
w korytarzu u. Puøawskiej w kierunku 
do Warszawy i okoøo 500 pasa€er•w 
w kierunku do Piaseczna. Stawia to ul. 
Puøawsk! na pierwszym miejscu pod 
wzgl•dem wielko$ci potok•w pasa-
€erskich wykonywanych autobusami 
w$r•d wszystkich tras wylotowych w 
caøej aglomeracji warszawskiej, [25].
 Najwa€niejsz! lini! autobusow! ø!-
cz!c! Piaseczno z Warszaw! jest linia 
nr 709 obsøugiwana autobusami wiel-
kopojemnymi kursuj!cymi w szczycie 
z cz•stotliwo$ci! nawet poni€ej 4 mi-
nut, a poza szczytem co 10 minut. Jest 
to jednocze$nie najbardziej obci!€ona 
pod wzgl•dem liczby przewiezionych 
pasa€er•w linia podmiejska (strefowa) 
ZTM w caøym Warszawskim Obszarze 

Metropolitalnym [42].
 Nale€y podkre$li", €e liczba pasa-
€er•w przemieszczaj!cych si• z Pia-
seczna w kierunku Warszawy, od prze-
kroczenia granicy stolicy a€ do rejonu 
skrzy€owania ul. Puøawskiej z ul. Po-
leczki przyrasta w wolnym tempie od 
1200 do 1800 pasa€er•w. Dopiero od 
wy€ej wymienionego skrzy€owania 
liczba przekracza 2200-2300 pasa€e-
r•w (Rysunek 1). 
 Proporcje w rozkøadzie potok•w 
pasa€erskich utrzymuj! si• od wielu 
lat, co potwierdzaøy ju€ badania z 2005 
roku [1]. Taki rozkøad oznacza, €e zde-
cydowanie dominuj!cym generato-
rem ruchu na tym kierunku jest samo 
Piaseczno i jego najbli€sze okolice. 
Natomiast na odcinku ul. Puøawskiej 
od Piaseczna do rejonu skrzy€owa-
nia z ul. Poleczki w Warszawie nie ma 
istotnych cel•w i &r•deø podr•€y, kt•re 
rozpatrywane niezale€nie od Piasecz-
na, uzasadniaj! budow• infrastruktury 
transportu szynowego [1].
 Liczba pasa€er•w docieraj!cych 
kolej! (linia nr 8) do stacji Piaseczno 
od poøudnia (z kierunku Radomia) nie 
przekracza 400. Od stacji Piaseczno 
liczba pasa€er•w jad!cych w kierun-
ku Warszawy wzrasta do 700. Liczba 
pasa€er•w przekraczaj!cych kordon 
Warszawy w Nowej Iwicznej (mi•dzy 
Piasecznem a Warszaw!) wynosi ju€ 
okoøo 800, a wedøug prognoz na rok 
2050 liczba ta ulegnie prawie podwo-
jeniu [25].
 Nat•€enie ruchu indywidualnego 
w okresie pomiarowym na kordonie 
Warszawy w punkcie pomiarowym 
na ul. Puøawskiej (droga krajowa nr 79) 
wyniosøo 58063 pojazd•w w ci!gu 16 
godzin pomiaru [25]. Byø to pi!ty naj-
wy€szy wynik spo$r•d 55 punkt•w 
pomiarowych wyznaczonych na kor-
donie stolicy, ale jednocze$nie drugi 
najwy€szy spo$r•d dr•g krajowych i 
wojew•dzkich nieb•d!cych autostra-
d! lub drog! ekspresow! (w tej ka-
tegorii wi•cej pojazd•w przejechaøo 
tylko drog! nr 719 w ci!gu Al. Jerozo-
limskich). 
 Opr•cz gø•wnego kierunku podr•-
€y z Piaseczna do Warszawy i odwrot-
nie mo€na te€ wyr•€ni" kilka drugo-

1. Potoki pasa#erskie w transporcie zbiorowym w korytarzu ul. Puøawskiej w szczycie porannym w 
roku 2015. 4r$døo: opracowanie wøasne na podstawie [25]
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rz•dnych kierunk•w [25]. S! to przede 
wszystkim dwa korytarze prowadz!ce 
na poøudnie od Piaseczna: 
· ul. Armii Krajowej i jej przedøu€e-

nie w ci!gu drogi krajowej nr 79 
w kierunku G•ry Kalwarii (wzdøu€ 
nieistniej!cej ju€ trasy kolei w!sko-
torowej [16]),

· ul. Sienkiewicza i jej przedøu€enie 
przez Zalesie Dolne i Goøk•w w 
kierunku Tarczyna (wzdøu€ trasy 
Piaseczy#skiej Kolei W!skotoro-
wej) ± jest to jednocze$nie gø•w-
ne pasmo zabudowy w gminie 
Piaseczno poza samym miastem.

Kierunki do Magdalenki i Konstancina-
-Jeziorny maj! mniejsze znaczenie. 
 P•ønocn! cz•$" miasta przecina z 
zachodu na wsch•d normalnotorowa 
linia kolejowa nr 937 poprowadzona 
od stacji Warszawa Ok•cie (linia kole-
jowa nr 8) do Konstancina-Jeziorny i 
dalej jako bocznica do Elektrociepøow-
ni ¹Siekierkiº. Linia nie jest obecnie wy-
korzystywana do przewoz•w pasa€er-
skich.
 Miasto i gmin• Piaseczno charak-
teryzuje dynamiczna urbanizacja. 
W ci!gu ostatnich 20 lat przybyøo 
do Piaseczna ponad 20 tys. nowych 
mieszka#c•w [33] co stanowi ponad 
85< wzrost. Spo$r•d miast aglome-
racji warszawskiej tylko Z!bki i Mar-
ki odnotowaøy wi•kszy wzrost pod 

wzgl•dem procentowym, ale to do 
Piaseczna przybyøo najwi•cej nowych 
mieszka#c•w w liczbach bezwzgl•d-
nych (opr•cz Warszawy). W roku 1997 
Piaseczno byøo si•dmym miastem 
aglomeracji (pomijaj!c Warszaw•), 
zbli€onym wielko$ci! do Grodziska 
Maz. W 2018 roku przesun•øo si• na 
trzeci! pozycj• (wi•ksze s! Legionowo 
i Pruszk•w). 
 W samym tylko 2018 roku oddano 
w Piasecznie do u€ytkowania 497 no-
wych mieszka#, co stawia to miasto 
w absolutnej czoø•wce miast woje-
w•dztwa mazowieckiego [33]. W cz•-
$ci wiejskiej gminy Piaseczno oddano 
w tym samym czasie 620 mieszka#. 
è!cznie daje to liczb• 1117 mieszka#, 
czyli wi•cej ni€ np. w caøym powiecie 
pruszkowskim. W mie$cie i okolicy 
powstaj! tak€e nowe miejsca pracy, 
obiekty przemysøowe i usøugowe. 

Analiza plan"w rozwoju transportu 
szynowego dla Piaseczna

W dokumentach strategicznych i pla-
nistycznych powstaøych w ci!gu ostat-
nich kilkunastu lat dla miasta i gminy 
Piaseczno (oraz w dokumentach na 
szczeblu regionalnym) powtarzaj! si• 
stwierdzenia o konieczno$ci wzmoc-
nienia roli transportu szynowego w 
obsøudze komunikacyjnej tej cz•$ci 
aglomeracji warszawskiej. 

 W tabeli 1 wymieniono podsta-
wowe inwestycje w transporcie szy-
nowym na obszarze miasta i gminy 
Piaseczno postulowane do realizacji 
w dokumentach planistycznych. Na 
rysunku 2 przedstawiono syntez• naj-
wa€niejszych planowanych inwestycji.
 Konieczno$" modernizacji linii ko-
lejowej nr 8, wraz z budow! nowych 
przystank•w, wskazuj! praktycznie 
wszystkie kluczowe dokumenty pla-
nistyczne, w tym: [14], [19], [21], [24]. 
Planowane jest dostosowanie linii 
do potrzeb Szybkiej Kolei Miejskiej 
(SKM) wraz budow! nowych przy-
stank•w i parking•w ¹P@Rº. W Planie 
Zagospodarowania Przestrzennego 
Wojew•dztwa Mazowieckiego [14] 
wprowadzono r•wnie€ zapis o per-
spektywicznej przebudowie linii nr 8 
na odcinku aglomeracyjnym (np. sta-
cji Czach•wek Pød.) do czterech tor•w. 
Warto podkre$li", €e SKM w Warszawie 
planuje uruchomienie do Piaseczna 
nowej linii w roku 2023 [41], wytraso-
wanej przez stacj• Warszawa Zachod-
nia do stacji Warszawa Gda#ska, co 
b•dzie mo€liwe po zako#czeniu mo-
dernizacji tej pierwszej [18].
 W wi•kszo$ci dokument•w ([14], 
[21], [23], [24], [26]) planowana jest 
adaptacja linii kolejowej nr 937 (Bocz-
nica do EC ¹Siekierki) do potrzeb regu-
larnych przewoz•w pasa€erskich do 
Konstancina-Jeziornej (a nawet dalej 

L.p. Planowana inwestycja [1], [2] 2006 [21] 2008 [26] 2009 [23] 2009 [20] 2009 [19] 2011 [24] 2014 [17] 2015 [14] 2018

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

1. modernizacja linii kolejowej nr 8 tak tak tak tak tak tak tak tak tak

2. rozw!j poø"cze# na linii nr 8 (SKM) - tak tak tak - tak tak tak -

3. rozbudowa linii nr 8 do czterech tor!w - - - - - - - tak

4. budowa nowych przystank!w na linii nr 8 - tak tak - - - tak - -

5.
adaptacja linii kolejowej nr 937 na potrzeby regularnych 
przewoz!w pasa$erskich

- tak tak tak tak - tak tak tak

6.
adaptacja infrastruktury Piaseczy#skiej Kolei W"skotorowej na 
potrzeby regularnych przewoz!w pasa$erskich

- - tak tak tak - tak tak tak

7.
integracja stacji kolejowej PKP Piaseczno  z Piaseczy#sk" Kolej" 
W"skotorow"

- - tak tak tak - tak tak tak

8.
adaptacja bocznicy Metra na potrzeby regularnych przewoz!w 
pasa$erskich 

- op. - - - - - - -

9. trasa tramwajowa w ci"gu ul. Puøawskiej tak - op. tak - op. tak -

10. buspas w ci"gu ul. Puøawskiej op. tak - - - - op. - -

11. trolejbusy w ci"gu ul. Puøawskiej op. - - - - - - - -
op. ± inwestycja rozwa#ana jako opcjonalna

Tab. 1. Zestawienie najwa#niejszych inwestycji w transporcie szynowym na obszarze miasta i gminy Piaseczno postulowanych 
do realizacji w dokumentach planistycznych.
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[26]) wraz z budow! kilku przystan-
k•w osobowych. Now! lini! miaøyby 
kursowa" lekkie szynobusy, skomuni-
kowane w Nowej Iwicznej z poci!ga-
mi SKM i regionalnymi na linii nr 8.
 W sprawie przywr•cenia ruchu pa-
sa€erskiego na Piaseczy#skiej Kolei 
W!skotorowej opinie s! podzielone. 
W dokumencie [21] uwzgl•dniono 
kolej w!skotorow! na etapie analizy, 
ale ju€ w proponowanych kierun-
kach rozwoju transportu ostatecznie 
nie rekomendowano odtworzenia na 
niej regularnych przewoz•w pasa€er-
skich. Natomiast w [24] postuluje si• 
odtworzenie Gr$jeckiej Kolei Dojazdowej 
[obecnie: Piaseczy#skiej Kolei W!sko-

torowej] z modernizacj& do obsøugi lo-
kalnego ruchu pasa#erskiego i ruchu tu-
rystycznego, wraz z rewitalizacj& stacji i 
budow& parking$w w rejonie wszystkich 
stacji. Istotnym elementem tego pro-
jektu miaøby by" w•zeø przesiadkowy 
integruj!cy kolej normalno- i w!sko-
torow! w rejonie stacji Piaseczno PKP 
/ Piaseczno Wiadukt.
 W obowi!zuj!cym Planie Zago-
spodarowania Przestrzennego Wo-
jew•dztwa Mazowieckiego z 2018 
roku [14] postuluje si• wykorzystanie 
linii w&skotorowej Piaseczno - Gr$jec 
jako tramwaju regionalnego z wpro-
wadzeniem linii do !r$dmie!cia Gr$jca 
oraz dostosowaniem siatki przystank$w. 

Podobne propozycje zapisano w [26] 
oraz [17] maj!c na uwadze oddale-
nie kolei w!skotorowej od centr•w 
Tarczyna i Gr•jca (a tak€e Piaseczna). 
W [20] zaproponowano r•wnie€, w 
odniesieniu og•lnie do kolei w!sko-
torowych, mo€liwo$" budowy trzeciej 
szyny, celem wprowadzenia na tras• 
taboru normalnotorowego.
 W kolejnych opracowaniach wracaø 
pomysø linii tramwajowej w ci!gu uli-
cy Puøawskiej. W roku 2006 opracowa-
no dokumenty [1] i [2] b•d!ce szcze-
g•øowym studium planowanej trasy 
tramwajowej z Warszawy do Piaseczna 
w ci!gu ul. Puøawskiej. Jednocze$nie w 
dokumencie stwierdzono, €e podsta-
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wowym zadaniem nowej trasy powin-
no by! szybkie dowo"enie pasa"er€w z 
Piaseczna i okolic w rejon skrzy"owania 
Poleczki/Pileckiego oraz do stacji Metro 
Wilanowska [1], ze wzgl!du na niewiel-
ki przyrost liczby pasa"er#w na trasie 
pomi!dzy Piasecznem a Warszaw$, o 
czym pisano wcze%niej. Stwierdzenie 
to jest kluczowe z punktu widzenia 
zasadno%ci wyboru trasy dla tramwa-
ju w ul. Puøawskiej, kt#ra nie jest wcale 
jedynym mo"liwym korytarzem do jej 
przeprowadzenia. 
 W [2] szczeg#øowo przedstawiono 
koncepcj! usytuowania trasy, lokali-
zacj! przystank#w, przekroje uliczne, 
mo"liwe kolizje i propozycje ich roz-
wi$zania, a tak"e obsøug! komunika-
cyjn$ %r#dmie%cia Piaseczna w dw#ch 
wariantach. 
 Zapis o szybkim tramwaju jako roz-
wi$zaniu ¹dopuszczalnymº pojawiø si! 
ju" w Studium uwarunkowa& i kierun-
k#w zagospodarowania przestrzenne-
go miasta i gminy Piaseczno w 2009 
roku [23]. W Studium z 2014 [24] obok 
opcji szybkiego tramwaju wymienio-
no dodatkowo buspas w ci$gu ul. Pu-
øawskiej. 
 Studium ukøadu komunikacyjnego 
Gminy Piaseczno z 2008 [21] okazaøo 
si! bardzo zachowawcze w kwestii 
usprawnienia transportu zbiorowego 
mi!dzy Piasecznem a Warszaw$ w ci$-
gu ulicy Puøawskiej. Zaproponowano 
m.in. wprowadzenie szybkiej linii auto-
busowej kursuj#cej na ulicy Puøawskiej 
na wydzielonym pasie lub jezdni. Auto-
rzy argumentowali to znacznie ni"szy-
mi kosztami budowy w por#wnaniu z 
tras$ tramwajow$ i niewiele mniejsz$ 
zdolno%ci$ przewozow$ przy por#w-
nywalnym czasie przejazdu. 
 Nale"y podkre%li', "e trasa tram-
wajowa do Piaseczna nie jest uj!ta w 
podstawowych dokumentach plani-
stycznych m. st. Warszawy: [22], [15]. 
oraz [40] Pojawiøa si! natomiast w 
raporcie z 2014 roku [32] w%r#d linii 
rekomendowanych do zbudowania, 
ale dopiero w ostatniej kolejno%ci (po 
2040 roku). 
 Odr!bnym zagadnieniem jest poø$-
czenie Piaseczna z Metrem Warszaw-
skim. W [21] zaproponowano np. wy-

korzystania istniej$cej bocznicy Metra, 
poprzez wybudowanie kr#tkiej ø$czni-
cy kolejowej, zapewniaj$cej dojazd z 
Piaseczna do stacji metra ¹Kabatyº. Po-
mysø wydøu"enia linii metra M1 bezpo-
%rednio do Piaseczna, cho' pojawiaø 
si! w niekt#rych spotach przedwy-
borczych, nie znalazø poparcia w "ad-
nych w dokumentach planistycznych 
i strategicznych ze wzgl!du na bardzo 
du"e koszty, niewsp#ømierne do efek-
t#w, konieczno%' prowadzenia tunelu 
pod niezabudowanym obszarem Lasu 
Kabackiego oraz trudno%ci w s® nan-
sowaniu tak du"ego przedsi!wzi!cia 
przez miasto i gmin! Piaseczno [34].
 W "adnym z dokument#w nie po-
stuluje si! prowadzenia trasy tramwa-
ju innym korytarzem ni" w ci$gu uli-
cy Puøawskiej, w tym tak"e tramwaju 
dwusystemowego.
 
Koncepcja tramwaju 
dwusystemowego w obsøudze 
komunikacyjnej Piaseczna

Z przeprowadzonych analiz wyci$-
gni!to nast!puj$ce wnioski b!d$ce 
zaøo"eniami do koncepcji systemu 
transportu szynowego w obsøudze 
komunikacyjnej Piaseczna:
· podstawowy ukøad transportu 

szynowego powinien zosta' opar-
ty na linii kolejowej nr 8, kt#ra na 
odcinku Warszawa ± Piaseczno zo-
staøa zmodernizowana, a w dalszej 
kolejno%ci b!dzie rozbudowana 
do linii czterotorowej [39],

· gø#wny w!zeø przesiadkowy po-
winien zosta' zrealizowany przy 
dworcu kolejowym stacji PKP Pia-
seczno i zapewnia' maksymalnie 
skr#cone drogi pieszego przej%cia 
mi!dzy r#"nymi %rodkami trans-
portu,

· dost!pno%' linii kolejowej nr 8 po-
winna zosta' poprawiona poprzez 
powi$zanie stacji PKP Piaseczno z 
centrum miasta, ponadto nowe 
przystanki osobowe, linie dowo-
zowe, parkingi ¹P*Rº, øatwiejsze 
przesiadki,

· powinny zosta' uruchomione 
przewozy pasa"erskie na linii kole-
jowej nr 937 wraz z nowymi przy-

stankami osobowymi,
· powinny zosta' odtworzone re-

gularne przewozy pasa"erskie na 
linii kolei w$skotorowej (linia wy-
maga modernizacji i integracji ze 
stacj$ PKP Piaseczno),

· powinna zosta' uruchomiona li-
nia tramwajowa z Piaseczna do 
Warszawy, przy czym miasto Pia-
seczno jest generatorem ruchu 
wystarczaj$cym do uruchomienia 
poø$czenia tramwajowego z War-
szaw$, a przyrost potok#w pasa-
"erskich w ci$gu ul. Puøawskiej po-
mi!dzy Piasecznem a Warszaw$ 
jest stosunkowo niewielki.

W pierwszym etapie rozwoju systemu 
transportu szynowego w Piasecznie 
proponuje si! wprowadzenie tramwa-
j#w dwusystemowych, kursuj$cych 
mi!dzy w relacji Piaseczno ± Warsza-
wa z pomini!ciem ul. Puøawskiej. Po-
mi!dzy miastami pojazdy poruszaøyby 
si! po torach podmiejskich linii kole-
jowej nr 8 (w przyszøo%ci rozbudowa-
nej do czterech tor#w: dw#ch dale-
kobie"nych i dw#ch podmiejskich). 
Natomiast na obszarze Warszawy oraz 
Piaseczna zje"d"aøyby na tory tramwa-
jowe poprowadzone miejskimi ulica-
mi. 
 Proponowany ukøad transportu szy-
nowego w oparciu o tramwaj dwusys-
temowy przedstawiono na rysunku 3. 
Widoczna jest gø#wna o% tego ukøadu: 
linia kolejowa nr 8 oraz ko&cowe od-
cinki trasy tramwajowej:
· p#ønocny na obszarze Warszawy 

zintegrowany z istniej$c$ lini$ 
tramwajow$ w ci$gu ul. Marynar-
skiej (obecnie zako&czonej p!tl$ 
PKP Søu"ewiec obok przystanku 
osobowego PKP Warszawa Søu"e-
wiec),

· poøudniowy na obszarze miasta i 
gminy Piaseczno prowadzony od 
rejonu przystanku osobowego 
Nowa Iwiczna pocz$tkowo lini$ 
nr 937, a nast!pnie jako zupeønie 
nowa trasa tramwajowa przez 
centrum Piaseczna (na przykøad 
w ci$gu ulic Puøawska ± Ko%ciuszki 
± Sienkiewicza a" do dworca PKP 
Piaseczno).
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Tramwaj rozpoczynaøby kurs np. od 
przystanku Metro Wierzbno, gdzie byø-
by zintegrowany z lini$ M1 Metra War-
szawskiego, a nast!pnie przemiesz-
czaø ulicami Woøosk$ i Marynarsk$ 
zapewniaj$c jednocze%nie obsøug! 
komunikacyjn$ dzielnicy biurowej na 
Søu"ewcu. W najgorszym razie przy-
stankiem pocz$tkowym byøby PKP 
Søu"ewiec (nawet bez powi$zania z 
ukøadem tramwajowym Warszawy). W 
ostatnim rozwi$zaniu nie mo"na jed-
nak m#wi' o peønym wykorzystaniu 
przewagi tramwaju dwusystemowe-
go nad innymi %rodkami transportu 
zbiorowego, jakie daje ograniczenie 
liczby przesiadek do minimum. 
 Nast!pnie tramwaj wje"d"aøby po 
kr#tkiej ø$cznicy na tory linii kolejowej 
nr 8. Wø$czenie linii tramwajowej w 

sie' kolejow$ nast$piøoby w obr!bie 
stacji Warszawa Ok!cie. Wykonanie 
powi$zania w spos#b bezkolizyjny 
byøoby w tym miejscu wyj$tkowo 
trudne, ze wzgl!du na bezpo%rednie 
s$siedztwo w!zøa drogowego Mary-
narska. Dlatego w pierwszym etapie 
zostaøoby zrealizowane w jednym po-
ziomie (by' mo"e dopiero w rejonie 
rozjazd#w nr 22 i 23 stacji Warszawa 
Ok!cie [37]). 
 Wjazd pojazdu na stacj! nast!po-
waøby w oparciu o sygnaø zezwalaj$cy 
na semaforze wjazdowym, obsøugiwa-
nym z LCS Ok!cie. Zasady integracji 
ukøadu tramwajowego z kolejowym 
w warunkach polskich przepis#w 
przedstawiono w [27] oraz [4]. Tram-
waj m#gøby wje"d"a' na lini! nr 8 
wcze%niej ± w okolicy przystanku PKP 
Rakowiec (z trasy tramwajowej w ul. 

Gr#jeckiej), ale byøoby to powa"ne 
ograniczenie przepustowo%ci najbar-
dziej obci$"onego odcinka linii nr 8 
Warszawa Zachodnia ± Warszawa Søu-
"ewiec. 
 Zaøo"ono rozbudow! linii kolejowej 
nr 8 do czterech tor#w przynajmniej 
do Piaseczna. Docelowo jedn$ par! 
tor#w mo"na skierowa' tunelem do 
centrum Warszawy z pomini!ciem 
Warszawy Zachodniej. Po torach 
podmiejskich kursowaøyby tramwaje 
dwusystemowe. Szczeg#øowa analiza 
funkcjonalno-techniczna i ® nansowo-
-ekonomiczna wø$czenia trasy tram-
wajowej w lini! nr 8 b!dzie przedmio-
tem odr!bnego opracowania.
 W rejonie przystanku Nowa Iwiczna 
pojazdy zje"d"aøyby na lini! kolejow$ 
nr 937 (w kierunku Konstancina-Je-
ziorny). Ze wzgl!du na ograniczon$ 
przepustowo%' pojedynczego toru 
powinien zosta' dobudowany drugi 
tor na tej linii, a" do rejonu przej%cia 
nad ul. Puøawsk$. Na zorganizowanym 
w tym rejonie posterunku odgaø!+-
nym Mleczarska tramwaje zje"d"aøyby 
na nowo wybudowan$ tras! tramwa-
jow$ biegn$c$ w kierunku %cisøego 
centrum Piaseczna. Posterunek powi-
nien zosta' wø$czony w obszar stero-
wania LCS Ok!cie.
Tras! tramwajow$ mo"na prowadzi' 
przez %r#dmie%cie Piaseczna w kilku 
wariantach, przedstawionych na ry-
sunku 4, w ci$gu ulic:
· Wariant A: Puøawska ± Ko%ciuszki 

± Sienkiewicza ± Dworzec PKP Pia-
seczno,

· Wariant B: Puøawska ± Ko%ciuszki 
(w kier. poøudniowym) / Sierakow-
skiego i Warszawsk$ (w kier. p#ø-
nocnym) ± Sienkiewicza ± Dwo-
rzec PKP Piaseczno,

· Wariant C: Puøawska ± Wojska Pol-
skiego ± Sienkiewicza ± Dworzec 
PKP Piaseczno (zbli"ony do wa-
riantu 1 z [2]),

· Wariant D: Puøawska ± Wojska Pol-
skiego ± Sienkiewicza ± Dworzec 
PKP Piaseczno ± Dworcowa ± Jana 
Pawøa II,

· Wariant E: Puøawska ± Okulickiego 
± Powsta&c#w Warszawy ± Jana 
Pawøa II ± Chyliczkowska ± Armii 
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4. Podstawowe warianty przej$cia trasy tramwajowej przez $r€dmie$cie Piaseczna. 
•r€døo: opracowanie wøasne na podkøadzie: [31]
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Krajowej ± Puøawska (zbie"ny z 
wariantem 2 z [2]).

Warianty A i B przecinaj$ %cisøe cen-
trum rozumiane jako Plac Piøsudskie-
go. Takie trasowanie zwi!ksza znacz-
nie dost!pno%' tramwaju, integruje 
go ze stref$ piesz$, przyczynia si! do 
zmiany wizerunku i rewitalizacji prze-
strzeni miejskiej, ale wymaga powa"-
nych zmian w organizacji ruchu w cen-
tralnej cz!%ci miasta. Warianty C i D s$ 
øatwiejsze do wykonania, przechodz$ 
przez du"e osiedla mieszkaniowe, ale 
s$ prowadzone poza %cisøym centrum. 
Wariant E, obejmuje w ukøadzie p!tlo-
wym najwi!ksze osiedla Piaseczna, ale 
zdaniem autora powinien zosta' od-
rzucony ze wzgl!du na brak integracji 
z dworcem stacji PKP Piaseczno.
 Trasy tramwajowa b!dzie prowa-
dzona na przewa"aj$cym odcinku 
obok jezdni lub w pasie dziel$cym 
jezdnie (w ci$gu ulic dwujezdnio-
wych). Jedynie w centrum nale"y 
wzi$' pod uwag! ukøadanie szyn w 
jezdni i prowadzenie tramwaj#w 
wsp#lnie z ruchem koøowym. Na ul. 
Sienkiewicza trasa tramwaju mo"e po-
krywa' si! z pocz$tkowym odcinkiem 
Piaseczy&skiej Kolei W$skotorowej (je-
den z tor#w mo"na wyposa"y' w trze-
ci$ szyn!).
 Wst!pnie rekomendowane s$ wa-
rianty A i B. Natomiast ostateczny 
wyb#r powinien zosta' dokonany na 
podstawie bardziej szczeg#øowego 
studium funkcjonalno-technicznego 
oraz analizy ® nansowo-ekonomicznej. 

Zagadnienia ruchowe i efekty 
wprowadzenia tramwaju 
dwusystemowego

Przedstawiona koncepcja obsøugi ko-
munikacyjnej Piaseczna jest oparta 
na modelu Karlsruhe [8], [9] i bardzo 
przypomina np. spos#b obsøugi ko-
munikacyjnej ponad 100-tysi!cznego 
miasta Heilbronn. Tramwaje dwusys-
temowe w mie%cie Karlsruhe porusza-
j$ si! po miejskiej sieci tramwajowej. 
Na granicy miasta pojazd wje"d"a na 
lini! kolejow$ prowadz$c$ do oddalo-
nego o 70 km Heilbronn i porusza si! 

na podstawie sygnalizacji kolejowej. 
Po dotarciu do gø#wnej stacji kolejo-
wej w Heilbronn pojazd zn#w wje"d"a 
na miejski ukøad tramwajowy.
 Odlegøo%' mi!dzy centrum Pia-
seczna a przystankiem PKP Søu"ewiec 
wynosi niespeøna 14 km. Døugo%' 
odcinka kolejowego trasy tramwaju 
dwusystemowego wynosiøaby okoøo 
13 km. Odcinek tramwajowy wybu-
dowany od podstaw, przechodz$cy 
przez Piaseczno w ci$gu ulic Puøawska 
± Ko%ciuszki ± Sienkiewicza do dworca 
PKP Piaseczno liczyøby 3 km. Do tego 
mo"na doliczy' drugi tor linii nr 937 na 
odcinku 1,5 km, kt#ry mo"e powsta' 
niezale"nie dla poø$cze& pasa"erskich 
do Konstancina-Jeziorny oraz elektry-
® kacj! tego odcinka napi!ciem 600V 
DC (¹tramwajowymº).
 Dla por#wnania trasa tramwajowa 
planowana w [1] i [2], pocz$wszy od 
p!tli Wy%cigi w Warszawie do jej ko&-
ca przy dworcu PKP Piaseczno miaøa-
by liczy' ponad 13 km. Tramwaj dwu-
systemowy pozwala wi!c osi$gn$' 
zbli"ony efekt ko&cowy zmniejszaj$c 
døugo%' budowanej od podstaw dro-
gi szynowej trzy lub czterokrotnie, w 
por#wnaniu do trasy tramwajowej w 
korytarzu ul. Puøawskiej.
 Tramwaj pokona tras! od przy-
stanku Warszawa Søu"ewiec do przy-
stanku Nowa Iwiczna w okoøo 10-12 
min (wedøug obecnego rozkøadu jaz-
dy dla jednostek elektrycznych [36]). 
Przejazd r#wnolegø$ tras$ w ci$gu ul. 
Puøawskiej byøby okoøo 2 razy døu"szy 
[1]. W ramach modernizacji linii kole-
jowej nr 8 zabudowano czterostaw-
na samoczynn$ blokad! liniow$ (sbl) 
[38], kt#ra pozwala na prowadzenia 
ruchu pojazd#w o r#"nych parame-
trach trakcyjnych i døugo%ciach dr#g 
hamowania [29]. Kolejne dwa tory 
prawdopodobnie r#wnie" uzyskaøyby 
czterostawn$ sbl.
 Przewiduje si! utrzymanie cz!sto-
tliwo%ci kursowania tramwaj#w co 
5-10 minut w szczycie oraz co 10-15 
minut poza szczytem i w dni wolne. 
Cz!stotliwo%' okre%lono opieraj$c 
si! na aktualnym rozkøadzie jazdy linii 
autobusowej nr 709 oraz innych linii 
podmiejskich [42]. Tymczasem prze-

pustowo%' pary tor#w podmiejskich 
wyposa"onych w czterostawn$ sbl 
szacuje si! na 24 poci$gi / h w ka"dym 
kierunku (czas nast!pstwa 2,5 minuty) 
[6]. Pojazdy dwusystemowe powinny 
zmie%ci' si! w rozkøadzie jazdy z po-
ci$gami SKM oraz regionalnymi, tym 
bardziej, "e przejm$ znaczn$ cz!%' pa-
sa"er#w tych kolei. 
 Odr!bnym zagadnieniem jest taka 
organizacja ruchu pojazd#w dwusys-
temowych i uøo"enie rozkøad#w jaz-
dy, aby zachowa' regularno%' ruchu 
niezale"nie od op#+nie& wywoøanych 
kongesti$ na miejskich odcinkach 
ukøadu. Problem ten byø analizowany, 
tak"e w polskich publikacjach [5], [13], 
[29].
 Pierwszy etap rozwoju systemu za-
køada integracj! tramwaj#w dwusys-
temowych z liniami autobusowymi 
dowo"$cymi pasa"er#w do gø#wnych 
w!zø#w przesiadkowych: Dworca PKP 
Piaseczno oraz skrzy"owania Puøaw-
ska / Okulickiego. Jednocze%nie liczba 
kurs#w autobus#w podmiejskich kur-
suj$cych w ci$gu Puøawskiej (przede 
wszystkim 709) powinna by' zmniej-
szona i dostosowana do potrzeb ob-
søugi korytarza ul. Puøawskiej.

Dalszy rozw!j systemu transportu 
szynowego w rejonie Piaseczna

Dalszy rozw#j systemu transportowe-
go uzale"niony b!dzie od mo"liwo%ci 
inwestycyjnych wøadz samorz$do-
wych oraz wzrostu popytu na przewo-
zy pasa"erskie.
 Poni"ej przedstawiono najwa"-
niejsze kierunki dalszego rozwoju 
systemu, w kolejno%ci uznanej przez 
autora za najbardziej zasadn$ i praw-
dopodobn$, potwierdzon$ r#wnie" w 
dokumentach strategicznych miasta 
i gminy Piaseczno. Kierunki rozwoju 
systemu przedstawiono na rysunku 3.
1. Adaptacja do potrzeb przewo-

z#w pasa"erskich linii kolejowej 
nr 937, co najmniej na odcinku 
Nowa Iwiczna ± Piaseczno ± Julia-
n#w ± Konstancin-Jeziorna, wraz 
ze zbudowaniem przystank#w 
osobowych z parkingami P;R. W 
pierwszym etapie lini$ b!d$ kur-
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sowa' lekkie szynobusy o nap!-
dzie spalinowym, ko&cz$ce bieg 
na przystanku Nowa Iwiczna, sko-
munikowane z poci$gami oraz 
tramwajami dwusystemowymi ja-
d$cymi dalej lini$ nr 8 do Warsza-
wy. W drugim etapie lini! mo"na 
zelektry® kowa' w caøo%ci napi!-
ciem 600V DC i wprowadzi' tram-
waje dwusystemowe. Nast!pnie 
wydøu"y' ich relacj! z jednej stro-
ny do Warszawy-Mokotowa, aby 
nie byøa konieczna przesiadka w 
Nowej Iwicznej, a z drugiej do 
centrum Konstancin-Jeziornej bu-
duj$c kr#tki odcinek tramwajowy.

2. Odtworzenie regularnych, co-
dziennych przewoz#w pasa"er-
skich na Piaseczy&skiej Kolei W$-
skotorowej wraz z rewitalizacj$ 
infrastruktury i zakupem lekkiego 
taboru typu tramwajowego o na-
p!dzie spalinowym. Jako podsta-
wow$ tras! nale"y ustali' odcinek 
Piaseczno ± Tarczyn z budow$ 
kr#tkiego odgaø!zienia do cen-
trum Tarczyna. Docelowo poci$-
gi powinny kursowa' do Gr#jca, 
r#wnie" po doprowadzeniu do 
centrum tego miasta odgaø!zie-
nia, kt#re znacznie zwi!kszyøoby 
dost!pno%' tego %rodka trans-
portu [17]. W pierwszym etapie 
poci$gi powinny dociera' do 
przystanku Piaseczno Wiadukt, 
zintegrowanego ze stacj$ PKP 
Piaseczno. Nast!pnie mo"na zbu-
dowa' kr#tkie odgaø!zienie w ci$-
gu ul. Dworcowej i zorganizowa' 
punkt przesiadkowy przed Dwor-
cem PKP Piaseczno tworz$c gø#w-
ny w!zeø przesiadkowy Piaseczna 
integruj$cy SKM, Piaseczy&sk$ 
Kolej W$skotorow$ oraz tramwaj 
dwusystemowy.

3. Wydøu"enie linii Piaseczy&skiej 
Kolei W$skotorowej, na zasadzie 
budowy trzeciego toru po trasie 
tramwaju dwusystemowego po-
prowadzonego przez Piaseczno, 
a" do drugiego wa"nego w!zøa 
przesiadkowego Puøawska / Oku-
lickiego. W ten spos#b uzyskana 
zostaøaby wysoka cz!stotliwo%' 
kursowania w %r#dmie%ciu oraz 

zapewniony bezpo%redni dojazd 
z Goøkowa, Zøotokøosu, Tarczyna 
i Gr#jca. Podobne rozwi$zania 
funkcjonuj$ w niekt#rych nie-
mieckich systemach transportu 
aglomeracyjnego. Do centrum 
Piaseczna mo"e wje"d"a' spalino-
wy szynobus (tak jak np. w Zwic-
kau) albo pojazd hybrydowy, przy-
stosowany do ruchu zar#wno w 
trakcji spalinowej jak i elektrycznej 
(tak jak np. w Chemnitz, Kassel [10] 
albo Nordhausen [7]). 

4. Budowa trzeciego toru lub prze-
kucie toru w$skiego na normalny 
na odcinku Piaseczno ± Tarczyn 
± Gr#jec celem wprowadzenia 
taboru normalnotorowego. Jest 
to rozwi$zanie opcjonalne w dal-
szej perspektywie, poniewa" po-
toki pasa"erskie na tym kierunku 
nie osi$gn$ rozmiar#w potok#w 
w relacji Piaseczno ± Warszawa, a 
cz!stotliwo%' kursowania poci$-
g#w mo"na zakøada' na poziomie 
20-30 minut w godzinach szczytu 
(na podstawie analizy rozkøad#w 
jazdy obecnej komunikacji auto-
busowej [35], [42]). Budowa trze-
ciego toru na dalszym odcinku, 
tj. w ci$gu linii nr 8 do Warszawy 
wydaje si! ekonomicznie i funk-
cjonalnie nieuzasadniona. 

5. Rozbudowa sieci tramwajowej w 
mie%cie i gminie Piaseczno po-
przez budow! kolejnych odgaø!-
zie& trasy podstawowej tramwaju 
dwusystemowego. Nale"y rozwa-
"y' np. drug$ lini! przebiegaj$c$ 
przez miasto w osi p#ønoc ± po-
øudnie, lini! poprzeczn$ w ul. Jana 
Pawøa II oraz lini! do J#zefosøawia. 
W ko&cu r#wnie" tras! tramwajo-
w$ w ci$gu ul. Puøawskiej do p!tli 
Wy%cigi, je"eli b!d$ to uzasadnia' 
przyszøe potoki pasa"erskie.

6. Przebudowa w!zøa warszawskie-
go poprzez wybudowanie nowej 
linii %rednicowej w osi p#ønoc ± 
poøudnie w ci$gu Al. Jana Pawøa II 
w Warszawie, wraz z nowym, ¹wie-
"owymº Dworcem Centralnym na 
przeci!ciu obu linii %rednicowych. 
Nowa dwu- lub czterotorowa linia 
kolejowa rozpoczynaøaby si! na 

nowej stacji Warszawa Søu"ewiec i 
zostaøaby poprowadzona tunelem 
a" do stacji Warszawa Gda&ska lub 
Warszawa Wile&ska. Pozwoliøoby 
to na trasowanie poci$g#w po-
ruszaj$cych si! lini$ nr 8, a tak"e 
pojazd#w dwusystemowych ob-
søuguj$cych centrum Piaseczna w 
zupeønie nowych relacjach, bez-
po%rednio do %cisøego centrum 
Warszawy, z pomini!ciem stacji 
Warszawa Zachodnia. Jest to per-
spektywiczny kierunek rozwoju 
systemu obsøugi transportowej 
caøego poøudniowego pasma 
aglomeracji warszawskiej.

Zaproponowane kierunki rozwoju sys-
temu transportowego uwzgl!dniaj$ 
nie tylko og#lne trendy przywracania 
i modernizacji linii kolejowych w caøej 
Europie Zachodniej. Przede wszyst-
kim wykorzystuj$ potencjaø istniej$cej, 
niewykorzystanej infrastruktury oraz 
mo"liwo%' wprowadzania nowocze-
snych, niekonwencjonalnych rozwi$-
za& w transporcie szynowym, w tym 
po%rednich mi!dzy tramwajami miej-
skimi a kolej$ [11], [12], [28], [29].

Podsumowanie

Gø#wnym elementem przedstawionej 
w artykule koncepcji jest linia tramwa-
ju dwusystemowego relacji Warszawa 
± Piaseczno z wykorzystaniem rozbu-
dowanej linii kolejowej nr 8. Oczywi-
%cie, taki tramwaj pomija ul. Puøawsk$. 
Po pierwsze jednak ma søu"y' przede 
wszystkim obsøudze Piaseczna, a nie 
zachodnich peryferii dzielnicy War-
szawa-Ursyn#w. Po drugie: zapropo-
nowane w artykule rozwi$zanie jest 
øatwe do etapowania, bo zawsze ist-
nieje mo"liwo%' zbudowania w dal-
szej przyszøo%ci linii tramwajowej w 
korytarzu ul. Puøawskiej i jej integracja 
w Piasecznie z ju" wybudowan$ lini$. 
W przedstawionej koncepcji "aden 
odcinek nowopowstaøej drogi szyno-
wej nie b!dzie stracony. Po trzecie: 
tramwaj dwusystemowy zapewni do-
jazd do Warszawy-Mokotowa w czasie 
kr#tszym o okoøo 20-30< w stosunku 
do tramwaju w ci$gu ulicy Puøawskiej 
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[1], [36], [42]. Po czwarte wprowadze-
nie tramwaj#w na lini! kolejow$ nr 8 
(i tak planowan$ do rozbudowy do 
czterech tor#w) zast$pi budow! r#w-
nolegøej do niej trasy tramwajowej o 
døugo%ci prawie 10 km. 
 Dalszy rozw#j systemu oparty jest 
na zaøo"eniu integracji r#"nych %rod-
k#w transportu szynowego. W szcze-
g#lno%ci zaøo"ono adaptacj! do re-
gularnych przewoz#w pasa"erskich 
niewykorzystywanych dzi% w tym celu 
linii kolejowych: normalnotorowej nr 
937 (Bocznica do EC ¹Siekierkiº) oraz 
Piaseczy&skiej Kolei W$skotorowej. 
W obydwu przypadkach zapropono-
wano etapowe, stopniowe dostoso-
wywanie infrastruktury i rozw#j po-
ø$cze&, pocz$wszy od wprowadzenia 
lekkiego taboru spalinowego i zorga-
nizowania wygodnych przesiadek na 
tramwaj dwusystemowy oraz poci$gi 
SKM. Docelowo linie utworz$ sp#jny 
system zintegrowanego transportu 
kolejowo-tramwajowego.
 Zaproponowany model transportu 
szynowego w poøudniowym pa%mie 
aglomeracji warszawskiej, mo"e by' 
wyj%ciowym modelem obsøugi in-
nych cz!%ci Obszaru Metropolitalne-
go Warszawy oraz innych region#w 
miejskich. Przedstawiona koncepcja 
b!dzie wymagaøa dalszych szczeg#øo-
wych analiz i prac przedprojektowych 
a w pierwszej kolejno%ci wø$czenia w 
cz!%ci lub caøo%ci do dokument#w 
strategicznych samorz$d#w miasta i 
gminy Piaseczno, m. st. Warszawy oraz 
wojew#dztwa mazowieckiego.  
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Wprowadzenie

Toaleta w poci$gu jest jednym z najstar-
szych urz$dze& technicznych w skøa-
dach pasa"erskich celem zapewnienia 
komfortu pasa"erom w podr#"y. Tema-
tyka toalet nie jest cz!sto analizowana z 
uwagi na to, "e jest to temat nieco wsty-
dliwy, ale te" i niewielkiego post!pu 
technicznego w tej materii. 
 Artykuø przedstawia analiz! stosowa-
nych rozwi$za& toalet w poci$gach w 
Polsce pod k$tem przyjazno%ci dla u"yt-
kownika-pasa"era oraz niezawodno%ci 
zastosowanych w nich rozwi$za& tech-
nicznych. Dodatkowo wykonano analiz!  
statystycznej liczby os#b przypadaj$-
cych na jedn$ toalet! oraz propozycj! 
regulacji prawnych w tym zakresie. 

Rzut oka w histori#

Pierwszy wagon kolejowy, ¹Victoryº (rys. 
1), wyposa"ony w toalet! spøukiwan$ 

wod$ wyjechaø na tory w 1836 r (>) na 
linii kolejowej Philadelphia and German-
town Railroad w USA [3]. Jego projektan-
tem byø Richard Imlay (ur. 9.10.1784,Hart-
ford CT ± zm. 20.03.1867,New York City 
NY, USA)  [1]. Wagon byø zbudowany 
na ramie drewnianej w ksztaøcie litery 
U. Pod uniesionymi ko&cami ramy byøy 
opatentowane w 1837 r. skr!tne w#zki 
dla dw#ch osi k#ø podwieszone na re-
sorach pi#rowych pod ram$ wagonu 
[20].  Nad nimi na ko&cach wagonu, 
byøy bar i, przeciwlegle, osobna kabina 
umywalni z bie"$c$ wod$ oraz kabina 
z toalet$ otwart$ tj. fekalia spadaøy na 
tory. Wagon ten spotkaø si! w du"ym 
uznaniem pasa"er#w i w tym samym 
roku  sp#øka zam#wiøa trzy dalsze tego 
typu wagony, ka"dy za 1,600@. Wagony 
miaøy wymiary:  10.97F 2,8F3,97m (oryg.
long 36 feet long, 9 feet, 2 1/2 inches 
wide, and 13 feet, 1/3inch high). Staøy si! 
one wzorcem dla wagon#w Pullmana, 
kt#re narzuciøy nowy wzorzec wagon#w 

na %wiecie [2][22][23]. Wkr#tce zacz!to 
budowa' wagony pasa"erskie, kt#rych 
konstrukcja na prawie 100 lat nie byøa 
zasadniczo zmieniana. Mimo, "e wago-
ny zwi!kszaøy swoje wymiary (rys. 2), co 
byøo zwi$zane z zast$pieniem drewna 
na ustroje no%ne "elazem, to ich ukøad 
funkcjonalny byø ten sam. Centralny lub 
boczny korytarz, przedziaøowa lub bez 
przedziaøowa kabina pasa"erska oraz na 
ko&cach, przy przej%ciu do s$siednich 
wagon#w øazienki (rys. 3).
 Opracowanie silnika elektrycznego 
jak i spalinowego w drugiej poøowie 
XIX skutkowaøo pojawieniem si! maøych 
pojazd#w szynowych znanych dzisiaj 
jako autobusy szynowe (rys 4-5). Ich 
ukøad wn!trza byø podobny do klasycz-
nych wagon#w kolejowych. W ukøadzie 
ich wn!trza te" byøa jedna toaleta typu 
otwartego (rys. 6-7).  Tylko w maøych po-
jazdach lokalnych, na kr#tkie trasy lub w 
doczepach nie instalowano toalet (rys. 
8).

Streszczenie: Przedmiotem tego artykuøu jest analiza stosowanych rozwi$za& toalet w poci$gach oraz wskazanie potrzeby regulacji praw-
nej minimalnej liczby toalet przypadaj$cych na dany typ skøadu poci$gu. W artykule podj!to dyskusj! o problemie liczby toalet w poci$gach, 
oraz poziomie utrzymania. Zwraca si! uwag!, "e powinno to zale"e' nie od woli zamawiaj$cego samorz$du lokalnego, jak jest dotychczas, 
lecz wynika' z przepis#w. Poruszono tak"e problem standardu technicznego toalety, kt#ry pozwoliøby na wi!ksza wygod! dla pasa"er#w. 

Søowa kluczowe: Toaleta; Poci#g; Utrzymanie

Abstract: The aim of this article is analyze of usage solution of the toilets in the trains and show of the law regulation how many of the toilets 
should be in of the train. The article discusses the problem of the number of toilets in trains and the level of maintenance. It is noted that this 
should not depend on the will of the local government contracting authority, as it has been so far, but should result from the provisions. The 
problem of the technical standard of the toilet, which would allow for greater convenience for passengers, was also raised.

Keywords: Toilet, Rail car, Maintenance
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1. Szkic wagonu ¹Victoryº projektu Richard'a Imlay z 1836 r. [22] 2. Wzrost wielko$ci poci#g€w osobowych w okresie 1840 1890 [7]
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Wybrane stosowane rozwi$zania 
toalet w poci$gach w Polsce

Obecnie polscy przewo•nicy kolejowi 
stosuj€ r•‚nego rodzaju tabor wyposa-
‚ony w toalety. S€ to klasyczne wagony, 
elektryczne i spalinowe zesp•ø trakcyjny, 
oraz nowoƒ„ na polskich torach hybryd… 
Newagu 36Weh.  
 Klasyczne wagony kolejowe to po-
jazdy szynowe bez wøasnego nap…du 
przeznaczone do wø€czania w skøadu 
poci€gu ci€gnionego przez lokomoty-
w… (parow€, spalinow€, elektryczn€ lub 
hybrydow€). Elektryczne zespoøy trakcyj-
ne to wieloczøonowe zespolone pojazdy 
z wøasnym nap…dem w postaci silnik•w 
elektrycznych ze stosownym systemem 
rozruchu. 
 Spalinowe pojazdy trakcyjne  to 
jedno lub wieloczøonowe pojazdy z 
wøasnym nap…dem w postaci silnika 
spalinowego z bezpoƒrednim przenie-
sieniem nap…du na osie nap…dowe lub 
za pomoc€ r•‚nego rodzaju przekøadni 

mechanicznych lub elektrycznych. S€ 
one popularnie nazywane autobusami 
szynowymi. We wszystkich tych pojaz-
dach szynowych s€ zainstalowane toa-
lety. To na co b…dzie zwracaø ten artykuø 
uwag… to problemy zwi€zane z 

· przyjaznoƒci dla u‚ytkownika-pasa-
‚era i

· niezawodnoƒci zastosowanych w 
nich rozwi€za†. 

Co ciekawe najwi…cej si… ich dotyczy 
nowych skøad•w. Tj. tych z zamkni…t€ 
toalet€. 
 Najmniejszym czynnym pojazdem 
jest pojazd dwuosiowy wagon moto-
rowy serii 810 (seria M152.0), zwany po-
pularnie motoraczkiem, jaki wje‚d‚a na 
polskie tory z Czech i Søowacji [21] (rys. 
9). Maksymalna liczba miejsc pasa‚er-
skich to 95 [24].  Wagon ten ma klasycz-
n€ toalet… otwart€ z zamkni…ciem drzwi 
w postaci obrotowego  zamka ryglowe-
go. Ciekawostk€ jest to, ‚e przy muszli 

klozetowej jest haczyk do podwieszania 
deski sedesowej, aby nie zostaøa zanie-
czyszczona, z uwagi na maø€ przestrze† 
do odwiedzenia do g•ry (rys. 10). 
 Nieco wi…kszym pojazdem dwuosio-
wym jest Regio Tramp produkcji ZNTK 
Pozna† oznaczone jako seria SA 105 i SA 
108 (rys. 11). Pojazd ten jest wyposa‚ony, 
w zale‚noƒci od wersji (213M i 213Ma 
oraz  215M) w maø€ lub du‚a kabin… to-
aletow€. Maksymalna liczba miejsc pa-
sa‚erskich to 90 i 205(198) [5][6]. Kabina 
toalety ma klasyczny ryglowy zamek ob-
rotowy do zamykania drzwi.  Toaleta ma 
ukøad zamkni…ty.
 Kolejnym pojazdem jest PESA 214M 
(serie SA103, SA106, SA135) produkcji 
PESA Bydgoszcz. Jest to pojazd dwu-
osiowy (rys. 12).  Maksymalna liczba 
miejsc pasa‚erskich to ok 120. Pojazd 
ma jedn€ toalet… [18]. Kabina toalety ma 
klasyczny ryglowy zamek obrotowy do 
zamykania drzwi.  Toaleta ma ukøad za-
mkni…ty (rys. 13-14).
 Wi…kszym pojazdem jest dwuczøono-

 

3. Rama i ukøad wn•trza wagonu pasa€erskiego z 1888r [3][22] 4. Wagon motorowy Great Northern Railway of England z 1904 [13]

 

  

5. Pojazd Wittfelda z 1909r [14]
 

6. Wagon diesel elektr Simmering Gebus zbudowany w Huta Kr!lewska i Laura [11]

7. Wagon Diesel-hydr. (MAN-Austro-Daimler-Voith-Chrzan!w), Lux-Torpe-
da zbudowany przez Pierwsz" Fabryk• Lokomotyw w Polsce [11].

 

  

8. Maøy wagon motorowy VT 1031 WUMAG Goerlitz 1934 stosowany na linii 
kolejowej Mirsk ± #wierad!w [9]
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wy Pesa 218 M (218Ma, 218Mb, 218Mc, 
218Md  (serii SA109, SA131, SA133 i SA 
134) produkcji PESA Bydgoszcz. Jest to 
pojazd dwuczøonowy przegubowy po-
sadzony na trzech dwuosiowych w•z-
kach, w tym  ƒrodkowy w•zek Jakobsa. 
Skrajne w•zki s€ nap…dowe. Maksymal-
na liczba miejsc pasa‚erskich to ok 290 
[12]. Pojazd ma jedn€ toalet… identyczn€ 
jak w SA 135.   Kabina toalety ma klasycz-
ny ryglowy zamek obrotowy do zamyka-
nia drzwi.  Toaleta ma ukøad zamkni…ty 
[10].
 Rozwini…ciem jest pojazd PESA Link 

typu 223M, serii SA 139. S€ to dwu, trzy a 
nawet czteroczøonowe spalinowe pojaz-
dy szynowe. Kabina toalety ma klasycz-
ny ryglowy zamek obrotowy do zamyka-
nia drzwi.  Toaleta ma ukøad zamkni…ty 
[10].
 Wi…kszym pojazdem jest PESA Atribo 
typ 219M, serii SA136 (rys. 15). Jest to 
pojazd tr•jczøonowy posadzony na czte-
rech w•zkach, w tym dw•ch Jakobsa. 
Skrajne w•zki s€ nap…dowe.  Maksymal-
na liczba miejsc pasa‚erskich to ok 304. 
Pojazd ma dwie toalety. W tym jedn€ dla 
os•b niepeønosprawnych. Obie toalety 
maj€ ukøad zamkni…ty. Drzwi toalet maj€ 
klasyczne ryglowe zamki obrotowe do 

zamykania (rys. 16-17) [19].
 Podobne s€ pojazdy NEWAG 220/221 
(seria SA137, SA138) (rys.18). S€ one pro-
dukowane jako dwu lub tr•jczøonowe 
pojazdy. Jest to pojazd tr•jczøonowy po-
sadzony na trzech (Sa137) lub czterech 
(SA138) w•zkach, w tym dw•ch Jakobsa. 
Skrajne w•zki s€ nap…dowe. Maksymal-
na liczba miejsc pasa‚erskich to ok 390. 
Pojazd w obu kon® guracjach ma tylko 
jedn€ toalet… w ukøadzie zamkni…tym 
(rys. 19 )[17].  Wi…ksze s€ pojazdy 3 
sekcyjne. S€ one wyposa‚one w 1 lub 
dwie toalety na pokøadzie. Jako przykøa-

dowe pokazano pojazdy PAFaWag EN57 
(zwany popularnie ƒrodowisku miøoƒni-
k•w kolei kiblem) i NEWAG36We(rys. 20). 
W najstarszym poje•dzie EN57 toaleta 
jest otwarta tj. fekalia spadaj€ na tor(rys. 
21-22). W nowszych pojazdach toaleta 
jest zamkni…ta tj. fekalia s€ zbierane w 
zbiorniku.
 W pojazdach producenta NEWAG za-
stosowano r•‚norakie systemy zamyka-
nia toalet.  Jest to zamek elektroniczny 
blokowany(?) przyciskiem oraz zamkni…-
cia mechaniczne ryglem obrotowym 
(rys. 23-26).  W wersji dla èKA (è•dzkiej 

9. Motoraczek z okna na trasie S•dzisøaw ± Kralovec 10. Toaleta w motoraczku

11. Regio Tramp w $aganiu 12. PESA SA134-002 Kolei Dolno%l"skich w Kotlinie Køodzkiej

13. Zamek drzwi w toalecie SA135 i w SA134 14. Toaleta w SA 135 i w SA134
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15. SA 136-001 Urz•du Marszaøkowskiego Wojew!dztwa Zachodniopomorskiego [19]

17. Toaleta w SA136  Urz•du Marszaøkowskiego 
Wojew!dztwa Zachodniopomorskiego [19]

19. Toaleta w SA137  Urz•du Marszaøkowskiego 
Wojew!dztwa Opolskiego [17]

16. Drzwi do toalety dla niepeønosprawnych w 
SA136  Urz•du Marszaøkowskiego Wojew!dztwa 

Zachodniopomorskiego [19]

18. SA 137 Urz•du Marszaøkowskiego Wojew!dztwa Opolskiego [17]

20. EN57-1243ra w Køodzku Gø!wnym
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Kolei Aglomeracyjnej ± 36Wed) produ-
cent zamontowaø najbardziej czytelny 
system zamykania toalet w swej ofercie 
(rys. 27).
 W pojazdach wi…kszych ni‚ 4 czøo-
nowe, jakimi s€ skøady EZT u‚ywane w 
Polsce przez PKP Intercity jest kilka toa-
let z mechanicznym zamkiem (rys. 28). 
Inny przewo•nik Pol-Regio czyli stare 
Przewozy Regionalne prowadzi zar•w-
no skøady EZT oraz skøady zøo‚one z kla-
sycznych wagon•w i lokomotywy (rys. 
29). Podobne skøady prowadz€ Koleje 
Mazowieckie i inne. W klasycznych wa-
gonach zmniejszono liczb… toalet do 
jednej na wagon, ale maj€ one klasyczne 
mechanicznie zamykane zamki.  Warto 
wiedzie„, ‚e iloƒ„ toalet nie przekøada si… 
na ich dost…pnoƒ„. Przy przeje•dzie w 
poci€gu klasy IC , kiedy wykonano zdj…-
cie (rys. 28) , na siedem toalet tylko dwie 
byøy sprawne.

Problemy u!ytkowania toalet 
w poci"gach na przykøadzie Dolnego 
#l"ska

Wbrew powszechnemu mniemaniu 
wsp•øczesna toaleta jest skompliko-
wanym urz€dzeniem technicznym, a 
nie zaƒ misk€ sedesow€ z otworem w 
podøodze wagonu, w kt•rej nie ma co 
si•  (popularnie m•wi€c) popsu& . Tym 
samym jest tu wiele podzespoø•w, kt•-
re mog€ si… uszkodzi„ i doprowadzi„ 
do uniemo‚liwienia z korzystania z tego 
urz€dzenia.  
 Podstawowym problemem jest 
ogromna wra‚liwoƒ„ konstrukcji opr•‚-
niania miski sedesowej na to co do niej 
tra® a. Skutkuje to zapchaniem przewo-
du ssawnego i zapeønienie miski sede-
sowej (rys. 30). Nie wdaj€c si… w szcze-
g•øy wielu pasa‚er•w traktuje toalet… w 
poci€gu tak samo jak te w domu. Czyli 
jako ƒmietnik. Tra® aj€ do niej rzeczy nie 
zwi€zane z higiena osobist€. Ale i same 
przedmioty higieny osobistej sprawiaj€ 
problemy. Przez to, ‚e pasa‚er nie wrzuci 
ich do ƒmietniczki, jaka jest ka‚dej toa-
lecie, a do muszli klozetowej - zapycha 
si… przew•d ssawny.  Producent toalet 
przewiduje mo‚liwoƒ„ ich oczyszczania 
poprzez zastosowanie podwy‚szone-
go ciƒnienia przy blokadzie drzwi.  W 
tym celu obsøuga poci€gu, maszynista 
lub kierownik albo konduktor, winien 
nacisn€„ specjalny guzik do rozpocz…ci 
procedury oczyszczania. Ale tu warto 

21. Drzwi do toalety EN57-1243ra

22. Toaleta w EN57-1243ra

23. Zamek blokowany elektronicznie mechanicz-
nie z elektrycznym otwieraniem drzwi

24. Zamek z blokada mechaniczn" i elektronicz-
n" mechanicznie z elektrycznym otwieraniem 

drzwi

25. Zamek blokowany mechanicznie z elektrycz-
nym otwieraniem drzwi

26. Zamek z blokad" mechaniczn" i r•cznym 
otwieraniem drzwi

27. Najbardziej czytelny zamek do toalety w 
poci"gu èKA,  widok od wn•trza toalety i z 

zewn"trz z zamkiem otwartym i zamkni•tym

28. Zamek z blokad" mechaniczn" i r•cznym 
otwieraniem drzwi w skøadzie PKP Intercity
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wskaza„, ‚e tylko raz na 44 podr•‚e po-
ci€gami na Dolnym !l€sku, obsøuga po-
ci€gu zareagowaøa na sygnaø pasa‚er•w, 
‚e toaleta jest zapchana. Po 2 minutach 
procesu oczyszczania przy podwy‚-
szonym ciƒnieniu toaleta byøa dro‚na i 
sprawna. 
 Osobn€ spraw€ jest opr•‚nianie 
zbiornik•w z fekaliami toalet przez prze-
wo•nika. Nie ma nic bardziej irytuj€ce-
go, jak pasa‚er wsiada na stacji pocz€t-
kowej do poci€gu,  np. we Wrocøawiu do 
Szklarskiej Por…by G•rnej - czyli na 3 h  

jazdy, gdzie jest jedna jedyna toaleta i w 
dodatku zapchana. Kierownik poci€gu 
tøumaczy, ‚e takie dostaø rozkaz od dys-
pozytora.  Warto byøoby aby przewo•ni-
cy mimo konkurencji o pasa‚era w tej 
sprawie si… porozumieli. Koleje Dolno-
ƒl€skie KD serwis toalet maj€ w Legnicy 
oraz we Wrocøawiu. Tymczasem ka‚dej 
nocy kilka skøad•w poci€g•w KD,  i nie 
tylko, nocuje w stacjach ko†cowych na 
Dolnym !l€sku. Przewo•nicy  mog€ 
dzi…ki zleceniu grupowemu wynaj€„ 
® rmy asenizacyjne z region•w tych sta-
cji do  opr•‚niania, mycia i napeøniania 
zbiornik•w wody i mydøa w toaletach w 
swoich skøadach. Znacz€co poprawiøby 
to obsøug… pasa‚er•w oraz wizerunek 
® rm. 
 Nast…pnym problemem jest zamyka-
nie drzwi toalet. Cz…sto jest to sygnalizo-
wane przez system ich obsøugi (rys. 31). 
W pojazdach wyposa‚onych w zamki 
elektronicznie bardzo cz…sto, po wielu 
latach eksploatacji, zu‚ywaj€ si… me-
chanizmy i w efekcie czego dochodzi 
do wielce krepuj€cych sytuacji. Polega 
to na tym, ‚e jeden pasa‚er wchodzi do 
toalety aby z nich skorzysta„. Wchodzi 
i naciska przycisk blokuj€cy drzwi lub 
w innym wariancie konstrukcji zamka, 
przekr…ca zamek mechaniczny. Potem 
kieruje si…  do muszli klozetowej aby z 
niej skorzysta„. W tym samym czasie, 
wskutek jazdy poci€gu po torze, rozjaz-
dach, wibracje powoduj€ odblokowanie 
zamka elektronicznego jak i mechanicz-
nego. Rygiel obraca si… o ok 10 stopni 
(rys. 32-33).  Na zewn…trznej sygnalizacji 
zaj…cia toalety pojawia si… sygnaø zielo-
ny - wolne.  Drugi pasa‚er, b…d€cy  na 
zewn€trz, widz€c zielone ƒwiateøko myƒli 
± wolne. Naciska guzik otwierania drzwi 
i ¼ zastaje pierwszego pasa‚era obna-
‚onego nad toalet€ (sic).   
 Z punktu widzenia pasa‚era nie jest 
istotne kto wyprodukowaø tabor, ale ja-
koƒ„ jego wykonania oraz utrzymania.  
Takie sytuacje ƒwiadcz€ o tandetnym 
wykonaniu podzespoø•w oraz o braku 
tzw. kultury technicznej serwisu. Caøko-
wity brak brania pod uwag… na etapie 
projektowania toalety proces•w zu‚ycia 
przy doborze materiaø•w i wykonaniu z 
nich element•w ƒwiadczy o braku wy-
ksztaøcenia projektant•w. Brak serwisu 
ƒwiadczy o zøym planowaniu planu re-
mont•w. 
 Zasadne jest aby ka‚dy przewo•-
nik ustandaryzowaø system zamykania 

drzwi do toalet. Najlepiej na klasycz-
ne, mechaniczni zamykanie zamkiem 
ryglowym zamki i elektrycznym prze-
suwaniem drzwi dla kabin dla niepeø-
nosprawnych. Dla maøych toalet  najlep-
sze s€  zamki z blokad€ mechaniczn€ i 
r…cznym otwieraniem drzwi. Dla pasa-
‚era jest to wymierna korzyƒ„. Nie musi 
zgadywa„ jak to si… obsøuguje, gdy jest 
wymiana taboru.   Dla przewo•nika tak-
‚e jest wymierna korzyƒ„ ekonomiczna. 
Jednolity typ= ni‚sze koszty. Ponadto 
zmniejsza jego ryzyko nara‚enia si… na 
wypøat… odszkodowania dla pasa‚er•w  
za naruszanie prawa transportowego. 

Przegl"d prawa ws. toalet 
w poci"gach

W Polsce punktem odniesienia winny 
by„ przepisy BHP dla miejsc pracy. Wy-
nika to ‚e tego ‚e nie ma jednolitego 
przepisu Prezesa UTK lub wøaƒciwego 
ministra zajmuj€cego si… kolej€.  
 Przepisy BHP dla budynk•w stanowi€ 
m.in. ‚e dla istnieje obowi€zek instalo-
wania toalet na ka‚dym pi…trze, w odle-
gøoƒci nie wi…kszej ni‚ 75 m od miejsca 
pracy oraz proporcjonalnie do spodzie-
wanej liczby pracownik•w kobiet i m…‚-
czyzn. Minimalnie jest to 1 miska ust…-
powa oddzielne na ka‚de  20 kobiet i 30 
m…‚czyzn. Jeƒli jest tak, ze pracownicy 
stanowi€ kobiety i m…‚czy•ni to wtedy 
stosuje si… t€ proporcj…[15][26],  tab. 1. 
 Gø•wnym dokumentem jaki opisuje 
wymogi liƒciowe toalet oraz wymagania 
techniczne dla  nich , dla pojazd•w no-
wych i modernizowanych, jest Decyzja 
Komisji UE z 21 grudnia 2007r. oraz Karta 
UIC 563.
 DECYZJA KOMISJI z dnia 21 grudnia 
2007 r. dotycz€ca technicznej specy® ka-
cji interoperacyjnoƒci w zakresie aspek-
tu ¹Osoby o ograniczonej mo‚liwoƒci 
poruszania si…º transeuropejskiego sys-
temu kolei konwencjonalnych i trans-
europejskiego systemu kolei du‚ych 
pr…dkoƒci  [4] de® niuje poj…cia toalety 
standardowe i uniwersalnej dla os•b na 
wozach oraz wyposa‚enie kabiny toale-
ty uniwersalnej w przewijak dla dzieci, 
jeƒli nie ma osobnego pomieszczenia 
do piel…gnacji dzieci, ponadto wyznacza 
ona liczb… miejsc dla os•b na w•zkach 
inwalidzkich (tab. 2):
 W przypadku toalet w poci€gach nie 
ma regulacji m•wi€cej ich minimalnej 
liczbie na pokøadzie. Warto wiedzie„, 

29. Zamek z blokad" mechaniczn" i r•cznym 
otwieraniem drzwi w skøadzie Pol-Regio

31. Sygnaø niedomykania si• drzwi toalety w 
poci"gu

30. Zapchana toaleta pr!€niowa w poci"gu
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‚e 1 kabina maøej toalety zajmuje ok. 4 
miejsc w poci€gach klasy regionalnej, 
zaƒ w poci€gach klasy IC jest o 9 miejsc 
(78 z, 87 bez).  Po zmianie ustrojowej i 
gospodarczej w Polsce w latach 90-tych 
XX w. nast€piøo usamodzielnienie sa-
morz€d•w regionalnych. Najwy‚szym 
organem prawnym w regionie jest sa-
morz€d wojew•dzki funkcjonuj€cy pod 
nazw€ Urz€d Marszaøkowski. To na nim 
spoczywa obwi€zek organizowania za-
sad transportu publicznego na kolei. 
Powoduje to, ‚e w ka‚dym wojew•dz-
twie s€ inne zasady zamawiania taboru 
kolejowego oraz jego wyposa‚enia w 
liczb… oraz rodzaj toalet. Zatem zasadne 
jest opracowanie zasad projektowania 
i modernizacji taboru kolejowego w 
uwzgl…dnieniem minimalnej liczby toa-
let na pokøadzie. 
 W karcie UIC 563 Urz€dzenia sanitar-
ne i porz€dkowe wagon•w pasa‚erskich 
[8], jest zapisane co nast…puje: ka€dy po-
jazd przeznaczony do przewozu pasa€er!w 
musi by& wyposa€ony w co najmniej 1 toa-

let• (jedn").  Wagon gdzie jest miejsc wi•cej 
ni€ dla 40 pasa€er!w musi by& wyposa€ony 
w 2 (dwie) toalety. W ka€dej toalecie musi 
by& umywalka. Zatem nale‚y stwierdzi„, 
‚e u‚ywane pojazdy nie speøniaj€ tego 
warunku. Wymagaj one remontu dosto-
sowawczego. 

Propozycja regulacji prawnej 

Temat toalet w miejscach publicznych 
jest marginalny. Nie mniej jednak ka‚dy, 
kto czyta ten artykuø, jest czøowiekiem. 
A to oznaczy, ‚e je, pije i ¼ wydala. Nie 
trzeba robi„ skomplikowanych wywo-
d•w teoretycznych, aby stwierdzi„ , ze 
ka‚da osoba kiedyƒ skorzystaøa i b…dzie 
korzystaøa z toalet w ƒrodkach transpor-
tu publicznego. Takimi s€ poci€gi pasa-
‚erskie. 
 Zasadne jest aby prezes UTK poprzez 
wøaƒciwego ministra wydaø rozporz€-
dzenie w drodze ustawy o obowi€zko-
wym planowaniu ukøadu oraz rodzaju 
toalet w poci€gach oraz ich utrzymaniu 
przez przewo•nika.  
1. Przedmiotem ustawy jest regulacja 

liczby oraz rodzaju i wyposa‚enia 
toalet w pasa‚erskich pojazdach 
szynowych takich jak: wagony do-
czepne do lokomotyw i  spalinowe, 
elektryczne lub hybrydowe zespoøy 
trakcyjne. 

2. Przez poj…cie toaleta rozumie si… 
wydzielone pomieszczenie zamy-
kane drzwiami z zamkiem, zwane 
kabin€,  oraz misk€ ust…pow€, umy-
walk€, ƒmietniczk€ i przewijak dla 
niemowl€t wraz z odpowiednim 
oznakowaniem i wyposa‚eniem.

3. Stosuje si… te‚ toalety przeznaczo-
ne dla  os•b niepeønosprawnych na 
w•zkach inwalidzkich lub o kulach. 

4. Regulacja liczby toalet:
4.1. dla pojazd•w nowych lub moderni-

zowanych
1) 1 kabina toalety winna by„ zainsta-

lowana  na ka‚dym wagon lub czøo-
nie zespoøu trakcyjnego. 

2) W ka‚dym poci€gu zøo‚onym z wa-
gon•w doczepianych oraz ka‚dym 
zespole trakcyjnym winna by„  za-
instalowana jedna kabina dla os•b 
niepeønosprawnych  ze stosownym 
oznakowaniem w pobli‚u miejsc dla 
os•b na w•zkach. 

4.2.  dla pozostaøych pojazd•w 
1) Zabytkowe, tj. wpisane do rejestru 

zabytk•w ruchomych, zgodnie z 
pierwotn€ zabudow€

2) Zespoøy trakcyjne  zaleca si… moder-
nizacj… i zastosowanie si… do art. 4.1. 
ust. 1) oraz art. 4.2.2.6.  i 7.3.2.7. (Dz.U. 
L 064, 7.3.2008; 2008/164/WE), lub w 
jeƒli to niemo‚liwe, wycofanie i kasa-
cj…,

3) Wagony doczepiane, zaleca si… mo-
dernizacj… i zastosowanie si… do art. 
4.1. ust. 2) oraz art. 4.2.2.6.  i 7.3.2.7. 
(Dz.U. L 064, 7.3.2008; 2008/164/
WE), lub w jeƒli to niemo‚liwe, wy-
cofanie i kasacj….

5. Wymiary i wyposa‚enie toalet  
5.1. kabiny standardowe musz€ by„ 

zgodne z  kart€ UIC 563 A OR Urz€-
dzenia sanitarne i porz€dkowe wa-
gon•w pasa‚erskich

5.2. kabiny uniwersalne musz€ by„  
zgodne z art. 4.2.2.6. (Dz.U. L 064, 
7.3.2008; 2008/164/WE),

6. Utrzymanie
Ka‚dy koncesjonowany przewo•nik jest 

zobligowany do utrzymania toalet 
w swoich skøadach osobowych, w 
ten spos•b, ‚e:

1) przed ka‚dym wyjazdem poci€-
gu lub wagonu na tras… musi by„ 
sprawdzona dro‚noƒ„ toalety oraz 
umywalki oraz opr•‚nione kosze 
ze ƒmieciami.  W przypadku stwier-
dzenia niedro‚noƒci bezwzgl…dnie 
nale‚y udro‚ni„ rury spustowe. Nie-
dopuszczalny  jest wyjazd skøadu 
z niero‚n€ toalet€ na ka‚d€ tras…. 
Nale‚y opr•‚ni„ zbiornik na fekalia 

33. Odblokowane drzwi do toalety32. Zablokowane drzwi to toalety

Liczba pracownik•w Liczba kabin WC i umywalek

1 ± 5 1

6 ± 25 2

26 ± 50 3

51 ± 75 4

76 ± 100 5

Tab. 1. Sanitariaty pracownicze 
dla kobiet i m…‚czyzn

Døugo!" poci#gu
Liczba miejsc na w•zki w 

poci#gu

mniejsza ni$ 205 metr•w 2 miejsca na w•zki

205 do 300 metr•w 3 miejsca na w•zki

wi%ksza ni$ 300 metr•w 4 miejsca na w•zki

Tab. 2. Liczba miejsc na w!zki w poci"gu
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toalety, jeƒli wska•nik napeønienia 
wskazuje na napeønienie wi…ksze ni‚ 
50%; 

2) przed ka‚dym wyjazdem poci€-
gu lub wagonu na tras… musi by„ 
sprawdzony stan zbiornika wody 
dla toalety i umywalki. Nale‚y na-
peøni„ zbiornik na wod… dla toalety i 
umywalki, jeƒli wska•nik napeønienia 
wskazuje na napeønienie mniejsze 
ni‚ 50%;

3) przed ka‚dym wyjazdem poci€gu 
lub wagonu toaleta musi by„ po-
sprz€tana i umyta oraz sprawdzony 
system zamykania drzwi do kabiny 
toalety;

4) personel pokøadowy winien by„ 
przeszkolony w zakresie sprawdze-
nia stanu toalety oraz obsøugi w za-
kresie uruchomienia procesu udro‚-
niania przy zwi…kszonym ciƒnieniu 
zasysania. Zaleca si… aby w tym cza-
sie nie byøo nikogo w kabinie toale-
ty; 

5) przewo•nik musi opr•‚ni„ zbiorniki 
fekali•w po zako†czeniu dziennego 
obiegu pojazdu niezale‚nie od sta-
nu jego napeønienia oraz uzupeøni„ 
wod… dla toalety i umywalki nieza-
le‚nie od stanu jego opr•‚nienia;

6) w trakcie obiegu poci€gu lub wago-
nu przewo•nik winien przestrzega„ 
zalec e† ppkt. 1 i 2 pkt 6; 

7) W przypadku braku dostateczne-
go serwisu lub nara‚enia pasa‚era 
na trudnoƒci z korzystania z toalety 
przewo•nik podlega karom admini-
stracyjnym.

Podsumowanie

Ka‚dy pasa‚er kolei chciaøby mie„ po-
dr•‚ szybk€ i wygodn€. Wygod€ w po-
ci€gu jest nie tylko wi-® , klimatyzacja czy 
dobre zawieszenie nie daj€ce odczu„ 
wibracji z jazdy. Warto aby projektanci 
taboru kolejowego pasa‚erskiego wi-
dzieli, ‚e tym taborem jad€ pasa‚erowie 
zdrowi, ale tak‚e z problemem NM- nie-
trzymania moczu. Wygoda to tak‚e mo‚-
liwoƒ„ komfortu osobistego. A tym jest 
dost…p do toalety Zasadne jest aby pod-
j€„ dyskusj… o standardzie liczby toalet 
w poci€gach, ich liczby oraz standardzie 
utrzymania. Nie powinno to zale‚e„ od 
woli zamawiaj€cego samorz€du lokal-
nego, jak jest dotychczas, lecz wynika„ 
z przepis•w. Ponadto ka‚dy przewo•nik 
winien mie„ jeden standard zamkni…cia 

drzwi do toalety, tak aby pasa‚er nie byø 
zmuszony zgadywa„ jak to si… robi w 
nowym typie. Zasadnym jest aby ka‚-
dy przewo•nik w ramach spodziewanej 
naprawy gø•wnej, jaka czeka ka‚dy po-
jazd, doprowadziø  do ich ujednolicenia. 
Sprawa, cho„ niezbyt popularna, jest jak 
najbardziej rzeczowa.  
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