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Czy nastepi renesans transportu kolejowe@»1p:
Dostlpno"# przystank$w autobusowych - pkalitan
Seasos7 peronu. Ustalenie momentu i formy zawarciaazon
ssv 0S$b w "wietle wyroku Trybunagu Sprawiec

"5 Europejskiej w sprawach pogeczonych 0d351349



Podstawowe informacje dla Autor'w artykug"w

tPrzegl'd Komunikacyjny® publikuje artykuay zwilzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastruktur! transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne, e
miczne i prawne. Akceptowane s! tak€e materiagy zwilzane z geografi!, histori! i socjologi! transportu.

Artykugy publikowane w 'Przegl#dzie Komunikacyjnym@zieli si$ na: ‘wnosz#ce wkgad naukowy w dziedzirtfansportu i infrastruktury transportu® oraz
!pozostage® Prosimy Autor'w o deklaracj$ (w zggoszeniu), dt'lej grupy zaliczy& ich prace.

Materiagy do publikacji: zggoszenie, artykug oraz o$wiadczenie Autora, nale€y przesyga" w formie elektronicznej na adres redakcji:
artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zggoszeniu nale€y poda": imie i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjecie, tytug artykugu oraz st
(po polsku i po angielsku) i sgowa kluczowe (po polsku iiptskng Szczegegy przygotowania materiagew oraz wattgrikew dostepne s! ma stronie:

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

W celu usprawnienia i przyspieszenia procesu publikacji prosimy o zastosowanie gaj! procedurom recenzji merytorycznych zgodnie z wytycznymi MNiSW, co pozwala

si$ do ponilszych wymaga% dotycz#cych nadsyganego materiagu: zaliczy" je, po opublikowaniu, do dorobku naukowegaz uwzgledni" w ewaluacji

jakos$ci dziagalno$ci naukowej (Dz.U. 2019 po.i@d2) uwzglednianych punktew

1.  Tekst artykugu powinien by" napisany w jednygelzodostepnych progra- w ewaluacji osignis" naukowych wynosi 5.
mew (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzorsw powiby" wkomponowa-
ne w tekst. Tabele nale€y zestawi" po zako#czeniu tekstu. llustracje (ry®mkiceny ka€dej publikacji powoguje sie co najmmnigjtdniezale€nych recenzen-
fotogra®e, wykresy) najlepiej dog!czy" jako oddzielne pliki. Mo€na je tak€etwstspoza jednostki. Zasady kwali®kowania lubuodria publikacji i ewentualny
wi" do pliku z tekstem po zako#czeniu tekstu. Mo€liwe jest oznaczenie migjsoularz recenzencki s! podane do publicznej wiad$an na stronie internetowej
w tek$cie, w kterych autor sugeruje wstawienieastoj ilustracii lub tabeli. czasopisma lub w ka€dym numerze czasopisma. Nazedskaentew poszczegel-
Obowi'zuje odrebna numeracja ilustracji (bez romieia na rysunki, fotogra- nych publikacji/numersw nie s! ujawniane.
®e itp.) oraz tabel.

2. Cago$" materiagu nie powinna przekracza" 1% dtnacie Word (zalecane Przygotowany materiag powinien obrazowa" wgasay hadawczy autora. Redak-
jest 8 stron). Do limitu stron wlicza sie ilustracje zag!czane w odrebnych plikaahwdro€yga procedurs zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z *ghostwriting® mamy
(przy zago€eniu €e 1 ilustracja = % strony). do czynienia wewczas, gdy kto$ wniesg istotny wiwpdwstanie publikacji, bez

3.  Format tekstu powinien by" jak najprostszystogowa" zrs€nicowanych styli, ujawnienia swojego udziagu jako jeden z autorswbkdb wymienienia jego roli w
wcis", podwejnych i wielokrotnych spacji itp.). Dopuszczalne jest pogrubienpmdziekowaniach zamieszczonych w publikaciji). Tielsstracje musz! by" orygi-
podkre$lenie i oznaczenie kursyw! istotnych cze$ci tekstu, a tak€e indeksy gaatee i niepublikowane w innych miejscach (w tyrinternecie). Mo€liwe jest za-

i dolne Nie stosowa& przypis"w. mieszczanie artykugew, ktere ukazagy sie w matriaderencyjnych i podobnych

4. Nawilzania do pozycji zewnetrznych - cytaty \dpy rewnie€ podpisew ilu- (na prawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktuprpgstosowaniu do wymogew
stracji i tabel) oznacza sis numeracj! w nawiasacadratowych [...]. Numera- publikacyjnych *Przegl!du Komunikacyjnego®.
cje nale€y zestawi" na ko#cu artykugu (jako ‘Mayegirdgowe®). Zestawienie
powinno by" ugo€one alfabetycznie. Na stronie internetowej czasopisma dostepne s! pagersje artykugew oraz stresz-

5. Je€eli Autor wykorzystuje materiagy objete nie swoim prawem autorskim, gagiia w jezyku polskim (od 2010) i angielskin2Qddb) jako OPEN ACCESS. Pod ko-
nien uzyska" pisemn! zgods wgasciciela tych praw do publikacji (niezale€nieied 2018 roku *Przeglld Komunikacyjny® rozpocziksosvanie artykugew angiel-
podania &redga). Kopie takiej zgody nale€y przesgajiRedakc skich z u€yciem numersw cyfrowych DOI. Czasopidigga sie 0 partycypowanie

Artykugy wnosz!ce wkgad naukowy w dyscypline imgyhéowa i transport podle- w bazie SCOPUS. Rejestrowane jest w miedzynarobazePOAJ https://doaj.org/.

Redakcja pisma oferuje objscie patronatem medialnym konferencji, debat, seminarisw itp.
Ceny s! negocjowane indywidualnie w zale€no$ci od zakresu zlecenia. Mo€liwe s! atrakcyjne upusty. Patronat obejmuje:
- og@aszanie przedmiotowych inicjatyw na gamach pisma,
- zamieszczanie wybranych referatew / wyst!pie# po dosta@sowich do wymogew redakcyjnych,
- publikacje informacji ko#cowych (podsumowania, apeteoski),
- kolporta€ powy€szych informacji do wskazanych adresatew

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Ramowa oferta dla *Sponsora strategicznego®
czasopisma Przegled Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowe z wydawc€ czasopa na okres roku kalendarzowego z moeliwo,ci€ przaakenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umfw posiada Zarz€d égj SITK w Warszawie.

Przegl€d Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicgaaastepuj€ce ,wiadczenia:
1 zamieszczenie logo sponsora w kaldym numerze,
I zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,
I publikacja jednego lub kilku artykug"w sponsorowanych,
I publikacja innych materiag"w dotycz#cych sponsora,
I znilki przy zam"wieniu prenumeraty czasopisma.

Mosliwe jest takee zamieszczenie materiagfw od sponsoratneng internetowej czasopisma.
Przegl€d Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.
Szczegfoowy zakres ,wiadcze! oraz detale techniczne (formaty, sposfb i terminy przekazania) s€ uzgadniane indywidualnie.

Osoba kontaktowa w tej sprawie:
Hanna Szary
hanna.szary@sitkrp.org.pl
ul. Czackiego 3/5, 00-043 Warszawa, tel.: (22) 827 02 58, 506 116 966

Cena za ,wiadczenia na rzecz sponsora uzaleeniagst pd uzgodnionych szczegfafw wspfgpracy. Zapgate by" dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przykead kwartalnych). Cze," zapgatyenny" w formie zamfwienia okre,lonej liczby prenumerat czgsema.
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Na okgadcparowez,
€redgo: https://www.pexels.com/

Szanowni P.T. Czytelnicy W numerze

Przekazujemy kolejny numer Przegl'du Komunikacyjnego jest on po"wi#cony problemom transpor-
tu kolejowego. Rok 2021 oggoszony zostag rokiem transportu kolejowego. Autorzy pierv&szze oa%wkyggnesans transport
przedstawiaj! historie rozwoju kolei w Europie Bx@sce. Kierunki zmian w polityce transportowej w P portu
ko$cowych latach ubieggego wieku oraz pocz!tkowych obecnego bygy niekorzystne dla MW&W@Q&PO roku 20217
Jest jednak szansa aby ta gag!% transportu prze&yga swej renesans. W artykule przedst3iak Aiekaskiewicz, Przemysgaw Ciszak 6
trendy zachodz!cych zmian. Zastosowanie nowodré&sttymologii w konstrukcji taboru i infrastruk-
turze dla przewozew pasa&erskich przyczynia si# do zwi#kszenia szybko'ci, niezawodno"ci i komfortu
podro&y i odzyskiwania klientew. W celu zmniejszenia negatywnego oddziagywania transB%g%H% przystank"w
dowisko niezb#dne jest rozwijanie kolejowychzameamo. Kolejny artykug jest po"wi#cony pra%%usowych - problem z szeroko'ci#
mowi dost#pno”ci peronew przystanksw autobusowgdsdi niepegnosprawnych. Autorzy anaallzu-
j! aktualny stan prawny + obowilzuj!ce przepisy w zakresie minimalnej dgugo”ci, szeroko"cﬁ)?\mgko"ci
peronu oraz praktyki wykonawcze, ktsre porswnujtzepatni ossb poruszajlcych si# na wezkBfnsza Barbara, Kacperczak Krzysztof 15
inwalidzkich i skuterach. Wykazuj! i uzasadniaj! potrzeb# wprowadzenia korekty zapisew prawnych
b!d% ich interpretacji + umo&liwiaj!cych wykoreanie\w w proponowanym wariancie. Nast#pny
artykug koncentruje si# na omswieniu norm polskiego prawa przewozowego oraz prawodgsieniinomentu i formy zawarcia
EUI’OpEJSkIe.] w przgdmlome prawidgowego 9kr®1|nerﬂun formy. zawarcia gmowy przewozu ?ﬁfﬁ)wy przewozu os"b w 'wietle
w transporcie kolejowym. W artykule omewiono prdiaééursu mi#dzy tre"ci! tych norm prawnych T
a praktyk! orzecznicz! i pogl'dami doktryny. Pordalitonano analizy porswnawczej wyroku Tr‘;géﬂ’?ku Tryb_un_agu Sprawied|iwo'ci
nagu Sprawiedliwo"ci Unii Europejskiej z normami prawa polskiego i europejskiego oraz SraLEHERRSISKie] w sprawach
sldsw powszechnych. W podsumowaniu dokonano preby odpowiedzi na pytanie, jakie konpél@tesepanych od C-349/18 do C-351/18
niesie za sob! wydanie wyroku TSUE oraz czy mo&e on wywrze' realny wpgyw na ksztagarolringgea 22
krajowego poszczegelnych pa$stw wspelnoty euiepajélnumerze tak&e przeglld prasy z zakresu
transportu i infrastruktury transportowej. Informedgjagalno'ci SITK RP oraz tradycyjnie informacje
wydanych numerach w bie&!cym roku. .

Prezentowany numer jest ostatnim w bie&!cym roku. Korzystajlc z okazji chciagbym I[)rg(?{%k%%g'SITK 25
za wspegprac# w mijajlcym roku: Redakcji, Radzie Naukowej i Programowej, Autorom publikacji, Recen-
zentom. Serdeczne podzi#kowania skgadam naszym Drogim Czytelnikom. Korzystajlc z okazji &ycz#
radosnego prze&ycia (wilt Bo&ego Narodzenia oraz wergfkiep"ci w Nowym 2021 roku.  Spis tre'ci rocznika 2020 26
)ycz# naszym czytelnikom dobrej lektury.

Redaktor Naczelny

Prof. Antoni Szydgo

Wydawca: Rada naukowa: BAZTECHttp://baztech.icm.edu.pl
Stowarzyszenie In€yniersw i Techniksw Marek Ciesielski (Pozna#), Antanas Klibaviius (Wildex Copernicusittp:/indexcopernicus.com
Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej no), Jozef Komaka (*llina), El€bieta Marciszewsm.dzynarodowa baza DOAfps://doaj.org/
00-043 Warszawa, ul. Czackiego 3/5 (Warszawa), Andrzej S. Nowak (Auburn UniveositgsZl
www.sitkrp.org.pl Nowakowski (Wroczaw), _Victor V Rybkin (Dnigpropiegpenumerata:

vsk), Man_ek Sitarz (_Katowme), Wiesgaw Sta(cmmm)(_Kr zczegepy | formularz zamewienia na stronie:
Redaktor Naczelny: Hans-Christoph Thiel (Cottbus), Tomasz Siwowski (R§ :
Antoni Szydgo szew), Jiri Strasky (Brno), Andrea Zuzulova (Bratyssawgjtp:/www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Rada programowa:

Redakcja:
] psoaw Antonowicz, Dominik Borowski,

. L Okbecna Redakcja dysponuje numerami archiwalnymi
Krzysztof Gasz, Igor Gisterek, Bartgomiej Krawngg g

) 3 lwszy od 4/2010.
Maciej Kruszyna (Z-ca Redaktora Naczelneg awczyk, Marek Kru€y#ski, Leszek W. Mindur, Ancﬂ%}z

. ’ o 2 Flrkowski
Agnieszka Kuniczuk - Trzcinowicz (Redaktor jezykowy Numery archiwalne z lat 2004-2009 mo€na zamawia"

Piotr Mackiewicz (Sekretarz), Wojciech Puga (Redakl, |, .ia o wersii pierwotnej czasopisma w Oddziale krakowskim SITK, ul. Siostrzana 114 B@s8
statystyczny), Wiespaw Spuziak, Robert Ward'@%*wn! wersj! czasopisma jest wersja elektroniczn&ew, tel./faks 12 658 93 Tdrowinska@sitk.org.pl

Czespaw Wolek Na stronie internetowej czasopisma dostespne s!npeg
- dakeii do k dencii wersje artykugew oraz streszczenia w jezyku polskim pyyk:
PO(r:eZ?ar lektfgm(c)zn(;espon =l 2010) i angielskim (od 2016). HARDY Design, 52-131 Wrocgaw, ul. Buforowa 34a
redakcja@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl Redakcja zastrzega sobie prawo dokonywania zmian F\’Arlzemysnaw Woscpukemo@dodo.pl
materiagach nie podlegaj'cych recenzji. i
Poczta ltradycyjna®: Reklama: _
Piotr Mackiewicz, Maciej Kruszyna Artykugy opublikowane w Przeglidzie KomunikacyjnyrRzia@ Marketingitk.baza@gmail.com
Politechnika Wrocgawska, s! dostepne w bazach danych 20 bibliotek technicznych
Wybrze€e Wyspia#skiego 27, 50-370 Wrocgaw oraz s! indeksowane w bazach: Nakgad800 egz.

Faks: 71 320 45 39
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Autobusy elektryczne w Nysi@twarto obwodnic! Radomy"#&o-Biaga Lipnik do Wilkowic-Bystrej.
Ju% kursuje. Historyczny dzié&ielkiego. Szybciej pojedziefeyostage odcinki s! jednotorowe.

bezpgatnej linii Mielca do Tarnowa Miedzy Wilkowicami a Zwardoniem
Fabian Miszkiel, nto.pl, 1.12.2020 Kinga Dereniowska, nowiny24.pRoci!gi mog! mija" sie w eodygowi-

1.12.2020 cach, +ywcu, Wegierskiej Gerce, Mi-
Od wtorku (1 grudnia) mieszka#cy lswce, Rajczy i Soli (...).

Nysy mog! bezpgatnie porusza" siZ drogi ciesz! sie mieszka#cy Rado- o
po miescie autobusami elektrycznymy$la Wielkiego, ktsrzy czekali na nlRower Miejski w Sosnowcu
mi. Wczesnym rankiem rozpoczegzonad 20 lat. Do tej pory bowiemZako&czyg kolejny sezon.
kursowanie linia autobusowa, ktsr'samochody, tak€e te ci€arowe, kt-U%ytkow_n'CYJeszcze chltniej
obsguguj! pojazdy napedzane pri-re podr€owagy tras! z Mielca d&orzystali z rower$w. Wypo%ycz
dem. Pierwszy wyjechag na trase juffarnowa, musiagy wje€d€a" do mi# ponad 69 tysilcy razy
godz. 5.10. Ruszyay kursy autobussteczka. Teraz to wreszcie sie zmieKiacper Jurkiewicz, Dziennik Zachod-
elektrycznych w Nysie na linii ozna&Nowy odcinek drogi wojewsdzkiejni, 9.12.2020
czonej liter! 1E° Dzi$ pierwszy dzie#t 984 ma dgugo$” 3 km i zapewnia
jej funkcjonowania. Przejazd na trastbjazd centrum Radomy$la Wielkiegdlieszka#cy Sosnowca w tym roku
jest bezpgatny. Linie obsguguj! ag-.). Budowa obwodnicy Radomy$#pugo czekali, a€ znowu bed! mogli
tobusy koloru zielonego. Autobusywielkiego kosztowaga 14 min zgotygpo€ycza" rowery w ramach So-
bed! kursowagy codziennie misdzyz czego prawie 10 milionsw pokryggnowieckiego Roweru Miejskiego.
centrum handlowym przy ul. Pigsudundusze europejskie z Regionalnegocho” ruszyg pe&niej ni€ zwykle, to
skiego, nyskim rynkiem oraz dwoiProgramu Operacyjnego Wojewedz{pOnownie pobig ustanowione wcze-
cem kolejowo-autobusowym (...).  twa Podkarpackiego 2014-2020.  $niej w Sosnowcu rekordy. Mieszka#-
cy polubili mo€liwo$" wypo€yczania
Z Krakowa do Katowic pocie@éazie drugi tor na linii kolejowegrew na terenie Sosnowca. Mog!
pojedziemy znacznie szybcigjo Zwardonia? PKP Polskie kimeg" ju€ od 2018 roku, bo wtedy
Pojawie sil nowe pogeczenia Kolejowe podpisagy umow! ruszys pierwszy sezon Sosnowiec-
Piotr Tymczak, Gazeta Krakowski opracowanie studium kiego Roweru Miejskiego. Wtedy dla
3.12.2020 wykonalno“ci rowerzystsw przygotowano jedynie
Tomasz Szymczyk, Dziennik Zachdd-stacji. Przez ten czas bygy systema-
Dzieki planowanemu zako#czeniuwni, 10.12.2020 tycznie rozbudowywane w re€nych
modernizacji linii kolejowej pomisdzy cze$ciach miasta, a dodawano tak€e
Krakowem a Katowicami, prowadzalest umowa na przygotowanie stukolejne rowery. W ten sposeb w 2020
nej przez PKP Polskie Linie Kolejowlaym wykonalno$ci dla odcinka lisoku u€ytkownicy mogli skorzysta"
od 13 grudnia, czyli dnia wej$cia w €gii kolejowej z Czechowic-Dziedzit€ z 23 wypo€yczalni, w kterych
cie nowego rozkgadu jazdy pocilgewprzez Bielsko-Biag! i +ywiec do gregzekago a€ 270 jedno$ladew. Mo€na
Polregio uruchomi nowe pog!czeniaicy polsko-sgowackiej w Zwardoniby@o tak€e wypo€ycza" rowery wypo-
pomisdzy Krakowem i KatowicamiStudium ma zaj!" sie tak€e tematemsa€one w foteliki dzieciece, a tak€e z
28 poci!gew uruchamianych na zle-ruchu transgranicznego ze Sgowaciwersw dzieciecych, tandemsw, ro-
cenie Wojewedztwa Magopolskieg@ przede wszystkim odpowiedzie'wersw cargo i trejkogowych (...).
a€ o 11 wiecej ni€ w obecnym rozna pytanie, czy warto dobudowa"
kgadzie jazdy, bedzie obsgugiwanyeh brakujicym odcinku drugi tor. Liatowice. Centrum Przesiadkow
nowym lub zmodernizowanym ta-nia z Katowic do Zwardonia i granicBryn$w ma wielopoziomowy
borem. Czas przejazdu pocilgew wy-polsko-sgowackiej w ewidencji PHRarking i du%e poczekalni!
niesie okogo 70 minut. Nowa oferfolskich Linii Kolejowych ma numelustyna Przybytek - Pawlik, Dziennik
pog!cze# kolejowych ma pozwoli" nd39. W latach 1852-1868 powstawZachodni, 8.12.2020
szybkie i komfortowe podre€e, w do-etapami dzisiejszy odcinek z Katowic
datku w atrakcyjnej cenie 13 zg + jd& Bielska-Biagej, ktery w 1878 roW poniedziagek w Katowicach otwar-
zaznaczaj! w Polregio - najmniej sponydgu€ono do +ywca, a nastepnie w0 Centrum Przesiadkowe *Zawodzie®,
$red wszystkich przewo&niksw na te}l884 roku do Zwardonia. W okresigatomiast we wtorek, 8 grudnia, we-
trasie (...). PRL caga trasa zostaga zelektry®kaegaBrynew. 1Zawodzie® zlokalizowano
na. Na pocz'tku lat sze$"dziesiltyclprzy wje&dzie do centrum od wscho-
zbudowano te€ drugi tor miedzy Kadu, z kolei 'Brynew® jest od pogudnia.
towicami a Bielskiem-Biag!. W 1990/o0 miejsce bedzie sgu€y@o zarewno
roku drugi tor powstag od stacji Bighieszka#com pogudniowych dzielnic,
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ale rewnie€ mieszka#com wszystkictorew oraz przebudowe peronsw na Qpolski oddziag GDDKIA przebuc
miejscowo$ci na pogudnie od Katowigrzystankach kolejowych. Jest je(ﬁrog! krajow- nr 45 pomi!dzy
czyli tych, kterzy przyrz!dzaj! do cennak jedna istotna niewiadoma: toRogowem Opolskim a wlzgem

trum do pracy, albo zagatwia" spravezy znajd! sie pienildze na realizacjsautostradowym. Rzed dag na to
w zlokalizowanych tu urzedach + koremontew. Modernizacja torew po- wga"nie pieniedze

mentowag Marcin Krupa, prezydentiedzy Opolem i Kluczborkiem oraisgawomir Draguga, nto.pl, 6.12.2020
Katowic. Centrum Przesiadkowe Britys! i Brzegiem pierwotnie miaga by"
new powstago na terenie dawnej petlrealizowana w ko#cz!cej sie perspekMinisterstwo Infrastruktury zatwier-
tramwajowej, u zbiegu ulic Jankegdywie unijnego ®nansowana, na lat@zigo tzw. Programy Inwestycji dla
Rzepakowej, Kgodnickiej i Ko$cius2@14-2020. Wgadze wojewedztwgzbudowy drogi krajowej nr 45 na
Budowa kosztowaga 89,4 min zg, awpisagy ich remont do regionalnycBdcinku Rogew Opolski + wezeg Opo-
neralnym wykonawc! inwestycji bygplansw inwestycyjnych, wraz z mofe Pogudnie. Przetarg na roboty zo-
konsorcjum ®rm Warbud oraz Stor. dernizacj! linii Opole-Nysa. Zawartgtanie rozpisany jeszcze w tym roku.
Budowa rozpoczega sis w 2017 rokue€ porozumienie ze spsgk! PKP P@hodzi o dwukilometrowy odcinek
trwaga ponad dwa lata. Na wezeg sleize Linie Kolejowe, na kterej zlecenisomiedzy Krapkowicami a Opolem,
daj! si- dwa elementy: wielopozio-wykonane miagy by" prace na torachbd skrzy€owania na Rogew Opolski,
mowy parking oraz budynek obsgu$la do®nansowanie trzech inwestygirzez wiadukt nad autostrad!, do
podre€nych z wiat! nad torami tram-wystarczy" miago 130 min zg pienskrzy€owania z @!cznic! wezga auto-
wajowymi (...). dzy unijnych. stradowego. Inwestycja to kontynu-
Potem okazago sie, €¢ sama modetja dostosowania drogi krajowej
Jest wykonawca drogi ekspregajejtorsw pomisdzy Opolem i45 do no$no$ci 11,5 tony na 0$
S7 mildzy Miechowem a Nys! pochgonie okogo 120 min z@ajwisksz! zmian! bedzie rondo tur-—

Szczepanowicami ostatecznie tylko te inwestycje zrealibinowe (takie jak w Pridach), které ™"
Aleksander Glciarz, Gazeta Krakoaewano (...). powstanie przy zje&dzie na autostfe?
ska, 10.12.2020 de w Dlbrewce Gernej (...). N

Ruda 'leska oggosiga przetarg na D

Generalna Dyrekcja Dreg Krajowycpierwszy etap budowy odcinBadowa w!zga na zakopianée w
i Autostrad rozstrzygnega przetartfasy N-S. Pogeczy DT' z aut@atvachiku. Za nami wa%ny grzet:

na realizacje liczlcego ponad pie" A4 Katarzyna Hoguj, Gazeta Krako ,
kilometrsw odcinka drogi ekspreso-Katarzyna Kapusta - Gruchlik, Dziem12.2020

wej S7 pomiedzy wezgami Miechewnik Zachodni, 9.12.2020 c

i Szczepanowice. Najkorzystniejsz! Na oggoszony przez Generaln! DE_J

oferte, opiewaj!c! na 162,4 min zgoRuda ;l'ska og@osiga przetarg mnekcjs Dreg Krajowych i Autostrad™~
tych, zgo€ygo konsorcjum ®rm FABEvszy z dwech etapsw budowy przetarg odpowiedziago pie" ®rm. 2
POLSKA i tSP° SINE MIDAS STRO¥taidiego odcinka trasy N-S. Po i@dpracowanie dokumentacji projek:
przetargu wpgynego 12 ofert. Do zzrealizowaniu domkniste zostanietowej wezga na skrzy€owaniu dregt -
da# zwyciezcy postepowania bedzie pog!czenie autostrady A4 i Drogckrajowej nr 7, czyli zakopianki z drg
nale€ago zaprojektowanie i wybudevej Trasy ;rednicowej. Szacowanwojewedzk! nr 955 chc! od 2,2 min
wanie dwujezdniowej drogi o dgugowarto$" zadania to ponad 113 mirzg do 3,1 min zg. GDDKIA planuje prze-
$ci 5,33 km od wezga Miechew do wezg. Obecnie miasto czeka na formalngaczy" na ni! 2 478 573 z@. Oferty w
zga Szczepanowice wraz z obiektaputwierdzenie otrzymania do®nanprzetargu zgo€ygay nastepujlce ®rmy:
in€ynierskimi, infrastruktur! i urzldzesowania ze $rodkew Unii Europejski@jlosty Katowice z cen! 3 066 566 zg,
niami bezpiecze#stwa (...). po podziale odcinka na dwa etapyVIA z cen! 2 499 483 zg, COMPLEX
(...). Do tej pory w Rudzie ;l'skiej zr€@ROJEKT z cen! 2 991 852 z@, Sweco
Opolskie. Modernizacja linii alizowane zostagy ju€ trzy odcinki tigagineering z cen! 3 171 985 zg, kon-
kolejowych Opole-Kluczborksy N-S. Maj! one dgugo$" ok. 3,4 ksorcjum: MPRB (lider), Mosty Kraksw,
Nysa-Brzeg. B!de projekty, ni@emazy zostag przekazany do uéyiP Infra (partnerzy) z cen! 2 263 200
pienildzy na remont kowania na pocz!tku 2013 roku. Praeg. Spo$red nich GDDKIA wybierze te-
Piotr Guzik, nto.pl, 10.12.2020 wadzi on od ul. 1 Maja, czyli drogi maz wykonawce, ktery przygotuje do-
925, do Drogowej Trasy ;rednicowekumentacje projektow! (...).
Do pogowy 2021 roku gotowe majivraz z wezgem dwupoziomowym Zz
by" projekty modernizacji linii ko-ul. 1 Maja. Jego budowa kosztowaga
lejowych Opole-Kluczbork i Nysagsonad 48 min zg (...).
-Brzeg. Plan zakgada m.in. wymiane
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mini przegkdmunikacyjny

GDDKIA oggasza drugi przem@mb przy rzeszowskich ulicaciygo 200 metrew. Inwestycja polega”
dokumentacj! obwodnicy Migjsmanikaty s! jednak ubogie i podbedzie na wyj$ciu w kierunku wody
Piastowego_ Poprzedni ZOoStawwiadaj! w przybli€eniu, czy miejso 4 m palo$ciank!, zako#czon! ocze-

uniewa%niony jest du€o, czy mago. Nowy systepgm €elbetowym, wyposa€onym w
Ewa Gorczyca, nowiny24.pkterego budowa ju€ trwa ma poda-urz!dzenia cumownicze i odbojowe
10.12.2020 wa" ich liczbe co do sztuki (...). oraz drabinki ratownicze. A€urowa

konstrukcja palo$cianki pozwoli na

Zbyt Wysokie ceny oferentew Zadecyostatni przetarg na 86 dO cze$ciowe Wygaszenie falowania w
dowagy o uniewa€nieniu przetargu nhrjmiasta og@oszony. Traseaalapskowym (...).
wykonanie dokumentacji dla budo-UStka do przebudowy
wy obwodnicy Miejsca PiastowegoAleksander Radomski, Dziennik B&polski oddziag GDDKIA przebt
GDDKIA oggasza kolejne postepowscki, 9.12.2020 drog! krajowe nr 39 pomildzy
nie. Oggoszenie o0 nowym przetargu Namysgowem a Smarchowicam
na dokumentacje obwodnicy MiejscaDobre wiadomosci dla wojew-dztwaWielkimi. Kiedy rusze prace?
Piastowego uka€e sie niebawem nfomorskiego. GDDKIA oggosiga w 8gawomir Draguga, nto.pl, 16.12.2020
platformie zakupowej GDDKIA. Zostgl* dwa przetargi na kluczowe inwe-
20 ju€ ono skierowane do publikacji sfycje drogowe w regionie. Mowa d-irma LARIX z Lubli#ca rozbuduje pra-
Dzienniku Urzedowym Unii Europejostatnim z serii przetargew na budowie trzykilometrowy odcinek drogi
skiej. Dotyczy opracowania Studiurwe fragmentew S6 w kierunku Trej- krajowej nr 39 pomiedzy Smarcho-
korytarzowego,  Studium-techniczmiasta i o planowanym do moderwicami Wielkimi a Namysgowem.
no-ekonomiczno-$rodowiskowego izacji odcinku DK21 Sgupsk-UstRazebudowa drogi krajowej nr 39
elementami koncepcji programowejGeneralna Dyrekcja Dreg Krajowychomiedzy Smarchowicami Wielkimi
oraz uzyskania decyzji o uwarunko-Autostrad oggosiga w $rods ostamiNamysgowem zostanie zrealizowa-
waniach $rodowiskowych (...). przetarg na budowe fragmentsw S6na w ramach Programu Likwidaciji

miedzy Sgupskiem a Leborkiem. Chddiejsc Niebezpiecznych. Inwestycja
300 kamer w stre(e pgatnegdri o 16-kilometrowy odcinek misdzyzakgada podniesienie parametrew
parkowania w Rzeszowie. Paso@j8* obwodnic! Sgupska a przytechnicznych i u€ytkowych drogi po-
montowane? szgym wezgem w Bobrownikach. Dimzez wzmocnienie konstrukcji oraz
Bartosz  Gubernat, nowiny24.pgowcy zgo€yli zamewienie w formul@odniesienie no$no$ci do 11,5 t na 0$.
8.12.2020 <zaprojektuj i wybuduj< na dwujex ramach prac powstan! tak€e trzy

dniow! ekspresewke z infrastruktur! nowe ronda, ktere usprawni! i upgyn-
W pogowie przyszgego roku strefa pigatarzysz!c! (...). ni! ruch = mewi Agata Andruszewska
nego parkowania w Rzeszowie zosta- Z opolskiego oddziagu Generalnej Dy-
nie objeta nowym systemem. JegdPOrt Gdynia przebudowuje rekcji Dreg Krajowych i Autostrad (...).
zadaniem bedzie zliczanie wolnyciNabrze%e Norweskie za ponad p$g
miejsc i informowanie kierowcsw oMmiliarda zgotych. )Dostosuje@lgwodnica Praszki i Gorzowa
ich dostepno$ci na poszczegelnychjako"# infrastruktury do rosnékgklego. Jest zezwolenie na
ulicach. Obszar pgatnego parkowarczekiwa& rynku) budow!. Kiedy rusze prace?
w Rzeszowie dzieli sie na cztery podukasz Kamasz, Dziennik Bagtywkipsgaw Dragon, nto.pl, 14.12.2020
strefy. Dwie z nich, niebieska i pom&-12.2020
ra#czowa dziagaj! w $cisgym centrum Wojewoda opolski Adrian Czubak wy-
i w rejonie osiedla Pugaskiego od kilRuizebudowa Nabrze€a Norweskiegiag decyzje o zezwoleniu na realizacje
lat. Natomiast od 1 pa&dziernika opaavilzana jest z projektem poggebiainwestycji drogowej (tzw. ZRiD) na
tami objete s! tak€e miejskie miejscania toru podej$ciowego i akwenewdwie inwestycje: budowe obwodnicy
parkingowe na osiedlach gen. GrotRortu Gdynia. Za inwestycje bedzidPraszki w cilgu drogi krajowej nr 45,
Roweckiego i 1000-lecia. Utworzonodpowiada"™ ®rma Strabag. Cagkowdzbudowe drogi krajowej nr 45 na
tu podstrefy zielon! i czerwon!. Wety koszt realizacji inwestycji to ponaddcinku Praszka + granica wojewsdz-
wszystkich czterech podstrefach pgapig miliarda zgotych. Po zako#czemwa opolskiego. Przy drodze krajowej
sie za postej od poniedziagku do pi'tprac do Portu zawija" bed! moggy45 za planowan! obwodnic!, czyli
ku w godzinach 9-17. Informacje oajwisksze statki pgywajlce po Bagtya odcinku Kowale-Sogtysy-Wierzbie
dostepno$ci wolnych miejsc na miejku - jednostki typu Baltmax. (w kierunku Wielunia), na odcinku 7
scach parkingowych s! wy$wietlandPrace bed! wykonywane na cagej dgkilometrew, powstan! przej$cia dla
na tablicach elektronicznych zamongo$ci Nabrze€a Norweskiego licz!cgieszych oraz $cie€ki rowerowe. Sama
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obwodnica Praszki bedzie jednoczebud€ecie miasta zostan! zapisanstycja, na kter! od lat czekali miesz-
$nie objazdem dla s!siedniego Gopienildze na to zadanie, to powstaka#cy wojewsdztw magopolskiego
rzowa ;l'skiego. Trasa bedzie mie"nie koncepcja nowej trasy wzdgu€ P|-$wi-tokrzyskiego. glczna warto$"
12,8 km dgugo$ci i bedzie cze$ci! dra@unscha. Opracowanie ma Wykaz%'rojektu to ponad 53 min zgotych.
gi krajowej nr 45 (...).Budowa obwodidzie moggoby by" zako#czenie pl?hwest cia iest o® 0
nicy ruszy lada dzie#, jej zako#czeni@wanej linii - w rejonie Skotnik, cz yeja Jes WSp 2 nansowa ? z
planowane jest na listopad 2022 rokmo€e gdzie$ dalej. Przypomnijmy, génduszy europejskich. W poniedzia-
(...). w przeszgo$ci w dyskusjach o rozwégk. 14 grudnia odbygo sie uroczyste
transportu pojawiagy sie nawet wizjetwarcie mostu, w kterym uczestni-
Krak$w. Powstanie dodatkowsydowy pog!czenia tramwajowegoczyli minister Michag Cie$lak, wicemi-

paS na aUtOStl’adZIe A4, POdB@SﬁfEkaWIny () nister sportu Anna Krupka, wicemar-

umow! . . szaﬂf:k wojewedztwa magopolskiego
Bartosz Dybaga, Gazeta Krakowdkeak$w. Planuje podziemny tunel o - = wojewsdz-
16.12.2020 tramwajowy z Olszy do centrum ’

i pogeczenie tej trasy z linie dy2 $wistokrzyskiego Andrzej Bet-

Powstanie dodatkowy pas ruchu ndMistrzejowic kowski, wojewoda magopolski eukasz
autostradzie A4. Chodzi o odcinek Biotr Tymczak, Gazeta Krakowskenita, wojewoda $wistokrzyski (...).
dgugo$ci 900 m - od wezga Krakds.12.2020

Pogudnie w kierunku wezga Krakew S12 ominie Chegm od p$gnocy,
eagiewniki. Generalna Dyrekcja Dre¢/ Krakowie mamy tunel tramwajowynwestycja mo%e pOChﬂOI’\'g)k. |

Krajowych i Autostrad poinformowaod ronda Mogilskiego do Politechmi|i0n$w_ Kiedy skorzystaj- Sﬂej
ga, €e wga$nie podpisano umowe widgi. Planowany jest kolejny z O'Sﬁerowcy’? -

sprawie. pod centrum do Krowodrzy. Tune _ _
Zadaniem wykonawcy bedzie zapropowstanie te€ w ramach linii tramwa—Artur Jurkowski, Kurier Lubel@
jektowanie i wykonanie dodatkowejowej z ul. Meissnera do Mistrzejowigz.6-12-2020
go pasa ruchu na jezdni autostrad$pecjali$ci od transportu z urzedu

A4 o dgugo$ci 900 m, od wezga Kmaasta przedstawili nam plany rozOk. 700 milionew mo€e kosztowax
kew Pogudnie w kierunku wezga Knaoju sieci tramwajowej w pegnochudowa pegnocnego fragmentu obg).
kew eagiewniki, do punktu, w kterym no-wschodniej cz$ci Krakowa, kt*r§yodnicy Chegma. lle dokgadnie to B_
ju€ istnieje trzeci pas. Przebudowa-jak przekonuj! - maj! potwierdza"dzie GDDKIA ma dowiedzie" sis pof
na zostanie glcznica z wezga Krakaasadno$" budowy za ponad 1 ml : .

. . . : . oniec stycznia 2021 r., bo wtedy 7}2
Pogudnie od strony Zakopanego &g linii tramwajowej z ul. Meissnera do ,
kierunku Rzeszowa, wybudowandlistrzejowic z tunelem pod rondemPl2nowano otwarcie ofert zzo€ony§
ekrany akustyczne i droga serwisowBplsadu. Okazuje sie, €e to nie jedyMetrwajlcym przetarg. Na zaprojekt
ktera docelowo bedzie drog! gminn! podziemne rozwilzanie przewidywa-wanie trasy i wykonanie robet drogo=<
(ul. Dzikiej Re€y). Wykonana bedziee w tym rejonie. Jest te€ wstepnavych przyszegy wykonawca dostanié
rewnie€ przebudowa sieci: teletechwizja budowy tunelu tramwajowego39 miesiscy (...). Trasa ma mie" 1‘?@
nicznej, energetycznej, wodoci!goz Olszy, pod centrum miasta do Kr@, jadic od strony Lublina, kierow-
wej, kanalizacji deszczowej i o$wigodrzy. Dodatkowym rozwi!zaniem
tlenia drogowego - informuje lwonausprawniajlcym komunikacje ma by"
Mikrut z GDDKIA (...). te€ poprowadzenie odcinka trasy dI

tramwajew wzdgu€ ul. Lema (...).

0oz

cy wjad! na ni! na we&le Chegm Za-
gh-d w miejscowo$ci Janew. Drugi
z wezgew (Chegm Pegnoc) powstanie

Krak$w. Miasto planuje nowe lini! w miejscowo$ci Horodyszcze, a dalej
tramwajowes wzdgu% ul. Bunbtdet.na Wi'le w Borusowej trasa przekroczy rzeks Uherke i omi-
Droga ma zosta# przebudowgotawlyp* Pogeczya dwa nie Okszew, gdzie powstanie wezeg
skrzy%owania z ul. Babi&skieggews$dztwa drogowy Chegm Okszew. Za Okszo-

Piotr Tymczak, Gazeta Krakowskaotr R!palski, Gazeta Krakowslwem obwodnica przekroczy linis

16.12.2020 15.12.2020 kolejow! nr 81 relacji Chegm - Wgoda-

Miasto przygotowuje sie do przedguMost w miejscowo$ci Borusowa poraY\—’a' Koniec odcinka zaplanowano za

€enia linii tramwajowej, ktera obecczyg dwa brzegi Wisgy i bedzie cze$¢1z2em Chegm Wsched, umo€liwia-
nie swoje zako#czenie ma na Ruczaajkretszej drogi z Tarnowa w kierun!cym zjazd na obecn! DK12, w miej-
ju przy ul. Czerwone Maki. Je€eli ku Kielc, a dalej - Warszawy. To inveeowo$ci Kolonia Antonin (...).
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Czy nastepl renesans transportu ko
po roku 20217

Will there be a renaissance in rail transport after 20217

.. Henryk Zielaskiewicz Przemysgaw Ciszak

. Magr ine.

" Ekspert ds. transportu

‘ ' kolejowego w Instytucie Prawa
’,( 5
‘ = ‘

Gospodarczego
Przewodnicz€cy Krajowej Sek
Przewozew Intermodalnych
SITK RP
StreszczenieW nawi!zaniu do Decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dniu 23 grudniu 2020 roku w kterej to rok 2021 oggo!
zostag rokiem transportu kolejowego autorzy artykeedspawiaj! historie rozwoju kolei w Europie aveRolsce. Kierunki zmian w po-
lityce transportowej w ko#cowych latach ubieggegkworaz pocz!tkowych obecnego bygy niekorzydmeodwoju kolei. Jest jednak
szansa aby ta gag!& transportu prze€yga swej renesans. W artykule przedstawiano niektere trendy zachodz!cych zmian. Rosnlca z
rok kongestia na drogach oraz $wiadomo$" spogéezewssprawie konieczno$ci ochrony $rodowiska alatgo powoduj!, i€ ta gag!&
transportu ma dobre perspektywy rozwoju. Zastosavaowoczesnych technologii w konstrukcji tabonfrastrukturze dla przewozew
pasa€erskich przyczynia sie do zwickszenia szyibkiodawodno$ci i komfortu podre€y i odzyskiaddientew. W celu zmniejszenia
negatywnego oddziagywania transportu na $rodowiskosdiezest rozwijanie kolejowych przewozew cargo.

Mecenas

Kancelaria radcy prawnego dr
hab. Mirosgaw Pawegczyk
1

Sgowa kluczowdransport kolejowy; Tabor kolejowy; Rozwej kolei

Abstract: As year 2021 was announced the year of rail tretnbp the decision made by the EU Council ant et on 23rd December

2020, the authors of this article present the history of railway development in Europe and in Poland. The directions of changes in tran
policy in the last years of previous century aedetirly years of this century were not positivehtodevelopment of railway. Thou, there

is an opportunity for this branch of transport to experience a renaissance. In the article some trends of current changes are shown. Ay
year increase in tra? ¢ congestions as well as the awareness to protect the natural environment cause that this branch of transport has
perspectives of development. The use of modern technology in rolling stock and in passenger transport infrastructure contribute to
increase of speed, reliability and comfort of travelling and what is more regaining the clients. To minimize the negative in uence of trans
on environment it is crucial to develop cargo transport.

Keywords:Railway transport; Train; Railway development

Wprowadzenie towa w horyzoncie do 2010> czas sakodliwych substancji do $rodowiska.
decyzje (COM (2001) 370), wskazag@rewnowa€ony system transpor-
W dniu 23 grudniu 2020 roku przyjet&kierunki polityki transportowej, kteretowy jest mechanizmem napedzaj!-
zostaga Decyzja Parlamentu Europspwinny by" wdra€ane w pa#stwachcym gospodarke, dlatego strategia
skiego i Rady (UE) 2020/2228 w spragonkowskich. Dokument ten zostpadkre$la konieczno$" planowania
wie Europejskiego Roku Kolei (202apddany aktualizacji i w dniu 28 marinfrastruktury z uwzglednieniem mak-
(Dz.Urz. UE L 437/108 z 28.12.202)2011 roku Komisja Europejska opsiymalnego wspierania infrastruktury,
Od dgu€szego czasu ten rodzaj trabdikowaga dokument pn. Biag! Ksiegainimalizujlc jej negatywny wpgyw
portu jest promowany jako gag!& e Plan utworzenia jednolitego eurona $rodowisko. Jednocze$nie zostaga
stosunkowo niskim oddziagywanipejskiego obszaru transportu + d'€epodkre$lona konieczno$" zmian w
negatywnym na nasze $rodowisko narie do osilgniecia konkurencyjnegosektorze transportu, w tym zmniejsze-
turalne. W szeregu dokumentach Uniizasobooszczednego systemu transiia dotacji do inwestycji drogowych,
Europejskiej podkre$lana jest rola kpertu, ktery wyznaczag cele strategica- zwiskszenie dotacji do projektew
lei w zrewnowa€onym systemie transne a€ do 2050r. Strategia ta zakeggdayjaznych $rodowisku, takich jak
portowym wspelnoty. Ju€ w 2001 rokiprzeniesienie transportu z samochdransport kolejowy oraz €egluga $red-
tj. dwadzie$cia lat wcze$niej] Komisjipwego do przyjaznych $rodowiskildowa i morska. Komisja Europejska
Europejska w dokumencie pn. Biagagezi transportu, w tym transportpodkre$la tak€e, i€ istniej! re€nice w ja-
Ksisga + Europejska polityka transpdkelejowego oraz zmniejszenie emisko$ci infrastruktury pomisdzy wscho-
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dem a zachodem Europy, ktere musztzada# nie udago sie zrealizowa": rzy dla niej z po$wisceniem pracowali,
zosta" zniwelowane. Warunkiem ko- emisja CO2 ze $rodkew transporta raczej sgu€yli bo jeszcze do niedaw-
niecznym dla osilgniecia zrewnowa-  (nie udago sie istotnie ograniczyha praca traktowana byga jako sgu€ba,
€onego systemu transportowego jest emisji do zago€onych celsw), tak jak w wielu formacjach munduro-
odpowiednia sie" infrastrukturalna: nie udago sie przeniesienie gadumych.

Poniewa€ sie" drogowa jest zatgoczo- kew z transportu drogowego na

na, konieczne jest stworzenie dla niej inne gagezie transportu, takie jaRozw"jkolei krok po kroku

alternatywy. Alternatyw! jest kolej, kolej czy €egluga $redl!'dow! W

ktera mo€e przej!" du€e potoki pasa- Polsce udziag transportu kolej@a pocz!tek kolei na $wiecie przyj-
€erskie oraz towarowe miedzy du€y- wego w rynku przewozowym na-muje sie rok 1804 kiedy to Richard

mi aglomeracjami, a w konsekwencji dal spada, Trevithick, angielski wynalazca skon-
zmniejszy" zatgoczenie na drogach. - nie udago sie ograniczy" motorystruowag wysokopre€ny silnik paro-
Przyjeto w niej dziesi*" podstawo-  zacji indywidualnej, wy, ktery nastepnie zastosowag do
wych celsw: - nie udago sie zwiskszy" bezpierapedzania pojazdu samobie€nego.
1.Zmniejszenie do 2030r. 0 pogowe cze#stwa przewozew, Pierwsza maszyna samobie€na nosiga

liczby samochodew 0 napedzie - brak ujednolicenia infrastrukturynazwe Invicta (Niezwycis€ona) i cil-
konwencjonalnym w transporcie  pomiedzy krajami UE. Zakgadammega po szynach wagony do lokal-
miejskim (do 2050r. eliminacja ich interoperacyjno$" nie zostaga osihej huty. Jednak swczesne szyny bygy
Z miast). gnista (szczegelnie na kierunkukruche i nie wytrzymywagy cie€aru 5
2. Zastosowanie paliw niskoemisyj- Wsched + Zached), ton, bo tyle wa€yg *w pojazd. Posta-
nych w lotnictwie (udziag 40@ w dalsze uzale€nienie gospodarki UBwiono zmniejszy" jego cis€ar, lecz
2050r.). od ropy (pochodz!cej z niestabil-pojazd niestety stracig przyczepno$" i
3. Przesuniecia miedzygageziowe w nych regionew), w ogele nie chciag sie porusza". Z tego
przewozach towarsw na odle-- zbyt magy postep w dziedzinie wowodu preby zako#czygy sie niepo-
g203$" powy€ej 300km (do 2030r. zrewnowa€onego rozwoju rew- wodzeniem.
30@ z dreg na transport kolejowy nie€ w transporcie. Pierwszymi udanymi konstrukcja-
lub wodny). mi lokomotyw bygy parowez Pu?ng
4. Uko#czenie do 2050r. szybkiej eldleden z celew jakim jest rozwej transBilly konstrukcji Williama Hedleya z
ropejskiej sieci kolejowej oraz zgportu intermodalnego, dzieki znacz!-1814 roku, oraz z tego samego roku
chowanie gestej sieci kolejowej wcej promocji rozwija sie w dobrymparowez Milord Georga Stephensona
pa#stwach czgonkowskich. tempie, jednak jego obsguga infoengielskiego konstruktoratsamouka
5. Do 2030r. stworzenie w pegni funkatyczna nadal pozostawi du€o devykorzystywany do transportu we-
cjonalnej sieci bazowej TEN-T, d@yczenia. Nale€y uzna", i€ Decyzjagla z kopalni. Parowez Stephensona
2050r. osi!gniecie wysokiej jako$aiprawie ustanowienia roku 2021 Eudpye w stanie cilgn!" 30 ton gadunku z
i przepustowo$ci tej sieci. ropejskim Rokiem Kolei jest wa€nynpredko$ci! 6 km/h i jako pierwszy byg
6. Do 2050r. pog!czenie wszystkighyra&nym sygnagem majlcym na celwyposa€ony w koga obreczowe daj!ce
lotnisk sieci bazowej TEN-T z sieqitzyspieszenie dziaga# zmierzaj'cydobr! przyczepno$" do toru. Wraz z
kolejow!. do rozwoju transportu kolejowego, esynem Robertem w 1823 r. otworzyg
7. Do 2020r. wprowadzenie systemewym samym wzrostu jego udziagu wn pierwsz! na 3$wiecie fabryke pa-
zarz!dzania transportem (SESARnNku przewozowym. rowozew. Ju€ 27 wrze$nia 1825 r. w
ERTMS, ITS, SSN, LRIT, RIS) oraz\@asku transportu kolejowego warAnglii otwarto pierwsz!, licz!c! 16 km
lileo. to jednak mewi" nie tylko o wyzwa-dgugo$ci, linie kolejow! z Stockton do
8. Do 2020r. ustanowienie ram euwtiach i przyszgo$ci, ale przypomniParlington. Prowadzony przez same-
ropejskiego systemu informacjite€ historie rozwoju kolei w Polscego George©a Stephensona parowez
zarz!dzania i pgatno$ci w zakredd® cho" w ostatnim czasie nastepujd.ocomotion cilgn!g 80 ton gadunku
transportu multimodalnego. renesans kolei i jej rozwej techniczprzez ponad dwie godziny, osilgajlc
9. Do 2050r. osilgniecie prawie zerorno- technologiczny, to stan obecnyna jednym z odcinkew predko$" 39
wej liczby o®ar $miertelnych West jedynie namiastk! skali i znaczenkan/h. Jednak za pierwowzer znanych

transporcie drogowym. transportu kolejowego w przeszgo$cam dzisiaj parowozew uwa€a sie pa-
10. Pegna internalizacja kosztew 2@farto te€ podkre$li”, €e historia kolmwez Rocket Stephensona, ktery w
wnetrznych transportu. jest nierozerwalnie zwilzana z histosgynnym wy$cigu lokomotyw pomie-

ril  wielu pa#stw w tym Polski, i wdzy Manchester a Liverpool w 1829
Dokument ten podkre$lag znacz!dlym kontek$cie powinni$my rewnie€r. rozwin!g predko$" 46 km/h. Trakcja
role kolei. Od roku 2001 minego 20 labi niej pamista” i o ni! dba". Kolej to parowa od swojego powstania wraz z
niestety wielu z postawionych celsw itak€e ponad 200 lat historii ludzi, ktspostepem techniki rozwijaga sie w co-
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Transport szynow

raz szybszym tempie, jednak dotrwapatrzebowaga ponad 2 godzin na pgejskich), Wielka Brytania = 27.898 km
tylko do drugiej pogowy XX wieku. Wbnanie trasy miedzy Manchesteren{l7,6@), Francja + 23.793 km (15,0@)
Polsce trakcja parowa wykorzystywa- Liverpoolem, licz!cej 61 km. Sto I&Rosja + 21.840 km (13,8@) i Austro-We-
na byga do pogowy lat 80. Byga jeqnékiej parowez Nicholasa Gresley@say + 18.270 km (11,5@). Poza Europ!
od okresu miedzywojennego stopnio-<Mallard< osilgn!g na tej trasie predajwicksz! sie" kolejow! zbudowagy
wo wypierana przez tabor nowej geko$" maksymaln! 203 km/h, co stanoStany Zjednoczone, gdzie osi!gnisto
neracji trakcji spalinowej i elektryczneyi do dzi$ nie pobity rekord $wiatowyawet, mimo rozleggo$ci kraju, zbli€o-
W 1879 roku na wystawie w Berlinie dokomotyw parowych. W cilgu stule-ny do europejskiego wska&nik gesto-
raz pierwszy zaprezentowana zostagia transport l'dowy zostag w cago$aci sieci. Kolej w USA do dzisiejszego
lokomotywa elektryczna. Jej twercapanowany przez koleje parowe. Dldnia odgrywa znacz!c! role w prze-
byg Ernest Werner von Simens. Lofednych pa#stw najwa€niejsza by@eozach gadunkew a ich udziag w ryn-
motywa na wystawie poruszaga sszybko$"jazdy, gdzie indziej kgadziokw transportowym towarsw wynosi
po torze stanowilcym petle i cilgnega nacisk na mo€liwie wielk! sige uci'gwkogo 50@. Szybko rozwijagy sie koleje
wagon umo<€liwiajlcy skorzystanie fokomotywy. Rekord w tej kategoriv bygych koloniach Australii, Now! Ze-
przeja€d€ki przez zwiedzajlcych. Ramle€y do parowozu <Big Boys<, zkanrdii, Kanadzie i Zwi'zku Pogudniowe]
wej kolei byg kogem zamachowym ditowanego dla towarzystwa <Uniomfryki.
rozwoju przemysgu. Poprawa komuracy®c< w USA przez ®rme Mallet. Tewiek XX przynosi dalsz! rozbudowe
kacji regionew w kterych wydobywa- kolos na 16 kogach napsdowych bygliwii kolejowych, pomimo przeszked
no surowce z fabrykami i o$rodkanstanie cilgn!" pocilg o masie 7000 terenowych i klimatycznych. Niekte-
miejskimi byga istotnym czynnikieton nawet na trudnych, gerskich tra+e linie kolejowe osilgaj! dgugo$" ty-
wzrostu gospodarczego. Budowansach. Do rozwoju kolei potrzebne bysiscy kilometrew i bygy prowadzone
w swoim zago€eniu jako koleje towaziedzy innymi elementy infrastruktuprzez tereny nie dostepne dla innych
rowe, szybko te€ przejmowagy ruck liniowej, tabor trakcyjny i wagonopojazdew: wysokie gery, pustynie, ob-
pasa€erski. W 1912 roku zbudowangy. Kolej przyczyniga sie do powstarsaary pokryte $niegiem i lodem. Przy-
pierwsz! lokomotywe, napedzan! sil- nowych dziedzin gospodarki, nie tylkkgadem jest najdgu€sza w $wiecie linia
nikiem Diesla. Od tego momentu nawyra€aj!c! sie znacz!c! liczb! oseb kolejowa rozcilga sie na przestrzeni 9
staga nowa ery w rozwoju kolejnictwzatrudnionych bezpo$rednio na kole288,8 km, od Moskwy do Wgadywosto-
Nowy tabor okazag sie ta#szy, bardzigyrzy budowie nowych odcinksw li-ku. Od ponad 100 lat g!czy ona euro-
niezawodny i o wiele bardziej efeknii, ale rewnie€ licznymi przedsisbiorpejsk! cze$" Rosji z Syberi! i Dalekim
tywny. W pocz!tkowym okresie kolegtwami funkcjonujlcymi dzieki i dlaWschodem, umo€liwiaj!c rozwej go-
najszybciej rozwijaga sie w Anglii, ktekelei, wielkim zapotrzebowaniem napodarczy pogudniowych regionew
uchodzi za kolebke kolejnictwa i rozniektere surowce i wyrabiane z nictkraju. Najwy€ej natomiast nad pozio-
woju przemysgu. Jednak wynalazpkodukty. Rozwijago sie budownictwaonem morza lini! kolejow!, zbudo-
kolei zostag szybko przeniesiony dmereg budowli takich jak budynkwan! w drugiej pogowie XIX w. przez
pozostagych krajew Europy Zachodiworcew kolejowych czy wiadukty ipolskiego in€yniera Ernesta Malinow-
niej. tunele podziwiamy za wykorzystankkiego byga do niedawna Centralna
Bardzo intensywny rozwej koleimy$l techniczn! fachowo$" ich wykoKolej Transandyjska. Rz!d Peru w 1859
bya zwgaszcza w tych krajach i regiania rewnie€ w obecnych czasach. wydag dekret o powoganiu komisji
nach, gdzie nie bygo alternatywnydl tamtym czasie koleje bygy ggemajlcej przeanalizowa" mo€liwo-
cilgew komunikacyjnych np. €egluginym motorem postepu techniczne- $ci pocilgniecia linii kolejowej przez
$redl'dowej lub drogowej. Dynamikago. W latach 60. i 70. XIX w. roczidedy, kterej gorlcym oredownikiem
rozwoju kolei na ogeg odpowiadagaudowano od kilku do kilkunastu tybye Ernest Malinowski. W wyniku prac
tempu uprzemysgowienia poszczesiecy km nowych szlakew kolejowychkoncepcyjnych powoganej komisji po
gelnych krajew. Jej rozwej wpgywa®V wyj'tkowo pomy$linym roku 1871dziewieciu latach podjeto decyzje do-
na szybko$" wzrostu gospodarczegq pojawigo sie 23 516 km linii kolejorcz!ce jej budowy. Prace rozpocze-
miedzy innymi poprzez znacznie ni€wych. W 1875 roku po europejskicto po podpisaniu w dniu 23 grudnia
sze koszty transportu towarsw kolejlszlakach kolejowych kursowago 42 t§869 roku umowy pomiedzy rz!dem
i spogeczny rozwej regionew, przemkomotyw, 90 tys. wagonew osobo-peruwia#skim a inwestorem kterym
ktere przebiegagy linie kolejowe. Wrych i 1 min wagonsw towarowych, byg ameryka#ski przedsisbiorca Henry
budowie lokomotyw pod koniec XIXprzewo€!c rocznie 1.140 min ossb Meiggs. Opracowanie zago€e# tech-
w. i na pocz!tku XX wieku konstruk548,7 min t towarsw. W 1878 r. Euraticzno-ekonomicznych inwestycji
torzy stale zwiekszali wytrzymago$ys oplatagy linie kolejowe o glcznejecono Ernestowi Malinowskiemu.
moc, a przede wszystkim predko$tigugo$ci 158 810 km. Najwiekszymiojekt zakgadag pog!czenie Limy z za-
parowozew. W latach trzydziestyctpotegami kolejnictwa byagy wewczassobnym w mineragy regionem Cerro
XIX wieku lokomotywa typu <Rakiethkemcy + 31.636 km (19,9@ linii eude Pasco i €yzn! dolin! Jauja . Kolej
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miaga umo€liwi" transport bogactw gzerokiej elektry®kacji odmienne sym$l!skiej: Wrocgaw+Ogawa i Ogawat
gerskich rejonew Peru do portu w Li-temy zasilania sieci trakcyjnej. MiagdBrzeg. W roku 1848 za$ uko#czono
mie. Kontrakt zawarty z rzldem Pema celu utrudnienie w szybkim przebudowe Kolei Warszawsko-Wiede#-
zakgadag budowe w cilgu sze$ciu latriteszczaniu sie transportew wojsko-skiej. Byga to pierwsza linia kolejowa
nii kolejowej o dgugo$ci 219 km z Linmych. W zjednoczonej Europie jesta ziemiach Krelestwa Polskiego, o
do La Oroya .Prace wkretce rozpocz¢e niestety utrudnieniem, gdy€ w terdgugo$ci ponad 327 kilometrew, g!-
to, jednak wojna z Chile (wybuchga sposeb powstagy bariery w pgynnyoz!ca Warszawe z Krakowem, a dalej z
1878 r.) przerwaga budows. Na skutpkzekraczaniu granic. Brak interoper#/iedniem, Dreznem i Berlinem. Linia
kon iktu zbrojnego prace wznowio-cyjno$ci jest powa€nym problemem fa byga w pegni polska, poniewa€ w jej
no dopiero kilkana$cie lat pe&niej i 1Kterym transport kolejowy musi sobiebudowie wykorzystano polski kapitag,
stycznia 1893 r. oddano odcinek do L@oradzi" aby sta" sie konkurencyjnyprace polskich budowniczych oraz

Oroya. Na pocz!tku XX w. przedgu€ma rynku transportowym. polsk! my$l techniczn!. Pierwsze linie

no linie do centrum przemysgu wydo- kolejowe powstawagy ggewnie na po-
bywczego w Cerro de Pasco, a tak8®lej na ziemiach polskich trzeby przemysgu i handlu lub dla po-
do Huancayo w dolinie Jauja. Wszyst- trzeb obronnych. Ugatwiagy transport

kie trzy odcinki glcznie liczygy 332 knicjatywa budowy kolei na ziemiachowarsw i surowcew oraz kontakty
Zaprojektowane przez Malinowskiegpolskich zrodziga sie w roku 1825, zgospodarcze misdzy pa#stwami.
arcydziego in€ynierii budowlanej idedwie jedena$cie lat po zaprojektoPopiero od lat osiemdziesi'tych XIX
nieje nadal, a jego znaczenie dalekmaniu przez George©a Stephensowiku, gdy sie" kolejowa na ziemiach
wykraczago poza zbudowanie czegpferwszej lokomotywy. Zago€ono pdlskich ju€ sie uksztagtowaga i objega
- z pozoru - niemo€liwego do zbudolinia bedzie glczy" Warszawe z Zaggggewne polskie miast i okregi przemy-
wania. Jest $wiadectwem my$li tectiriem D!browskim i Krakowem, a wiscsgowe, zaczeto budowa" linie kolejo-
nicznej polskiego in€yniera wyprzedwa najwa€niejsze polskie miasta orae do miejscowo$ci turystycznych
dzaj'cej swoj! epoke. Na terenie Pertstrategiczny z punktu widzenia rozwoeraz g!czy" miasta powiatowe.
pocilgi przekraczajlce przegecz Ticlgy naszej gospodarki obszar przemy- Po odzyskaniu przez Polske nie-
osilgaj! rekordow! wysoko$" 4 817,8sgowy. W kolejnych latach wytyczompmdleg@o$ci w roku 1918 rozpocz!ga sie
metrew n.p.m. Obecnie rekord wyHinie i wydano koncesje rewnie€ dlaproces przejmowani i scalania trzech
soko$ci nale€y do kolei tybeta#skié¢jolei Pegnocnej Cesarza Ferdynandenych systemew kolejowych: rosyj-
Otwarta w 2006 roku linia wiedzie majlcej poglczy" Wiede# z Brnemskiego, pruskiego i austriackiego. Ich
Golmud w prowincji Qinghai do LhaOstraw!, Krakowem i Bochni!, oragesto$" uzale€niona byga od zaboru
sy, stolicy Tybetu. Najwy€szy punkt Kalei Gerno$l'skiej z Wrocgawia mmd kterym tereny sie znajdowagy
trasie wynosi 5072 metry, na przegec@yrny ;l'sk do granicy austriackiejnajmniej rozwinieta byga pod zabo-
Tanggula. W 1994 otwarto trzeci co dBodczas tych prac wytyczono trassem rosyjskim. Rok pe&niej utworzone
wielko$ci na $wiecie tunel kolejowi olei Warszawsko-Wiede#skiej, bieestago Ministerstwo Kolei +elaznych,
pod kanagem La Manche, g!cz!c tygm!cej wzdgu€ granicy zaborsw rosyktere przejego zarz!d nad kolejami w
samym Wielk! Brytanie ze kontynenskiego i austriackiego. Stacj! granicaddradzajlcym sie pa#stwie polskim.
tem europejskim. Tunel ten obsgugupomisdzy terenami dwech zaborsw W 1921 r. Ministerstwo Kolei +elaznych
super szybkie pocilgi Eurostar, przdsyga obecna stacja Sosnowiec - Magza&siadago 7 departamentsw (admini-
wo&nika obsgugujlcego pog!czenByga to ostatnia stacja Drogi +elazisgjacyjny, ®nansowy, przewozowo-ta-
kolejowe pomiedzy Londynem, a PaWarszawsko-Wiede#skiej  Krelestwgfowy, ruchu, budowy i utrzymania
ry€em i Bruksell. Pocilgi tego przePolskiego, cze$ci bygego zaboru lkwlei, mechaniczny i zasobew, praw-
wo&nika pokonuj! trase z Pary€a dperium Rosyjskiego. Monumentalnajo-likwidacyjny) oraz 4 dodatkowe
Londynu w cilgu 2 godzin i 15 minutstacji towarzyszyga komora celnasamodzielne wydziagy (prezydialny,
osilgaj!c predko$" 300 km/godz., a wkoszary. Po drugiej stronie rzeki Bleentroli ministerialnej, sanitarny oraz
tunelu 160 km/godz. gej Przemszy znajdowago sie Ce&dwro organizacyjne). Do tego roku
Z punktu widzenia dziaga# militastwo Austrii. St!d te€ dgugo miejsagast!pigo cagkowite przejecie doku-
nych Kolej w okresie do lat 60 XX wits nazywano Granic!. Budynek stagnentacji po zaborczej i zestawienie
ku byga traktowana jako podstawowgranicznej budowano w latach 1839posiadanych stacji oraz linii.
$rodek transportu. Z uwagi na to W848, wedgug projektu Teo®la SchMelska przejega od:
okresie rozwoju pod koniec dziewietdera, ucznia znanego architekta Enrico Rosji £ 7362 km lini,
nastego i na pocz!tku dwudziestegoMarconiego. Ten okazagy gmach w Austro-Wegier + 4357 km linii,
wieku powstawagy re€nilce sie systet967 roku zostag wpisany do rejestru Prus = 4228 km linii
my. W re€nych pa#stwach stosowanaabytkew. Pierwsza linia kolejowa na
np. odmienne szeroko$ci torsw, a paiemiach polskich powstaga ju€ w rokd sumie w roku 1921 na terenie Pol-
drugiej wojnie $wiatowej w okresi€l842. Bygy to dwa odcinki Kolei Gski znajdowago sie 15 947 kilometrew
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dreg €elaznych. szych zada# polskiej gospodarki stapierwszej Dyrekcji Okregowej Kolei
W roku 1926 na mocy rozporz!dzesie powilzanie polskiego wybrze€aPa#stwowych w Lublinie rozpoczeto
nia Prezydenta RP Ignacego Mo$cic-pozostag! cze$ci! kraju a w szczesh odbudows. W tym samym roku
kiego z dnia 24 wrze$nia 1926 (Dz.U.drIro$ci ze ;l'skiem. Budowe Magi- otwartym zostag ruch kolejowy do
21926 r. Nr 97, poz. 568) roku utworzirali Weglowej, @g!cz!cej polski port ¥Varszawy i prowizoryczny Dworzec
ne zostag przedsisbiorstwo Polskie Kmelskim zaggebiem przemysgowymGgewny w magazynach dawnej stacji
leje Pa#stwowe, kterego dyrektoremwydobywczym, z ominisciem Wolne-towarowej. PKP przejegy od sowieckiej
generalnym ka€dorazowo byg Ministgo Miasta Gda#ska, rozpoczeto ju€ administracji wojskowej zarz!d nad
Kolei +elaznych RP. PKP wprowadzomiu 1926, ale udago sie j! sko#cziblejami na obszarze ziem zachodnich
do rejestru handlowego, przekazandopiero w roku 1933. Magistrala liczyigaegnocnych. Utworzono te€ Minister-
im maj'tek w formie wieczystej dzier485 kilometrsw i biegga z Herbew Nostwo Kolei z siedzib! w Warszawie. W
€awy, zwolniono od podatkew i opgaivych przez Zdu#sk! Wole Karszniceyastepnej dekadzie rozpoczeto elek-
publicznych, przyznano prawo ddydgoszcz do Gdyni z odgagezienietry®kacje ggewnych linii kolejowych
krestkoterminowych po€yczek i ustalodo Czestochowy. Byga to najwickszawi kraju. Wznowiono te€ przerwan!
no cenniki za usgugi kolejowe. Wrananowocze$niejsza inwestycja komyrzez wojne produkcje parowozew
odbudow! linii kolejowych postepo- nikacyjna Il Rzeczpospolitej. Okazag&abloku w Chrzanowie i Zakgadach
waga budowa polskich fabryk prodie od pocz!tku dochodowa, a zyskiCegielskiego w Poznaniu.
kujlcych lokomotywy. osilgane z jej eksploatacji wykazywa- W roku 1949 dgugo$" linii kolejo-
W roku 1919 w Chrzanowie powstasy stagy wzrost. W okresie powojarych w Polsce wynosiga 26 076 kilo-
ga Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Rotm magistrala nale€aga do najwagetrew, w tym 113 kilometrew linii
sce (Fablok),. Fabryka ta funkcjonowaggszych linii towarowych w krajuzelektry®kowanych, w roku 1954 za$ +
i produkowaga lokomotywy w okresi®becnie trwaj! prace inwestycyjne26 999 kilometrew, w tym 338 kilome-
po drugiej wojnie $wiatowej. Lokomozwilzane z jej modernizacj!. Procesrsw linii zelektry®kowanych. Oprecz
tywy parowe tam wyprodukowaneelektry®kacji polskich kolei rozpoczelgugo$ci linii wzrastaga rewnie€ ilo$"
wysygane bygy na re€ne kontynentyt@/jeszcze przed Il wojn! $wiatow!. Whrzewozew + z 140,2 min ton gadun-
okresie przedwojennym wyproduko+oku 1927 otwarto pierwsz! w Polscéew i 487,8 min oseb w roku 1949 do
wano w Fabloku wiele typsw parowo-kolej elektryczn!, na trasie Warszaw&?21,9 min ton gadunkew i 904,9 min
zew normalno- i w!skotorowych, dla Podkowa Le$na+Grodzisk Mazowieakgeb w roku 1954. Dla porewnania
pocilgew pasa€erskich (osobowychdzisiaj WKD. W historii PKP elektry®karto doda", €e transport samocho-
i pospiesznych) oraz towarowych £je linii kolejowych rozpoczeto w rejo-dowy przewozig wewczas 66,8 min ton
zarewno dla Polskich Kolei Pa#stwaiie warszawskiego wezga kolejowegmadunkew. W roku 2007 przewieziono
wych, jak i zakgadew przemysgowyictv 1936 roku oddano pierwsz! linie293,milinew ton w 2019 przewiezio-
posiadaj!cych bocznice. Jeszcze przatb u€ytku. Elektry®kacja na du€! skale tylko 236,4 milinew ton gadunkew.
wojn! podjeto produkcje spalinowych odbyga sie w Polsce dopiero po Il wojransportem drogowym w 2007 prze-
i elektrycznych zespogew trakcyjnychje $wiatowe;. wieziono 1747,3 milionew ton a w
a tak€e wagonew motorowych. Po W roku 1937 dgugo$" linii kolejoeku 2019 1921,073 milionsw ton. W
1945 w dalszym cilgu rozwijano prowych w Polsce wynosiga 17 961 kbku 1954 PKP zatrudniagy a€ 298 tysie-
dukcje parowozew, nastepnie za$ spalometrsw. W posiadaniu PKP bygocy os<b, liczba wagonew i lokomotyw
linowych lokomotyw manewrowych 300 parowozew, 12 100 wagonewbyga chroniona tajemnic!, ale tylko w
(normalno- i wlskotorowych) o mocyosobowych i 159 200 wagonew towa-roku 1954 wyprodukowano 258 sztuk
od 40 do 1200 KM. élcznie fabrykawych. Oprecz linii standardowychparowozew, 463 wagony osobowe i
wyprodukowaga 10500 parowozew eksploatowano 2 200 kilometrew liniil5 500 wagonew towarowych. Warto
lokomotyw spalinowych. Rok pe&nieyv!skotorowych, ktere obsgugiwagdoda”, €e w roku tym nie produko-
rozpoczega produkcje Warszawskad30 parowozew, 350 wagonew 0so-wano w Polsce jeszcze samochodew,
Spegka Akcyjna Budowy Parowozewowych i 7 320 wagonew towaro- jedynie motocykle w liczbie okogo 20
Produkcje lokomotyw kontynuowagyvych. Istniagy tak€e prywatne i kom0 sztuk rocznie.
te€ pozna#skie Zakgady Cegielskiegalne koleje dojazdowe z sieci! torew W dniu 2 grudnia 1960 r. uchwalo-
Jako$" polskich parowozew byga bap-dgugo$ci 1 500 kilometrsw. na zostaga ustawa o kolejach (Dz. U. Z
dzo dobra i zostaga potwierdzona w Po wybuchu Il wojny $wiatowej linid960 r. Nr 54, poz. 311), ktera zast!piga
roku 1937 na wystawie $wiatowej Wolejowe zostagy wglczone w struReozporz!dzenie Prezydenta RP z 1926
Pary€u, gdzie prototypowy polski paury kolei niemieckich i sowieckich. W latach sze$"dziesiltych nast!pig
rowez pospieszny Pm36 zdobyg zgMy wyniku dziaga# wojennych wiele€ dalszy wzrost przewozew towaro-
medal. Po odzyskaniu dostepu do moz nich zostago zniszczonych, ale wych i pasa€erskich, w tym tranzytu
rza i rozpoczeciu w 1920 roku budowyako#czeniu wojny, ju€ w 1945 rokWsched+Zached. Skgonigo to wgadze
portu w Gdyni, jednym z najwa€niejdecyzj! Ministerstwa Komunikacji do budowy Centralnej Magistrali Ko-
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lejowej, majlcej glczy" ;llsk z Gda#transport intermodalny i narzucagstruktur! grupy PKP S.A.
skiem przez Warszawe. Byga to najwikontrole ® nansowania kolei. Istotne zmiany z punktu widzenia
sza inwestycja kolejowa w powojennej Rewnie€ w prawodawstwie krajotozwoju kolei i funkcjonowania trans-
Polsce, mimo €e udago sie zrealizowaym zachodzigy liczne zmiany. W drportu kolejowego wprowadzagy ko-
j' tylko w pogowie. Linie od Zawierci27 kwietnia 1989 r. uchwalona zostdejne tzw. pakiety kolejowe przyjmo-
do Grodziska Mazowieckiego o dgugga ustawa o przedsicbiorstwie pa#vane na poziomie UE, w tym | Pakiet
$ci ponad 223 kilometrsw oddano dostwowym <Polskie Koleje Pa#stwowKelejowy z 2001 r, Il Pakiet Kolejowy
u€ytku w 1977 roku. Pierwotnie bygBz.U. z 1989 r. Nr 26, poz. 138), ki2ra004 r., Il Pakiet Kolejowy z 2007 r.
przeznaczona ggewnie do przewozevwzostaga uchylona ustaw! z dnia 6 lip-ostatni IV Pakiet Kolejowy z 2016 r.,
towarowych. Na tej linii powstawagga 1995 r. 0 przedsisbiorstwie pa#ktery obejmuje dwa tzw. ®lary, w tym
rewnie€ du€e lokomotywownie i wa-stwowym <Polskie Koleje Pa#stwow@1ar techniczny oraz ®lar rynkowy, kte-
gonownie taka jak w ldzikowicach(Dz.U. z 1995 r. Nr 95, poz. 474). Reguzakgada dalsz! liberalizacje trans-
Obecnie mie$ci sie tam Remtrak Sp.acje tych ustaw utrzymywagy statyortu kolejowego.
0.0. Zakgad usgug taborowych zimpKP jako zintegrowanego przedsie- Szczegeln! uwage w kontek$cie
ca sie produkcj! i napraw! taboru. Wbiorstwa pa#stwowego. liberalizacji rynku kolejowego nale-
roku 1994 na tej linii pocilg Pendolino W dniu 8 wrze$nia 2000 r. uchwal&y zwreci" na Dyrektywe Parlamentu
(z wychylnym pudgem wagonowymha zostaga ustawa o komercjalizacji, Eeropejskiego i Rady 2012/34/UE z
pobig polski rekord predko$ci (250strukturyzacji i prywatyzacji przedsisdnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
km/h), ktery jest tak€e rekordem predbiorstwa pa#stwowego Polskie Kolejatworzenia jednolitego europejskie-
ko$ci kolejowej dla cagej Europy ;roBa#stwowe (Dz.U. z 2000 r., Nr 84, pgz. obszaru kolejowego (Dz.Urz. UE
kowo-Wschodniej. Ma ona parametr948, tekst jednolity: Dz.U. z 2021 r., poZ343/32). Dyrektywa ta w istocie nie
geometryczne, ktere pozwalaj! pro-146)). Na podstawie tej ustawy dokastanowi odrebnego pakietu kolejowe-
wadzi" ruch z predko$ci! powy€ej 20thano aktu komercjalizacji PKP, a zatgyo, a jej celem jest ujednoliceniem do-
km/h. Na Centralnej Magistrali Kolej@przeksztagcenia z przedsisbiorstwigchczasowych regulaciji zawartych w
wej w 2015 skgad zespolony Impus#stwowego w spegke akcyjn! jakarzech dyrektywach dotycz!cych roz-
45WE pojechag z predko$ci! 226 km/ppdmiot prawa handlowego. Od tegowoju sektora kolejowego, wydawania
ustanawiaj!c tym samym nowy rekorcczasu PKP jest spegk! akcyjn!, kterBgencji oraz alokacji przepustowo$ci i
predko$ci pojazdu szynowego skonjedynym akcjonariuszem jest Skarkasad pobierania opgat.
struowanego i wyprodukowanego wPa#stwa. Jednocze$nie rozpocz!g ¥iktym kontek$cie nie mo€na pomin!"
Polsce. proces restrukturyzacji organizacyjnegczegelnej roli jak! w funkcjonowa-
Inn! du€! inwestycj! lat siedem- i maj'tkowej PKP S.A. polegajlcy naiu i rozwoju transportu kolejowego
dziesi'tych byga Linia Hutniczo-Siarktworzeniu i wyposa€aniu w majltekw Polsce odgrywa Prezesa Urzedu
wa (obecnie zarz!dzana przez speglepegek kolejowych, zajmujlcych sidransportu, pegnilcy funkcje regula-
LHS sp. z 0.0. z siedzib! w Zamo$cippszczegelnymi obszarami dziagalntera rynku transportu kolejowego w
uko#czona w roku 1979. W 1974 rokkci, w tym m.in. PKP Polskie Linie K#elsce. UTK zostag utworzony w roku
uruchomiono kolejow! linie promo- jowe S.A. jako zarz!dcy infrastruktu®003 jako odrebny od ministra wga$ci-
w! ;winouj$cietYstad. W latach 1961kolejowej, PKP CARGO S.A. jako pwego do spraw transportu centralny
1970 dziagalno$" inwestycyjna PMKIB&nika towarowego, PKP Przewomygan administracji rz!dowej. Szcze-
skupiaga sie rewnie€ na elektry®kaepgionalne sp. z 0.0. i PKP Intercity §s&owy zakres zada# i kompetencji
linii kolejowych w Polsce. jako przewo&nicy pasa€erscy, a tal8ezesa UTK reguluj! przepisy ustawy
Przemiany ustrojowe w Polsce nBKP Energetyka S.A., PKP Informatykimia 28 marca 2003 r. o transporcie
pocz!tku lat dziewie"dziesiltych do- sp. z 0.0.iTK Telekom sp. z 0.0. W lataakjowym (Dz.U. z 2020 r., poz. 1043).
prowadzigy do powa€niejszych zmi&013 + 2015 przeprowadzone zostagy
w tym sektorze gospodarki. W dnite€ procesy prywatyzacyjne niekteOkresy rozwoju kolei
29 lipca 1991 przyjeta zostaga dyralych ze spegek utworzonych w wyniku
tywa Rady EWG w sprawie rozwojestrukturyzacji PKP S.A., w tym mRozwej techniki sprzyjag stagemu
kolei wspelnotowych (Dz.U. L 237 PKP CARGO S.A., ktera w roku 2@¥8¢kszaniu predko$ci pocilgew.
24.8.1991, str. 25) przyjega zasade padebiutowaga na GPW w Warszawlzrastaj'ca szybko$" pocilgew wy-
dziagu przedsiebiorstw kolejowych npozostajlc jednak spegk! kontrolowaimuszaga stagy postep w rozwi!zaniach
zarz!dcew infrastruktury i przewo&nin! przez PKP S.A. W roku 2014 sprywgstemesw kierowania ruchem, bez-
kew, kterzy bed! odpgatnie korzysta"tyzowano tak€e spegki PKP Energetykacze#stwa, konstrukcji taboru itp.
Z sieci utrzymywanej przez zarz!dcS.A. oraz TK Telekom sp. z 0.0., pia€nym elementem w zakresie mo€-
Dyrektywa ta przenosiga odpowiegzym w tym przypadki sprzedane onbwo$ci zwiekszenia szybko$ci jest kon-
dzialno$" za infrastrukture kolejow!zostagy w cago$ci inwestorom prywstirukcja infrastruktury liniowej a przed
na wgadze pa#stwowe, promowa@gm i w ten sposeb znalazgy sie pozaaszystkim torowiska.
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Po okresie ery parowej a nasteprapedem asynchronicznym osilgnegaywa spalinowo-elektryczna pojawiga
nie spalinowej, nast!pig rozwej trakcpredko$" 357 km/h. Jest to rekord dlaie w 1914 (General Electrics, pomysgu
elektrycznej ktera stosowana byga ptwkomotywy cilgn!cej pocilg zesta- H. Lempa). Spalinowozy w ruchu ma-
czltkowo, oprecz tramwajew i trans- wiony z wagonsw. newrowym upowszechnigy sie w |. 20.
portu publicznego w obszarze du€ych Prawdziwym przegomem w rozwdA/ USA do ruchu weszgy pod koniec lat
aglomeracji miejskich (Londyn, Berlijy kolejnictwa bygy lata 1980-90 kie@®. W Europie trakcja spalinowa roz-
Nowy Jork, Tokio, Barcelona i in.) orazpoczeto w Europie i $wiecie budopoczynaga funkcjonowanie od eksplo-
na trudnych odcinkach gerskich,we kolei du€ych predko$ci. Japo#skatacji wagonew i jednostek na liniach
gdzie dodatkowo jej efekty ekono-Shinkansen ifrancuski TGV bygy pielokalnych. W latach 30. zaczeto te€
miczne polepszago lokalne wykorzgzymi systemami, dla kterych linieeksploatacje szybkich pocilgew mo-
stanie energii wodnej dla generowadu€ych predko$ci budowano od pod-torowych (Niemcy, Francja, Polska, Da-
nia pr'du. Pierwsza na $wiecie trakcgaw. Podobne programy zostagy podia). Dopiero w latach 50. i w pogowie
elektryczna na kolejach tzw. ci«€kicie we Wgoszech, Niemczech i Hidat 60. naszego wieku skonstruowano
czyli wytyczona na trasach niezalepanii. Przykgadem jest linia trakcyjsiéne i niezawodne lokomotywy spa-
nych od sieci ulicznej, pojawiga sie Rary€ = Marsylia na kterej maksymalhiaowe, charakteryzujlce sie niskim
Anglii na kolejach miejskich: podzienpredko$" jazdy poci!gew wynosi 350 kosztem budowy i gatwo$ci! obsgu-
nej w 1890 r. w Londynie i nadzienkm/h. W 1990 roku ustanowiony zogi. Odej$cie od trakcji elektrycznej na
nej w 1893 r. w Liverpool. Natomiastag nowy rekord predko$ci kolei. Wizecz udoskonalanej spalinowej na-
pierwsza ggewna linia kolejowa Baltitosig on 515 km/h i zostag ustanowsiipigo szczegelnie w drugiej pog. XX
more - Belt Line w USA, zostaga zelgkprzez TGV Atlantique. Superszybkvesku na sieciach o stosunkowo magej
try®kowana w 1895 roku na odcinkpiocilgi kursuj! m.in. w Japonii, przegesto$ci ruchu na dgugich dystansach
czterech mil. Pierwsze elektry®kacjenib€!c, co dziennie 355 000 oseb. JUSA, Brazylia). Obecnie najczestszym
nii dalekobie€nych przypadaj! jednaklen z nich, Tokaido Shinkansen, kteigposobem przenoszenia mocy z sinika
dopiero na drug! dekades XX w. kiedymo€e osi!gn!" predko$" maksymalnajest przekgadnia elektryczna w kterej
powstaj! du€e systemy trakcji elek345 km/h obsguguje linie pasa€ersidinik diesla napedza pr!dnice nato-
trycznej w Niemczech, Austrii (g@. kole trasie Tokio - Osaka z szybko$eilast na osiach keg umieszczone s! sil-
je alpejskie), Szwajcarii, Holandii, Sz\#&0 km/h. Dzieki szybkim pocilgomniki elektryczne ktere daj! zasadniczy
cji, USA (kolej Pennsylvania Railroatkktrycznym, kolejnictwo pasa€erski@ped. W lokomotywach spalinowych
Milwaukee Road ). Elektry®kacja kq@eie€ywa obecnie $wiatowy renesansiniejszej mocy u€ywane s! jeszcze
na du€! skale miaga miejsce dopierstaj!c sie cze$ci! starannie zsynchroniprzekgadnie mechaniczne i hydraulicz-
w okresie powojennym, szczegelnizowanego, zintegrowanego systemune. W zwilzku z polityk! energetycz-
w latach 1950-70. Nast!pig wewczasansportu. Szybkie koleje staj! sim! Unii Europejskiej majlc! na celu
niezwykle szybki proces elektry®kaafiupegnieniem a zarazem sieci! intechrone $rodowiska naturalnego, pro-
linii kolejowych w $wiecie, w tym wgruj!c! du€e porty lotnicze z aglome-ducenci prowadz! szerokie badania
Europie oraz w Polsce. Rewnie szybkacjami miejskimi. nad wprowadzeniem do eksploataciji
rozwijaga sie konstrukcja i technolo- W pierwszej pogowie XX wieku sipbjazdew 0 autonomicznym syste-
gia lokomotyw elektrycznych. Przyrakcyjna zasilana byga prldem stagynie zasilania, pozyskujlcych energie z
kgadowo lokomotywa z 1918 r. kolale udoskonalenie zasilania pr!demvodoru lub akumulatorsw. Na uwa-
Milwaukee Road wa€yga 240 t, mipmemiennym spowodowago wisksze zasguguje rewnie€ testowane ju€
moc 3330 kW i osilgaga predko$" 1lfektywno$" i popularno$” tej drugiew praktyce pojazdy wielosystemowe
km/h. Natomiast wyprodukowany wmetody na liniach i sieciach elektry®@eozyskujlcych energie ze &redeg ze-
1935 r. niemiecki E 18 miag moc 28@fwvanych pe&niej, w tym linii du€yctwnetrznych lub znajdujlcych sie na
kW, wa€yg 108 ton i osilgag predkgsédko$ci. poje&dzie, w zale€no$ci od potrzeb i
maksymaln! 150 km/h. W dwadzie$cia Oprecz lokomotyw elektrycznychstopnia eksploatacji, tj. magazynuj!-
lat pe&niej w 1955 r. francuska loka@wycieskimi rywalami parowozew cych pozyskan! energie ze &redeg ze-
motywa CC 7107 osilgnega predko$stagy sie lokomotywy spalinowe z silnisnetrznych. w celu jej pe&niejszego
331 km/h, a w 1960 r. lokomotywkami Diesla, zasilane olejem napedavykorzystania, np. na odcinkach nie
kolei szwedzkich produkowane przerym lub mazutem. Ze wzglsdu jednakwyposa€onych w sie" trakcyjn!.

ASEA w Szwecji miagy moc 7200 ki&.trudno$" w przeniesieniu mocy Nowa generacja kolei to kolej ma-
W tym samym okresie koleje niemiea- silnika na koga, ich rozwej postep@netyczna zwana czasem Maglev od
kie i francuskie zostagy wyposa€owag wolniej. Pierwsza lokomotywang. magnetic levitation + lewitacja
w lokomotywy do przewozew pasa-napedzana silnikiem Diesla funkcjomagnetyczna. Jest to kolej, w kterej
€erskich z predko$ci! do 200 km/hnowaga ju€ w 1912 r. (kolej Winterthmadycyjne torowisko zostago zast!-
W 2006 r. standardowa lokomotywa Romanshorn, Szwajcaria). Natomigsbne przez ukgad elektromagnessw.
Siemens Eurosprinter typu ES64-Ugierwsza eksperymentalna lokomoBzieki polu magnetycznemu, kolej ta
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nie ma kontaktu z powierzchni! torusie w Ameryce Pegnocnej, gdzie linigyjskich jednak bez dezintegracji ope-
gdy€ cagy czas unosi si* nad nim naweidowane na przegomie wiekew, &acyjnej i taryfowej systemu, przyno-
0 10 cm. Do realizacji tego zadania wgwgaszcza w pierwszej dekadzie ¥2{c re€nie oceniane skutki rewnie€
korzystuje sie elektromagnesy wykow., bygy od razu zelektry®kowanaegatywne. Do dobrych skutkew na-
nane z nadprzewodnikew (w Japoniimiagy charakter na wpeg tramwajowg€aga gruntowna modernizacja tabo-
lub magnesy trwage (w Niemczecholeje obsgugujlce du€e miasta w cod, zwiskszenie jako$ci obsgugi pasa-
Pojazdy mog! przez to rozwija" du€gaz wiskszym stopniu podejmowaggera oraz czestotliwo$ci pocilgew, do
predko$ci. Dzieki zastosowaniu poebsguge stref podmiejskich, a jeszczeych tznaczne zaleggo$ci w moderni-
duszki magnetycznej eliminowanegye&niej = ruchu miejskiego. Obecnieacji infrastruktury co przyczynigo sie
jest tarcie keg, ktere w tradycyjnychowe linie s! najcze$ciej budowanedo kilku powa€nych wypadksw. Nie
pocilgach znacznie ogranicza maksyako koleje du€ych predko$ci g!cz!cewolniga te€ pa#stwa od dotowania
maln! predko$" jazdy. Dzieki temu ma-aglomeracje miejskie i miedzynarodokolei, w tym nawet dawnej sieci inter-
glevy zbli€aj! sie do 600 km/h (rekordve lotniska. city. Dla unikniecia wad prywatyzaciji
$wiata w predko$ci magleva nale€y do Pierwsze linie kolejowe budowandrytyjskiej UE nie przewiduje prywa-
japot#skiej jego wersji. Zostag osilgnibygy jako przedsiewziecia prywatndyzacji samej infrastruktury, przynaj-
ty w 2003 r. i wynosi 581 km/h, jest cho" bygy kraje, gdzie budowa sieginiej jej podstawowych elementew.

6 km/h wiskszy od rekordu TGV. Linieyga na pocz!tku wyg!czn! domenPrzykgadem <prywatyzacji pionowej<,
kolei magnetycznej istniej! w Japoniipa#stwa (np. Belgia). Poniewa€ inwezyli przekazania prywatnemu ope-
Niemczech i Chinach. Japo#ska supetycje te nie zawsze bygy dochodowmtorowi zarewno infrastruktury, jak i
szybka kolej elektromagnetyczna palbo te€ pokrycie sieci! kolejow! ob-przewozew, byga restrukturyzacja sieci
biga rekord ustanowiony 16 kwietngzaru kraju pocilgago za sob! budowkrajowej Kokutetsu w Japonii (pogowa
2020 Maglev osilgnlg predko$” 59@wielu linii de®cytowych, w powstat 80.), przeprowadzona tak€e z zacho-
km/h. Kilka dni pe&niej nowy rekoraiie kolei do$" szybko anga€owago sweniem pegnej integracji systemu. Po-

wyniesg 603 km/g. pa#stwo + bezpo$rednio, tworz!c jedwstage weswczas przedsisbiorstwa JR
noczsnie zarz!dy kolei pa#stwowychfunkcjonuj! na zasadzie terytorialnej,
Sie& kolejowa albo po$rednio, dajlc gwarancje prykonkuruj!c z kolejami prywatnymi. Ko-

watnym inwestorom pokrycia ewendeje pegnocnoameryka#skie funkcjo-
Kolej w ubieggym stuleciu staga sialnego de®cytu. Zarz!dy pa#stwonuj! w zasadzie jako przedsisbiorstwa
jednym z najbardziej u€ytecznychve nie tylko jednak tworzygy wgaspeywatne (w ukgadzie <pionowym<) od
$rodkew transportu. Byga szybka linie, ale tak€e stopniowo przejmopocz!tku istnienia, konkuruj'c miedzy
niezawodna, bezpieczna i tania w ekssagy linie prywatne po wyga$niscisob! na tych samych obszarach (np.
ploatacji, w stosunku do ilo$ci przekoncesji lub w drodze wykupu. Upa#nion Paci®c Railroad i BNSF). Preby
wo€onych towarew i 0seb. Rozwej stwowienie kolei bygo wiec zazwyczagformy kolejowej dokonane na prze-
sieci kolejowych mo€na podzieli" ngrocesem rozcilgnistym w czasie, rzagomie wieksw w sektorze pasa€erskim
cztery etapy. Pierwszy obejmowalziej za$ dziaganiem jednorazowym.Polsce przyniosgy natomiast dezin-
powstanie magych systemew kolejoSkutecznym impulsem upa#stwowietegracje systemu operacyjnego i ta-
wych, ktere wkretce przeksztagcigy sita byg kryzys kolei towarzysz!cy pojgfowego, nie przyniosgy jednak kon-
w koleje obsguguj!ce ruch podmiejskwieniu sie konkurencyjnego transporkurencji, wskutek ograniczenia liczby
kolei g!cz!cych sie" wodn! w jedentu drogowego. Wiskszo$" kolei krajswpog!cze# o ni€szej tary®e tam, gdzie
system komunikacyjny oraz kolei s@wzwinistych jest w prostym rachunkumoggyby konkurowa" z systemem In-
€lcych przewozom towarowym, ktereekonomicznym de®cytowa (za wyj!teerCity oraz nierozpoczecia szerszej
glczygy okregi przemysgowe ze szldkem niekterych sektorsw dziagalnodziagalno$ci na polskie szlaki kolejowe
mi wodnymi. Drugi etap obejmowagci jak przewozy cargo i szybki ruéhnych ni€ PKP przewo&nikew pasa-
tworzenie sieci krajowej, czyli budowmisdzymiastowy) i wymaga dopgat £erskich realizujlcych przewozy poza
linii magistralnych ogelnego przeznafunduszy publicznych. Dopgaty te $rw. aglomeracyjnymi. Do du€ej libe-
czenia, glcz!cych linie i sieci powstadekonywane ze wzgledu na znaczralizacji przewozew doszgo natomiast
wcze$niej. Trzeci etap obejmowag zae ni€sze koszty zewnstrzne koleiv sektorze towarowym, gdzie rynek
geszczenie sieci kolejami lokalnymiZa metode zwiskszenia roli kolei i jeprzewozew jest wiskszy. Podstawo-
zazwyczaj budowanymi w oparciu @fektywno$ci uwa€a sie wprowadzew! jednak przyczyn! upadku kolei
gagodniejsze standardy techniczneie konkurencyjno$ci usgug, dokongelskiej byga niezdolno$" pa#stwa do
ni€ linie ggewne. Grupa kolei lokalvane przez rozdzielenie infrastruktunwestowania w minionych latach
nych skgada sie z linii pog!czonychry od operacji przewozowych oraziv jego infrastrukture transportow!.
sieci! krajow! oraz z linii osobnychjub prywatyzacje. Taka prywatyzacjestotne zmiany w ®nasowaniu mo-
czesto wlskotorowych. Odmienny zostaga przeprowadzona najpeghiejdernizacji i rewitalizacji infrastruktury
standard kolei lokalnych uksztagtowaazowie lat 90. XX w. na kolejach bkglejowej w Polsce nast!pigy po roku
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2014 z dotacji UE i bud€etu pa#stwawarew. Europejski Zielony ead ozna-
przeznaczone zostagy $rodki. Pozioma przyspieszenie przej$cia na zrew-
subsydiowania przewozew pasa€emowa€on! i inteligentn! mobilno$"
skich w Polsce jest jednym z najni@+ celu sprostania tym wyzwaniom. W
szych w Europie. szczegelno$ci znaczn! cze$" spo$red
75@ towarew przewo€onych obecnie
w transporcie drogowym nale€y prze-
nie$" na transport kolejowy i $redl!-
dowy transport wodny. Przeniesienie
to wymaga znacz!cych inwestycji, w
Siec kolejowa jest wa€nym elemertym inwestycji w kontek$cie odbudo-
tem sytemu transportowego kraju awvy gospodarki, a ich zasadnicza cze$"
jej prawidgowy rozwsej umo€liwia uzyzwilzana bedzie z realizacj! transeu-
skanie rewnowagi miedzygageziowejropejskiej sieci transportowej (TEN-T)
na rynku transportowym. Od drugiepraz wysigkami na rzecz zwiskszenia
wojny $wiatowej w Polsce wraz z roefektywno$ci kolejowych korytarzy
wojem motoryzacji stopniowo likwi-towarowych.
dowano linie kolejowe w roku 1954 Ogelnym celem Europejskiego
byago czynnych linii 26 999 kilometreRoku jest zachecanie do podejmo-
w chwili obecnej jest ich 19 500 km wvania przez pa#stwa czgonkowskie,
tym 11.900 km zelektry®kowanych. Waadze regionalne i lokalne oraz inne
poprzednich okresach gd'y. nie bymrgar'lizacje' wysi;ak-w na rzecz ZWi'lN'aIe€y mie" na uwadze i€ zwisksze-
$_rodk-w ®nansowych na jej utrzyr_na;z:anla ud2|agu kqlejowego transporgl-e udziagu transportu kolejowego w
nie byay te€' ppr_pys;ay_aby ograniczy p_asa€_ersk|ego [ tqwarowego orag, vu PIZEWOZOWym wymaga nowe-
ich dgugo$ci .I|n|| kolejowych do 16/sp|e_ran|e tych_wysuak'-w. w dokugO podej$cia w zakresie ksztagtowania
ty$ km. Od kilku lat w polityce transaencie tym zapisano jako cele po= .. . . )
. ) . . 7 : N polityki transportowej. Transport jest
portowej Polski wspierany jest rozweffrednie miedzy innymi:

) : . I system zgo€onym w kterym oprecz
transportu kolejowego. W obecnejpromowanie kolei jako zrewnowa€o- y y <ery P
transportu  infrastruktury

perspektywie ®nansowej na moder- nego, innowacyjnego, wzajemnie$r0dk.w .

T L i potrzebne s! wykwali®kowane kadry.

nizacje i rewitalizacje infrastruktury pog!czonego i intermodalnego, . . . .

. : . . Proces zmian w zakresie obcil€enia

kolejowej oraz wsparcie przewozew bezpiecznego oraz przystepne- | it 1 skutkowa" be

pasa€erskich z re€nych &redeg prze- go cenowo rodzaju transportu, wPrac: Sag_ Z! ra;splor us ; Iovya i

znaczonych zostago 75 miliardew z@go- szczegelno$ci przez podkre$lanigz'ek or:!eckzno ct Wyszl Oen"; oraz

tych. roli kolei w tym  jako ®laru wydaPrZekwali®kowania wielu os<b. Im
Jako kraj le€lcy na wa€nych szla- nej sieci logistycznej zdolnej d<5_3°&n'6’J rozpocz'nle_my ten proces tym

kach tranzytowych z jednej strony zagwarantowania podstawowychl€90 koszty bed! wisksze.

mamy coraz bardziej zatgoczone au- usgug, nawet w nieoczekiwanych _ iy

tostrady i drogi szybkiego ruchu, a z sytuacjach kryzysowych> Materiagy *r'dgowe

drugiej jeszcze w miare dobrze roz- podkre$lanie europejskiego, trans-

gecze#tstwo, w szczegelno$ci w
odniesieniu do aspektew zwi!za-
nych z rozwojem regionalnym i lo-
kalnym, zrewnowa€on! turystyk!,
ksztagceniem, mgodzie€! i kultur!
oraz popraw! dostepno$ci dla
os*b z niepegnosprawno$ciami
lub oseb o ograniczonej spraw-
no$ci ruchowej, w szczegelno$ci
z uwzglednieniem potrzeb oseb
starszych. Unia Europejska po raz
koleiny wskazuje na konieczno$"
zmian w polityce transportowe;j
swoich pa#stw czgonkowskich. Je-
€eli porswnamy to z danymi sta-
tystycznymi w zakresie realizacji
przewozew l'dowych w naszym
kraju to raczej mo€emy stwier-
dzi" i€ obecnie obieramy kierunek
przeciwny.

Kierunki zmian w polityce
transportowej zakgadaj#cej
renesans kolei

winiet! infrastrukture kolejow! na za-
sadniczych cilgach komunikacyjnych,
ktera po modernizacji mo€e przeno-
si" znaczne potoki gadunkew. Jednak

granicznego wymiaru kolei, kteralll Mirosgaw Szymai#ski Henryk Ziela-
glczy obywateli, umo€liwia im po-  Skiewicz . Czy kolej ma szanse na
znawanie Unii w cagej jej re€no- SWej renesans. Czasopismo Logi-

rodno$ci, wspiera spejno$” spo-  Styka 2/2017

dla rozwijania przewozew potrzebna
jest infrastruktura punktowa na kte-

rej prowadzone mog! by" czynno$ci

oraz przyczynia sie do integracji
rynku wewnetrznego Unii, w

geczno-gospodarcz! i terytorialni2l]

https://www.utk.gov.pl/pl/ra-
porty-i-analizy/analizy-i-moni-
toring/statystyka-przewozow-to

/15773,Dane-podstawow
pl.wikipedia.org/wiki/:
Historia_kolei_na_ziemiach_pol-
skich Wikipedia, wolna encyklope-
dia

za i wygadunkowe. Przewozy cargo s!

wa€nym segmentem maj!cym wpayw

na rozwej kolei. geogra®cznych i z tymi peryferia-
Decyzja parlamentu europejskiego mi, w tym dzieki regionalnym po-

i rady (UE) 2020/2228 z dnia 23 grud- @!czeniom transgranicznym>

szczegelno$ci przez zapewnienie
lepszej @lczno$ci na peryferiadf]

nia 2020 r. w sprawie europejskiega@wickszanie wkgadu kolei w rozwg. Kolej transandyjska + Wikipedia,
roku kolei (2021) wskazuje na ko- gospodarki Unii, jej przemysgu, wolna encyklopedia
nieczno$" zwiekszenia roli transportu  w tym w jej konkurencyjno$" na3. Ernest Malinowski = Wikipedia,
kolejowego w przewozie ludno$ci i $wiecie, w jej handel i jej spo- wolna encyklopedia
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Dost!pno"# przystank$w autobusov
problem z szeroko"cie peronu

Accessibility of bus stops - a problem with platform wid;

Barbara Rymsza Krzysztof Kaperczak
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Streszczenie:Artykug jest po$wiecony problemowi dostepno$ci peroprzystanksw autobusowych dla ossb niepegnosprgeh. Au-
torzy analizuj! aktualny stan prawny + obowilzuj!ce przepisy w zakresie minimalnej dgugo$ci, szeroko$ci i wysoko$ci peronu oraz pr
wykonawcze, ktere porewnuj! z potrzebami oseb poruszaj!cych sie na wezkach inwalidzkich i skuterach. Wykazuj! i uzasadniaj! potrzek
wprowadzenia korekty ww. zapisew prawnych b!d& ich intéapfiet umo€liwiajlcych wykonanie peronew w proponowanynriaacie.

Sgowa kluczowerogi; Przystanki autobusowe; Niepegnosprawni

Abstract: The article is devoted to the problem of accessibility of bus stop platforms for the disabled. The author analyzes the current |
status - the applicable regulations regarding the minimum length, width and height of the platform, as well as the implementation practic
which they compare with the needs of people in wheelchairs and scooters. They demonstrate and justi®es the need to make correctic
the above mentioned legal provisions or interpretationskimgeplatforms in the proposed variant.

Keywords:Roads; Bus-stops, Disabled

Wst$p - minimalna dgugo$" peronu (krgperonu. Szczelina zbyt szeroka bywa
wedzi zatrzymania), przyczyn! wpadnie" w nil neg pa-

Peron przystanku to kluczowy ele- minimalna szeroko$" peronu.  sa€ersw, kegek wezkew inwalidzkich
ment infrastruktury transportu pu- oraz kul i biagych lasek oseb niewido-
blicznego. Jest w rewnym stopniu coPonadto bardzo istotn! chocia€ niemych i sgabowidz!cych.

pojazd odpowiedzialny za przewezwspomnian! w [1] jest jeszcze: Jednak w przypadku przystankew
oseb. Jednak czesto na mniej wa€nych wysoko$" peronu. zlokalizowanych w zatokach mogli-
przystankach (o magej liczbie linii i ni- wo$" ustawienia przez Kkierujlcego

skiej frekwencji pasa€ersw), ze wzglddymeg minimalnej dgugo$ci perocagego pojazdu wzdgu€ peronu wa-
dsw o0szczedno$ciowych, peron bywanu + 20 m wg [1] jest skorelowany minkuje uksztagtowanie wjazdu i wy-
wykonywany w wersji minimalistyczmaksymaln! dgugo$ci! u€ytkowanycfazdu z zatoki. Zapewnienie ugatwio-
nej £ o parametrach dopuszczonyckv Polsce autobusew + 18 m [2, 3], wych manewrew w zatoce wymaga
w zapisach prawnych, ale mog!cychaki sposeb aby umo€liwi" kieruj!-wykonania skosew zatoki + wjazdo-
utrudni” korzystanie z nich przez osazemu zatrzymanie sie cag! dgugo$eilego i wyjazdowego, zgodne z [1] w
by poruszajlce sie na wezkach inwa-pojazdu (nawet tego najdgu€szego proporcjach: 1:8 (wjazdowy) i 1:4 (wy-

lidzkich i skuterach. linii prostej) rewnolegle do krawedzijazdowy) lub gagodniejszych®. Wyko-
peronu i przeprowadzi" wymiane pa-nanie skosew ostrzejszych® wymusza
Przepisy i praktyka sa€ersw wszystkim drzwiami. Przy zaa kierowcy wykonywanie wiekszych

chowaniu przez lusterko boczne, obskretew kierownic! (czego kierowcy
Podstawowe parametry jakimi powiserwacji wszystkich drzwi i pasa€erswie lubi!), ponadto powoduje nad-
nien sie charakteryzowa" peron przyTakie ustawienie pojazdu zwisksza tefiierne wysuwanie sie brygy autobusu
stanku autobusowego podano w [1]bezpiecze#stwo pasa€ersw podczapoza linie keg. W przypadku bgednej
W odniesieniu do potrzeb pasa€erswysiadania lub wysiadania, minimasceny odleg@o$ci mo€e to skutkowa"
poruszajlcych sie na wezkach inwa-lizuje szeroko$" szczeliny pomiedzpajechaniem kogami na krawe€nik i
lidzkich s! to: progiem drzwi pojazdu a krawedzi!przecieciem opon. A przy nadmier-
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i zatrzymuj! sie w pewnym oddale-
niu od niego, b!d& podje€d€aj! pod
peron, ale tylko cze$ci! pojazdu np.
pierwszymi drzwiami.

Prawidgowe wykonanie skosew za-
toki wpgywa te€ na efektywno$" sto-
sowanego od kilku lat jako krawed&
peronu specjalnego krawe€nika przy-
| stankowego/peronowego [5]. Jego
odpowiednie wypro®lowanie + cz$"
pionowa pog!czona z wysunista cze-
$ci! poziom! a pog!czenie zaokr!glo-

_ ne = sprawia, €e podczas podje€d€a-
S nia autobusu zanim nast!pi uderzenie
1. Uszkodzona dolna cz!"# brygy podwozia autobusu od uderze$ w kraw!dzie perongggem w cze$" pionow! kogo znajduje
sie ju€ na wysunistej cze$ci pozio-
mej, przytrzymuje wiec krawe€nik w
momencie uderzenia i nie nastepuje
wypaczanie krawe€nika. Ewentualne
~ wjechanie koga po zaokr!glonym po-
~ | glczeniu a nastepnie zsuniscie sie z po-
wrotem na wysunist! cze$" poziom! i
toczenie rewnolegle wzdgu€ krawedzi
peronu nie skutkuje przecieciem opo-
ny, gdy€ gerna krawed& krawe€nika
tak€e jest wyokr!glona (r3.

Efektywno$" dziagania tego krawe€-
nika warunkuje k!t najazdu pojazdu
+ kontaktu krawe€nika z kogem, ktery
musi by" minimalny. A to mog! za-
pewni" tylko prawidgowe skosy zatoki,
b!d& niewykonywanie zatoki w ogele
(postej autobusu na pasie ruchu).

Minimalna szeroko$" peronu wy-
nosz!ca 150 cm jest wystarczaj!ca dla
oseb chodz!cych®. Pozwala na swo-
bodne poruszanie sie po peronie, mi-
janie sie id!lcych w przeciwnych kie-
runkach, wej$cie lub wyj$cie z pojazdu,
nawet miniecie sie z osob! jad!c! na
wezku inwalidzkim b!d& z wezkiem
dzieciecym. Szeroko$" ta pozwala tak-
o €e min!" sie dwem osobom na wez-

3 - kach tyle, €e musz! to by" wezki w!-

3. Kraw!%nik peronowy z wysuni!t& w kierunku jezdni doIn& cz!"ci& ora aor&glonym pgﬁ@z@gm 1aktywne®), gdy€ pozostage

z cz!"ci& pionow& i zaokr&glon& kraw!dzi& gern&, co uahedbdyanie pojazdem pod peron bez T . .
pogorszenia stanu technicznego pojazdu i kraw!%nika wymagaj! wiskszej szeroko3ci peronu

) ) S . o - przynajmniej 180 cm [6]). Na przy-
nym obcil€eniu pasa€erami i nierswhia, wykrzywienia oraz odzamywané?anku osoba na wezku nie tylko prze-

nej nawierzchni zatoki doprowadzi'i znieksztagcanie nawierzchni peroptiacscza siena wprost®, tak€e wchodzi
do uderzenia bryg! nadwozia w krasraz zatoki (ry2) [4]. lub wychodzi do i z pojazdu, niekiedy
we€nik (rys.l). Uderzenia pojazdem Niewga$ciwie uksztagtowana Zat%chodzi pod kabine kierowcy. To
w krawe€nik nie s! tak€e obojstne dlasprawia, €e kierowcy wol! nie ryzkaNymaga wykonywania manewrsw
kraws€nika, powoduj! jego wykruszewa" podje€d€ania blisko pod peron. gnrotew wezkiem w miejscu 0 907,

N

2. Uszkodzenia zatoki i peronu przystanku wywogane mieajantw - otarcia i ukruszenia
kraw!%nika oraz zniszczenie zbyt tostrego® skosu ggezatokie

16
Erzegl-d komunikacyjny 12 / 2020



Infrastruktura drogow:

180" a nawet 360" na niezabudowaniaj bez zatoki). Natomiast szeroko$iewidomi, sgabowidz!cy, na wezkach
przestrzeni (okregu wpisanym w kwarzeczywista peronu czesto bywanwalidzkich i z wezkami dzieciecymi
drat). Peron o szeroko$ci 150 cm takiniejsza. wtedy, gdy na przystanek wje€d€a po-
przestrze# (czyli kogo o promieniu 150;redmiejski, zwarty charakter zajazd. A kierowca powinien zatrzyma"
cm wpisane kwadrat o bokach 150 kudowy oraz coraz wy€szy standambjazd tak, by przy Polu Oczekiwania
150 cm) zapewnia, ale tylko na minivyposa€enia nowoczesnych przyznajdowagy sie drugie drzwi. W miej-
malnym poziomie swobody wyko-stankew niejednokrotnie wymuszascu tym po zatrzymaniu pojazdu, w
nywania manewrsw wezkiem inwa- ustawianie elementew, ktere miej-razie potrzeby, jest rozkgadana z pojaz-
lidzkim o napedzie elektrycznym orazcowo zawe€aj! peron. S! to obokdu rampa, wisc nie tylko nie powinno
recznym = tzw. faktywnym®. Pozostaeséementsw infrastruktury czyli np.by" ono zabudowane, ale dodatkowo
typy wezkew recznych wymagaj! ju€ sgupew latar# oraz trakcji elektrycznppwinien by" do niej zabezpieczony
peronu o szeroko$ci (i przestrzeni) 1&@mwajew i trolejbusew, skrzynekdostep. Dostep rozumiany jako prze-
cm, a chclc zrobi" to w bardziej kom-elektrycznych oraz elementew orgastrze# bezpo$rednio przylegajlca do
fortowy sposeb + z mniejszym niebeznizacji i bezpiecze#stwa ruchu npPola Oczekiwania (zawierajlca w so-
piecze#stwem zjechania z peronu nagupkew zapobiegajlcych nieprawibie Pole Oczekiwania), na kterej tak€e
trawnik, otarcia o stojlcy autobus luldgowemu parkowaniu, wygrodze# itmie powinno by" elementew zawe-
wpadniscia do zatoki £ nawet 210 cmelementy wyposa€enia takie jak: gawdj'cych peron i przeszkadzajlcych
A je$li uwzgledni" coraz bardziej powiaty, kosze na $mieci, pojemniki n& wykonywaniu manewrew przed
pularne skutery elektryczne to nawatiasek z sol!, automaty biletowe. rozgo€on! ramp!. W [6] opisano j! jako
250 cm (minimalna szeroko$" to 210 Problem zawe€ania przystankewtstrefa zatrzymania sie drugich drzwi
cm) [7]. zostag zauwa€ony i uwzgledniongojazdew® Okre$lono jej dgugo$” i
Nale€y rewnie€ wspomnie" o no-w szczegegowych opracowaniaclszeroko$" odpowiednio: 240 cm x 250
wym i coraz bardziej popularnyndotycz!cych zapewnienia osobomcm (nale€y podkre$li”, €e wymagana
typie wezka inwalidzkiego + wezkaniepegnosprawnym dostepnej przeszeroko$" jest wieksza ni€ szeroko$"
recznego z tzw. dostawk!® w postacstrzeni publicznej. Np. w [6] znalamginimalna 150 cm + ry4).
pojedynczego koga napedzajlcegosie wymeg o bezwzglednej koniecz- Wymeg korzystania przez osoby
Wcze$niej bygo to kogo napedzane$ci zachowania minimalnej szeraxa wezkach z drugich drzwi auto-
recznie przez siedz!cego na wezkuko$ci peronew autobusowych - 150busu nie jest przypadkowy. Za nimi
obecnie coraz bardziej popularnem rozumianych jako szeroko$" rzevewn!trz pojazdu jest pozostawiona
staje sie naped elektryczny. Brak jeszywista, kterej nie mog! zmniejsza'wisksza, niezabudowana siedzenia-
danych dotycz!cych promienia skre-elementy infrastruktury oraz ziele#ni przestrze# oraz umieszczona tzw.
tu takiego ukgadu, lecz szacunkoviRobnadto w [6] zwrecono uwage naldeska do prasowania® wraz z pasa-
mo€na przyj!", €e jest on zbli€ony daci'€liwo$" jak! sprawia lokowaniemi bezpiecze#stwa, sgu€!ca dla bez-
promienia skretu skutera elektrycznena przystankach wspomnianych elepiecznego podre€owania tych oseb.
go. mentew w newralgicznym miejscu Z przestrzeni tej mog! tak€e korzysta"
Podana w [1] minimalna szeroko$akim jest tzw. Pole Oczekiwania. Jgsisa€erowie z baga€ami o wiekszych
peronu jest rozumiana jako szeroko$d miejsce wyznaczone na peronie gabarytach, z wezkami zakupowymi,
ogelna, ktera tak€e uwzglsdnia ewen-oznakowane nawierzchni! fakturow!,dzieciecymi lub rowerami. Tylko w
tualne ustawienie wiaty (dla przystarw kterym powinni sie znajdowa" np. tych drzwiach w podgodze umieszcza

pole oczekiwanio min. 90 x 90 ¢m pole uwagi min. 50 x 50 cm
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pas ostrzegawczy 30-40 cm *.',/ sirefa_zatrzymania _drugich drzwi_pojozdu
kraweznik peronowy wys. 16 cm od 48 m do 7,2 m od punktu zatrzymania czola pojazdu

4, Schemat zasad wyznaczenia na przystankach autobustan@chkdkiwania oraz przestrzeni wolnej od przeszkeadtfzlyefarza drugich drzwi
pojazdu) zapewniaj&cych dost!p i wykonywanie manewrswnasabezkach inwalidzkich [7]
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wania rampy.

Odpowiedzi! kierowcew minimali-
zujlc! 1zaber® szeroko$ci peronu mo-
ggoby by" zatrzymywanie autobusu
w pewnym oddaleniu od peronu tak,
aby rampa byga rozkgadana nad jezd-
ni! a nie na peronie. Jednak nie wszy-
s scy kierowcy widz!c osobe na wezku
e R TR “= dostatecznie szybko zdogaliby oceni"
. sf!g rampy autobu;sowej.zale%;/ d re%nicy pozinh«Wc(Wpsmi!dy do&pojazdu %_Zer_OkOSBH oraz wysoko$” peronu | \.Ny-
peronem + im wilksza re%nica wysoko"ci tym Wwitksaygo%onej rampy i wilksza trudno'# wjRHs@i'ce Z tego wymagane oddalenie.

lub wyjazdu wezkiem lecz mniejszy zaber® chodnika A co na to inni pasa€erowie korzysta-

j'cy z pozostagych drzwi, kterzy byliby
zmuszeni porusza" sie pomisdzy pe-
ronem i drzwiami po jezdni’ Rozwi!-
zanie nie do zaakceptowania.
Wysoko$" peronu przystanku w
[1] nie jest $ci$le okre$lona. Zwykgo
sie jednak przyjmowa" wysoko$" tak
jak dla chodnika usytuowanego przy
jezdni, czyli w przedziale 6{16 cm a
tylko na obiektach in€ynierskich zgod-
nie z [8] wiscej £ do 18 cm.
Wysoko$" podgogi wspomniane-
go przykgadowego autobusu Solaris
Urbino 18 wynosi 32 cm. Uwzglednia-
jlc tzw. tprzyklek® czyli wykonywane
6. Pero_n prz_ystanku 0 mir?imalnej_ s_zeroko"_ci (150 cm), zlokalizowar_ly na ska_rpie z balustrﬁpge@mﬂazd boczne przechylenie (dla
pieczaj&ca, ktera uniemo%liwia osobie na wezku wykerrgrstaniprzylegaj&cego Solaris Urbino 18 to teoretycznie 7 cm)
sie rozkgadan! rampe sgu€!c! do wja£ona rampa zawsze ogranicza rzeczpwedgoga realnie sie obni€a do wysoko-
du i wyjazdu wezkami. wist! szeroko$" peronu (ng. $ci 25 cm (32-7) [2]. Teoretycznie czyli
Gdy wej$cie lub wyj$cie pasa€eraZ tego powodu na przystankach g@od warunkiem pegnej technicznej
do lub z pojazdu wymaga rozgo€enminimalnej szeroko$ci peronsw cze-sprawno$ci pojazdu, ktera pozwala
rampy, to szeroko$" peronu przedto rampy nie s! rozkgadane. Wej$ewykona" i utrzyma" tprzyklek® w mak-
ramp! ulega zmniejszeniu o dgugodtb wyj$cie osoby na wezku do autosymalnej wielko$ci, co niestety nie za-
rozgo€onej rampy. W zale€no$ci lbdsu odbywa sie tylko na tprzyklekudvsze wystepuje.
producenta dgugo$" rampy mo€e s ewentualn! pomoc! kierowcy lub  Zestawiajlc powy€sze wysoko$ci
nieznacznie re€ni", ale przykgadowasystenta b!d& wspegpasa€ersw. Jesto€na zauwa€y", €e w obu przypad-
dla bardzo popularnego w Polsce auo stosunkowo gatwe przy wezkackach obecnie wykonywane krawe€niki
tobusu Solaris Urbino 18 wynosi onecznych. Problemem jest natomias{i poziomy peronu) s! znacznie ni€sze
90 cm. przemieszczenie wezka elektrycznes ok. 7{9 cm ni€ podgoga przykgado-
A wisc teoretycznie, przy rozgo€engo, ktery prawie zawsze potrzebuwego autobusu (w pegni sprawnego
rampy w najbardziej niekorzystnynje rampy. Wtedy trzeba wykonywatechnicznie i wykonujlcego *przy-
przypadku * czyli w poziomie (cananewry wezkiem przed ramp! naklek®).
mo€na uzyska" tylko przy wysokmiewielkiej szeroko$ci, niekiedy wyko- Z punktu widzenia pasa€ersw je€-
$ci peronu zrewnanym z wysoko$citzystuj!c teren przyleggy do peronu @€lcych na wezku ideagem bygoby
podgogi pojazdu = 32 cm) szerokofiawet przeje€d€ajlc cze$ciowo przegdyby poziom peronu byg prawie
peronu pozostawiona przed ramp!boczn! krawed& rampy. Jednak korzyrewnany z podgog! autobusu, z
wyniosgaby tylko 60 cm (150-90). Rtanie z terenu przyleggego nie zawszeentualn! dopuszczaln! odchygk!
niewa€ w Polsce ze wzgledu na przgest mo€liwe (ry$). Natomiast wjazd ok. 2 cm na korzy$" podgogi pojazdu,
pisy perony s! zdecydowanie ni€szprzez krawed& boczn! rampy grozktera uwzglednigaby nadmierne ob-
wiec szeroko$" zajmowana przez ranutrat! rewnowagi i upadkiem osoby cil€enie pojazdu pasa€erami, niedo-
pe tak€e jest mniejsza + jednak rozawa wezku b!d& wygamaniem mocopompowanie keg, zu€ycie opon oraz
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grubo$" rozgo€onej rampy. Pozwo- opiekuna, asystenta lub kierowcyvysoko$ci tprzykleku® oraz $redniego
ligoby to uniezale€ni" sie od zawsze czy tak€e na skuterach i wezkachrmapegnienia pojazdu i stanu technicz-
niepewnego przykleku®. Wysoko$" idostawkami® nego (ok. 2 cm). W przypadku zre€-
peronu w takim przypadku powinnale$li odpowied& twierdz!ca dotyczyicowanego taboru w obliczeniach
wynosi” 30 cm (32-2). tylko wezkew recznych z zago€eniemmale€y uwzgledni" ww. parametry
Zadowalaj!ca moggaby te€ by" wyewentualnego udzielania pomocywszystkich pojazdew.
soko$" 23 cm (32-2-7), ktera zrewnyprzy wchodzeniu lub wychodzeniu- Czy peron ka€dego przystan-
wagaby poziom peronu z poziomerbez rampy lub manewrach przed po- ku powinien by" poszerzony do
podgogi autobusu wykonujlcego pegshylni! to kilkunastocentymetrowa  potrzeb samodzielnego wjazdu
ny *przyklek® Niepegny przyklek® musi€nica wysoko$ci pomiedzy podgog! wszystkimi ‘pojazdami® oseb nie-
by" trekompensowany® samodzielpojazdu a peronem nie stanowi pro- pegnosprawnych + wezkami inwa-
nym wysigkiem wezkowiczaP albo pdslemu i minimalna szeroko$" peronu, lidzkimi recznymi, elektrycznymi,
moc! kierowcy, asystenta b!d& innyctezyli 150 cm, jest wystarczaj!ca. skuterami i wezkami z *dostawka-
0s¢b oraz rozgo€eniem rampy. Je$li jednak przyjmiemy obecnie mi®
Rozkgadanie rampy z pojazdu wstosowan! zasade, czyli jak najwiscej
dgu€a ogelny czas przejazdu. Poniewsdnodzielno$ci oseb niepegnospravRrytanie to nale€y zada" w $wietle do-
jest to zadanie kierujlcego pojazdemmych i zago€ymy, €e osoby na wezkagtinuj'cej obecnie w transporcie pu-
wymaga wisc przynajmniej jego dwu-recznych maj! samodzielnie (bez ®blicznym wiskszych miast zasadzie
krotnego wyj$cia z kabiny. Szybszgcznej pomocy asystenta czy kieacjonalizacji przebiegu linii komu-
rozkgadanie umieszczonych w podgowcy) dostawa” sie do pojazdew po nikacji publicznej np. w Warszawie.
dze ramp recznych przez asystentewampie i uwzglednimy przy tym osobyPolega ona na priorytetyzacji rodza-
lub wspegpasa€ersw nie jest zalecanea wezkach elektrycznych, skuterachjsw transportu w ogelnym systemie
gdy€ czesto w takich przypadkach dowezkach z *dostawkami® ktere korzytransportu publicznego, ktera nadaje
chodzi do ich uszkodze#. staj! z rampy prawie zawsze, to szerbomunikaciji szynowej (Szybka Kolej
Whbrew obiegowym opiniom roz-ko$" peronu nale€y zwiskszy". Miejska, metro, tramwaj) funkcje nad-
kgadanie rampy nie jest czynno$ci! Uwzgledniaj'c maksymalnie nieko-rzednej a komunikacji autobusowej
specjalnie ucil€liw!, kterej kierowcyrzystn! dgugo$" rampy autobusu (npzupegniajlcej £ majlcej za zadanie
nie chc! wykonywa", a wrecz przeciw-w przypadku Solaris Urbino 18 wyndylko dowie&" pasa€ersw do stacji lub
nie. W prywatnych rozmowach podsz!c! 90 cm) oraz minimaln! lub kom-przystankew komunikacji szynowej
kre$laj!, €e jest to dodatkowa okazjirtow! przestrze# manewrow! przed [9]. Funkcja uzupegniajlca determinu-
aby na chwile oderwa" sie od kierow-ramp! (przy kl!cie obrotu 0"360")je obszar, z kterego autobus powinien
nicy itrozprostowa" ko$ciC. przeznaczon! do wezkew (odpowied- dowozi" pasa€ersw. Promie# tego ob-
Na chwile obecn! mo€na uzna", €enio 160 x 160 cm lub 210 x 210 cnsgaru powinien wynosi" Kilka-, kilka-
przyjete w [1] parametry peronu auto-oraz do skutersw i wezksw z *dostaw-na$cie kilometrew od poszczegelnych
busowego w zakresie minimalnej szdcami® (odpowiednio 210 x 210 cm lulstacji lub przystanksw !szynowych®.
roko$ci oraz maksymalnej wysoko$250 x 250 cm) szeroko$" peronu p&tld w odre€nieniu od pojazdew
w odniesieniu do mo€liwo$ci korzywinna wynosi" w odniesieniu do: szynowych autobusy s! pojazdami
stania z nich przez osoby na wezkach wezkew recznych i elektrycznych:o mniej przestronnych wnetrzach, w
i skuterach inwalidzkich, s! niewystar- minimalnie 90|160=250 cm i kterych trudno jest umie$ci" wezki o

czajlce i wymagaj! zmian koryguj!-  komfortowo 90|210=300 cm, wiskszych gabarytach a tym bardziej

cych. Dalej omewiono proponowane- skutersw i wezkew z dostawka- skutery.

rozwilzania. mi°® minimalnie 90|210=300 cm i Nale€y zwreci" uwage na mo€liwe
komfortowo 90|250=340 cm. zasiegi przejazdu wezkew elektrycz-

Optymalna szeroko'& peronu nych i skutersw oraz 'dostawek® S!

Warto$ci powy€sze mog! by" pod-one uwarunkowane pojemno$ci! ich

Zapewnienie komfortowego dostepu dane wery®kacji czyli zmniejszeniakumulatorew i mog! wynosi" od 25
wezkami i skuterami z peronu do auZmienn! w tych rewnaniach jest war-km [10] do nawet 55 km [11]. Umo€-
tobusu wymaga uzyskania odpowieto$" dgugo$ci rampy, ktera w rzeczywiwiaj! zatem samodzielne pokonanie
dzi na nastepuj!ce pytania: sto$ci podczas rozkgadania na peron@leg@o$ci do stacji lub przystankew
Czy peron powinien by" dostoso-ulega zmniejszeniu. Wpgyw na zmniégzynowych® z pominieciem dojazdu
wany do korzystania z niego przegzenie ma re€nica wysoko$ci pomisautobusem a zatem nie wszedzie i
osoby na wezkach poruszajlcychdzy wysoko$ci! peronu i wysoko$cihie zawsze dostanie sie do tych stacji i
sie samodzielnie albo z pomoc!podgogi pojazdu z uwzglednienienmprzystankew musi wymaga" korzysta-
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7. Schemat peronu o zmiennej szeroko"ci zapewniaj&{szygdost!p do autobusu osobom na wezkach inwalidzkeracbki ‘dostawkach®

nia z autobusu przez te osoby. Mo€rrugich drzwi) a na pozostagej utrzgwentualne ustawi" tzw. przysiadak®
zaryzykowa" wprowadzenie dopuszmanie szeroko$ci minimalnej (158 miejsce odpoczynku na stoj!co [6].
czalnego oddalenia od przystankem) zapewniaj!cej przede wszystkindgatwigby on oczekiwanie na autobus
komunikacji szynowej, przy kterynprzejazd na wprost® Przy czym pe@sobom majlcym trudno$" ze wsta-
komunikacja autobusowa nie musi zawiekszenie powinno uwzglednia" waniem z gawek, a ktere korzystaj'c
pewnia" tym osobom dojazdu. Wtedyprzyjet! zasade przewozu re€nych z pierwszych drzwi oczekuj! na auto-
przystanki i perony nie bed! musiagyodzajew wezkew i skuterew oraz po- bus w czogowej cze$ci peronu.

by" dla nich dostosowane (powiek-ziom swobody wykonywania manewNa przystankach spotyka sie przy-
szane). Ujemn! stron! poni€szej decysw + minimalny lub komfortowy. Wpadki nieprawidgowego parkowania
zji jest konieczno$" poruszania sie tychrzypadku np. dopuszczenia skuterswna peronach. Aby temu przeciwdzia-
0s*b po chodnikach na dgu€szych od*dostawek® szeroko$" peronu rewnlga" zarz!dcy czesto montuj!, na cagej
leggo$ciach lub po jezdni £ tam gdz&#&0 cm mo€na przyj!" jako kombinadgugo$ci krawedzi peronu sgupki za-
ich nie ma i w re€nych warunkach poe€je re€nych poziomew swobody: w bezpieczaj!ce, ktere niestety blokuj!

godowych. odniesieniu do wezkew + komforto- rewnie€ dostep do drzwi pojazdew,
Zasada ta mo€e nie obowilzywa'vy, skuterew i*dostawek®+ minimalnyrozkgadanie rampy i ograniczaj! wyko-
na obszarach gdzie brak jest doste- Zaproponowane poszerzenienywanie manewrsw. Z tego wzgledu

pu do komunikacji szynowej i z teggrzedniej cze$ci peronu mo€e te€ byprzynajmniej na dgugo$ci poszerzenia
powodu jedynym dostepnym $rod- korzystne dla pasa€ersw'chodz!cychperonu powinno sie rezygnowa" z ich
kiem komunikacji jest autobus orakorzystajlcych z autobusew komuni-montowania.
tam gdzie stacje i przystankilszynowkacji dalekobie€nej. Panuje w niej zasa-
oraz pojazdy szynowe nie s! jeszczta wchodzenia pierwszymi drzwiamiQptymalna wysoko'& peronu
dostosowane. aby zapgaci" za przejazd wiec kolejka
Czy poszerzenie peronu mugistawia sie zazwyczaj w czogowej c2Wysoko$" peronu powinna uwzgled-
obejmowa" cag! dgugo$" peronubci peronu. ni" potrzebe gatwiejszego dostepu do
czy mo€e by" ograniczone tylko Zasieg poszerzenia czoga peromojazdu dla niepegnosprawnych pasa-
do okre$lonego fragmentu powinien siega" od czoga peronu d&erew na wezkach przy zachowaniu
miejsca zatrzymywania sie drugichednak bezpiecze#stwa pozostagych
Wykonywanie peronu o zwiskszoneglrzwi pojazdsw i np. zgodnie z [6] wypasa€erew, przechodniew oraz po-
szeroko$ci na cagej dgugo$ci ma serszby 720 cm (ryd. jazdsw. Nale€y przeanalizowa" mo€-
je$li manewry uzasadniajlce to poszdRoszerzenie najlepiej gdyby bygo wywo$" zwiskszenia wysoko$ci peronu
rzenie odbywaj! sie na cagej dgugo¥mnane w nawierzchni identycznejv zale€no$ci od tego czy peron jest
peronu. Bardziej racjonalne natomiagik pozostaga cze$" peronu * twardejokalizowany w zatoce czy bez zatoki
jest rozwi'zanie po$rednie czyli wyka-pegne;. (przy krawedzi jezdni) oraz czy pegni
nanie peronu o szeroko$ci zmienn&) poszerzonej cze$ci peronu + pogednocze$nie funkcje chodnika.
+ zwiskszonej tylko na cze$ci czogwrarunkiem pozostawienia minimalnej | tak wysoko$" peronu w zatoce
wej peronu (w okolicach pierwszych powierzchni manewrowej + mo€namo€na zwiskszy" o co najmniej 2 cm
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do wysoko$ci 18 cm + czyli dopusrage] dgugo$ci krawedzi peronu whtateriagy *r'dgowe

czon! [1] na obiektach in€ynierskictkonuje sie Pas Ostrzegawczy a niekie-

To rozwilzanie mo€na stosowa" podly nawet Pole Oczekiwania (np. wfll] Rozporz!dzenie Ministra Trans-
warunkiem zachowania wysokieg@6]) i ugo€ony w poprzek szeroko$ci portu i Gospodarki Morskiej z dnia
standardu utrzymania nawierzchni zashodnika Pas Prowadz!cy, to niebez- 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
toki, umiarkowanego napegnienia pgiecze#stwo pojawienia sie spadnie-  ksw technicznych, jakim powinny
jazdew oraz wykonania zgodnie z [1¢ie z takiego krawe€nika np. osoby z odpowiada" drogi publiczne i ich
skosew zatok i zastosowania krawe&lysfunkcj! wzroku jest minimalne. Z usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43
nika przystankowego (peronowego).tego wzgledu przy wykonaniu peronu  poz. 430 z pe&n. zm.)

Natomiast wysoko$" peronu zloe zwickszonej wysoko$ci bedlcego[2] Strona internetowa ®rmy Solaris
kalizowanego przy krawedzi jezdnjednocze$nie chodnikiem nale€y obo-  (https://www.solarisbus.com/pl)
(krawed& peronu jest rewnolegga davilzkowo wykona" Nawierzchniowy[3] Strona internetowa ®rmy MAN
kierunku ruchu) powinna by" podnie-System Prowadzenia o poszerzonym (pitps://www.bus.man.eu/pl/pl/

siona do wysoko$ci 21 cm (mo€e naakresie jak np. w [6]. index.html)

wet do 23 cm). Taka wysoko$" ugatwiga- [4] Kaperczak K. Trudno dostep-
by wsiadanie lub wysiadanie osobonfodsumowanie ne przystanki. Polskie drogi nr
na wezkach, w wielu przypadkach 11/2011.

nawet bez konieczno$ci wysuwani®eron wykonany w opisany powy€et15]
rampy. (tylko na tprzykleku°). Skr.-tyspos-b + po.dnle3|ony.oraz POSZerzo- - i, polska (http://www.pro®Ibe-
pod minimalnym k!tem w pog!czeniuny na cze$ci dgugo$ci meggby zapew- ton-polska.pl/)

z krawe€nikiem pr.zystanlfowym (pen!" pasa€erom na wezkach (ewentualllgs Zarzldzenie nr 1682/2017 Prezy-
ronowym) zapewni! bezpiecze#stwonie na skuterach oraz z *dostawkami®)

autobusom. W niekterych miastachbardziej komfortow! mo€liwo$" poru-
w Polsce przystanki autobusowoszania sie autobusow! komunikac;j!
-tramwajowe o wysoko$ci peronewpubliczn! przy jednoczesnej minima-
21 cm ju€ wystepuj! i obserwacje oradizacji kosztew wykonania i utrzymani
do$wiadczenia autora z korzystaniapzzystankew. Wymaga to jednak albi17 ]
nich s! pozytywne + przy wykonanynemian legislacyjnych na poziomie kra-
tprzykleku®re€nica poziomew podgogiowym (nowelizacji rozporz!dzenia)
pojazdu i peronu przystanku pozwalalbo opracowania odpowiednich za-
osobom na wezkach na samodzielng@isew w obecnie funkcjonujlcych ju€
wchodzenie lub wychodzenie beZStandardach dostepno$ci®w poszcze-
rozgo€onej rampy. gelnych miastach.

Proponowane podwy€szenie wyso- Podobn! analize mo€na przepro-
ko$ci peronu wymaga uwzglednieniawadzi" w odniesieniu do peronew ]
zre€nicowania taboru obsgugujlceg@rzystanksw tramwajowych. Przy
dany przystanek (wysoko$" podgogzym nale€y wtedy uwzgledni” spe-
oraz warto$" tprzykleku® wszystkicky®ke eksploatacyjn! pojazdsw tram-
pojazdsw) w taki sposeb, aby poziomwajowych czyli $cierania sie obreczy
podgogi autobusu nie znalaze sie pokkg i szyn oraz brak funkcji przykle- €ynierskie iich usytuowanie (Dz.U.
€ej poziomu peronu i kraws€nika.  ku®. A tak€e wisksz! minimaln! sze- 2000 nr 63 poz. 735z pezn. zm.)

Zastrze€eniem, kterym niejednofoko$" peronsw wynoszica 2,0 m [1][9] Andrzej Brzezi#ski z zespogem.
krotnie tgumaczy sie niemo€no$8raz mo€liw! interpretacje przepissw ~ Strategia zrewnowa€onego roz-
zwiskszenia wysoko$ci peronu przywskazujlc!, €e przystanek tramwajo- WOju systemu  transportowego
stanku autobusowego bedlcego wy na wydzielonym torowisku nie jest Warszawy do 2015 roku i na lata
jednocze$nie chodnikiem, jest nigednocze$nie chodnikiem, co pozwala Kolejne, Warszawa 2010. (www.
bezpieczettstwo spadniscia pieszeswobodnie zwisksza" wysoko$" pe-  transport.um.warszawa.pl)
go z wysoko$ci wickszej ni€ obeaonu. Jednak realne poszerzanie pgLO]Strona internetowa www.4med-
nie dopuszczona (16{18 cm), ktereronsw tramwajowych z uwagi na ich  -ortopedia.pl (Dostawka elektrycz-
jest wynikiem braku wygrodzeniaczest! lokalizacje w pasach dziellcych na ®rmy KLAXON}, model Klick

Strona internetowa ®rmy Pro®lbe-

denta Miasta Stogecznego Warsza-
wy z dnia 23.10.2017r. = zag!cznik
nr 1 iStandardy dostepno$ci dla
m.st. Warszawy®

Standardy projektowania bu-
dynkew dla oseb z niepegno-
sprawno$ciami + poradnik. Mi-
nisterstwo Inwestycji i Rozwoju,
Warszawa, 2017 (https://bu-
dowlaneabc.gov.pl/standardy-
projektowania-budynkow-dla-
osob-niepelnosprawnych/)
Rozporz!dzenie Ministra Trans-
portu i Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000 r. w sprawie warun-
kew technicznych, jakim powinny
odpowiada" drogowe obiekty in-

lub przynajmniej poinformowaniaulic mo€e by" co najmniej trudne. Electric Standard)
o zwickszonej wysoko$ci. Poniewa€ [11] Strona internetowa www.brandvi-
obecnie w wielu miejscach wzdgu€ tal.eu (skuter STERLING S700
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Ustalenie momentu i formy zawarcia umowy przewo:
w "wietle wyroku Trybunagu Sprawiedliwo"ci Unii Eul
w sprawach pogeczonych od C-349/18 do C-351/18

Determining the moment and form of concludingaspassenger tr
contract based on the judgment of the Court of &ystanre of the Eur
Union in joined cases C-349/18 to C-351/18

@ Karol Lange

w Student V roku Prawa na

Wydziale Prawa i Administracji
Uniwersytetu Gda!skiego

A PKP Szybka Kolej Miejska
N w Trejmie"cie Sp. z 0.0.

StreszczenieArtykug koncentruje sie na omewieniu norm polskipgava przewozowego oraz prawodawstwa Unii Eurbieg¢js przed-

miocie prawidgowego okre$lenia momentu i formy zéavamowy przewozu oseb w transporcie kolejowym rifjkale omewiono pro-

blem dyskursu misdzy tre$ci! tych norm prawnych a praktyk! orzecznicz! i pogl!/dami doktryny. Ponadto dokonano analizy porewnawcz
wyroku Trybunagu Sprawiedliwo$ci Unii Europejskispami prawa polskiego i europejskiego oraz orzetzem s!dew powszechnych.
Skomentowano rewnie€ praktyki przewo&nikew w regjutzeczonej materii, a tak€e przeanalizowan@ekitya wewnstrznego, obowi!-

zujlce w $rodkach transportu polskich przedsistwisolejowych. W podsumowaniu dokonano preby odpeddi na pytanie, jakie kon-
sekwencje niesie za sob! wydanie wyroku TSUE oram€eyon wywrze" realny wpgyw na ksztagt norm praj@adgo poszczegelnych
pa#stw wspelnoty europejskiej.

Sgowa kluczowdrawo przewozowe; Umowa przewozu oseb; Prawo Unii Europejskiej; Transport kolejowy

Abstract: The article focuses on discussing the norms hRohnsport law and European Union regulationthercorrectly de®ned of

the moment and form of concluding a contract of passengers transport in railway systems. The article also describes the problem of ¢
urse between the content of these legal norms dr&djtirisprudence practice and doctrine opinion. Meegowas performed to present

a comparative analysis of the relation of the Gafytistice of the European Union judgment to thenm® of Polish and European law and

the case law. Commented on the practices of caineegulating the said matter. Internal law actdiegiple to the means of transport of
Polish railway companies were also analyzed.

Keywords:Transport law; Contract of passenger transport; EurapetawRailway transport

Wydanie przez Trybunag Sprawiedibstago w odpowiedzi na pytanie pravo&nika faktu nieposiadania biletu
wo$ci Unii Europejskiej wyroku w spratdycjalne, skierowane przez Sedziegkonduktor zaproponowag mo€liwo$"
wach pogl!czonych od C-349/18 d&okoju w Antwerpii (Vredegerecht teliszczenia w trakcie kontroli opgaty
C-351/18 [5] stago sie przyczynkieAntwerpen) do Trybunagu Sprawiga przejazd, powiekszonej o opgate za
do geebszej analizy problemu regulagjliwo$ci Unii Europejskiej (TSUE), zakup biletu w poci'gu albo w cilgu
prawnej umowy przewozu zarewno wprzedmiocie m.in. wykgadni przepissw4 dni, wy€szej, zryczagtowanej kwoty
prawie polskim jak i regulacjach Unibzporz!dzenia (WE) nr 1371/2007 Paytugem odbycia przejazdu bez uisz-
Europejskiej. W niniejszym opracow#amentu Europejskiego i Rady z dnia 22enia zapgaty za jego wykonanie. W
niu omewione zostan! przede wszyst-pa&dziernika 2007 r. dotycz!cego pramwi!zku z niezrealizowaniem przez
kim krajowe normy prawne reguluj'cei obowilzkew pasa€ersw w ruchu ko- oskar€onych €adnego z wymienio-
formy zawarcia umowy przewozu osedejowym. nych wy€ej sposobsw pgatno$ci Pod-
w transporcie kolejowym oraz problePrzedstawiony stan faktyczny wskazupeiot NMBS skierowag do s!du pozew
my w zakresie ich stosowania. Podjetaa odbywanie przez strone sporu wieo zas!dzenie stosownej kwoty z tytugu
zostanie rewnie€ preba analizy kompalokrotnych przejazdew bez wa€negonieuiszczenia opgaty za przejazd, po-
ratystycznej, w zakresie relacji wyrokiletu na pokgadzie poci!gew, uruchawiskszonej o odpowiednie opgaty do-
TSUE do norm prawa polskiego i eurmianych przez pa#stwow! spegke koletlatkowe.

pejskiego oraz orzecznictwa w rzeczdelgijskich (NMBS - niderl. National!d zwrecig sie do TSUE z zapytaniem o
nym zakresie. Maatschappij der Belgische Spoorweharakter stosunku prawnego pomis-
Orzeczenie TSUE w sprawach pog!cgen + Narodowe Towarzystwo Kolelzy NMBS a pozwanymi, co bezpo$red-
nych od C-349/18 do C-351/18 wydanBelgijskich). Po ujawnieniu przez Przaio wil€e sie z ustaleniem faktu zawar-
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cia umowy przewozu. TSUE, orzekajpeczewozu poprzez samo zajscie miejnoment zawarcia umowy przewozu
w sprawie stan!g na stanowisku, €e pgea w $rodku transportowym, co jestyg!cznie w specy®cznych okoliczno-
mimo niezakupienia biletu, pomisdzynajbli€sze tre$ci sentencji omawianéciach, m.in. w przypadku, gdy zostag on
pasa€erem a przewo&nikiem dochodgo wyroku TSUE. Jednak€e konstrukogbyty przed rozpoczeciem podre€y i
do zawarcia umowy przewozu. ww. przepisu ka€de twierdzi", €e ostgednocze$nie zawiera wszystkie dane,
W pierwszej kolejno$ci nale€y podia z wymienionych powy€ej form, tjpozwalajlce na okre$lenie essentialia
da" analizie krajowe normy prawne, zajscie miejsca w poje&dzie, mo€e bylegotii umowy przewozu, takich jak
uwagi na bardziej rozbudowany katastosowana tylko wewczas, gdy przeekres obowilzywania czy trasa przejaz-
log przepisew, regulujlcych materie wo&nik lub organizator publicznegalu [1]. Zakup biletu uznawany jest jako
zawarcia umowy przewozu. Podstaransportu zbiorowego nie skorzystgmocz!tek istnienia stosunku umowne-
wowym &redgem prawa, cho" reguluz uprawnienia uksztagtowania tre$pd m.in. w przypadkach $cisgej kontroli
jlcym omawiany zakres tematycznymowy przewozu w zakresie formy jevej$cia na pokgad $rodka transportu,
w sposeb ubogi, jest Ustawa z dniazawarcia i nie dokonag regulacji powygdy wyg!cznie jego posiadanie upo-
23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilngzego we wgasnym zakresie. Dokoma€nia do przedostania sie na teren
de®niujlcy w art. 774 umowe przewo4!c kwerendy aktew, wydanych przezstrefy biletowej. Przykgadami zastoso-
zu jako umowe, na podstawie kterejnajwickszych w Polsce przewo&nikewvania przedmiotowego mechanizmu
przewo&nik zobowi!zuje sie do przekolejowych, nale€y spostrzec, €e, b niew!tpliwie przewozy lotnicze czy
wiezienia za wynagrodzeniem oselpierwsze, powszechn! praktyk! jestmorskie, gdzie skrupulatnie przepro-
lub rzeczy. W dziale I, regulujlcyramieszczanie w aktach wewnetrznyclwadzony proces odprawy biletowo-
przewez oseb, znajduj! sie wyg!czniekatalogu czynno$ci determinuj!cych-baga€owej nie pozwala na niekontro-
przepisy ogelne dot. m.in. zapewnienigzawarcie stosunku umownego. Pd¢owane wej$cie do $rodka transportu
podre€nym odpowiednich warunkew drugie za$, €aden z nich nie reguluez okazania odpowiedniego biletu
bezpiecze#tstwa i przewozu oraz odzawarcia umowy przewozu inaczej ni€b karty pokgadowej. Po$redni! form!
powiedzialno$ci za baga€. Ustawodawfzez nabycie biletu na przejazd, jegkontroli jest stosowanie bramek, insta-
ca nie zastrzegg w Tytule XXV Kodelegializacje lub wystawienie wezwanidowanych w budynku dworca lub na
cywilnego formy umowy przewozu,do zapgaty [7], co przy zastosowarperonach, ktere umo€liwiaj! wej$cie
zatem, z uwagi na to, €e przepisy rz@ykgadni literalnej normy prawnej @a nie wyg!cznie z wa€nym biletem.
czonego tytugu stanowi! normy leart. 16 ust. 1 Prawa przewozowegdednak€e funkcjonowanie systemu
specialis wzgledem cze$ci ogelnejwyklucza zajecie miejsca w $rodkbramek biletowych charakteryzuje sie
KC, konieczne staje sie zastosowarti@nsportowym, jako przesganke zawgrewn! ugomno$ci! na kanwie rozstrzy-
normy zawartej w art. 60 KC, zgodn@a umowy przewozu. Jest to sytuacgniecia momentu zawarcia umowy,

z kter! do zawarcia umowy dochodziparadoksalna, bowiem przewo&nicygdy€, po pierwsze, nie zapewniaj! one
poprzez ka€de zachowanie strony dmrganizatorzy transportu zbioroweg@egnej kontroli przepgywu pasa€erew>
statecznie ujawniaj!ce jej wole [2]. Barde facto sami zawe€aj! katalog czynpo drugie za$ wery®kacja wa€no$ci
dziej szczegegowo ow! materie trakno$ci, warunkujlcych egzekwowanieiletu na dgugo przed skorzystaniem
tuje Ustawa z dnia 15 listopada 198drzejazdu, dokonanego bez uiszczenmprzejazdu, przy wej$ciu na peron nie
r. £+ Prawo przewozowe, kterej art. 16pgaty z tytugu wykonania usgugi prgearantuje skorzystania z pog!cznia,
brzmi nastepujlco: Umowe przewo- wozu. opisanego na posiadanym blankiecie,
zu zawiera sie przez nabycie biletu nZnacznie bardziej pragmatyczne stao niweczy kwali®kowanie czynno$ci
przejazd przed rozpoczeciem podre-nowisko przyjega krajowa judykaturaakupu biletu, jako zawarcia umowy,
€y lub spegnienie innych okre$lonytivorz!c racjonaln! linie orzecznicz!, gdy€ przedmiot umowy przewozu jest
przez przewo&nika lub organizatoradpowiadajlc! realnym potrzebom inny ni€, stanowilcy essentialia negotii,
publicznego transportu zbiorowegostron zawieranych umew przewozuzapis na posiadanym bilecie.
warunksw dostepu do $rodka trans-Dziagalno$" orzecznicza s!dsw przyrrzedmiotem dyskus;ji jest rewnie€ re-
portowego, a w razie ich nieustaleniazyniga sie do ugruntowania tezy, stdakcja art. 16 ust. 1. Wadliwo$" prze-
+ przez samo zajecie miejsca w $rodkwowi!cej, €e nawet w przypadku brakypisu przejawia sie m.in. szerokim i
transportowym. Analizujlc przepis nazamiaru zakupu biletu przez podre€niespejnym katalogiem zdarze# praw-
le€y zauwa€y", €e ustawodawca jakego dochodzi do zawarcia umowy wnych, skutkujlcych zawarciem umowy,
podstawow! forme zawarcia umowy sposeb dorozumiany per facta concktery dzieki temu de facto nie jest ju€
przewozu ustanowig nabycie biletu nadentia, poprzez zachowanie sie postosowany literalnie, a jedynie w opar-
przejazd przed rozpoczeciem podre-dre€nego, tj. zajecie miejsca w poje&eiu 0 racjonalizuj!c! jego tre$" linie
€y. Jako wyraz swobody ksztagtowad@e i przyst!pienie do wykonywaniaorzecznicz!. Ponadto, pod w!tpliwo$"
tre$ci stosunku prawnego pomiedzyprzewozu przez przewo&nika. [6] poddaje sie sam! zasadno$" istnienia
stronami dopuszczono rewnie€ ustaStanowisko doktryny jest zbie€ne zeczonego przepisu, poniewa€ normy
nowienie innych sposobew zawarciakoncepcj!, prezentowan! w orzecznic-prawne w Kodeksie cywilnym dosta-
umowy. Ustawodawca przewidziamvie s!dew, potwierdzaj!c tym samym, tecznie reguluj! sposeb zawarcia umo-
rewnie€ mo€liwo$" zawarcia umowy€e czynno$" zakupu biletu stanowivy konsensualnej, w ka€dy prawem
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przewidziany sposeb [1]. poprzez przebywanie w miejscu, gdzie/ zwilzku z postepem technicznym i
Nale€y rewnie€ zwreci" uwage na roz-konieczne jest posiadanie wa€negemian! charakteru stosunkew, ktere
bie€no$ci doktrynalne, w przedmiocibiletu na przejazd, jako dostateczngd czasu uchwalenia ustawy uleggy
oceny dostateczno$ci wyra€ania woliyraz woli zawarcia umowy przewodiametralnym przemianom. Pokrze-
stron do zawarcia umowy w $wietlgu przez podre€nego, co, sk!din!dpienie natomiast stanowi fakt, €e po-
przepisew Kodeksu cywilnego i Prajest zbie€ne, z, omawian! wy€ej linilmimo niedoskonago$ci po stronie le-
wa przewozowego. Zgodnie bowiemporzecznicz! polskiej judykatury. Zgodgisjacyjnej, zarwno geos judykatury
z przytoczonym ju€ art. 60 KC, jednynte z drug! tez! natomiast, do zawarcigak j doktryny pozwolig na przestrzeni
z elementsw, warunkujlcych wa€no$"umowy konieczne jest nabycie biletug; na stosowania przepissw zgodnie z
zgo€enia o$wiadczenia woli jest jej vigewiem domniemywa sie, €e brak wolj.p, przeznaczeniem spogeczno-gospo-
ra€enie poprzez ka€de zachowanieapgaty przewo&nego oznacza br&ﬁrczym. Orzeczenie TSUE $wiadczy o
ktere ujawnia jej tre$". Zgodnie z ggawvoli zawarcia przez przewo&nika um?ym, €e opisane wy€ej problemy nie s!
sem cz-$C| doktryny, uchyla_mle sie ogvy przewozu bez Wynagrodzem?. wyslcznie domen! polskiego systemu
uiszczenia opgaty za przejazd, nawittym miejscu nale€y przytoczy" prze- awa. bowiem rewnie zawigy stan bel-
przy uprzednim zajeciu miejsca w popisy Rozporz!dzenia(WE)nr1371/20(ﬁ i ’ dawst y dmi
je&dzie stanowi o braku zamiaru zawdtsre de®niuj! umowse transportu jakongS '€go ﬁra‘”.o SWS t\)N?jW przed mio-
cia takiej umowy przez pasa€era [3pdpgatn! lub nieodpgatn! umowe prze-t(?Wym zakresie bys bod&cem do zajs-
nie mo€e $wiadczy" o zawarciu umowwozu pomisdzy przedsiebiorstwem cia ggosu przez TSUE.
przewozu, z uwagi na to, €e podre€nigolejowym lub sprzedawc! biletew a
nie skgada o$wiadczenia woli odby@asa€erem na wykonanie jednej lu
przejazdu i tym samym nie deklarujkilku usgug transportowych. De®nicja _ _

checi zawarcia umowy przewozu. Taka, poza rozszerzeniem katalogu strdjﬁ] Ambroziuk D., Dlbrowski D., Gar-
poglld niesie za sob! daleko idlce do sprzedawcew biletsw jest podobna ~ howski K., Wesogowski K: Umowa
konsekwencje, cho"by w zakresie pocdo uregulowa# krajowych. Istotniejszy, Przewozu oseb i rzeczy w prawie
stawy nakgadania opgat dodatkowycimaj'c na uwadze tre$" omawianego Polskim, Warszawa 2020.

tytugu przejazdu bez dokonania opgatyroku TSUE, jest natomiast zag!cz[@k Habas M., Fras M. (red.): Kodeks cy-
za jego realizacje. Nie mo€na bowierdo rozporz!dzenia stanowilcy Wycilg ~ wilny. Komentarz, Warszawa 2019.
mewi" 0 jej egzekucji jako kary umow-z umowy misdzynarodowego prze-[3] Jaworski A.: Prawo przewozowe.
nej, gdy€, z uwagi na niedoj$cie do zaozu os+b kolejami (CIV), ktery w art. Komentarz, Warszawa 2012.

warcia umowy sankcja ta nie posiadé ust. 2 wskazuje, €e umowe potwielf4] Radwa#ski Z., Olejniczak A.: Prawo
podstawy prawnej. Na przestrzeni latza sie jednym lub kilkoma biletami na  cywilne + cz+$" ogelna, Warszawa
wypracowano mechanizmy, pozywaj!fprzewsz wydawanymi podre<€nemu. W  2013.

ce na skuteczn! egzekucje opgat dodakdaniu drugim jednak doprecyzowujefs] Wyrok TSUE z dnia 7 listopada 2019
kowych, poprzez zakwali®kowanie ichrak biletu, nieprawidgowo$" lub utrata .\ sprawach pog!czonych od
jako $rodka w swej istocie zbli€onedailetu nie powoduj! niewa€no$ci umo-  ©-349/18 do C-351/18 Nationale
do odpowiedzialno$ci za wykroczenievy przewozu, ktera podlega postano-  \aatschappij der Belgische Spo-
[3], jednak€e, majlc na wzgledzie chawieniom przepissw ujednoliconych. orwegen przeciwko Mbutuku Kay-
rakter stosunku prawnego, egzekucjilajlc na uwadze powy€szy przepis eba, Larissa Nijs, Jean-Louis Anita
doleg!lwo$0| Z tytugu niedochowaniaraz kontekst przedstawlonego stang Dedroog (Dz.Urz. UE 2020 C 10/12
obowl!zk-w strony umowy przewozu fakty_cznego '_I'SUE potwierdzig, €e_b|Iet 7 13 stycznia 2020 1.)

powinna pozosta” w kregu instytucji jest Jedynl_e instrumentem, ;tanown—[G] Por. Wyrok z dnia 29 sierpnia 2018
prawa cywilnego. cym materialny wyraz istnienia umowy ., 1 C 557/18> Wyrok z dnia 4 stycz-
Podobny dylemat natury interpretafprzewozu i, co do zasady, nie stanowi r;i’a 2016., | C 795/15> Wyrok z dnia
cyjnej powstag na kanwie analizy behaterialnego wyrazu zawarcia umowy 25 sier ni; 2016 1. 1C 194/16
gijskich norm prawa krajowego, cg@rzewozu. P v '

bygo determinant! do zwrecenia si*Wydanie orzeczenia Trybunagu Sp[%l Por. § 6 Rggulamlnu przewozu
2 pytaniem prejudycjalnym do TSUBRiedliwo$ci Unii Europejskiej stago sis (RPR) Polregio sp. z o.o0. [dostp:
Zgodnie z poglidem Komisji, zarwnoprzyczynkiem do analizy regulacji kra- 2°-10-20201], 8 6 Regulaminu prze-
krajowe normy prawa powszechnigowych pa#stw czgonkowskich i skon- WOZU 0seb, zwierz!t i rzeczy przez
obowilzujlcego, jak i regulacje przefrontowanie ich z prawodawstwem Koleje ;l'skie (RPO-K:) [dostep:
wo&nika NMBS, dot. ogelnych warunwspelnotowym. Na przykgadzie pol- 26.10.2020 r], § 5 Regulamin od-
kew przewozu, okre$lajlcego prawa cskim zauwa€y" mo€na wystepowanie Prawy oraz przewozu oseb i zwie-
obowilzki stron s! dwuznaczne, gdy€wielu nie$cisgo$ci, bedlcych wynikiem rz!t przez *Koleje Mazowieckie +*
z jednej strony klasy®kuj! stosuneiraku przeprowadzania cyklicznych KM (RP-KM) [dostep: 26.10.2020 r.].
prawny pomiedzy przewo&nikiem, aewizji ustawy Prawo przewozowe i Analiza swoim zakresem nie obej-
pasa€erem jako czysto umowny, tyraktew towarzysz!cych, dostosowuj!l-  mowaga przejazdsw okazjonalnych
samym warunkujlc zawarcie umowycych jej tre$" do zmian zachodz!cych i zamknistych.

Materiagy *r'dgowe
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Pracownicy Wydziagu Transportu, Elektmotetikiki
UTH Radom wyr$%nieni Nagrode Ministra Eduka
Dniu Nauki Polskig]

1
PR - - ‘ I
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5"1+(/047/8*%<!"#$%=>?%@ (&9 C"7(8"7/8%%<!"#$%=>?%@ (&$ W"#$%=>2% Q@ (&$

W Dniu Nauki Polskiej, obchodzonym 19 lutego, tradycyjnie ju€ nagezbednych do sterowania procesem eksploatacjitym odnow!.
dzani s! wybitni przedstawiciele $rodowiska naulgovea znacz!ce Istotnym czynnikiem wzrostu bezpiecze#stwa ruchej&wego jest
osilgniecia w zakresie dziagalno$ci naukowej, thadalej, wdro€enio- tak€e doskonalenie metod podejmowania decyzji eksptyjnych
wej i organizacyjnej oraz za cagoksztagt dorobku. (niezawodno$ciowo-utrzymaniowych) systemew autorkikyplejowej,

W 2021 r. Nagrod! Ministra Edukaciji i Nauki wgd@teNagrody dotycz!cych planowania obsgug systemew i metod gusvania w
za znacz!ce osilgniecia w zakresie dziagalno$cEenimvej zostag wy-sytuacjach awaryjnych. Opracowana koncepcja sysispamagania
re€niony zespeg pracownikew naukowych Wydziagnsdoatu, Elektro- analizy niezawodno$ci i bezpiecze#stwa systemewraatyki kolejo-
techniki i Informatyki Uniwersytetu Technologiczno-Humanistycznegej mo€e by" szczegelnie przydatna przy ocenie systesterowania
w Radomiu za uzyskane rezultaty w projekcie naukadawczym pt.: ruchem kolejowym, zgodnie z wymaganiami instytugjdzynarodo-
1System gromadzenia danych eksploatacyjnych i analizy niezawodnesch zalecanymi przez normy CENELEC. System ten pozwala na utwo-
i bezpieczet#tstwa ukgadsw automatyki kolejowej°. rzenie bazy wiedzy o cagym procesie eksploatacji urz!dze# automatyki

Projektem kierowag prof. dr hab. in€. JanusziDy@mzonkowie ze-kolejowej. Zago€ony cel projektu zostag zrealizowany poprzez:
spogu:

budowe nowego laboratorium badawczego urz!dze# auttyki

prof. dr hab. in€. Jerzy Kisilowski kolejowej,
dr hab. in€. Mieczysgaw Maciej Kornaszewski - zaprojektowanie i zbudowanie systemu automatygangroma-
prof. dr hab. in€. Waldemar Nowakowski dzenia danych o stanie urz!dze#,
dr hab. in€. Roman Grzegorz Pniewski. - opracowanie modelu niezawodno$ciowego urz!dzetomatyki
kolejowej,
Projekt byg realizowany w latach 2015-2018 w ramamhy nr PBS3/ - przygotowanie $rodkew symulowania typowych uszesturz!-
A6/29/2015 ®nansowanej ze $rodkew Narodowego CenBada# i dze# automatyki kolejowej,
Rozwoju. Celem projektu byga optymalizacja dziaga# i kosztew zwilzaprzygotowanie procedur do wyznaczania charakigtysieza-
nych z procesem utrzymania i diagnostyki systenuwwraatyki kolejo- wodno$ciowych i bezpiecze#stwa urz!dze#.

wej oraz poprawa bezpiecze#stwa w ruchu kolejowym.

Systemy automatyki kolejowej pegni! istotna rakagwarantowa- Nagroda Ministra Nauki i Edukaciji jest wielkim wigmém dla zespo-
niu bezpiecze#tstwa przemieszczania sie oseb i pozewgadunkew. gu pracownikew naukowych Wydziagu Transportuiokgekniki i In-
Dlatego te€ niezbedne jest zapewnienie nie tylkeakijego poziomu formatyki Uniwersytetu Technologiczno-Humanistycznego w Radomiu
ich niezawodno$ci, czyli zdolno$ci do zachowaaiaustdatno$ci, ale i jednocze$nie uwidacznia zaanga€owanie czgonkzega Stowarzy-
rewnie€ bezpiecze#stwa rozumianego jako brak niedopuszczalnegenia w rozwej nauki i nowych technologii.
ryzyka. Badania eksploatacyjne s! - w przypadku urz!dze# automatyki
kolejowej - najbardziej efektywnym &redgem infgrméezbednym Wszyscy czgonkowie zespogu s! w skgadzie RadyeNadiaiagu SITK
do wyznaczania warto$ci liczbowych wska&nikew wimhao$ci i RP w Radomiu.
bezpiecze#stwa. Badania zrealizowane w ww. prejgkawalaj! na

uzyskanie pegnej informacji o zachowaniu sie systemwarunkach I"HI$Y0HE (1) 1#Y%6*)+
eksploatacji (u€ytkowanie i odnowa). Mog! stangaetistaws do do- l;_\
skonalenia konstrukcji obiektew technicznych i dos#tenia procesu ' —
produkcyjnego oraz umo€liwi" uzyskanie wiarygodnych informaciji, -#'.)10'1%*2!,%# 3%4 #".15.6&'
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Szanowni Czytelnicy!

W roku 2020 ukazago si! 10 numersw Przegl&du Komunikacyjnego z 32 artykugami. Napisago je 29 Autorew.
Wszystkie artykugy s& dost!pne on-line.

http://www.transportation.overview.pwr.edu.pl/

Dzi'kujemy serdecznie wszystkim Autorom oraz Recenzentom za Ich wkgad w tre"# Przegl&du Komunikacyjne

b P
" i

qNOWoezesnelioziaz ITPLATEORNS

T a-aA Profilowanie powierzchniowe infrastruktury
Innowacyjnyjtransportimiejski, podziemnej w technologii platform

ksztattowanieimobilnosci . | informatycznych

Profilowanie - powierzchniowe ~ infrastruktury - podziemnej Wyznaczanie osi torow tramwajowych z wykorzystaniem Staga paliw i niepetnosprawni. Koncepqa zintegro-
wtechnologii platform informatyanych - cesé |, satelitarnego  wieloantenowego  systemu  pomiarowego. wanego systemu transportu szynowego opartego na
i ¢ 3 8 1 Najwatniejsze  bariery  rozwoju elektromobilnosci Profilowanie powierzchniowe  infrastruktury  podziemnej tramwajach dwusystemowych w obszarze metropo-
narkmqow. :lssk‘& Ride. :wmte' kolejowe Jﬂk: " w Polsce. Dostepnoé¢ uslug typu sharing na terenie Szczecina w technologi platform informatycznych - czesé . Nabycie litalnym na praykladzie Piasecna. Toaleta w pociagu
generator fadunkéw w $wietle uregulowari prawnyc! i " irejestragjasamochoduzabytkowegowpolskimsystemieprawnym

Innowacyjny. (nieznacznie) pojazd dla aziemnego
transportu_ miejskiego. Oznakowanie | wykorzystanie

N

w;transporcie konteneréw:= , tokowego -

Cay nastapi renesans transportu kolejowego po foku 20212
Dostepnos¢ praystankiw autobusowych - problem zszerokosia
peronu. Utalenie momentu  formy zawarcia umowy przewozu
osib w éwietle wyroku Trybunatu Sprawiediiwosci Unii
Europejskiej w sprawach polaczonych od (-349/18 do C-351/18

:‘Nmm""'ﬂw'w"i"“ °""'"’I"'="°"*W- """7"":““ Rozszerzone  badania  odbiorze  drogowego  obiektu Lokalizagia portéw rzecznych tadunkowych na Odrzatiskiej Uwarunkowaniabudowy koleijednoszynowychw Polsce. Kryzys
ezplatnego trafsportt iejskiego w walce 2 zanlecryszczenien gruntowo-powlokowego 2 zastosowaniem obciazenia Drodze Wodnej ~ wyniki analiz Zarzadu Morskich Portow lotniczy w 2wiazku z Coronawirusem. Jak chroni¢ dane w obliczu

powietrza. Wykorzystanie technologii BIM w projektach infra- g e | ¥ . ; ) y
Sondiin B EAA UM i ruchomego. Symulae MES propagacji fall akustycanej Saedn | Swinoujicie. Port przesiadkowy jako ridio Vorleczoscizdainegotiybupracyl Wykluczeniewykonaweyjako

budowlane zawarte na ogoinych warunkach FIDIC w tybie usta-
Wy 0 zamowieniach publicznych. Tragedia Biebrzariska i o dalef?

W otoczeniu konstrukqji  nawierzchni szynowej. Drony przewagi  konkurencyjnej  przewoinika  lotniczego. skutek rozwiazania umowy z przyazyn lezacych po jego stronie
w diagnostyce wiyjnej uszkodzen szyn  kolejowych I e

Zestawienie tematyczne artykug"w (wedgug dziag"w)

Ksztagtowanie mobilno'ci, sterowanie Kornaszewski Mieczysgaw, Ciszak Przemyamsowski Krzysztof, Chrostowski Piotr, Szmi
ruchem Zielaskiewicz Henryk, 1/2020 gli$ski Jacek, D&browski Paweg, Specht Mariusz
Judek Sgawomir, Skibicki Jacek, Skera Mar-
Innowacyjny (nieznacznie) pojazd dla nadonstrukcje krawedzi peronowych transporein, Grulkowski Sgawomir, Zienkiewicz Marek,
ziemnego transportu miejskiego tu miejskiego w zgo€onych przypadkach 4/2020
Kruszyna Maciej, 1/2020 Gisterek Igor, 2/2020
Koncepcja zintegrowanego systemu trans-
Oznakowanie i wykorzystanie parkingewPrzemieszczenia podgu€ne bezstykowepgortu szynowego opartego na tramwajach

Kiss ~ Ride toru kolejowego wskutek lokalnej re€nicydwusystemowych w obszarze metropolital-
Gasz Krzysztof, 1/2020 temperatury na jego dgugo$ci nym na przyk@adzie Piaseczna
Bednarek Wgodzimierz, 2/2020 Wontorski Paweg, 5/2020
Najwa€niejsze bariery rozwoju elektromobil-
no$ci w Polsce Podmiejska Kolej Aglomeracyjna w wojeFoaleta w pocilgu
Sendek-Matysiak Ewelina, 3/2020 wedztwie podkarpackim jako czynnik stylewandowski Krzysztof, 5/2020

mulujlcy rozwej regionu
Gierczak-Korzeniowska Beata, 2/2020 Symulacje MES propagaciji fali akustycznej w
Transport  szynowy, infrastruktura otoczeniu konstrukcji nawierzchni szynowej
transportu szynowego Wyznaczanie osi torew tramwajowych z wyZbiciak Artur, Jeze'ak Kazimierz, Czubacki Ra-
korzystaniem satelitarnego wieloantenowedosgaw, Chaci$ska Patrycja, 9/2020
Bocznice kolejowe jako generator gadunkego systemu pomiarowego
w $wietle uregulowa# prawnych Wilk Andrzej, Specht Cezary, Koc Wgadysgaw,
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Drony w diagnostyce wizyjnej uszkodze®toeck Tomasz, 3/2020 Szabgowska Paulina, Rochel Maciej, 06-07-
szyn kolejowych 08/2020
Lesiak Piotr, 9/2020

Prawo w transporcie

. . Dostepno$" przystankew autobusowych -
Czy nast!pi renesans transportu kolejowego

po roku 2021° Nabycie i rejestracja samochodu zabytkow%rObIem z szerokoScil peronu
Henryk Zielaskiewicz, Przemysgaw Cggzakpolskim systemie prawnym ymsza Barbara, Kacperczak Krzysztof, 12/20(
12/2020 Hagaj Piotr, 4/2020

Jak chroni" dane w obliczu konieczno$dn'ynieria mostowa
Transport lotniczy zdalnego trybu pracy’

Wach Marlena, 11/2020 Rozszerzone badania odbiorcze drogowego
Dynamiczna interakcja wojskowych statkew obiektu gruntowo-powgokowego z zastoso-

powietrznych pracujlcych na lotniskowejWykluczenie wykonawcy jako skutek rogganiem obcit€enia ruchomego
nawierzchni wykonanej z betonu cementowilzania umowy z przyczyn le€!cych PO\iachelski Czesgaw Tomala Piotr. 9/2020
wego jego stronie ' '

Nita Piotr, 2/2020 Bejko Justyna, Puto Maggorzata, 11/2020

Port przesiadkowy jako &rdgo przewadstalenie momentu i formy zawarcia umolfansport wodny i intermodalny

konkurencyjnej przewo&nika lotniczego  wy przewozu oseb w Swietle wyroku Try-

Marciszewska El%bieta, Kulpa éukasz, 10/pd2@ou Sprawiedliwo$ci Unii Europejsklgjkalizacja portew rzecznych gadunkowych
w sprawach pog!czonych od C-349/18 dna Odrza#skiej Drodze Wodnej + wyniki

Kryzys lotniczy w zwilzku z Coronawiruserc-351/18 analiz Zarz!du Morskich Portew Szczecin i

Zaj&c Grzegorz, 11/2020 Karol Lange, 12/2020 ‘winouj$cie

Wi"nicki Bogusz, Dybkowska-Stefek Dorota, Ko-

Technologie informatyczne Infrastruktura, transport drogowy landa eukasz, Relisko-Rybak Justyna, 10/2020

Pro®lowanie powierzchniowe infrastrukturgtacja paliw i niepegnosprawni

podziemnej w technologii platform infor- Rymsza Barbara, Kacperczak Krzysztof, 5/28gednienia og'lne i przegl#dowe

matycznych -cz+$" |

Dyduch Janusz, Dubi$ski Jerzy, 3/2020 Innowacyjne rozwilzania w transporcieintegracyjna polityka transportowa + teoria
kontenersw i praktyka

Pro®lowanie powierzchniowe infrastruktur¥ielaskiewicz Henryk, 06-07-08/2020 MI%yk Anna, 10/2020

podziemnej w technologii platform infor-

matycznych -cz<$" II Efektywno$" bezpgatnego transportu miej-
Dyduch Janusz, Dubi$ski Jerzy, 4/2020  skiego w walce z zanieczyszczeniem powiﬁ- .

trza oleje jednoszynowe
Transport miejski Mikulski Maciej, 06-07-08/2020

Uwarunkowania budowy kolei jednoszyno-

Dostspno$" usgug typu sharing na tereni@/ykorzystanie technologii BIM w projektactvych w Polsce
Szczecina infrastruktury transportowej Polak Krzysztof, 11/2020

Alfabetyczny wykaz autor'w

Bejko Justyna Lange Karol Rymsza Barbara
Lesiak Piotr

Chaci#ska Patrycja Lewandowski Krzysztof Szabgowska Paulina

Ciszak Przemysgaw

Czubacki Radosgaw Machelski Czesziavy Tomala Piotr
Marciszewska El€bieta

Dybkowska-Stefek Dorota Me€yk Anna

Wach Marlena
Wi$nicki Bogusz
Wontorski Paweg

Mikulski Maciej
Jeze®ak Kazimierz
Polak Krzysztof

Kacperczak Krzysztof Puto Maggorzata
Kolanda eukasz Zaj'c Grzegorz
Kulpa éukasz Relisko-Rybak Justyna Zbiciak Artur
Rochel Maciej Zielaskiewicz Henryk
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TOROMIERZ INERCYJNY i

Doktadny pomiar strzatek

T

WWW.graw.com

REKLAM

ROADS : )

CZAS NA INNOWACYJNE
BUDOWNICTWO

Oferujemy profesjonalne ustugi z zakresu:

= budowy infrastruktury = wykonywania pomiaréw
komunikacyjnej, sieci geodezyjnych, tworzenia map
instalacyjnych i obiektéw do celéw projektowych,

hydrotechnicznych, wytyczenia budynku i sieci.

W BUDOWNICTWIE WYBIERZ FIRME, 2L B N S E

i dla kogo pracowali$my:
www.gm-roads.pl

KTOREJ MOZESZ ZAUFAC

Biuro: Budownictwo inzynieryjne: Geodezja: Siedziba firmy:
ul. Krzemieniecka 47, tel.: (71) 300 12 40 tel.: 697 660 932 ul. Wroctawska 41, tazany

54-613 Wroctaw e-mail: info@gm-roads.pl e-mail: m.wozniak@gm-roads.com 58-130 Zardw




ul. Szlachecka 7
32-080 Brzezie

tel. +48 12/633 59 22
X +4812/397 52 20

BIIA Sp. 2 0.0.

e Dylatacje bitumiczne EDM typ Rekma

e Dylatacje mechaniczno-asfaltowe
SILENT-JOINT ™*