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w celu uruchomienia sieci SKM. Analiza bezpieczenstwa
oiteos | warunkow ruchu w obrebie placu Orlat Lwowskich

ISSN we Wroctawiu. Wykluczenie wykonawcy jako skutek
e rozwigzania umowy z przyczyn lezacych po jego stronie




Podstawowe informacje dla Autoréw artykutow

,Przeglad Komunikacyjny” publikuje artykuty zwigzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastrukturg transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne, ekono-
miczne i prawne. Akceptowane sg takze materiaty zwigzane z geografia, historig i socjologia transportu.

Artykuty publikowane w ,Przegladzie Komunikacyjnym” dzieli sie na: ,wnoszace wkiad naukowy w dziedzine transportu i infrastruktury transportu” oraz
»pozostate”. Prosimy Autoréw o deklaracje (w zgtoszeniu), do ktorej grupy zaliczyc ich prace.

Materiaty do publikacji: zgtoszenie, artykut oraz oswiadczenie Autora, nalezy przesyta¢ w formie elektronicznej na adres redakgj:

artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zgtoszeniu nalezy podac: imie i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjecie, tytut artykutu oraz streszczenie
(po polsku i po angielsku) i stowa kluczowe (po polsku i po angielsku). Szczegdty przygotowania materiatéw oraz wzory zatacznikéw dostepne sa ma stronie:

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

W celuusprawnieniaiprzyspieszenia procesu publikacji prosimy ozastosowanie
sie do ponizszych wymagan dotyczacych nadsytanego materiatu:

1. Tekst artykutu powinien by¢ napisany w jednym z ogélnodostepnych progra-
méw (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzoréw powinny by¢ wkomponowa-
ne w tekst. Tabele nalezy zestawi¢ po zakoriczeniu tekstu. llustracje (rysunki,
fotografie, wykresy) najlepiej dotaczy¢ jako oddzielne pliki. Mozna je takze wsta-
wi¢ do pliku z tekstem po zakonczeniu tekstu. Mozliwe jest oznaczenie miejsc
w tekécie, w ktérych autor sugeruje wstawienie stosownej ilustracji lub tabeli.
Obowigzuje odrebna numeracja ilustracji (bez rozrézniania na rysunki, fotogra-
fie itp.) oraz tabel.

2. Cato$¢ materiatu nie powinna przekraczac 12 stron w formacie Word (zalecane
jest 8 stron). Do limitu stron wlicza sie ilustracje zataczane w odrebnych plikach
(przy zatozeniu ze 1 ilustracja = Y2 strony).

3. Format tekstu powinien by¢ jak najprostszy (nie stosowac zréznicowanych styli,
wcie¢, podwajnych i wielokrotnych spadji itp.). Dopuszczalne jest pogrubienie,
podkreslenie i oznaczenie kursywa istotnych czesci tekstu, a takze indeksy gérne
i dolne. Nie stosowac przypisow.

4. Nawiazania do pozycji zewnetrznych - cytaty (dotyczy réwniez podpiséw ilu-
stradji i tabel) oznacza sie numeracja w nawiasach kwadratowych [..]. Numera-
Cje nalezy zestawi¢ na koncu artykutu (jako ,Materiaty Zrédtowe"). Zestawienie
powinno by¢ utozone alfabetycznie.

5. Jezeli Autor wykorzystuje materiaty objete nie swoim prawem autorskim, powi-
nien uzyskac pisemnga zgode wiasciciela tych praw do publikadji (niezaleznie od
podania zrédfa). Kopie takiej zgody nalezy przesta¢ Redakgji.

Artykuty wnoszace wkiad naukowy w dyscypline inzynieria ladowa i transport podle-

gaja procedurom recenzji merytorycznych zgodnie z wytycznymi MNiSW, co pozwala
zaliczy¢ je, po opublikowaniu, do dorobku naukowego oraz uwzgledni¢ w ewaluadji
jakosci dziafalnosci naukowej (Dz.U. 2019 poz. 392). Liczba uwzglednianych punktéw
w ewaluacji osiggnie¢ naukowych wynosi 5.

Do oceny kazdej publikacji powotuje sie co najmniej dwdch niezaleznych recenzen-
téw spoza jednostki. Zasady kwalifikowania lub odrzucenia publikacji i ewentualny
formularz recenzencki sg podane do publicznej wiadomosci na stronie internetowej
czasopisma lub w kazdym numerze czasopisma. Nazwiska recenzentéw poszczegoél-
nych publikacji/numerdw nie sg ujawniane.

Przygotowany materiat powinien obrazowac wiasny wkiad badawczy autora. Redak-
cja wdrozyta procedure zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z ,ghostwriting” mamy
do czynienia wéwczas, gdy ktos wnidst istotny wktad w powstanie publikacji, bez
ujawnienia swojego udziatu jako jeden z autoréw lub bez wymienienia jego roli w
podziekowaniach zamieszczonych w publikacji). Tekst i ilustracje musza by¢ orygi-
nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tym w internecie). Mozliwe jest za-
mieszczanie artykutow, ktdre ukazaty sie w materiatach konferencyjnych i podobnych
(na prawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktu i po przystosowaniu do wymogow
publikacyjnych,Przegladu Komunikacyjnego”.

Na stronie internetowej czasopisma dostepne sg petne wersje artykutéw oraz stresz-
czenia w jezyku polskim (od 2010) i angielskim (od 2016) jako OPEN ACCESS. Pod ko-
niec 2018 roku,Przeglad Komunikacyjny” rozpoczat indeksowanie artykutow angiel-
skich z uzyciem numerdw cyfrowych DOI. Czasopismo ubiega sie o partycypowanie
w bazie SCOPUS. Rejestrowane jest w miedzynarodowej baza DOAJ https://doaj.org/.

Redakcja pisma oferuje objecie patronatem medialnym konferencji, debat, seminaridw itp.
Ceny sa negocjowane indywidualnie w zaleznosci od zakresu zlecenia. MoZliwe sg atrakcyjne upusty. Patronat obejmuje:

- ogfaszanie przedmiotowych inicjatyw na tamach pisma,

« zamieszczanie wybranych referatow / wystapiert po dostosowaniu ich do wymogdw redakcyjnych,

- publikacje informacji koricowych (podsumowania, apele, wnioski),
- kolportaz powyzszych informacji do wskazanych adresatéw.

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Ramowa oferta dla,Sponsora strategicznego”
czasopisma Przeglad Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowe z wydawcg czasopisma na okres roku kalendarzowego z mozliwoscig przedtuzenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umow posiada Zarzad Krajowy SITK w Warszawie.

Przeglad Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicznego nastepujace swiadczenia:

e zamieszczenie logo sponsora w kazdym numerze,

zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,

[ ]

e publikacja jednego lub kilku artykutéw sponsorowanych,
e publikacja innych materiatéw dotyczacych sponsora,

e  znizki przy zamoéwieniu prenumeraty czasopisma.

Mozliwe jest takze zamieszczenie materiatéw od sponsora na stronie internetowej czasopisma.

Przeglad Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.

Szczegotowy zakres swiadczen oraz detale techniczne (formaty, sposéb i terminy przekazania) sa uzgadniane indywidualnie.

Osoba kontaktowa w tej sprawie:
Hanna Szary
hanna.szary@sitkrp.org.pl
ul. Czackiego 3/5, 00-043 Warszawa, tel.: (22) 827 02 58, 506 116 966

Cena za $wiadczenia na rzecz sponsora uzalezniana jest od uzgodnionych szczegétow wspdtpracy. Zaptata moze by¢ dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przyktad kwartalnych). Czes¢ zaptaty moze by¢ w formie zamdwienia okreslonej liczby prenumerat czasopisma.
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Na oktadce: Dworzec Swiebodzki
Zrédto: Mariusz Korzers

Drodzy Czytelnicy!

W pierwszym artykule opisano koncepcje budowy kolejowej trasy srednicowej we Wroctawiu w celu efek-
tywnego uruchomienia sieci szybkiej kolei miejskiej. Jako przyktad sprawnie funkcjonujqcej sieci szybkiej
kolei miejskiej wykorzystujqcej tunel srednicowy przytoczono S-Bahn w Monachium. Dla Wroctawskie-
go Wezta Kolejowego zaproponowano utworzenie dwdch tras Srednicowych w catosci przebiegajqcych
z tunelu. Budowa trasy przebiegajqcej przez centrum miasta w znaczqcy sposob przyczynitaby sie do
utworzenia sprawnie funkcjonujqcej sieci SKM na terenie miasta oraz catej aglomeracji wroctawskie.

Kolejna publikacja dotyczy analizy bezpieczeristwa i warunkéw ruchu w obrebie placu Orlgt Lwowskich
we Wroctawiu. W artykule przestudiowano oddziatywanie budowanej trasy tramwajowo- autobuso-
wej na warunki ruchu w obrebie sgsiedniego skrzyzowania. Przeanalizowano stan przed przebudowq
iwdrozone zmiany oraz przedstawiono propozycje autorskie kolejnych modyfikacji uktadu drogowego.
Przedstawiona analiza obrazuje jak mozna oceni¢ poszczegdlne elementy wptywajqgce na warunki ru-
chu: relacje wiotéw i wylotow, wptyw sygnalizacji swietlnej, oddziatywanie publicznego transportu zbio-
rowego, diawienie relacji, interakcje pomiedzy skrzyzowaniami, geometria, przemieszczanie sie pieszych

oraz rowerzystow.

Trzeci artykut omawia aspekty prawne wykluczenia wykonawcy jako skutek rozwigzania umowy z przy-
czyn lezqcych po jego stronie. W artykule opisane zostaty obligatoryjne i fakultatywne przestanki wyklu-
czenia wykonawcy z przetargu, z uwzglednieniem orzecznictwa i poglqddw doktryny. Uwage zwrécono
na przestanki fakultatywne Prawa o Zamdwieniach Publicznych. W artykule opisana zostata réwniez
instytucja samooczyszczania (self-cleaning) wywodzqca sie z dyrektywy UE. Procedura samooczysz-
czania moze zapewnic¢ ochrone wykonawcy przed wykluczeniem z przysztych przetargow. Jednak aby
skorzystac z tej mozliwosci wykonawca musi przyznac, Ze przyczyna niewykonania lub nienalezytego
wykonania umowy lezy po jego stronie.
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Maciej Kruszyna
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Marek Ciesielski (Poznar), Antanas Klibavicius (Wil-
no), Jozef Komacka (Zilina), Elzbieta Marciszewska
(Warszawa), Andrzej S. Nowak (Auburn University), Tomasz
Nowakowski (Wroctaw), Victor V. Rybkin (Dniepropietro-
vsk), Marek Sitarz (Katowice), Wiestaw Starowicz (Krakdw),
Hans-Christoph Thiel (Cottbus), Tomasz Siwowski (Rze-
széw), Jiri Strasky (Brno), Andrea Zuzulova (Bratystawa)

Rada programowa:

Mirostaw ~ Antonowicz, Dominik  Borowski, Leszek
Krawczyk, Marek Kruzynski, Leszek W. Mindur, Andrzej
Zurkowski

Deklaracja o wersji pierwotnej czasopisma

Gtowna wersjg czasopisma jest wersja elektroniczna.
Na stronie internetowej czasopisma dostepne s3 petne
wersje artykutdw oraz streszczenia w jezyku polskim (od
2010) i angielskim (od 2016).

Redakcja zastrzega sobie prawo dokonywania zmian w
materiatach nie podlegajacych recenzji.

Artykuty opublikowane w,Przegladzie Komunikacyjnym”
sg dostepne w bazach danych 20 bibliotek technicznych
oraz s indeksowane w bazach:
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Przetarg na budowe kolejnego
odcinka trasy N-S w Rudzie Slaskiej.

9 firm chce jg budowac
Marlena  Polok-Kin, ~ Dziennik  Zachodni,
2.02.2021

Ogtoszono przetarg na budowe kolejnego od-
cinka trasy N-S. Do tej pory zrealizowane zostaty
trzy etapy trasy N-S, ale do petnego potacze-
nia autostrady A4 i DTS konieczna jest jeszcze
budowa odcinka od ul. Kokota do tacznika z
autostrada w ciggu ul. 1 Maja. 9 ofert zostato
ztozonych w przetargu na budowe kolejne-
go odcinka trasy N-S w Rudzie Slaskiej. Ma on
przebiegac od ul. Kokota w kierunku autostrady
A4. Najtansza cena opiewa na niemal 110 min
zt, natomiast najdrozsza na ponad 184,5 min zt.
Teraz urzednikéw czeka szczegdtowa analiza i
ocena ztozonych ofert. Na tym jednak nie ko-
niec, bo dodatkowo planowane jest przepro-
wadzenie aukgji elektronicznej. Zaproszenie do
udziatu w niej otrzymaja wykonawcy, ktérych
oferty nie zostana odrzucone na etapie oceny

().

Nowy wezet na zakopiance

w Jaworniku. Wkrotce rusza

jego budowa

Katarzyna Hotuj, Gazeta Krakowska, 8.02.2021

Generalna Dyrekgcja Drog Krajowych i Autostrad
podpisata umowe z konsorcjum firm MPRB (li-
der), Mosty Krakéw, MP Infra, ktére zajma sie
przygotowaniem projektu wezfa drogowego w
Jaworniku. Powstanie bezkolizyjne potaczenie
kilku drég, w tym wojewddzkiej nr 955 z zako-
pianka. Koszt prac dokumentacyjnych wynie-
sie 2 262 585 zt. Oprécz opracowania projektu
obejma one uzyskanie niezbednych uzgodnien
i decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (ZRID). Ich zakoriczenie przewidywa-
ne jest na rok 2023, natomiast roboty budow-
lane maja by¢ realizowane w latach 2024-2025

(G

Oni chca przebudowac al. Wojska
Polskiego w Szczecinie. Sumy robia
wrazenie! Roznice rowniez.

Marek Jaszczyniski, gs24.pl, 2.02.2021

Od 80 do prawie 98 milionéw zlotych, tyle wy-
nosza oferty ztozone w przetargu na przebudo-
we fragmentu alei Wojska Polskiego. W siedzi-

bie Szczecinskich Inwestycji Miejskich odbyto
sie otwarcie ofert w postepowaniu przetargo-
wym na przebudowe $rodmiejskiego odcinka
al. Wojska Polskiego. Komisja przetargowa zaj-
mie sie teraz analiza ztozonych ofert — méwi
Piotr Zielinski, rzecznik prasowy Szczecinskie In-
westycje Miejskie Sp. z 0.0. Wedtug szacunkéw
miasta przebudowa jest warta okoto 86 milio-
néw ztotych. Ponizej tego putapu znalazty sie
dwie oferty. Najtarisza jest oferta firmy Budow-
lano-Drogowej MTM SA z Gdyni i opiewa na 80
728 637,11 zt. Konsorcjum ROVERPOL Sp. z 0.0.
i ROVER Intraestructuras — znane z budowy we-
ztéw Granitowa i tekno - wycenito swoje ustugi
na 80 995 500 zt. Najdrozsza oferta wptyneta z
warszawskiego Budimexu - 98,8 min zt (...).

To najpopularniejsze wsrdd
pasazerdw stacje w wojewodztwie
slaskim. Zaskoczenia nie ma.

Na czele Katowice

Tomasz
1.02.2021

Szymczyk,  Dziennik  Zachodni,

Urzad Transportu Kolejowego podsumowat
dane za rok 2019 dotyczace ilosci pasazerow
korzystajacych z poszczegdlnych stacji kolejo-
wych w catym kraju. Na czele znalazt sie Poznan
Gtéwny, gdzie z pociggdw korzystaja srednio
az 62 tysigce pasazerow. W wojewddztwie $la-
skim - i to nie zaskoczenie - na czele znalazty
sie Katowice. Tak samo jak to, ze w czotowej
dwudziestce najbardziej popularnych stacji w
naszym regionie az jedenascie znajduje sie na
najbardziej popularnej linii z Czestochowy do
Gliwic. Urzad Transportu Kolejowego co roku
opracowuje dane statystyczne dotyczace tego,
ilu pasazeréw wsiada i wysiada na kazdej sta-
gji w Polsce - od najwiekszych dworcéw do
najmniejszych przystankéw czynnych czasem
tylko sezonowo (...).

Tramwaj na Swojczyce. Miasto
podjeto decyzje dotyczace

tej inwestycji

mk, Gazeta Wroctawska, 2.02.2021

Linia tramwajowa na Swojczyce ma by¢ nie-
spetna dwukilometrowym przedtuzeniem od
petli Sepolno. Realizacja tej oczekiwanej przez
mieszkancow inwestycji jest uzalezniona m.in.

od wybudowania nowych mostow Chrobrego

ﬁrzeglqd komunikacyjny

(). Linia tramwaju na Swojczyce bedzie miata
okoto 1,7 km dtugosci. Bedzie przedtuzeniem
torowiska od petli Sepolno i poprowadzi ul.
Mickiewicza, przez nowe mosty Chrobrego,
ktére sg w fazie projektowania, ul. Swojczycka
do petli Swojczyce zlokalizowanej w rejonie
ul. Bazaltowej i Chatupniczej. Na wysokosci ul.
Mydlanej linia przejdzie na prawg strone Swoj-
czyckiej omijajac baze Orlenu i wiodac blizej
powstajacych z tej strony blokéw i centrum
handlowego. Przy petli bedzie parking na 181
samochodow (...).

300 tysiecy ztotych na przystanek
kolejowy Wodzistaw Slaski Centrum.
Kosztami podziela sie Miasto

i Powiat Wodzistawski

Arek Biernat, Dziennik Zachodni, 9.02.2021

300 tysiecy ztotych kosztowac bedzie studium
planistyczno - prognostyczne dla budowy przy-
stanka kolejowego Wodzistaw Slaski Centrum.
Zgodnie z wczedniej zawartym porozumieniem
srodki na ten cel przeznacza Miasto Wodzistaw
SI. i Powiat Wodzistawski (..). O budowie przy-
stanku kolejowego Wodzistaw Slaski Centrum
mowi sie od lat. Planowany jest na wysokosci
galerii Karuzela i znacznie utatwi¢ podréz do
"serca” naszego miasta. Jednak to wcigz odle-
gte marzenie. W sierpniu 2020 roku prezydent
Wodzistawia SI. ztozyt uzgodniony z PKP PLK
whniosek na realizacje tej inwestycji. W tym tygo-
dniu okazato sie, ze projekt przeszedt do Il etapu
rzadowego Programu Kolej Plus, ktéry zaktada
dofinansowanie inwestycji z budzetu parstwa
do nawet 85 proc (..).

Pociggiem do Karpacza? Samorzad
wojewddztwa przejat linie kolejowe
mk, Gazeta Wroctawska, 7.02.2021

Samorzad wojewddztwa dolnoslaskiego przejat
dwa odcinki linii kolejowych w Sudetach. To zie-
lone swiatto dla rewitalizacji linii i przywrocenia
potfaczen kolejowych do Karpacza.

Dwa nastepne odcinki linii kolejowych przejat
w ubiegtym tygodniu urzad marszatkowski. O
podpisaniu umowy z PKP SA poinformowat 4
lutego marszatek wojewddztwa Cezary Przybyl-
ski. Urzad przejat dwukilometrowy odcinek linii
kolejowej 308 w Mystakowicach oraz liczacy
niecate 7 kilometréw dtugosci odcinek linii 340
Mystakowice - Karpacz. Wraz z liniami przejmo-
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wanymi w poprzednich latach pod zarzadem
wojewddztwa dolnoslaskiego jest obecnie 207
kilometrow torowisk. W czerwcu 2020 r. Tymo-
teusz Myrda, cztonek zarzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, poinformowat, Ze linia kolejo-
wa Jelenia Gora - Mystakowice - Karpacz/Kowa-
ry powinna zosta¢ uruchomiona za okoto dwa
lata (...

Krakow. Ponad 14 tys. zt miesiecznie
za obstuge prawna budowy

linii tramwajowej Meissnera -
Mistrzejowice

Piotr Tymczak, Gazeta Krakowska, 8.02.2021

Zarzad Drég Miasta Krakowa rozstrzygnat prze-
targ na obstuge prawng projektu dotyczacego
budowy linii tramwajowej Krakowskiego Szyb-
kiego Tramwaju z ul. Meissnera do Mistrzejo-
wic. Wybrano oferte opiewajacg na 797 tys. zt.
W przetargu wptynefa jedna oferta Kancelarii
Adwokackiej z al. Ptk. Beliny-Prazmowskiego
z Krakowa opiewajaca na kwote 797 040 z,
w tym wynagrodzenie miesieczne - 14 760 zt.
Zamawiajacy, Zarzad Drég Miasta Krakowa, na
to zadanie zamierzat przeznaczy¢ maksymal-
nie 969 732 zt. Ztozona oferta miescita sie w tej
granicy wiec jg wybrano. Termin wykonania za-
mowienia wyznaczono na 54 miesigce od dnia

zawarcia umowy (...

Umowa na budowe odcinka S7

miedzy Miechowem

a Szczepanowicami podpisana
Aleksander  Gaciarz, Gazeta  Krakowska,
8.02.2021

W poniedziatek w Miechowie zostata podpisa-
na umowa na zaprojektowanie i wybudowanie
ostatniego na terenie Matopolski odcinka drogi
ekspresowej S7. Liczacy niespetna 5,5 kilometra
fragment drogi pofaczy wezty Miechdw i Szcze-
panowice. Umowe podpisali dyrektor krakow-
skiego Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drég Kra-
jowych i Autostrad Tomasz Patasiniski oraz Fatih
Budan prezes firmy Fabe Polska, lidera konsor-
cjum, ktére wygrato przetarg na wykonanie za-
dania. Koszt prac wyniesie ponad 162 min 440
tys. zt (.). Zgodnie z zatozeniami wykonawcy
majg na wywigzanie sie z umowy 36 miesiecy,
nie liczac okresow zimowych, gdy prowadzenie
robot budowlanych nie bedzie mozliwe (...).
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Obwodnica rowerowa Wroctawia
w budowie. Jakie odcinki juz sa
gotowe?

mk, Gazeta Wroctawska, 4.02.2021

Wydtuza sie rowerowa obwodnica Wroctawia.
Trasa ma pozwoli¢ na bezpieczne i szybkie po-
ruszanie sie pomiedzy osiedlami zaréwno rowe-
rzystom, jak i pieszym. ZDiUM zaczyna budowe
kolejnego odcinka drogi. Zielone $wiatto dla
kolejnego odcinka obwodnicy rowerowo-pie-
szej Wroctawia. ZDiUM otrzymat pozwolenie
na budowe 460-metrowego odcinka miedzy
ul. Srebrnogorska a Bardzka (..). Zielona rowe-
rowo-piesza obwodnica Wroctawia pozwoli na
bezpieczne poruszanie sie miedzy osiedlami.
Jej odcinki zgfaszane sg do realizacji w ramach
Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego. Frag-
mentem obwodnicy jest takze Krzywa Grobla:
trasa o dtugosci 641 metréw od ul. Na Niskich
takach do kfadki Siedleckiej i 470-metrowa
obwodnica Szczepina od ul. Scinawskiej do ul.
Zgorzeleckiej.

Krok do obwodnicy Nateczowa.

(o z finansowaniem inwestycji?
Aleksandra Dunajska - Minkiewicz, Kurier Lubel-
ski, 7.02.2021

Wojewoda wydat zezwolenie na realizacje ob-
wodnicy Nateczowa. Nie oznacza to jednak, ze
szybko ruszy budowa, bo péki co na inwesty-
cje nie ma pieniedzy. — Decyzja wojewody to
wazny krok przyblizajacy nas do realizacji tej in-
westycji — podkresla Wiestaw Pardyka, burmistrz
Nateczowa. — Obwodnica jest dla nas niezwykle
wazna - nie tylko w kontekscie komfortu zycia
mieszkancow czy atrakcyjnosci miasta dla tu-
rystéw, ale tez - istnienia uzdrowiska — dodaje
burmistrz. O koniecznosci budowy obwodnicy
Nateczowa mowi sie bowiem od kilkudziesieciu
lat. Przecinajagca miasteczko droga 830 to jed-
na z najbardziej ruchliwych tras wojewddzkich
w regionie: prowadzi z Lublina do Kazimierza
Dolnego, dodatkowo korzystaja z niej tiry jada-
ce z i do Nateczowianki i Cisowianki, zaktadéw
produkujgcych wode mineralng. Efekt - przez
Nateczéw przejezdza srednio okoto 10 tys. aut
na dobe. Ministerstwo Zdrowia juz w 2010 roku
ostrzegato, ze w Nateczowie trzeba zmniejszyc
poziom hatasu. W przeciwnym razie moze stra-
Cic¢ status uzdrowiska (...).

Nie tylko obwodnica. Piec¢ firmi
konsorcjow ztozyto oferty na ostatni
z trzech odcinkéw drogi ekspresowe;j
$6 miedzy Stupskiem a Leborkiem

Karol Uliczny, Dziennik Battycki, 8.02.2021

Na te informacje zmotoryzowani mieszkan-
cy Stupska i okolic czekali od dtugiego czasu.
Ruszyto formalne przygotowanie budowy ob-
wodnicy miasta, dodatkowo GDDKIA otworzyfa
oferty na ostatni z trzech odcinkéw drogi eks-
presowej S6 miedzy Stupskiem a Leborkiem. W
kolejce czeka rozstrzygniecie przetargu na odci-
nek krajowej, 21" Piec firm oraz konsorcjow zto-
zyto oferty na ostatni z trzech odcinkéw drogi
ekspresowej S6 miedzy Stupskiem a Leborkiem.
Przetarg dotyczy fragmentu od korica obwod-
nicy Stupska do wezta Bobrowniki. Obecnie
w budowie sg trzy odcinki S6 miedzy Bozym-
polem Wielkim a Gdynia o dtugosci ok. 41 km
(). Kolejna dobrg wiadomoscig dla mieszkan-
cow Pomorza jest rozpoczecie formalnego
przygotowania inwestycji budowy obwodnicy
Stupska, ktéra w zatozeniu inwestora ma miec¢
parametry drogi gtéwnej ruchu przyspieszone-
go. Na poczatku lutego podpisano umowe na
sporzadzenie Studium techniczno-ekonomicz-
no-srodowiskowego z elementami koncepdji
programowe;j (...).

Obwodnica Szczecina z tunelem.
Badania w terenie zakonczone.
Jaki jest przewidywany koszt?
(zekamy na finat prac

Marek Jaszczyrski, gs24.pl, 11.02.2021

Do korica zmierzajg prace nad dokumentacjg
dotyczacg zachodniego drogowego obejscia
Szczecina. Droga bedzie prowadzifa przez po-
wiat policki, jej integralng czescig bedzie tunel
pod Odra z Polic do miejscowosci Swieta w po-
wiecie goleniowskim (..). Zachodnia Obwod-
nica Szczecina bedzie od pétnocy i zachodu
omija¢ aglomeracje szczecinska, przechodzac
pod Odra tunelem w rejonie Polic (na pétnoc
od Portu Morskiego). Trasa bedzie stanowita
alternatywe dla obecnego szlaku S3/A6. Po-
prawi skomunikowanie Polic i catej aglomeracji
szczecinskiej z siecia drog ekspresowych i auto-
strad. Bedzie miata dtugos¢ 51,6 km. Pojedzie-
my dwoma jezdniami z dwoma pasami ruchu.
Jezdnie beda miaty pas awaryjny. Pomkniemy z
predkoscia 110 kilometrow na godzine (...).
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Nowy wiadukt w Murowane;j
Goslinie gotowy. W piatek zostanie
udostepniony kierowcom, pieszym
i rowerzystom

Bogna Kisiel, Gtos Wielkopolski, 11.02.2021

Od piatku, 12 lutego kierowcy, piesi i rowerzysci
moga korzysta¢ z nowego wiaduktu nad torami
kolejowymi w ciaggu ulicy Gnieznieriskiej w Mu-
rowanej Goslinie. Koszt tej inwestycji wynidst
okoto 9 milionéw ztotych. — Nowy wiadukt ma
21 metréw dtugosci i niemal 18 metréw szero-
kosci. Znajdujg sie na nim 8-metrowa jezdnia,
3-metrowy chodnik oraz sciezka rowerowa o
szerokosci 2,5 metra — méwi Marek Borowczak,
dyrektor Zarzadu Drog Powiatowych w Pozna-
niu (...).

Ponad 60 tys. kontenerdw pojawi sie
w porcie. Jak to wptynie

na Swinoujscie?

Bogna Skarul, gs24.pl, 9.02.2021

Trwa postepowanie majace na celu wyfonienie
inwestora i pdzniejszego operatora gteboko-
wodnego terminalu kontenerowego w Swino-
ujsciu. Jak informuje Zarzad Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujécie, zainteresowani swoje
oferty mogg sktada¢ do 15 kwietnia 2021 r.
Tymczasem coraz wyrazniej stychac sprzeczne
opinie w sprawie planowanej inwestycji w Swi-
noujsciu. Specjalisci i eksperci zastanawiajg sie,
czy rzeczywiscie powstanie portu kontenero-
wego ma sens pod wzgledem ekonomicznym
dla miasta, kraju, dla portu, a takze, jak budowa
takiego kolosa wptynie na srodowisko. Powsta-
nie portu kontenerowego bedzie wymagato
zainwestowania okoto 7 mld zt (pare lat temu
wyceniano budowe portu na od 3 do 5 mlid zt).
Jak podaje ZMPSS, terminal ma zosta¢ zlokali-
zowany w Porcie Zewnetrznym, na wschéd od
falochronu wschodniego Terminalu LNG. Port i
miejsce sktadowania konteneréw umieszczone
zostana na pirsie (...).

Planowany przebieg S11 dzieli
gminy powiatu lublinieckiego. Kazdy
wariant ma swoich zwolennikow

i przeciwnikow

Piotr Ciastek, Dziennik Zachodni, 18.02.2021

Dyskusja wokot wariantéw przebiegu planowa-
nej trasy S11 przez powiat lubliniecki robi sie

coraz bardziej goraca. Wiceburmistrz Lublirica
namawia mieszkaicéw do wysytania listéw
poparcia do GDDKIA dla wariantu niebieskiego,
a wojt gminy Pawonkoéw podaje swoje racje za
wyborem wariantu rézowego. Podczas przygo-
towan do budowy S11 w powiecie lublinieckim
zaproponowane zostaty dwa warianty przebie-
gu drogi ekspresowej

- "czerwony" i "niebieski". W ubiegtym roku, po
przeprowadzeniu spotkari informacyjnych w
poszczegdlnych gminach, wypracowano dwa
dodatkowe warianty:,zielony”jako modyfikacje
wariantu niebieskiego oraz,rézowy"jako mody-
fikacje wariantu czerwonego.

Jeszcze w 2019 roku radni, jak i mieszkancy Lu-
blinca zainteresowani sprawa budowy drogi
S11, opowiedzieli sie za wariantem niebieskim.

Podjeto nawet w tej sprawie uchwate (...

Nowa autostrada A4 Bis zastapi
A4? Obcigzona trasa potrzebuje
alternatywy. Oto warianty
przebiegu. Budza kontrowersje
Anna Dziedzic, Dziennik Zachodni, 17.02.2021

Do Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wo-
jewddztwa Slgskiego dotgczono opracowang
przez ekspertow koncepcje budowy autostra-
dowej obwodnicy aglomeracji, nazywang ro-
boczo autostrada A4 bis. Kiedy takie plany maja
szanse sie zisci¢? Niepredko, to wcigz plany,
na ktére na razie nie ma pieniedzy. Niepokoja
one jednak mieszkancéw Wyr, przez ktére prze-
biega¢ maja trzy z czterech wariantow A4 bis.
Wiosng, czyli w Il kwartale tego roku maja sie
rozpoczac konsultacje spoteczne w sprawie no-
wego planu zagospodarowania przestrzenne-
go wojewddztwa slaskiego i wpisania do niego
budowy A4 bis (...).

Trasa Opole-Niemodlin bedzie
dwupasmowa. Powstang tez nowe
wiadukty. Przebudowany zostanie
wezet autostradowy "Opole Zachdd"
Stawomir Draguta, nto.pl, 12.02.2021

Droga krajowa nr 46 ma by¢ trasa dwujez-
dniowa. Opolski oddziat generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad przygotowuje sie
do odcinkowej przebudowy tej trasy. Droga ta
jest jedng z najniebezpieczniejszych i najbar-
dziej ruchliwych w naszym regionie. Jak poin-
formowat opolski oddziat Generalnej Dyrekdji
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Drég Krajowych i Autostrad, cztery firmy sg
zainteresowane opracowaniem koncepgji dla
rozbudowy drogi krajowej nr 46 na odcinku
Niemodlin - Dabrowa. Najnizsza oferte na kwo-
te 1533 477,90 zt ztozyta firma Wroctawskie Biu-
ro Projektéw Drosystem. Z kolei pie¢ firm chce
zrobi¢ dokumentacje dla rozbudowy kolejnego
odcinka DK 46, dla trasy Dabrowa — Opole. Tu
najnizsza oferte na kwote 2 112 217,50 zt ztozyta
firma Mosty Katowice (..).

Chrzanéw. Podpisano umowe

na budowe ronda na DK 79. Droga
bedzie dwukierunkowa. Kierowcow
czekaja utrudnienia

Stawomir
18.02.2021

Bromboszcz, Gazeta Krakowska,

Nowe rondo na ul. Krakowskiej w Chrzanowie,
czyli odcinku drogi krajowej 79, ma powstac
do konca listopada br. Inwestycja ta pozwoli
na wprowadzenie ruchu dwukierunkowego
na kluczowym fragmencie drogi i tym samym
usprawnieniu komunikacji w miescie. W naj-
blizszych miesigcach kierowcéw czekajg jed-
nak duze utrudnienia. Do przetargu na budo-
we ronda w Chrzanowie zgtosito sie piec¢ firm.
Najkorzystniejszg oferte ztozyt Zaktad Ustug
Budowlanych Debowski z Zaborza koto Oswie-
cimia. W srode oficjalnie podpisano umowe na
realizacje tej inwestycji. Firma ,Debowski” wy-
konawstwem droég zajmuje sie juz od ponad
33 lat. W ramach tej umowy powstanie duze
rondo, ktére potaczy ul. Krakowska z ul. Zielong
i nowy odcinek drogi w kierunku ul. 29 Listopa-
da. Ponadto bedziemy mie¢ dwukierunkowy
ruch pod wiaduktem kolejowym (...).

Budowa obwodnicy Tarnobrzega
rusza od wycinki drzew

w Zwierzyncu

Wioletta Wojtkowiak, nowiny24.pl, 14.02.2021

Rozpoczeta sie budowa obwodnicy Tarnobrze-
ga, najwiekszej inwestycji drogowej miasta. Wy-
konawca - firma Strabag - oznakowat juz teren
pod przebieg nowej drogi i porzadkuje go. Pra-
ce rozpoczyna od wycinki drzew w Lesie Zwie-
rzynieckim. Tablice zakazujace wstepu na ten
obszar zobaczycie w kilku punktach, miedzy
innymi za przejazdem kolejowym od strony uli-
cy Zakrzowskiej oraz na koncu ulicy Marii Skto-
dowskiej - Curie. Wiadze Tarnobrzega podpisaty
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1 lutego umowe z firma Strabag, ktéra wygrata
przetarg na budowe obwodnicy miasta. Bedzie
to nowy odcinek drogi wojewddzkiej 871, ktéry
ma wyprowadzi¢ ruch tranzytowy z gtéwnych
arterii miasta (...

Jest wykonawca wezta Karwiny.
Miasto sie cieszy, watpliwosci maja
PKP PLK: "Miasto Gdynia ograniczy
podroze koleja"

tukasz Kamasz, Dziennik Baftycki, 17.02.2021

Warta ponad 100 milionéw ztotych inwesty-
Cja znalazta swojego wykonawce. Wezet ma
byc¢ gotowy w 2023 roku. Jednak to nie koniec
kontrowersji z nim zwigzanych. Watpliwosci co
do inwestycji maja PKP PLK, ich przedstawicie-
le twierdza, ze Gdynia miafa niespodziewanie
odstapi¢ od umowy z 2017 r. i zmieni¢ zakres
budowy wezta Gdynia Karwiny, co ma byc¢ nie-
korzystne dla rozwoju transportu kolejowego
w Trojmiescie. Budowa wezta Karwiny zajmie
sie MTM S.A. - prace majg sie zakonczyc¢ w 2023
roku. Wezet ma powstac 50 dni przed terminem
pierwotnie okreslonym w przetargu, czyli 30
czerwca 2023 roku. Inwestycja bedzie objeta
piecioletnig gwarancjg wykonawcy. W ramach
inwestycji powstang: nowy uktad drogowy dla
fragmentow ulic Wielkopolskiej, Sopockiej i
Strzelcéw, parking typu park&ride w sgsiedz-
twie stacji PKM Gdynia Karwiny, nowa infra-
struktura dla autobuséw i trolejbuséw, buspasy,
nowe chodniki oraz drogi rowerowe (...).

Przebudowa Mostu Siennickiego:
w planach wydtuzenie przeprawy
oraz budowa zupetnie nowych
przyczotkow. Prace rusza

w przysztym roku

Karol Uliczny, Dziennik Battycki, 12.02.2021

Gdanski Zarzad Drég i Zieleni wybrat wariant
przebudowy Mostu Siennickiego. Przeprawa
przez Martwa Wiste zostanie wydtuzona, co be-
dzie wiazac sie z utrudnieniami dla zmotoryzo-
wanych oraz pasazeréw miejskiej komunikacji.
Zty stan fundamentéw przyczétkdw wymaga
gruntownych prac remontowych — wykazafa
ekspertyza wykonana na zlecenie Gdarnskiego
Zarzadu Drog i Zieleni. Zagrozenie dla stabil-
nosci konstrukcji wykryto podczas rutynowych
przegladéow gwarancyjnych, w czasie kté-
rych stwierdzono niepokojgce znieksztatcenia
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wzdtuz dylatacji. Problem uznano za bardzo
powazny, co skutkowato wprowadzeniem za-
kazu ruchu dla pojazdéw o wadze powyzej 10
ton. JeZeli nic nie stanie na przeszkodzie, prace
rusza juz w przysztym roku. W czwartek GZDiZ
poinformowat o wyborze wariantu przebu-
dowy. - Najbardziej optymalnym technicznie i
ekonomicznie jest wariant przebudowy zakfa-
dajacy budowe dodatkowych przeset najaz-
dowych wraz z budowa nowych przyczétkow
w sgsiedztwie starych. Istniejace zostang roze-
brane. Obiekt zostanie wydtuzony o dwa prze-
sfa najazdowe - informuje Magdalena Kiljan,
rzeczniczka prasowa Gdanskiego Zarzadu Drég
i Zieleni (..).

Krakéw. Budowa odcinka trasy S7
Widoma-Krakéw na pewno nie
skonczy sie wezesniej nizw 2024 .
Marcin Banasik, Gazeta Krakowska, 26.02.2021

Po wyrzuceniu z powodu opdzniert wioskiej
firmy z budowy 18-kilometrowego odcinka
trasy S7 od Krakowa do Widomej, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad rozpisata
przetarg na kontynuacje prac. Jeszcze przed
otwarciem ofert wptynety az trzy odwotania
od firm, ktére przystapity do konkursu. Skarzy-
ty sie one m.in. na zapisy umowy, ktérych nie
beda w stanie wykonac np. zbyt krétkie terminy
wykonania prac. To wszystko sprawia, ze coraz
bardziej wydtuza sie czas oddania tej czesci dro-
gi ekspresowej do uzytku. Pierwotnie zakfada-
no, ze prace zostang zakorczone w 2023. Dzi$
wiemy, ze termin ten na pewno wydtuzy sie co
najmniej o rok (...

Rozpoczeta sie budowa obwodnicy
osiedla Pitsudskiego w Czeladzi.
Zbuduja takze ponad 30 miejsc
parkingowych

Piotr Sobierajski, Dziennik Zachodni, 27.02.2021

W Czeladzi rozpoczeta sie budowa obwodnicy
osiedla Pitsudskiego. O tej waznej inwestydji
mowito sie od wielu lat, az wreszcie staje fak-
tem. Jednych prace cieszg, bo bedzie mozna ta-
twiej dostac sie do ul. Legiondw i dalej w strone
Sosnowca oraz Katowic, innych nieco martwi,
bo nowa droga pojawi sie na skraju pol, otwar-
tej przestrzeni. O tym, ze obwodnica powinna
powsta¢, przekonana jest jednak wiekszos¢
mieszkancow osiedla, do ktérego teraz dojez-

dza sie od ulicy Staszica tak zwang $lepa droga.
Wijecha¢ na osiedle mozna, ale juz wyjazd jest
juz duzym problemem. Zwifaszcza, ze waskie,
osiedlowe uliczki niemal w catosci zastawione
sq zaparkowanymi tam samochodami. Teraz ma

sie to zmienic (...).

Opole. Na dworcu kolejowym
powstaje nowy peron i tory. Stacja
bedzie mogta przyjac wiecej
pociagow

Stawomir Draguta, nto.pl, 25.02.2021

Rozbudowa dworca kolejowego w Opolu jest
zwiazana z generalnym remontem linii Opole-
-Kedzierzyn-KoZle oraz budowa nowego wia-
duktu kolejowego przez Odre. Na opolskim
dworcu prace trwajg mimo zimy. Robotnicy
zakonczyli juz montaz scianek z prefabrykatow
typu L, ktére tworza skrajnie nowego peronu.
Teraz buduja jego korpus. Widac tez efekty prac
zwigzanych z budowa betonowych fundamen-
téw wiaty, ktéra bedzie miata 75 metréw dtu-
gosci. - Natomiast jednokrawedziowy peron ma
by¢ dtugi na 150 metréw i szeroki na 5,5 metra
- wyjasnia Mirostaw Siemieniec z PKP Polskie
Linie Kolejowe. - Oczywiscie zostanie wyposa-
zony w tawki, oznakowanie czy tablice, na kté-
rych wyswietlane beda godziny odjazdéw po-
ciggow. Natomiast przy dojsciu do niego beda

zamontowane stojaki rowerowe (...).

Sosnowiec: bedzie przebudowa S1,
ale... nie ta, o ktorg walczy od lat
miasto i mieszkancy. Co z weztem
Klimontow?

Anna Dziedzic, Dziennik Zachodni, 2.03.2021

Sosnowiec: bedzie przebudowa S1, jednak nie
ta wymarzona przez miasto. Generalna Dyrek-
cja Drog Krajowych i Autostrad ogtosita wiasnie
plan zamoéwien publicznych na 2021 rok. | cho¢
znalazty sie w nim projekty dwdéch inwestycji na
sosnowieckiej drodze ekspresowej S1, to wcigz
nie ma tam najbardziej wyczekiwanego przez
wiadze miasta projektu przebudowy 5 km od-
cinka ST, przy ktérym miasto chce wybudowac
wezet Klimontéw (...). To wazne dla roztadowa-
nia korkéw na ulicy Lenartowicza i udostepnie-
nia inwestorom miejskich terendéw inwestycyj-

nych przy tej drodze (...).
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Koncepcja kolejowej trasy srednicowej we
Wroctawiu w celu uruchomienia sieci SKM

Concept of cross — city rail route in Wroctaw to create the LRT system

Mariusz Korzen

Mgrinz.

absolwent Politechniki
Wroctawskiej, Wydziat
Budownictwa Lgdowego i
Wodnego,

mariuszkorzen9@gmail.com

Streszczenie: W artykule przedstawiono propozycje budowy kolejowej trasy srednicowej we Wroctawiu w celu utworzenia sieci szybkiej ko-
lei miejskiej. Gtowna motywacja dla utworzenia sieci SKM jest stale rosngcy ruch w kierunku centrum spowodowany coraz bardziej rosnaca
liczba 0séb zamieszkujgcych peryferyjne czesci miasta oraz gmin osciennych tworzacych aglomeracje wroctawska. Jako przyktad sprawnie
funkcjonujacej sieci szybkiej kolei miejskiej wykorzystujgcej tunel srednicowy przytoczono sie¢ S — Bahn w Monachium, w ktérej wykorzy-
stywany tunel kolejowy przebiegajacy przez centrum miasta determinuje duze potoki pasazerdw ijest to w zwiagzku z tym jeden z gtéwnym
srodkow transportu na obszarze catej aglomeracji. W dalszej czesci omowiono pokrotce stan obecny Wroctawskiego Wezta Kolejowego
pokazujac tym samym duzy potencjat miasta do utworzenia sieci SKM. Wskazano miejsca, w ktérych nalezatoby zapewni¢ bezposredni
dostep do sieci kolejowej. Zaproponowano utworzenie dwdéch tras srednicowych w catosci przebiegajacych z tunelu. Ich przebieg powi-
nien by¢ podyktowany lokalizacjg wskazanych w artykule generatoréw ruchu w centrum Wroctawia. W podsumowaniu autor przedstawia
korzysci idace za budowga nowych tras oraz wspomina o potrzebie rozwoju sieci transportu szynowego wynikajacej z Wroctawskiej Polityki
Mobilnosci. Utworzenie nowej trasy przebiegajacej przez centrum miasta w znaczacy sposob zwiekszytoby atrakcyjnos¢ przewozowa kolei
a co za tym idzie, nowa trasa stanowitaby kluczowy element dla utworzenia sprawnie funkcjonujacej sieci SKM na terenie miasta oraz cafej
aglomeracji wroctawskiej.

Stowa kluczowe: Tunel kolejowy; Trasa Srednicowa; Kolej aglomeracyjna,; Wroctaw

Abstract: The article presents a proposal for the construction of a cross-city rail route in Wroctaw in order to create a LRT system. The main
motivation for the creation of the LRT system is the constantly growing traffic towards the center caused by the increasing number of pe-
ople living in the peripheral parts of the city and neighboring municipalities making up the Wroctaw agglomeration. As an example of an
efficient LRT system using a cross-city tunel is the S-Bahn system in Munich was cited, in which the railway tunnel running through the city
center determines large flows of passengers and is therefore one of the main means of transport in the entire agglomeration. In the next
part, the current state of the Wroctaw Railway Junction is briefly discussed, thus showing the city's great potential to create the LRT system.
Places where direct access to the railway network should be provided have been indicated. It was proposed to create two cross-diameter
routes running entirely from the tunnel. Their course should be dictated by the location of the traffic generators indicated in the article in
the center of Wroctaw. In the summary, the author presents the benefits of building new routes and mentions the need for the development
of the rail transport network resulting from the Wroctaw Mobility Policy. The creation of a new route running through the city center would
significantly increase the transport attractiveness of the railways, and thus, the new route would be a key element for the creation of an
efficiently functioning LRT system in the city and the entire Wroctaw agglomeration.

Keywords: Railway tunel; Cross - city route; Agglomeration railway, Wroctaw

Wstep a Co za tym idzie rost takze problem oraz jego potencjalnych mozliwosci
transportu, co z kolei wigzato sie z (gtdwnie ekonomicznych) wprowa-
Problem transportu w miastach koniecznoscia wprowadzenia zmian dza sie konkretne dziatania majgce na

(gtéwnie mowa tu o transporcie pu-
blicznym) znany jest ludziom juz od
wiekdw, choc nasilit sie wraz z na-
staniem w XIX wieku rewolucji prze-
mystowej. Wraz z rozwojem miast
rosto zapotrzebowanie na przewozy,

ﬁrzeglqd komunikacyjny

dla dalszego sprawnego funkcjono-
wania miasta. Problem byt szczegdl-
nie dotkliwy w gesto zabudowanym
centrum miasta, ktore byto (i obecnie
nadal jest) najczestszym celem podro-
zy. W zaleznosci od wielkosci miasta

celu rozwigzanie w skuteczny sposéb
problem transportu w miescie. Najlep-
szym rozwigzaniem jest budowa sieci
kolei podziemnej, ktdra w sposéb bez-
kolizyjny jest w stanie przewiez¢ duzg
liczbe osob w stosunkowo niewiel-
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kim czasie. W zwigzku z tym w wielu
miastach powstaty sieci metra, ktora
usprawnity transport ludzi w miescie.

Obecnie jednym z rozwigzan jest
wykorzystanie istniejacej sieci kole-
jowej, tworzac tym samym sie¢ SKM.
Natomiast w celu zwiekszenia jej
atrakcyjnosci przewozowej buduje sie
nowg trase srednicowa, ktéra umoz-
liwia szybki przejazd z kierunkéw
peryferyjnych do centrum, bez ko-
niecznosci przesiadki. Tak na przykfad
postgpiono w wielu miastach w Niem-
czech takich jak Lipsk, Monachium czy
Stuttgart, w ktérych dobudowano
tunel bedacy przedtuzeniem istnie-
jacej stacji czotowej oraz znajduje sie
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Czesto tuz przy centrum miasta. Nowy
odcinek linii stanowi tzw. ,Stammstrec-
ke" czyli gtbwng trase na sieci, w ktorej
zbiega sie zdecydowana wiekszosc
linii, co tym samym decyduje o duzej
atrakcyjnosci tego srodka transportu.
We Wroctawiu nadal mozna od-
czu¢ problem transportu i dotyczy on
nie tylko samego miasta, a catej aglo-
meracji wroctawskiej. W godzinach
szczytu na gtownych arteriach komu-
nikacyjnych korki s3 codziennoscia, a
transport miejski nie zawsze oferuje
dogodny czas dojazdu. Wedtug au-
tora artykutu wprowadzenie sprawnie
funkcjonujacej sieci SKM, przebiega-
jacej przez sciste centrum miasta po-
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zwoli w znaczacy sposéb rozwigzac
niniejszy problemu, a takze zacheci
mieszkarcéw do zmiany sposoby po-
drézowania i wyboru bardziej ekolo-
gicznego $rodka transportuy, jakim jest
kolej.

Przyktad sieci S-Bahn w Monachium

Dobrym przyktadem obrazujgcym ko-
rzysci jakie niesie ze soba wprowadze-
nie sprawnie funkcjonujacej sieci SKM
wykorzystujgcej tunel srednicowy jest
sie¢ S — Bahn w Monachium. Jest to je-
den z najwazniejszych srodkdéw trans-
portu w obszarze catej aglomeracji.
Gtownym elementem sieci jest tunel
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1. Planowany przebieg drugiej magistrali kolejowej w Monachium, Zrédfo: [7]

2. Wroctawski Wezet Kolejowy na planie miasta, Zrédfo: opracowanie wiasne, w tle [9]
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o dtugosci 4 km, powstaty w wyniku
przebudowy potozonej tuz przy cen-
trum stacji Mdnchen Hauptbahnhof na
dworzec przelotowy. Tunel potaczyt
Dworzec Gtéwny i Dworzec Wschod-
ni, dajagc tym samym bezposredni
dostep z sieci kolejowej do centrum
miasta. Jest to najwazniejszy odcinek
na catej sieci S-Bahn, w ktérym zbie-
gajg sie praktycznie wszystkie linie,
a sam tunel wykorzystywany jest je-
dynie przez pociaggi kolei miejskiej.
Odpowiednie zoptymalizowanie sieci
spowodowato, ze zaktadane dzienne
potoki pasazeréw na poziomie 250
tys. znacznie przerosty zakfadang war-
tos¢ i obecnie wynosza ponad 840 tys.
w ciggu dnia [8]. W zwigzku z prze-
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kroczeniem przepustowosci odcinka
srednicowego oraz stale rosnacych
potokdw pasazerskich, postanowiono
wybudowac drugg trase $rednicowq
rownoleglg do juz powstatej linii (tzw.
Zweite Stammstrecke). Trasa o dtugosci
ok. 10 km przebiega¢ bedzie miedzy
stacjami Laim na zachodzie a Leuch-
tenbergring na wschodzie. Kluczowym
dla inwestycji bedzie siedmiokilome-
trowy tunel taczacy Dworzec Gtéwny
z Dworcem Wschodnim. Planowany
przebieg nowej trasy na tle juz istnie-
jacej pokazano na ilustracji 1. Kolorem
zielony zaznaczono odcinki istniejace,
a kolorem czerwonym nowoprojekto-
wang trase. Linig przerywang zazna-
czono odcinki w tunelu. Obecnie sie¢
jest stale rozbudowywana dla zapew-
nienia mozliwie najlepszej oferty prze-
wozowej [7].

Stan istniejacy WWK

Wroctawski Wezet Kolejowy (WWK)
ze wzgledu na swojg dtuga historie
stanowi jeden z najbardziej rozbudo-
wanych weztéw kolejowych w Polsce.
tacznie we Wroctawiu zbiegajg sie li-
nie z dziesieciu roznych kierunkéw, co
przedstawiono na rysunku 2. Zazna-
czono takze linie, ktore obecnie nie
sg wykorzystywane liniowo oraz linie
przeznaczone dla ruchu towarowego.
Wyraznie wida¢, ze wezet obejmuje
swoim zasiegiem wiekszo$¢ miasta,
ale jednoczesnie okraza tez centrum
miasta. Ukazuje to duzy potencjat
miasta i aglomeracji do utworzenia
sieci SKM. Niestety w obecnym ukta-
dzie siec¢ okraza centrum miasta, przez
co kolej traci na swojej atrakcyjnosci
przewozowej. Za odcinek srednicowy
mozna uzna¢ 3 - torowy fragment
sieci od posterunku odgateZznego
Grabiszyn do stacji Wroctaw Gtowny.
Jest on catkowicie bezkolizyjny z in-
nymi $rodkami transportu, przebiega
Cze$CIowo W nasypie oraz Czesciowo
po estakadzie. Z odcinka korzystajg
pociggi pasazerskie regionalne i da-
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lekobiezne jadace z siedmiu réznych
kierunkow. Na podstawie badan prze-
prowadzonych w styczniu 2021 r. wy-
nika, ze w godzinach szczytu pociagi
przejezdzajg przez odcinek $Srednico-
wy co okoto 2,5 minuty [2]. Wprowa-
dzenie dodatkowych pociggoéw SKM
moze spowodowac duze utrudnienia
w zachodzeniu przepustowosci od-
cinka $rednicowego. W zwigzku z tym
nalezatby rozwazy¢ budowe nowej
trasy z uwzglednieniem miejsc, ktére
sg czestym celem podrézy mieszkan-
cow zwane w dalszej czesci artykutu
generatorami ruchu.

Generatory ruchu w miescie

Za generatory ruchu uznano miegjsca
na planie miasta stanowigce najczest-
szy cel podrézy, a co za tym idzie w
tych miejscach potoki pasazerow sg
najwieksze. Do takich miejsc na tera-
nie Wroctawia mozna zaliczy¢ do m.in.:
Dworzec Gtéwny/Dworzec  Au-
tobusowy - wezet przesiadko-
wy pomiedzy réznymi srodkami
transportu (transport miejski, re-
gionalny, dalekobiezny),
Stare Miasto/ Rynek — obszar ge-
nerujacy duzy ruch turystyczny,

g iy 3
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&
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plac Dominikaniski — duzy wezet
przesiadkowy przy Starym Mie-
Scie,

plac Bema — wezet przesiadkowy
w kierunku pdtnocnej czesci mia-
sta,

plac Grunwaldzki - jeden z naj-
wazniejszych weztéw przesiadko-
wych w miescie. W okolicy duzy
os$rodek akademicki, mozliwosc
dojechania z placu w praktycznie
kazda czes¢ miasta,

plac Jana Pawfa Il = wazny wezet
przesiadkowy w kierunku zachod-
nich czesci miasta,

Hala Stulecia/ ZOO - miejsca ge-
nerujace duzy ruch turystyczny,
Skrzyzowanie przy Arkadach Wro-
cfawskich — wezet przesiadkowy w
kierunku potudniowej czesci mia-
sta,

a w niedalekiej przysztosci moga to
byc réwniez:
Dworzec Swiebodzki - mozliwe

jest zabudowanie terenéw przy
dworcu tworzac nowe centrum
Wroctawia [1],

plac Spoteczny - wedtug Miejsco-
wego Plany Zagospodarowania
Terenu docelowe plac ma by¢ w

N ‘\ e

. Rozmieszczenie generatoréw ruchu w odniesieniu do Wroctawskiego Wezta Kolejowego, Zrédto:
opracowanie wtasne, w tle [4]
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4. Proponowany przebieg nowych tras srednicowych, Zzrédfo: opracowanie wiasne, w tle: [5]
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5. Orientacyjne czasy przejazdu pomiedzy przystankami w tunelu fgczqcym Dworzec Swiebodzki ze
stacjq Wroctaw Swojczyce, Zrédfo: [2]

przysztosci zabudowany i tworzyc
wazny punkt na mapie miasta [10],
«  tzw. Aleja Wielkiej Wyspy (w trak-
cie realizacji) — nowa inwestycja
stanowigca wschodnig czes¢ $réd-
miejskiej obwodnicy Wroctawia.
Nowa trasa umozliwi stworzenie
nowego wezta przesiadkowego o
obrebie Biskupina i Sepolna.

Lokalizacje powyzszych obszaréw na

tle WWK pokazano na rysunku 3. Jak
widac¢ na rysunku, generatory zloka-
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lizowane s3 géwnie w Srodmiesciu,
czyli znajduja sie poza bezposrednim
oddziatywaniem sieci kolejowej. Uru-
chomienie sieci SKM, bez budowy
nowej trasy srednicowej w znaczacy
sposob zmniejszy jej atrakcyjnose, po-
niewaz dojazd do celu podrézy bedzie
sie wigzat z koniecznoscig przesiadki.

Przebieg nowej trasy

Projektujgc nowa trase nalezy przede
wszystkim uwzgledni¢ mozliwie jak

najwieksza liczbe wczesniej wspo-
mnianych generatoréw ruchu (w tym
najlepiej uwzglednic¢ te przyszte), aby
zmaksymalizowac¢ potencjat przewo-
zowy przysztej sieci SKM. Ze wzgledu
na gesta zabudowe srodmiejskg w
centrum zatozono wykonanie nowych
tras w tunelu. Zaproponowano tacznie
dwa nowe odcinki o charakterze trasy
srednicowej. Pierwszy tunel potaczy
stacje Dworzec Swiebodzki oraz stacje
Wroctaw Swojczyce. Jego przebieg za-
planowano przez Stare Miasto, Sréd-
miescie oraz Wielkg Wyspe. Planowa-
ne jest utworzenie na trasie 8 nowych
przystankdw podziemnych. Drugi tu-
nel umozliwi potgczenie Dworca Swie-
bodzkiego ze stacjg Wroctaw Gtowny.
Potaczenie obydwu dworcéw zapew-
ni wygodniejsze przesiadki z pocia-
gow SKM do pociggdéw regionalnych
czy dalekobieznych. Planowane jest
utworzenie na trasie trzech nowych
przystankow podziemnych. Przebiegi
poszczegodlnych tuneli oraz rozmiesz-
czenie nowych przystankdéw pokaza-
no na rysunku 4. Dworzec Swiebodzki
jest miejscem, w ktorym rozpoczynaja
sie oba tunele, w zwigzku z tym bedzie
stanowi¢ dos¢ wazny punkt przesiad-
kowy pomiedzy tunelami. Zapropo-
nowana geometria tras zgodna ze
Standardami Technicznymi [6] oraz

ﬁrzeglqd komunikacyjny



rozmieszczenie przystankdw umozli-
wity uzyskanie maksymalnej predko-
$Ci jazdy pociggéw na poziomie 60
km/hijest to wartosc akceptowalna z
punktu widzenia ptynnosci ruchu. Lo-
kalizacje nowych przystankéw pokry-
wajg sie z potozeniem generatorow
ruchu pokazanych na rysunku 3. Prze-
budowa Dworca Swiebodzkiego ze
stacji czotowej na przelotowg umoz-
liwi dogodne poprowadzenie tuneli
przez centrum miasta. Dzieki takiemu
poprowadzeniu nowych tras, 9 spo-
srod 11 zaznaczonych na rysunku 3
generatoréw ruchu zostato pofaczo-
nych przy uzyciu dwoch tras przy nie-
wielkim ich wydtuzeniu. Dodatkowo
takie poprowadzenie tuneli umoZzliwi
w przysztosci dobudowanie tunelu w
relacji pétnoc — potudnie od Dworca
Nadodrze do Dworca Gtéwnego z po-
taczeniem stycznym tuneli na placu
Spotecznym oraz mozliwoscig jego
dalszego przedtuzenia do potudnio-
wych czedci miasta.

Podsumowanie i wnioski

W artykule zaproponowano budowe
nowych tras srednicowych na terenie
Wroctawia w celu utworzenia spraw-
nie funkcjonujgcej sieci szybkiej kolei
miejskiej o zasiegu aglomeracyjnym.
Jedna z najwazniejszych zalet powsta-
nia nowych odcinkéw jest skrocenie
czasu dojazdu do centrum z przed-
mies¢. Jest to wazna kwestia, szcze-
golnie dla 0séb podrézujacych przez
centrum miasta w godzinach szczy-
tu. Na ilustracji 5 zestawiono orien-
tacyjne czasy przejazdu na odcinku
centralnym pomiedzy stacjami. Trase
Wroctaw Swiebodzki - Wroctaw Swoj-
czyce pocigg pokona w ok. 17 minut,
Co przy obecnej siatce pofgczen jest
wynikiem nie do osiagniecia. Wraz z
dtugoscig potaczenia te rozbieznosci
sq coraz wieksze na korzys¢ pofaczen
kolejowych. Warto takze zaznaczyc,
7e czas przejazdu pociggu jest staty i
nie jest zalezny od natezenia ruchuy,

10

Czego nie mozna powiedziec o trans-
porcie tramwajowym czy autobuso-
wym. Moze przyczyni¢ sie do wzrostu
popularnosci transportu szynowego
w codziennych podrézach mieszkan-
cow. Tym samym wybrany zostanie
bardziej ekologiczny srodek transpor-
tu, ktéry wpisuje sie obecng polityke
miasta zwigzang z Politykg Zréwno-
wazonej Mobilnosci [3], [11]. Dodat-
kowo poza skroceniem czasu podrozy
do centrum do zalet mozna zaliczy¢:
potaczenie Dworca Swiebodzkiego z
Dworcem Gtownym, brak konieczno-
$ci prowadzenia pociggdéw SKM po
estakadzie kolejowej, skokowy wzrost
przepustowosci w centrum oraz przy-
blizenie sieci kolejowej do najwiek-
szych generatorow ruchu w miescie.
Przytoczony przykfad S-Bahn w Mona-
chium pokazuje, ze przy starannie za-
projektowanej sieci, mozliwe jest uzy-
skanie duzych potokéw pasazerskich
na sieci szybkiej kolei miejskiej. Brak
podjecia powaznych zmian zmierzaja-
cych do poprawy jakosci transportu w
miescie, przy jednoczesnym rozwoju
obszarow peryferyjnych bedzie jedy-
nie pogtebiat problem transportu w
miescie. Zaproponowane nowe linie
sg jedynie jednym z rozwigzan, nieste-
ty takze jednym z najdrozszych. Moz-
na zatem zastanowic sie nad rozwig-
zaniem bardziej ekonomicznym, lecz
rownie skutecznym co wyzej opisane
trasy. <
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Analiza bezpieczenstwa i warunkow ruchu
w obrebie placu Orlat Lwowskich we Wroctawiu

The analysis of safety and traffic conditions on Orlat Lwowskich
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Streszczenie: W ostatnich latach jest przebudowywana i rozbudowywana infrastruktura drogowa we Wroctawiu. Jest duzo zwigzanych z
tym przedsiewzie¢, ktdére maja na celu zacheci¢ mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego, a takze poprawi¢ warunki ruchu w
obrebie miasta i dostosowac¢ je do dzisiejszych standardow. Artykut odnosi sie do analizy oddziatywania nowo wybudowanej trasy tram-
wajowo - autobusowej "TAT" etap | we Wroctawiu na warunki ruchu w obrebie pl. Orlat Lwowskich. Skupiono sie réwniez na elementach,
ktére zostaty przebudowane nie tylko z powodu nowej linii tramwajowej, ale takze na wymagane zmiany ze wzgledu na bezpieczerstwo i
zwiekszenie przepustowosci. Przeanalizowano stan przed przebudowg oraz wdrozone zmiany i przedstawiono inne propozycje, jakie mozna
by zastosowac. W podsumowaniu artykutu opisano wady i zalety poszczegdlnych rozwigzan, wraz z ich opisem.

Stowa kluczowe: Analiza ruchu; Bezpieczeristwo, Przepustowos¢; Linia Tramwajowa, Przebudowa, Warunki ruchu

Abstract:

Abstract: For some years road infrastructure has been beeing rebuilt and expanded in Wroctaw. There are a lot of enterprises connected with
it which aim is to encourage citizens to use public transport and also improve traffic conditions in the area of the whole city and adjust it
to modern standards. This article refers to the analysis of the influence of the newly built. "TAT" rout level 1 in Wroctaw on conditions in The
Orlat Lwowskich square area. All elements which were rebuit, not only because of the new tramway but also because of regarded changes
due to safety and increasing of road capacity, were taken under considaration. The condition before rebuilding, implemented changes and
other ideas which could be applied were analysed. In the summary of this article advantages and disadvantages of individual solutions were

presented with their description.

Keywords: Traffic analysis; Safety; Road capacity; Tramway; Rebuilding; Traffic conditions

Wstep

W ostatnich latach jest przebudowy-
wana i rozbudowywana infrastruktura
drogowa we Wroctawiu. Jest to spo-
wodowane wystepowaniem duzego
natezenia ruchu w obrebie miasta,
z czego wynikaja liczne zatory, czy-
li kolejkowania sie pojazdéw w sie-
ci skrzyzowan. Jednym z gtéwnych
przedsiewzie¢ zwigzanych z poprawg
warunkéw ruchu jest budowa trasy
tramwajowo - autobusowej "TAT", ktora
jest podzielona na 3 etapy. Etap | obej-
muje budowe linii z obrebu skrzyzo-
wania pl. Orlgt Lwowskich - ul. Pitsud-
skiego - ul. Podwale do Parku Biznesu.
Etap Il ma prowadzi¢ od Parku Biznesu
do ul. Rogowskiej. Ostatni etap Ill be-
dzie przebiega¢ wzdtuz ul. Rogowskiej
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i ma by¢ zakonczony petlg w obrebie
stacji kolejowej Nowy Dwor. Budowa
"TAT" ma na celu zmniejszy¢ ruch po-
jazddw osobowych w miescie poprzez
zachecenie mieszkancow do korzysta-
nia z transportu publicznego. Kolejnym
problemem sg przestarzate, nieprze-
myslane i niezgodne z rozporzadze-
niami rozwigzania, ktére prowadzg do
niebezpiecznych sytuacji drogowych.
W zwigzku z tym nalezy dostosowac
parametry techniczne poszczegolnych
obszaréow do dzisiejszych standarddw.
W dalszej czedci artykutu skupiono sie
na analizie warunkéw drogowo - ru-
chowych oraz bezpieczenstwa pier-
wotnej geometrii obszaru. Istotny jest
rowniez przebieg nowo zrealizowane;
inwestycji "TAT" etap 1 na rozwigzania
projektowe. Budowana trasa ma byc¢

poprowadzona wydzielonymi pasami
ruchu i byc¢ bezkolizyjna, aby zmniej-
szy¢ czas przemieszania sie autobusow
i tramwajow, co jest dodatkowym atu-
tem do rezygnadji z korzystania samo-
chodoéw prywatnych w obrebie miasta.
Analizowany obszar i przebieg nowo
wybudowanej trasy "TAT" przedstawio-
nonarys. 1.

Analiza warunkéw ruchu
i bezpieczenstwa na obszarze pl.
Orlat Lwowskich przed przebudowa

Aktualnie moze wydawac sie ze obreb
placu Orlat Lwowskich zostat przebu-
dowany, aby dostosowac sie warun-
kami ruchu tylko i wyfacznie do nowo
wybudowanej trasy "TAT". Prawda jest
zgota odmienna, gdyz obszar przed
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przebudowg posiadat niebezpieczne
rozwigzania, a przepustowos¢ byla
mata przez co poziom swobody ruchu
oceniany na podstawie Sredniej straty
czasu byt na poziomie Il i IV dla wiek-
szosci wlotow. Opisane PSR uzyskano
w procedurze obliczeniowej, ktéra zo-
stanie przedstawiona po ukonczeniu
[6]. Zostata natomiast wykonana na po-
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1. Przebieg budowanej trasy "TAT" etap | i zaznaczony analizowany obszar [9]
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stawie [4], obserwacji w terenie i wia-
snych spostrzezen. Uzyte [4] postuzyty
rowniez w wyznaczeniu godziny szczy-
tu, ktérg okresla sie w 15 - minutowych
okresach czasowych, badZ 1 - godzin-
nych na podstawie ilosci przemieszcza-
jacych sie pojazdéw w podanym od-
stepie czasowym przez dany przekroj.
Miejscami zaliczanymi do niebezpiecz-
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3. Wschodni wlot ul. Podwale w obrebie skrzyzowania ul. Pitsudskiego - ul.
Podwale - pl. Orlgt Lwowskich [9]

4. Potudniowy wiot ul Pitsudskiego w obrebie skrzyzowania ul. Pitsudskiego
- ul. Podwale - pl. Orlgt Lwowskich [9]

4
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nych lub o ztych warunkach ruchu byty
cztery rejony.

Pierwszym jest wschodni wlot ul.
Podwale na skrzyzowania ul. Pitsudskie-
go - ul. Podwale - pl. Orlat Lwowskich
przedstawiony na rys. 3. Najwiekszy
problem stanowit przystanek autobu-
SOWO - tramwajowy usytuowany na
chodniku po prawej stronie patrzac od
wlotu. Na rys. 3. Ze wzgledu na usytu-
owanie linii tramwajowej oddzielonej
dwoma pasami ruchu na ktérych znaj-
duje sie oznakowanie poziome P-17 "li-
nia przystankowa", piesi musieli poko-
na¢ 6 m odlegtosci, aby przedostac sie
bezpiecznie z przystanku do pojazdu
komunikacyjnego i odwrotnie. Stano-
wito to niebezpieczng sytuacje, gdyz
jadace pojazdy mogty nie zauwazyc
zatrzymujacego sie tramwaju z ktérego
wychodzili pasazerowie. Wazny w tej
sytuacji jest tez aspekt psychologicz-
ny, gdyz umiejscowienie przystanku
w obrebie wlotu mogfo wywotac chec
kierowcy na przyspieszenie pojaz-
du, aby zdazy¢ przejechac na sygnale
zielonym zanim wyjda osoby korzy-
stajgce z transportu publicznego. W
drogownictwie istotne sg zachowania
poszczegdlnych uczestnikdw  ruchu.
Gtownie decyzje jakie podejmuja, kto-
re projektant powinien przewidzie¢
i uwzgledni¢ przy analizach, czy tez
rozwigzaniach projektowych. Dodatko-
WO wyjscie z tramwaju na jezdnie byto
utrudnione ze wzgledu na pokonanie
sporej wysokosci. Koleiny problem
wCigz zwigzany z usytuowaniem przy-
stanku w obrebie wlotu jest zmniejszo-
na W znaczacy sposoéb przepustowosc,
poniewaz dwa pasy ruchu podczas
przejscia pasazerdw byty zablokowane,
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badz tez jeden w przypadku zatrzyma-
nia sie autobusu.

Drugim rejonem jest potudniowy
wlot ul. Pitsudskiego pokazany narys. 4
w ktérym skrajny lewy pas ruchu pa-
trzac od strony wlotu, bedacy lewo-
skretem posiadat niskg przepustowosc.
Byto to spowodowane duzym nateze-
nie ruchu, gdzie w okreslonej godzinie
szczytu ilosci pojazdow przejezdzaja-
cych wynosita 464 i sygnale zielony o
dtugosci 12 - 15 s. Problem stanowit
zbyt krotki sygnat zielony i brak mozli-
wosci jego przedtuzenia, gdyz wyma-
gatoby to skrécenia pozostatych faz o
kilka sekund. Ponadto podany lewo-
skret wymagat realizacji dodatkowe;j
fazy ruchu co zabierato dodatkowy
czas sygnatu zielonego z pozostatych
sygnalizatorow. Mozliwos¢ usuniecia
tej relacji zwiekszytaby przepusto-
wo$¢ pozostatych wlotéw. Réwniez na
skrajach jezdni znajdowaty sie $ciezki
rowerowe jednokierunkowe. Kazda o
szerokosci 1 m, gdzie wg [1] minimalna
szerokosc dla takich Sciezek wynosi 1,5
m, a wg [7] zalecana szerokos¢ w obre-
bie miasta Wroctaw powinna wynosic¢
2 m. Jest to niezgodne z wytycznymi
i zagraza bezpieczenstwu przemiesz-
czajgcych sie rowerdw w obrebie ul.
Pitsudskiego.

Kolejnym rejonem jest potudnio-
wy wlot ul. Robotniczej w obrebie
skrzyzowania ul. Robotniczej - pl. Orlat
Lwowskich pokazany na rys. 5. W tym
przypadku problem stanowi krzyzo-
wanie sie dwadch ulic pod katem 60°,
CO W znacznym stopniu zmniejsza wi-
docznos¢. Wg rozporzadzenia [1] kat
przeciecia sie droég powinien wynosic
90°, z dopuszczeniem odchytki o kat
30°. Wartos¢ ta jest znaczaco za niska.
Nie byt réwniez spetniony warunek
widocznosci w kierunku poétnocno -
zachodnim, gdyz drzewa znajdujace
sie na wyspie zastaniaty przy tym kacie
pole widzenia. Dodatkowo natezenie
ruchu na wlocie wynosito 536 pojaz-
dow w godzinie szczytu, natomiast
péthocno - zachodni wlot pl. Orlat
Lwowskich wynosit 1227 pojazdow, co
obrazuje zte warunki ruchu. Przy po-
danej charakterystyce obszaru mozna
wywnioskowac, ze wszystkie warunki
bezpieczenstwa powinny by¢ spetnio-
ne.
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Ostatni obszar to pdtocno - za-
chodni wlot ul. Robotniczej w obrebie
skrzyzowania ul. Robotniczej - pl. Orlat
Lwowskich pokazany na rys. 5. Nateze-
nie ruchu wlotu ul. Robotniczej okazu-
je sie znacznie mniejsze niz wspomnia-
nego w punkcie 3, ale kat przeciecia
jezdni wynosi 48°. Jest to niezgodne z
rozporzadzeniem [1] i powinno zostac
zmienione. Pole widzenia byto ogra-
niczone w kierunku wschodnim ze
wzgledu na drzewa usytuowane przy
wyspie i przez kat wlotu dochodzace-
go do ulicy pl. Orlgt Lwowskich.

Na podstawie pisma [3] okreslono
zdarzenia drogowe w obszarze po-
kazanym na rys. 1 w obrebie pl. Orlat
Lwowskich, gdzie w latach 2015 - 2020
doszto do 11 wypadkdéw z 11 osobami
rannymi i 243 kolizji. Ich ilos¢ spadfa
prawie o potowe w poréwnaniu do lat
poprzednich w 2020 r. ze wzgledu na
zmiane organizacji ruchu spowodo-
wang rozpoczeciem budowy "TAT" W
ten sposdb mozna okredli¢, ze obszar
wymagat przebudowy ze wzgledu na
warunki bezpieczeristwa oraz warunki
ruchu, a nie tylko na sam fakt budowy
nowej linii tramwajowo - autobusowej.

Opis zmian geometrycznych
po przebudowie i ich wplyw

na bezpieczenstwo i warunki ruchu

Najistotniejszg zmiang, ktéra wptynefa

: ¥ N
™ - .
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na zastosowane rozwigzania geome-
tryczne w obrebie pl. Orlat Lwowskich
jest nowo wybudowany odcinek linii
tramwajowo - autobusowej "TAT" etap
| pokazany na rys. 1. Rozpoczyna sie
od skrzyzowania ul. Pitsudskiego - ul.
Powale - pl. Orlgt Lwowskich, gdzie f3-
czy linie tramwajowe z potudniowym
wlotem z rys. 4 i wschodnim wlotem
z rys. 3. Przebiega wzdtuz pl. Orlat
Lwowskich, a nastepnie w rejonie by-
tych skrzyzowan na rys. 5 przechodzi
w ul. Robotniczg na zachod. Dzieki
takiemu rozwiazaniu linia tramwa-
jowo - autobusowa ma wydzielong
jezdnie. Zmniejsza to réwniez obszary
kolizji z innymi uczestnikami ruchu. W
szczegolnosci wptyneto  rozwigzanie
skrzyzowan na rys. 5 po przez catko-
wite ich usuniecie. Aktualnie ruch z ul.
Robotniczej jest poprowadzony tylko
i wytgcznie w kierunku skrzyzowania
ul. Pitsudskiego - ul. Powale - pl. Orlat
Lwowskich, natomiast ruch z przeciw-
nego kierunku pozostat bez zmian. Ob-
szar po przebudowie przedstawiono
na rys. 6 i 7. Podane zmiany wyelimi-
nowaty problem krzyzowania sie drég
pod katem ostrym, dodatkowo nie
wystepuje kolizja zwigzana z linig tram-
wajowa. Zostato w ten sposob wyelimi-
nowany problem z pojeciem dtawienia
ruchu, ktére w znacznym stopniu od-
dziatuje na przepustowosc. Aktualne
rozwigzanie zwieksza zarbwno bezpie-

~

5. Potudniowy i pétnocno - zachodni wiot ul. Robotniczej w obrebie skrzyzowania ul. Robotniczej - pl.
Orlgt Lwowskich [9]
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6. Widok z przebudowanego obszaru z rys. 5 w kierunku skrzyzowania ul. Pitsudskiego - ul. Podwale -
pl. Orlgt Lwowskich (kierunek wschodni) [zdjecie wtasne]

7. Widok z przebudowanego obszaru z rys. 5 w kierunku przeciwnym do rys. 6 (kierunek zachodni)
[zdjecie wtasne]

czenstwo, jak i warunki ruchu.

Zostat rowniez przebudowany wlot
wschodni ul. Podwale pokazany na rys.
3. Wybudowano wyspe w osi jezdni
na ktérg przeniesiono przystanek. Do-
datkowo w torowisku tramwajowym
znajduje sie bus pas. Dzieki tym rozwia-
zaniom wszelkie problemy pasazerow
przy wysiadaniu rozwigzano, a prze-
pustowos¢ wlotu zostata poprawiona.
Opisany obszar przedstawiono na rys.
8.

Powstanie linii tramwajowo - auto-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

8. Widok na wschodni wlot ul. Podwale po przebudowie [zdjecie wiasne]

busowej "TAT", wraz z zastosowanymi
rozwigzaniami pokazanyminarys.6i7
w obszarze na rys. 5 wymusity przebu-
dowanie skrzyzowania ul. Robotnicze;
- ul. Nabycinskiej z rys. 2. Pierwotnie
natezenie ruchu nie przekraczato 1000
pojazddéw na dobe w obrebie wspo-
mnianego rejonu, ale po zmianach w
organizacji ruchu wszyscy uczestni-
Cy przemieszczajacy sie poprzednio z
pétnocnego - zachodu przez plac Or-
lat Lwowskich, sg zmuszeni kierowac
sie ul. Nabycinska i dopiero nastepnie

wigczy¢ sie do ruch ul. Robotniczej w
potudniowe] czesci, aby przedostac sie
na skrzyzowanie ul. Pitsudskiego - ul.
Powale - pl. Orlgt Lwowskich. Ponad-
to poprowadzona linia tramwajowa
krzyzuje sie z opisang ulica, a co za tym
idzie wymusita powstanie sygnalizacji
Swietlnej. Opisane skrzyzowanie przed-
stawiono narys. 9 przed przebudowag i
rys. 10 po przebudowie. Poza zastoso-
waniem sygnalizacji $wietlnej w new-
ralgicznym  punkcie, przebudowano
nawierzchnie, poszerzono jezdnie o
jeden pas ruchu i uzupetniono oznako-
wanie poziome oraz pionowe.
Ostatnig istotng zmiang sg wyzna-
czone pasy ruchu dla rowerow w ulicy
pl. Orlat Lwowskich, ktérych fragment
mozna zobaczy¢ na rys. 6. Wykonane
$ciezki sg 2 - metrowe jednokierunko-
we, a miejscowo 2,5 - metrowe dwu-
kierunkowe zgodnie z [7]. Réwniez
wzdtuz trasy "TAT" powstata wydzielo-
na sciezka rowerowa po prawej stronie
patrzac na rys. 7. Pierwotnie ruch rowe-
row odbywat sie na pasach ruchu prze-
znaczonych dla taboru samochodowe-
go, co przy tak duzym natezeniu byto
niebezpieczne dla oséb przemiesz-
czajacych sie droga i doprowadzato to
do wypadkéw. Aktualne rozwigzania
zwiekszajg bezpieczenstwo dla rowe-
rzystéw, co zacheca do korzystania z
"zdrowego" srodka transportu.

Rozwiazanie alternatywne

Zastosowane rozwiazania sa popraw-
ne, ale istnieja inne mozliwosci, aby po-
prawi¢ przepustowosc¢ i warunki ruch.
W ramach poprawienia bezpieczen-
stwa ruchu rowerdéw, mozna by zasto-
sowac jednometrowy pasy zieleni od-
dzielajace sciezki rowerowe od jezdni.
Nastepnie przedstawiono proponowa-
ne rozwigzania wzgledem poprawie-
nia ruchu pojazdéw samochodowych,
tramwajéw i autobuséw w analizowa-
ny obszarze z rys. 1. Jedng z propozydji
jest poprowadzenie relacji lewoskret-
nej na ul. Pitsudskiego przejazdem
podziemnym, badz tez estakada, gdzie
pierwsza opcja zostata przedstawiona
w [6]. Po przez wyeliminowanie tej re-
lacji z faz sygnalizacji swietlnej, zostaja
poprawione warunki ruchu w obrebie
skrzyzowania, a takze rozwigzuje pro-
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10. Widok na skrzyzowanie ul. Nabyciriskiej - ul. Robotniczej po przebudowie [zdjecie wiasne]

blem kolejkowania sie pojazdow na
opisanym pasie. Wada proponowa-
nych rozwigzan jest duzy koszt inwe-
stycji. Dodatkowo przy przejezdzie pod
ziemig dodatkowy problem stanowi
przebudowa uzbrojenia podziemnego
oraz problem z wykonaniem spowo-
dowany wysokim zwierciadtem wody
gruntowej w rejonie miasta Wroctaw.
Wydaje sie wiec Zze poprowadzenie re-
lacji skretnej na estakadzie jest lepszym
pomystem, ale problem stanowi umiej-
scowienie kolumn na ktérych miataby
by¢ usytuowana konstrukcja, ze wzgle-
du na brak miejsca na ul. Pitsudskiego.
Innym proponowanym rozwigzaniem
jest wprowadzenie rond na skrzyzowa-
niu ul. Pitsudskiego - ul. Podwale - pl.
Orlat Lwowskich i w rejonie z rys. 5. W
tym rozwigzaniu problem stanowi ruch
tramwajow, ktory niemal uniemozliwia
zastosowanie opisanej propozycji. Aby
byto mozliwe wprowadzenie rond
na podanych obszarach, nalezatoby
wyprowadzi¢ torowisko tramwajowe
na estakadach i poprowadzi¢ na nich
ruch autobusowy. Bytoby to najwydaj-
niejszym rozwigzaniem zaréwno dla
ruchu tramwajowego, jak i pojazdow.
W podanej sytuacji tramwaje zostaja
wytaczone z faz sygnalizacji swietlnej,
CO zmniejsza czas przejazdu na anali-
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zowanym obszarze z rys. 1, natomiast
zastosowanie rond w podanych rejo-
nach poprawitby w znacznym stopniu
warunki ruchu na wszystkich wlotach.
Stwarza to problem spowodowany
zmiang umiejscowienia przystankow,
ogromnych kosztow przedsiewziecia
oraz miejscem na wyniesieniem tra-
sy w kazdej z ulic na skrzyzowaniu ul.
Pitsudskiego - ul. Podwale - pl. Orlat
Lwowskich.

Podsumowanie

Przedsiewziecia zwigzane z budowg i
przebudowg infrastruktury drogowej
we Wroctawiu majg ogromny wptyw
na warunki ruchu w obrebie miasta, a
takze zwiekszajg bezpieczerstwo po
przez dostosowanie ich do aktualnych
standardow i rozporzadzen. Aktualnie
wprowadzenie jakichkolwiek zmian
w geometrii drogi, badz skrzyzowania
na obszarze zabudowanym w rejonie
duzej aglomeracji miejskiej jest utrud-
nione, gdyz istniejgca zabudowa oraz
ustalone granice dziatek drogowych
ograniczajg  mozliwosci  rozwigzan
projektowych. Podsumowujac, przed-
stawiona analiza obrazuje jak w spo-
sob szczegdtowy mozna oceni¢ po-
szczegdlne elementy wptywajace na
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warunki ruchu, jak np. relacje wlotow
i wylotéw, wptyw sygnalizacji swietl-
nej, oddziatywanie publicznego trans-
portu zbiorowego, dfawienie relacji,
zalezno$¢ pomiedzy skrzyzowaniami,
geometria poszczegdlnych obszardw,
przemieszczanie sie pieszych oraz ro-
werow. <

Materiaty Zrédtowe
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Wykluczenie wykonawcy jako skutek rozwigza-
nia umowy z przyczyn lezacych po jego stronie

Exclusion of a contractor from participation in a public procurement procedure
as a result of contract termination for reasons attributable to them
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Streszczenie: W artykule opisane zostaty obligatoryjne i fakultatywne przestanki wykluczenia wykonawcy z przetargu, z uwzglednieniem
orzecznictwa i pogladéw doktryny. Uwage zwrdcono na fakultatywng przestanke z art. 24 ust. 5 pkt 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Pra-
wo zamoéwien publicznych, zgodnie z ktérym z postepowania o udzielenie zamdwienia zamawiajgcy moze wykluczy¢ wykonawce, ktéry, z
przyczyn lezacych po jego stronie, nie wykonat albo nienalezycie wykonat w istotnym stopniu wczesniejsza umowe w sprawie zamowienia
publicznego lub umowe koncesji, zawartg z zamawiajgcym, co doprowadzito do rozwigzania umowy lub zasgdzenia odszkodowania. Za-
mawiajacy, aby moc z niej skorzysta¢, musi zawrze¢ w umowie z wykonawcg odpowiednia klauzule, przewidujaca mozliwos¢ rozwiazania
umowy lub zasgdzenia odszkodowania wskutek niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy przez wykonawce, co jest powszech-
ng praktyka na polskim rynku zamdwien publicznych. W przypadku jednak zawarcia takiej klauzuli zamawiajacy jest zobowiazany do jej
zastosowania w razie spetnienia przestanki. W artykule opisana zostata réwniez instytucja samooczyszczania (self-cleaning), wywodzaca sie
z art. 57 ust. 6 dyrektywy 2014/24/UE. Procedura samooczyszczania moze zapewni¢ ochrone wykonawcy przed wykluczeniem z przysztych
przetargéw. Aby skorzystac z self-cleaningu wykonawca musi jednak przyzna¢, ze przyczyna niewykonania lub nienalezytego wykonania
umowy lezy po jego stronie

Stowa kluczowe: Wykluczenie; Umowa

Abstract: The article describes obligatory and optional grounds for excluding a contractor on the basis of Polish Public Procurement Law,
taking into account the jurisprudence and views of the doctrine. The attention is paid to the optional ground based on art. 24 sec. 5 point
4 of the Polish Act of January 29, 2004, Public Procurement Law, according to which the contracting authority may exclude from the pro-
curement procedure contractors who, for reasons attributable to them, failed to perform or to a significant extent improperly performed a
prior public procurement contract or concession contract concluded with the contracting authority, which led to termination or awarding
compensation. In order to be able to use the institution, the contracting party must include an appropriate clause in the contract, providing
for the possibility of terminating the contract or awarding damages due to contractor’s non-performance or improper performance of the
contract, which is a common practice on the Polish public procurement market. However, in the event of such a clause, the contracting
authority is obliged to apply it if the condition is met. The article also describes the self-cleaning institution, derived from art. 57 sec. 6 of
Directive 2014/24/EU. The self-cleaning procedure can protect the contractor from being excluded from future tenders. However, In order
to take advantage of self-cleaning, the contractor has to admit that non-performance or improper performance of the contract is their fault.

Keywords: Exclusion; Contract

Wstep

Fakt odstapienia od umowy przez za-
mawiajgcego z przyczyn po stronie
wykonawcy moze mie¢ negatywny
wplyw na wizerunek wykonawcy na
rynku zamowien publicznych. Jednak
nie tylko wizerunek moze ucierpiec.
Wykonawcy grozi bowiem wyklucze-
nie z przysztych przetargéw. Ponadto
zgodnie z art. 24 ust. 4 ustawy z dnia
29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien
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publicznych (tj. Dz. U. z 2019 r. poz.
1843 oraz z 2020 r. poz. 288, 1086),
dalej jako: PZP, oferte wykonawcy wy-
kluczonego z postepowania uznaje
sie za odrzuconga. Odrzucenie w tej
sytuacji nastepuje z mocy prawa, tym
samym nie jest konieczne dokony-
wanie dodatkowych czynnosci przez
zamawiajgcego, poza wykluczeniem
wykonawcy (wyr. KIO z 22.2.2012 r,
KIO 267/12, niepubl.). Jednak nawet
w przypadku rozwigzania umowy z

przyczyn lezacych po stronie wyko-
nawcy moze on unikna¢ wykluczenia
7 przysztych przetargéw. W tym celu
musi spetni¢ przestanki tzw. samo-
oczyszczenia, o ktérym mowa w dal-
szej czesci artykutu.

Obligatoryjne i fakultatywne
podstawy wykluczenia Wykonawcy

Podstawy wykluczenia Wykonawcy
z przysztych przetargéw dzielg sie na
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obligatoryjne i fakultatywne.

1. Podstawy obligatoryjne

Podstawy obligatoryjne wykluczenia

wykonawcy zostaty zawarte w art.

24 ust. 1 PZP. Zgodnie z powyzszym

przepisem, do obligatoryjnych pod-

staw wykluczenia wykonawcy naleza:

a) Naruszenie przepiséw karnych
przez wykonawce, urzedujacego
cztonka jego organu zarzadzaja-
cego lub nadzorczego, wspdlnika
spotki w spotce jawnej lub part-
nerskiej albo komplementariusza
w spotce komandytowej lub ko-
mandytowo-akcyjnej lub proku-
renta (art. 24 ust. 1 pkt 13-14 PZP),

b) Nieuiszczenie skfadek i podatkéw
przez wykonawce (art. 24 ust. 1
pkt 15 PZP),

¢) Wprowadzenie w btagd zamawia-

jacego (art. 24 ust. 1 pkt 16-17

PZP),

Wptyw wykonawcy na czynnosci

zamawiajgcego i przygotowanie

postepowania (art. 24 ust. 1 pkt

18 PZP),

e) udziat wykonawcy lub jego pra-
cownikdéw w przygotowaniu po-
stepowania o udzielenie zamo-
wienia (art. 24 ust. 1 pkt 19 PZP),

f) Porozumienie wykonawcéw (art.

24 ust. 1 pkt 20 PZP),

Orzeczenie zakazu ubiegania sie

0 udzielenie zamowienia publicz-

nego (art. 24 ust. 1 pkt 20-21 PZP),

h) Ztozenie odrebnych ofert przez
wykonawcow nalezacych do tej
samej grupy kapitatowej (art. 24
ust. 1 pkt 23 PZP).

2. Wsrod podstaw fakultatywnych wy-

mienic¢ nalezy:

a) Upadtos¢ i likwidacja wykonawcy
(art. 24 ust. 5 pkt 1 PZP),

b) Naruszenie obowigzkdw zawodo-
wych przez wykonawce (Artykut
24 ust. 5 pkt 2 PZP),

c) Powigzania wykonawcy z zama-
wiajacym (art. 24 ust. 5 pkt 3 PZP),
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d) Niewykonanie Iub nienalezyte
wykonanie zamoéwienia (art. 24
ust. 5 pkt 4 PZP),

e) Popeftnienie wykroczenia przez
wykonawce (art. 24 ust. 5 pkt 516
PZP),

f) Orzeczenie decyzjg administra-
cyjng kary pienieznej wobec wy-
konawcy nie nizszej niz 3000 zt za
naruszenie obowigzkéw wynika-
jacych z przepisdbw prawa pracy,
prawa ochrony $rodowiska Iub
przepiséw o zabezpieczeniu spo-
tecznym (art. 24 ust. 5 pkt 7 PZP),

Brak ptatnosci podatkdw, optat i

sktadek przez wykonawce (art. 24

ust. 5 pkt 8 PZP).

W przypadku zaistnienia obligatoryj-

nych podstaw do wykluczenia dane-

go wykonawcy z postepowania, okre-

Slonych w art. 24 ust. 1 pkt 12-23 PZP,

zamawiajagcy ma obowiazek wyklu-

czenia wykonawcy z postepowania.

Warto wskazac, ze zamawiajacy moze

wykluczy¢ wykonawce na kazdym

etapie postepowania o udzielenie za-

mowienia publicznego (art. 24 ust. 12

PZP).

W praktyce nierzadko dochodzi
do wykluczenia wykonawcéw, choc
nie zawsze wykluczenie przez zama-
wiajacego jest zasadne. Przykfado-
wo PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
wykluczyta trzy konsorcja (Torpolu
i Budimeksu; ZUE i Strabagu oraz
OHL ZS i Elektrizace zeleznic Praha) z
przetargu na modernizacje odcinka
pomiedzy Trzebinig a Krzeszowicami
(od km 29,110 do km 46,700 linii nr
133) linii E30 pomiedzy Krakowem a
Katowicami. Odwotania konsorcjum
Torpolu i Budimeksu oraz ZUE i Stra-
bagu zostaty jednak uwzglednione.
Natomiast postepowanie dotyczace
odwotania OHL /S zostato umorzo-
ne — z powodu uwzglednienia za-
rzutéw przez PLK (zob. wyrok KIO z
dnia 24 kwietnia 2017 r, KIO 620/17,
KIO 627/17, https://www.saos.org.pl/
judgments/301935).

Zdarza sie tez wykluczenie wyko-
nawcy z powodu razaco niskiej ceny
w ofercie. Jest to réwniez obligato-
ryjna podstawa wykluczenia, o ktérej
mowa w art. 24 ust. 1 pkt 12 PZP: ,Z
postepowania o udzielenie zamowie-
nia wyklucza sie: wykonawce, ktory
nie wykazat spetniania warunkéw
udziatu w postepowaniu lub nie zo-
stat zaproszony do negocjacji lub zto-
zenia ofert wstepnych albo ofert, lub
nie wykazat braku podstaw wyklucze-
nia.”

Krajowa Izba Odwotawcza w wyro-
ku dnia 31 lipca 2020 r. (KIO 1499/20)
orzekta:

,Zamawiajacy wykluczajac wyko-
nawce PE. sp. z 0.0. z G. z przedmio-
towego postepowania o udzielenie
zamowienia i odrzucajac oferte wyko-
nawcy nie naruszyt wskazanego art.
24 ust. 1 pkt 12 ZamPublU w zwigzku
7 art. 24 ust. 4 ZamPublU a tym sa-
mym takze wskazanego w odwotaniu
art. 87 ust. 1 ZamPublU oraz art. 26
ust. 3 tej ustawy w zwiazku z jej art. 7
ust. T orazart. 91 ust. T ZamPublU!

Natomiast w wyroku z dnia 13 lip-
ca 2020 r. (KIO 1077/20) Krajowa Izba
Odwotawcza uznata, ze PKP Polskie
Linie Kolejowe powinna wykluczy¢
wykonawcow z przetargu na podsta-
wie art. 24 ust. 1 pkt 17 PZP z uwagi
na przedstawienie Zamawiajgcemu,
w  wyniku niedbalstwa, informacji
wprowadzajgcych w biad, dotycza-
cych braku podstawy do wykluczenia
Z postepowania w oparciu o przepis
art. 24 ust. 1 pkt 19 PZP.

Z kolei w wyroku z dnia 8 lipca
2020 r. (KIO 1053/20) Krajowa Izba
Odwotawcza uznata za zasadne wy-
kluczenie wykonawcy z przetargu w
zwigzku z wprowadzeniem zamawia-
jacego w btad poprzez powotanie sie
w ofercie na doswiadczenie, ktérego
nie posiadat.

W przeciwienstwie do przedstawio-
nych wyzej podstaw obligatoryjnych,
podstawy fakultatywne moga, ale nie
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muszg prowadzi¢ do wykluczenia wy-
konawcy. Zgodnie bowiem z art. 24
ust. 5 pkt 4 PZP, ,Z postepowania o
udzielenie zamowienia zamawiajacy
moze wykluczy¢ wykonawce, ktory, z
przyczyn lezacych po jego stronie, nie
wykonat albo nienalezycie wykonat w
istotnym stopniu wczesniejsza umo-
we w sprawie zamoéwienia publicz-
nego lub umowe koncesji, zawartg z
zamawiajacym, o ktérym mowa w art.
3 ust. 1 pkt 1-4, co doprowadzito do
rozwigzania umowy lub zasadzenia
odszkodowania!

W art. 471 k.c. wystepuje pojecie
"niewykonanie zobowigzania', co od-
nosi sie doktadnie do pojecia "nie-
wykonanie zamowienia" w ustawie o
zamowieniach publicznych. Niewyko-
nanie zobowigzania ma miejsce wow-
czas, gdy realizacja $wiadczenia nie
nastapita i istniejg okolicznosci wyta-
Czajgce pozniejsze jego spetnienie, a
wiec gdy dtuznik w ogdle nie $wiad-
czyt lub Swiadczyt inny przedmiot
niz wynikajacy z tresci zobowiazania
(zob. np.T. Pajor, Odpowiedzialnosg, s.
92; F. Zoll, w: SPP, t. 6, 2014, s. 1134).
Natomiast nienalezyte wykonanie
zobowigzania ma miejsce wtedy, gdy
zachowanie dtuznika zmierzato do
spetnienia $wiadczenia, jednak osig-
gniety przez niego wynik nie spetnia
wymogow swiadczenia, do ktérego
dtuznik byt zobowigzany (zob. np.
wyr. SA w todzi z 16.4.2014 1, | ACa
1231/13, Legalis; wyr. SA w Warszawie
7 1922016 r, | ACa 715/15, Legalis;
wyr. SA w Biatymstoku z 20.9.2017 r, |
ACa 254/17, Legalis).

Przepis art. 24 ust. 5 pkt 4 PZP jest
samodzielng podstawg wyklucze-
nia z postepowania. W przepisie tym
okreslono kilka przestanek, ktére mu-
szg zaistnie¢ tacznie, aby ziscita sie
podstawa wykluczenia. Zasadniczg
okolicznoscig jest niewykonanie lub
nienalezyte wykonanie wczesniej-
szej umowy o zamowienie publiczne
lub umowy koncesji. Niewykonanie

moze odnosic sie do catej umowy lub
tylko jej czesci. Nienalezyte wykona-
nie natomiast oznacza wykonanie w
sposob odbiegajacy od tresci umo-
wy. Wedtug J. Pieroga i J. Presz-Kréla
oznacza to, np. wykonanie umowy
na poziomie jakosciowym odbiega-
jacym od oczekiwanego, wykonanie
po zakreslonym w niej terminie, nie-
przystapienie do usuniecia wad czy
nienaprawienie szkdd poczynionych
w trakcie realizacji umowy (zob. J. Pie-
rog, J. Presz-Krél, Jednolity Europejski
Dokument Zamowienia, s. 173).

W przypadku wykazania przez za-
mawiajgcego niewykonania lub nie-
nalezytego wykonania umowy za-
mawiajgcy moze rozwigza¢ umowe
z wykonawcga, co bedzie stanowito
podstawe do wykluczenia w przy-
sztych przetargach. Wykonawca moze
alternatywnie wykluczy¢ wykonawce
z przetargu w przypadku zasadzenia
zado$c¢uczynienia z tytutu niewyko-
nania lub nienalezytego wykonania
umowy przez wykonawce.

Aby rozwigza¢ umowe na podsta-
wie art. 24 ust. 5 pkt 4 PZP Zamawia-
jacy musi wykazac czego wykonawca
nie zrobit lub jakiego obowigzku nie
spetnit oraz ze miato to charakter istot-
ny — czyli wykonawca albo nie wyko-
nat umowy w ogole, albo wykonat jg
nienalezycie w stopniu znaczacym
lub nienalezyte wykonywanie miato
charakter uporczywy, nawet jesli nie-
dociggniecia nie byty znaczace (zob.
wyrok KIO z 26 marca 2018 r, KIO
454/18). To na zamawiajgcym zatem
spoczywa ciezar udowodnienia, ze
wykonawca nie wykonat umowy. Po-
nadto: ,podmiot zamawiajgcy winien
wskazac, ktore elementy nienalezyte-
go wykonania umowy uwaza za tyle
istotne, ze stanowity one podstawe
do zniesienia istniejgcego pomiedzy
danym wykonawcg a podmiotem
zamawiajgcym  stosunku  zobowig-
zaniowego, majacego swoje zrédto
we wczesniejszej umowie. Brak tych
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elementow stanowi o wadliwosci do-
konanej przez Zamawiajgcego czyn-
nosci, gdyz jak zostanie wskazane w
dalszej czesci uzasadnienia, pozbawia
wykonawcy mozliwosci  skutecznej
obrony swych praw. Nie mozna bo-
wiem zaktada¢, Zze kazde naruszenie
obowigzkéw kontraktowych bedzie
stanowito przestanke do odstapienia
od umowy i w konsekwencji do wy-
kluczenia wykonawcy z postepowa-
nia. Tym samym te istotne, z punktu
widzenia podmiotu zamawiajacego,
elementy powinny zosta¢ wskazane
w uzasadnieniu podjetej czynnosci.
Przestanka wykluczenia ujeta w art. 24
ust. 5 pkt 4 p.z.p. stanowi szczegdlny
przypadek nierzetelnego dziatania
wykonawcow, objety sankcjg wyklu-
czenia, wpisujacy sie w bardziej po-
jemnga przestanke ujeta w tresci art.
24 ust. 5 pkt 2 p.z.p., gdzie mowa jest
nie tylko o zawinionym, ale réwniez
powaznym naruszeniu obowigzkow
zawodowych! (wyrok KIO z dnia 11
grudnia 2017 r. sygn. akt KIO 2522/17).

Warto podkresdli¢, ze Trybunat Spra-
wiedliwosci Unii Europejskiej w wyro-
ku z dnia 19 czerwca 2019 r. w spra-
wie C-41/18 wskazat, iz art. 57 ust. 4
Dyrektywy 2014/24/UE, ktérego im-
plementacje stanowi art. 24 ust. 5 pkt
4 PZP, powierza zamawiajgcemu a nie
sgdowi koniecznos¢ dokonania oceny
w zakresie zasadnosci wykluczenia.
Oznacza to, iz zamawiajacy niezalez-
nie od toczacej sie sprawy sgdowej
jest zobowigzany dokonac oceny za-
sadnosci wykluczenia wykonawcy.

W art. 57 ust. 4 lit. g Dyrektywy
2014/24/UE jest mowa o wykazywa-
niu przez wykonawce znaczacego lub
uporczywego niespetnienia istotne-
go wymogu. W tej sytuacji uzyte w
art. 24 ust. 5 pkt 4 PZP sformutowanie
"w istotnym stopniu" nalezy rozumiec
szeroko. Odnosi¢ sie ono moze zaréw-
no do zakresu umowy i niewykonania
go w istotnym (znaczacym) stopniy,
jak i do wykonania umowy ze znacza-

2/2021



Cym naruszeniem jej postanowien.
Natomiast drobne naruszenie nawet
istotnych postanowien umowy nie
powinno by¢ podstawa do rozpatry-
wania kwestii wykluczenia. Podkresli¢
nalezy, ze wina Wykonawcy przy sto-
sowaniu omawianej przestanki wy-
kluczenia nie ma zadnego znaczenia.
Wystarczajace jest, iz niewykonanie
lub nienalezyte wykonanie wcze-
$niejszej umowy nastapi z przyczyn
lezacych po stronie Wykonawcy. To
zZnacznie rozszerza odpowiedzial-
nos¢ Wykonawcy i tym samym pod-
stawy wykluczenia z postepowania.
Powstaje jednak pytanie czy umowa
powinna w swej tresci przewidywac
odpowiedzialnos¢ bez wykazywania
winy, czy tez rolg Zamawiajgcego po-
dejmujacego decyzje o wykluczeniu
jest ustalenie powodow, dla ktérych
nastapito niewykonanie lub nienale-
zyte wykonanie wczesniejszej umo-
wy. W tym ostatnim przypadku pod-
stawg do wykluczenia bedg wszelkie
sytuacje powodujgce okreslony sku-
tek, a nie tylko przypadki okreslone
w umowie. Jak sie wydaje, to szerokie
ujecie przestanki odpowiedzialnosci
jest prawidtowe, gdyz odnoszenie sie
tylko do okolicznosci przewidzianych
we wczesniejszej umowie powinno
by¢ zadaniem strony tamtej umowy,
nie za$ zamawiajgcego decydujacego
o wykluczeniu.

Wykazanie niewykonania lub nie-
nalezytego wykonania umowy daje
podstawe do wykluczenia tylko wte-
dy, gdy umowa zostanie rozwigzana
lub zasgdzone zostanie odszkodo-
wanie. Stusznie przy tym zauwazono
w doktrynie, ze "pojecie rozwigzania
umowy nagruncie przepisu art. 24 ust.
5 pkt 4 PZP nalezy traktowac jako ka-
tegorie zbiorcza, w ktérej mieszczg sie
jednostronne i dwustronne oswiad-
czenia woli zmierzajgce do przed-
terminowego wygasniecia stosunku
prawnego" [M. Sledziewska (red.),
Proces udzielania zamoéwien publicz-
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nych, s. 460]. Obok wiec rozwigzania
umowy za zgodng wolg stron nalezy
pod tym pojeciem rozumiec takze od-
stgpienie od umowy i wypowiedzenie
umowy.

Niezalezng od rozwigzania umowy
okolicznoscig  skutkujaca  wyklucze-
niem jest zasgdzenie zamawiajgcemu
odszkodowania od wykonawcy z ty-
tutu niewykonania lub nienalezytego
wykonania umowy. W tym wypadku
wydaje sie jednak, ze pojecie to nale-
zy rozumie¢ dosy¢ wasko. Sam prze-
pis wskazuje bowiem, ze koniecznos¢
wypfacenia odszkodowania powin-
na zostac stwierdzona przez sad. Nie
wydaje sie zatem mozliwe uwzgled-
nienie odszkodowania dobrowolnie
zaptaconego przez wykonawce jako
przestanki z art. 24 ust. 5 pkt 4 PZP.
Natomiast pojecie odszkodowania
obejmuje tez kary umowne, ale te
takze muszg by¢ zasadzone, nie za$
naliczone przez zamawiajacego i do-
browolnie zaptacone przez wykonaw-
ce. Wprawdzie kara umowna nieko-
niecznie musi wigzac¢ sie ze szkoda,
ale przepis nie mowi o szkodzie, tylko
o odszkodowaniu. Poza tym tres¢ art.
57 ust. 4 lit. g dyrektywy klasycznej
odwotuje sie do odszkodowan Iub
innych poréwnywalnych sankgji, co
pozwala zaliczy¢ do nich takze kary
umowne (J. Pierdg, Prawo zamowien
publicznych. Komentarz, Wyd. 15,
Warszawa 2019).

Fakultatywnos¢ przestanki
art. 24 ust. 5 pkt 4 PZP

Zaznaczy¢ nalezy, ze fakultatywnos¢
wykluczenia wykonawcy polega na
mozliwosci (nie obowigzku) zawarcia
takiej klauzuli w umowie lub SIWZ. W
przypadku zastrzezenia takiej klauzu-
li, zamawiajacy jest juz zobowigzany
do jej zastosowania w sytuacji spet-
nienia opisywanych przestanek. Tak
tez stwierdzit KIO w wyroku z dnia 22
maja 2018 r,, KIO 899/18: ,Mozliwosc

wykluczenia wykonawcy z postepo-
wania o udzielenie zamdwienia pu-
blicznego na podstawie art. 24 ust. 5
pkt 8 Pzp. uzalezniona jest od wska-
zania tej podstawy wykluczenia w
ogfoszeniu o zamowieniu, w specyfi-
kacji istotnych warunkéw zamowie-
nia lub w zaproszeniu do negocjadji
(art. 24 ust. 6 Prawa zamowien pu-
blicznych). Wykluczenie wykonawcy
na podstawie art. 24 ust. 5 pkt 8 Pzp.
jest zatem podstawg fakultatywng
wykluczenia, lecz charakter tej fakulta-
tywnosci wynika z tego, iz zamawiaja-
cy moze, lecz nie musi wskazywac tej
przestanki w s.iw.z. Niemniej jednak,
w sytuacji, gdy zamawiajgcy zdecydu-
je sie na jej wskazanie, w sytuadji jej
zaistnienia jest juz obowigzany do jej
zastosowania i wykluczenia kazdego
wykonawcy, wobec ktérego przestan-
ka ta sie zisci” Z praktyki na polskim
rynku zamowiert publicznych wyni-
ka, ze umieszczanie takiej klauzuli w
umowie na zamowienie publiczne
jest standardem.

Podkresli¢ rowniez nalezy, ze zgod-
nie z art. 24 ust. 7 pkt 3 PZP, wyklucze-
nie wykonawcy na podstawie art. 24
ust. 5 pkt 4 PZP moze nastgpic¢ tylko
w okresie 3 lat od dnia zaistnienia
zdarzenia bedacego podstawg wyklu-
czenia. Okreslenie terminu zdarzenia
bedacego podstawg wykluczenia jest
przedmiotem odrebnych sporéow w
doktrynie.

Self-cleaning

Wywodzaca sie z art. 57 ust. 6 dyrek-
tywy 2014/24/UE procedura samo-
oczyszczania  (self-cleaning) moze
zapewni¢ ochrone wykonawcy przed
wykluczeniem z przysztych przetar-
goéw. Jezeli bowiem zamawiajacy
uzna za wystarczajace dowody przed-
stawione na podstawie art. 24 ust. 8
PZP (,Wykonawca, ktory podlega wy-
kluczeniu na podstawie ust. T pkt 131
14 oraz 16-20 lub ust. 5, moze przed-
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stawi¢ dowody na to, ze podjete przez
niego S$rodki sg wystarczajgce do
wykazania jego rzetelnosci, w szcze-
gdélnosci  udowodni¢  naprawienie
szkody wyrzadzonej przestepstwem
lub przestepstwem skarbowym, za-
dosc¢uczynienie pieniezne za dozna-
na krzywde lub naprawienie szkody,
wyczerpujace wyjasnienie stanu fak-
tycznego oraz wspotprace z organami
scigania oraz podjecie konkretnych
srodkéw  technicznych, organizacyj-
nych i kadrowych, ktére sg odpo-
wiednie dla zapobiegania dalszym
przestepstwom lub przestepstwom
skarbowym lub nieprawidtowemu
postepowaniu wykonawcy. Przepi-
su zdania pierwszego nie stosuje sie,
jezeli wobec wykonawcy, bedacego
podmiotem zbiorowym, orzeczono
prawomocnym wyrokiem sadu zakaz
ubiegania sie o udzielenie zamowie-
nia oraz nie uptynat okreslony w tym
wyroku okres obowigzywania tego
zakazu!), to wykonawca nie podle-
ga wykluczeniu (art. 24 ust. 9 ustawy
PZP). Aby skorzystac z self-cleaningu
wykonawca musi jednak przyznac, ze
przyczyna niewykonania lub niena-
lezytego wykonania umowy lezy po
jego stronie. Jesli temu zaprzecza, to
jego o$wiadczenie o samooczyszcze-
niu jest niewiarygodne. Taki poglad
zostat zaprezentowany w szczegoélno-
$ci w wyroku z dnia 3 lutego 2017 r,
KIO 139/17.

Przyktadowo w odniesieniu do
przestanki wykluczenia z art. 24 ust. 5
pkt 4 PZP, KIO wskazata: "(...) dobro-
wolne zapfacenie przez przystepuja-
cego kary umownej, to okolicznosc,
ktéra pozwala na uznanie, iz przyste-
pujacy naprawit szkody/zadoscuczy-
nit zamawiajgcemu za te zdarzenia,
ktére stanowity podstawe do odsta-
pienia od umowy. Jest to bowiem ele-
ment wprost wynikajacy z procedury
samooczyszczenia, okreslony w prze-
pisie art. 24 ust. 8 PZP. Za niezasadne,
Izba uznata twierdzenia odwotujgce-
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go, ze zapfata kar umownych oznacza
przyznanie sie do zawinionych dzia-
tan naruszajgcych umowe i stanowi
koronny argument przemawiajacy za
brakiem rzetelnosci wykonawcy" (wyr.
KIO 29.5.2017 r, KIO 706/17, Legalis).

Przestanka rozwigzania umowy lub
zasadzenia zadoscuczynienia z powo-
du niewykonania lub nienalezytego
wykonania umowy przez wykonawce
stanowi pewng przeszkode w wyklu-
czaniu  wykonawcéw. Rozwigzanie
umowy lub zasadzenie odszkodowa-
nia w praktyce wystepuje duzo rza-
dziej niz faktyczne niewykonanie lub
nienalezyte wykonanie zamoéwienia
w istotnym stopniu. W przypadkuy,
gdy wykonawca nie wykonat umo-
wy W sposob nalezyty, co jednak nie
doprowadzito do rozwigzania umowy
lub zasadzenia odszkodowania, moz-
na natomiast rozwazy¢ wykluczenie
na podstawie art. 24 ust. 5 pkt 2 PZP,
tj. z powodu powaznego naruszenia
obowigzkéw zawodowych.

Ponadto zgodnie z wyrokiem KIO z
26 marca 2018 r,, KIO 454/18, rowniez
samo rozwigzanie umowy z wyko-
nawca nie wystarczy do wykluczenia
wykonawcy z przysztych przetargow:
MWykluczajac wykonawce zamawiaja-
Cy nie moze zatem opierac sie wytacz-
nie na fakcie, ze doszto do rozwigzania
wczesniejszej umowy zawartej z wy-
konawca. Zamawiajacy musi ponadto
wykaza¢, ze do rozwigzania umowy
(zasadzenia odszkodowania) doszto z
powodu niewykonania lub nienalezy-
tego wykonania umowy przez wyko-
nawce, a zatem musi wykazac, czego
konkretnie wykonawca nie zrobit lub
jakiego obowigzku wynikajacego z
wczesniejszej umowy nie wykonat.
Ponadto zobowigzany jest wykazac,
ze niewykonanie lub nienalezyte wy-
konanie miato migjsce w istotnym
stopniu, CO 0znacza, ze zamawiajacy
zobligowany jest wykaza¢, iz wyko-
nawca albo nie wykonat umowy w
ogole albo wykonat jg nienalezycie w
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stopniu znaczacym lub nienalezyte
wykonywanie miato charakter upo-
rczywy, nawet jesli niedociggniecia

nie byty znaczace!

Podsumowanie

Zawarcie w SIWZ lub umowie z wy-
konawcg klauzuli o odstgpieniu od
umowy w sytuacji niewykonania lub
niewfasciwego wykonania umowy
przez wykonawce jest powszechna
praktyka na polskim rynku zamowien
publicznych. W przypadku zawarcia
takiej klauzuli zamawiajgcy jest zobo-
wigzany do jej zastosowania w razie
spetnienia

przestanki. Wykonawcy

przystuguje jednak prawo samo-
0oCzyszczenia poprzez naprawienie
szkody wyrzadzonej zamawiajgcemu.
W przypadku skutecznego udowod-
nienia swojej rzetelnosci wykonawca
moze unikna¢ wykluczenia z przy-

sztych przetargow.

*Niniejszy artykut nie uwzglednia zmian,
ktdre wprowadza ustawa z dnia 11 wrze-
snia 2019 r — Prawo zamdwieri publicz-
nych (Dz.U. 2019 poz. 2019). 4
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TOROMIERZ INERCYJNY i

Doktadny pomiar strzatek
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CZAS NA INNOWACYJNE
BUDOWNICTWO

Oferujemy profesjonalne ustugi z zakresu:

= budowy infrastruktury = wykonywania pomiaréw
komunikacyjnej, sieci geodezyjnych, tworzenia map
instalacyjnych i obiektéw do celéw projektowych,

hydrotechnicznych, wytyczenia budynku i sieci.
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www.gm-roads.pl
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ul. Krzemieniecka 47, tel.: (71) 300 12 40 tel.: 697 660 932 ul. Wroctawska 41, tazany
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ul. Szlachecka 7
32-080 Brzezie

tel. +48 12/633 59 22
X +4812/397 52 20

BIIA Sp. 2 0.0.

e Dylatacje bitumiczne EDM typ Rekma

e Dylatacje mechaniczno-asfaltowe
SILENT-JOINT ™*

e Szczeliny dylatacyjne w nawierzchniach
betonowych i asfaltowych

e Naprawa spekan nawierzchni

e Specjalistyczne ciecie nawierzchni
betonowych i asfaltowych

e Wypetnianie szczelin dylatacyjnych

- w torowiskach tramwajowych

e Natrysk srodkami hydrofobowymi
i hydrofilowymi

e Rowkowanie (grooving) nawierzchni

e Specjalistyczne wiercenie otwordow
pod kotwy i dyble

e Kruszenie nawierzchni betonowych

metodg ultradzwiekowg — RMI



