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Podstawowe informacje dla Autor'w artykug"w

tPrzegl'd Komunikacyjny® publikuje artykuay zwilzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastruktur! transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne, e
miczne i prawne. Akceptowane s! tak"e materiagy zwilzane z geografi!, histori! i socjologi! transportu.

Artykugy publikowane w 'Przegl#dzie Komunikacyjnymdzieli si$ na: ‘wnosz#ce wkgad naukowy w dyscypjininlynieria #dowa i transport; ekonomia
i finanse; nauki prawne; nauki socjologiczne. Prosimy Autor"w o deklaracj$ (w zggoszeniu), do kt"rej dyscypliny zaliczy& ich prace.

Materiagy do publikacji: zggoszenie, artykug oraz o&wiadczenie Autora, nale"y przesyga# w formie elektronicznej na adres redakcji:
artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zggoszeniu nale"y poda#: imie i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjecie, tytug artykugu oraz st
(po polsku i po angielsku) i sgowa kluczowe (po polsku iiptskny Szczeg$ay przygotowania materiag$w oraz w@cayik@w dostepne s! ma stronie:

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

W celu usprawnienia i przyspieszenia procesu publikacji prosimy o zastosowanie Artykugy wnosz!ce wkgad naukowy w dyscypliny: inayh@owa i transport, in-

si$ do ponilszych wymaga% dotycz#cych nadsyganego materiagu: "ynieria l'dowa i transport; ekonomia i ®nansekinprawne; nauki socjologiczne
podlegaj! procedurom recenzji merytorycznych zgodnie z wytycznymi MNiSW, co
pozwala zaliczy# je, po opublikowaniu, do dorobkikm&ego oraz uwzgledni# w

1.  Tekst artykugu powinien by# napisany w jednyg$lzodostepnych progra- ewaluacj jako&ci dziagalno&ci naukowej (Dz.U. 2092)poz. 3

m$w (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzor$w poyity# wkomponowa-

ne w tekst. Tabele nale"y zestawi# po zako%czeniu tekstu. llustracje (rysomka uwzgl$dnianych punkt'w wg listy czasopism punktowanych przez

fotogra®e, wykresy) najlepiej dog!czy# jako oddzielne pliki. Mo"na je tak"e W&tESW wynosi 20.

Wiz el phku Zitekstem po zako%c_zemu tek_stu_. Y "?’V.e o Q;naczenlg nbedsgceny ka"dej publikacji powoguje sie co najmmijcti niezale"nych recenzen-

w tek&ue., w kt$rych autor sgggrule wgamemeomw:sl ilustraciji Il_Jb tabeli. t$w spoza jednostki. Zasady kwali®kowania lulucehia publikacji i ewentualny
Obowi'zuje odrsbna numeracja ilustracji (bez romiéhia na rysunki, fotogra- formularz recenzencki s! podane do publicznej wiad&gi na stronie internetowej
®e itp.) oraz tabel. czasopisma lub w ka"dym numerze czasopisma. Nazeehment$w poszczeg$l-

2. Capo&# materiagu nie powinna przekracza# ¥2fstroacie Word (zalecane Nych publikacji/numer$w nie s! ujawniane.

. L ) e : : . :
est8 stronl?. D.O ,I,'mm.j stron WII_CZ,a SRS DA TS CRIH D] pmf"r%@gotowany materiag powinien obrazowa# wgasay bddawczy autora. Redak-
(przy zago"eniu "e 1 ilustracja = ' strony).

c ‘ ; . . . Ccja wdro"yga procedurs zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z *ghostwriting® mamy
3. Format tekstu powinien by# jak najprostszys(esewad# zr$"nicowanych styli, do czynienia w$wczas, gdy kto& wni$sg istotny wkpadistanie publikacji, bez
wcis#, podwsjnych i wielokrotnych spacii itp.). Dopuszczalne jest pogrubienjayvnienia swojego udziagu jako jeden z autor$vbéazbwymienienia jego roli w
podkre&lenie | oznaczenie kursyw! istotnych cz+&ci tekstu, a tak"e indeksy g¥figi-kowaniach zamieszczonych w publikacji). Tieksstracje musz! by# orygi-
i dolne Nie stosowas. przypis"w. nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tyrmternecie). Mo"liwe jest za-

) - - . . . mieszczanie artykug$w, kt$re ukazagy sie w malekiagfacencyjnych i podobnych
4. Nawilzania do pozycji zewnetrznych - cytaty Ydey r$wnie” podpis$w ilu- (n4 prawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktiprpgstosowaniu do wymog$w

stracji i tabel) oznacza sie numeracj! w nawiasaeadratowych [...]. Numera- publikacyjnych *Przegl!du Komunikacyjnego®.
cje nale"y zestawi# na ko%cu artykugu (jako Mgtéraowe®). Zestawienie
powinno by# ugo"one alfabetycznie. Na stronie internetowej czasopisma dostepne s! pewarsje artykug$w wraz ze

wal : : . : " : szczeniami w jezyku polskim (od 2010) i ahkgieléod 2016) jako OPEN ACCESS.
& J_e el wy_korzystule LRSI y qu-te nie swoim prawem ?umrSk'm’ od koniec 2018 JroI)</u 1FE)rzegI!d g(omunik;cyjrgg]?r%)hpdndel)(éowanie artykug$w
nien u_zyska# plsemn!_ zgod_- \_Nﬂa&mmela tych praw dc_J publikaciji (n'ezale"”'&ﬁ’elskich z u'yciem numer$w cyfrowych DOI. Cismopubiega sis 0 partycy-
podania *r$dga). Kopie takiej zgody nale"y przesga#iRedakc powanie w bazie SCOPUS. Rejestrowane jest w masdzignvej baza DOAJ https:/
doaj.org/.

Redakcja pisma oferuje objscie patronatem medialnym konferencji, debat, seminari$w itp.
Ceny s! negocjowane indywidualnie w zale"no&ci od zakresu zlecenia. Mo"liwe s! atrakcyjne upusty. Patronat obejmuije:
- og@aszanie przedmiotowych inicjatyw na gamach pisma,
- zamieszczanie wybranych referat$w / wyst!pie% po doséwsonch do wymog$w redakcyjnych,
- publikacje informacji ko%cowych (podsumowania, apeieski),
- kolporta" powy"szych informacji do wskazanych adresat$w

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Ramowa oferta dla *Sponsora strategicznego®
czasopisma Przegled Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowe z wydawc€ czasopa na okres roku kalendarzowego z moeliwo,ci€ przaakenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umfw posiada SpfgkaaWytdctwa SITK RP sp. z 0.0..

Przegl€d Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicgaaastepuj€ce ,wiadczenia:
1 zamieszczenie logo sponsora w kaldym numerze,
I zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,
I publikacja jednego lub kilku artykug"w sponsorowanych,
I publikacja innych materiag"w dotycz#cych sponsora,
I znilki przy zam"wieniu prenumeraty czasopisma.

Mosliwe jest takee zamieszczenie materiagfw od sponsoratneng internetowej czasopisma.
Przegl€d Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.
Szczegfoowy zakres ,wiadcze! oraz detale techniczne (formaty, sposfb i terminy przekazania) s€ uzgadniane indywidualnie.

Osoba kontaktowa w tej sprawie:
Hanna Szary
hanna.szary@sitkrp.org.pl
ul. "wistokrzyska 14 A, lok. 150 , 00-050 Warszawa, tel.: @213 06, 506 116 966

Cena za ,wiadczenia na rzecz sponsora uzaleeniagst pd uzgodnionych szczegfafw wspfgpracy. Zapgade by# dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przykead kwartalnych). Cze# zapgat#erog# w formie zamfwienia okre,lonej liczby prenumerat czggsma.
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Drodzy Czytelnicy! W numerze

Czerwcowy numer przegl!du Komunikacyjnego otwiersam obrazuj!cy udziag polskiej "rmy KZ BvBie#teijvidk-

szej na %wiecie wystawie po%wi$conej technologii szynowej ‘Track to the future 2022° kt€ra odbyga si$ nfeSM A niemiec-

kim M&nster. Nie jest to artykug naukowy, ale galzérte tam informacje zainteresuj! naszych R€yitelolejna

pozycja to artykug dotycz!cy podnoszenia konkurencyjno%ci transportu kolejowego w Polsce poprzez regi\}\./aﬂigﬁgjﬁ f‘tﬁl{l Bielan

"w podbija M*nster+ 3

bocznic kolejowych. Przedstawiono negatywny wpgyw degradacji i niedorozwoju infrastruktury punktowej na funkcjono-
wanie systemu transportu towarowego w Polsce.ofuatdzig#e rewitalizacja stacji i bocznic kolejoagehby przy-
czyni' si$ do podniesienia konkurencyjno%.ci transportu kolejowego, zwgaszcza w obszarze konkurowaniaRoghzesz¥nikakainkurencyjno'ci transportu
samochodowymi o zlecenia transportowe w ramaclop@eewzproszonych, a tak#e zabezpieczy' syssportoavy kolejowego w Polsce poprzez rewitalizacj$ stacji
w naszym kraju przed skutkami nasilajlcej si$ kongassiparcie drogowym.

i bocznic kolejowych
Nast$pne trzy artykugy sytuuj! si$ w dziale Prawo w transporcie® ukazujlc r€#ne aspekty roli prawa w pro€esael iLiogiegty- 6
cjach transportowych. Pierwsza z tych pozyciiyjeeaybrane zagadnienia z zakresu odpowiediiametora za
u#ytkowanie bezzagogowego statku powietrznego. Wykonano analiz$ wybranych przepis€w krajowych i zagranicznych w
tym wybrane regulacje prawne pa)stw czgonkowskich Unii Europejskiej: Polski i Chorwacji. Jako t@o por&ﬂﬂ%ﬁdﬁﬁwg& operatora za u!
czono réwnie# przepisy prawne Kanady i USA. Problematyka ulg ustawowych stosowanych w publicznym tezsparogorbégo statku powietrznego
rowym jest przedmiotem kolejnego artykugu. Fozidfiriicowania, zwgaszcza w odniesieniu dar tiesisiaduso-

ytkowanie

- wybrane zagadnienia

wego i kolejowego, stanowi powa#n! barier$ waijiegryfowej tych dw€ch %rodk€w transportowtpechpostuluje

ujednolicenie ulg ustawowych, jak rEwnie# wglnzepis€w regulujlcych te kwestie do wskazahegmmakatyw- Agnieszka Forto%ska 13
nego w toku prac nad nowelizacj! ustawy o pulfi¢zaysporcie zbiorowym. B$dzie mie' to istotmeriezar€wno
dla organizator€w publicznego transportu zbioroyegEwnie# dla operator€w i przewo(nik€w, gotaterew,

korzystajlcych z ulgowych przejazd€w %rodkami transportu zbiorowego.

"Ulgi ustawowe jako bariera w integraciji
transportu autobusowego i kolejowego

Ostatnia pozycja dotyczy ewolucji prawnych uwarunkowa) planowania i rozwoju infrastruktury transportu Auianpi A&tsth- 18
wig zmiany polskiego prawa inwestycyjnego w odniesieniu do infrastruktury transportu. Budowle wykorzystywane do trans-
portu + drogi, lotniska, linie kolejowe * tradycyjnie podlegaj! szczeg€lnym przepisom. Istnienie wielu regulacji odnosz!cych
si$ do obiekt€w okre%lanych ze zr€#nicowan! ptengwjl utrudnienie dla adresatéw prawa. StanowmiestawEWOIUCja prawnych uwarunkowa®% planowania
jest sgusznie krytykowane, jako dezintegrighogpsgata administracyjnego ograniczaj!ce upraamedmiotéw ad-i rozwoju infrastruktury transportu

ministrowanych a nawet + mo#e i naruszaj!ce konstytucj$.

Piotr +wiltecki 25
*ycz$ migej lektury: Maciej Krushyfioamacje SITK RP 29

Wydawca: Rada naukowa: Prenumerata:
Wydayvnictwa SITK RP sp. z 0.0. Marek Ciesielski (Pozna%?), Antana_ls KIibavifius @Yﬂ'zeg$zy i formularz zam$wienia na stronie:
ul. +wistokrzyska 14 A, lok. 150, 00-050 Warszawa no), Jozef Koma<ka (>ilina), El'bieta Marciszewska
www.sitkrp.org.pl (Warszaway), Andrzej S. Nowak (Auburn UniveositgdiZl  http://www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Nowakowski (Wrocgaw), Victor V. Rybkin (Dniepropietro
Redaktor Naczelny: vsk), Marek Sitarz (Katowice), Wiesgaw Starcakiw/)Kr ) i ) ) |
Antoni Szydgo Hans-Christoph Thiel (Cottbus), Tomasz Siwowski (R2Pecna Redakcja dysponuje numerami archiwalnymi

sz$w), Jiri Strasky (Brno), Andrea Zuzulova (Bratysgawajcz!wszy od 4/2010.
Redakcja:
Maciej Kruszyna (Z-ca Redaktora NaczelnegBgeklaracja o wersji pierwotnej czasopisma ) ., )
Agnieézka Kun?(:zuk -( Trzcinowicz (Redaktor j-zykoggiﬂmn! wersj! czasopisma jest wersja elektroniczridumery archiwalne z lat 2004-2009 mo'na zamawia#
Piotr Mackiewicz (Sekretarz), Wojciech Puga (ReddXa stronie internetowej czasopisma dostepne s! pegrw Oddziale krakowskim SITK, ul. Siostrzana 14 BGa8
statystyczny), Eryk Mlczka (obsguga techniczoma strwersje artykug$w wraz ze streszczeniami w jzykurpols ks, tel./faks 12 658 93 tpwinska@sitk.org.pl
internetowa), Krzysztof Gasz, Jarosgaw Ku*niewski, e{Res2010) i angielskim (od 2016).
Skotnicki, Bartgomiej Krawczyk, Igor Gisterek, Karina

Korycka (obsguga anglojezyczna) Redakcja zastrzega sobie prawo dokonywania zmian R§uk:
materiagach nie podlegaj!cych recenzji. HARDY Design, 52-131 Wrocgaw, ul. Buforowa 34a
Adres redakgji dp korespondencii: _ . ' _ Przemysgaw Wogcpakemo@dodo.pl
Poczta elektroniczna: Artykugy opublikowane w 'Przegl!dzie Komunikacyjnym?®
redakcja@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl s! dostepne w bazach danych 20 bibliotek technicznych
Poczta ttradycyjna®: oraz s! indeksowane w bazach: Reklama:
Piotr Mackiewicz, Maciej Kruszyna Dziag Marketinguanna.szary@sitkrp.org.pl
Politechnika Wrocgawska, BAZTECHttp://baztech.icm.edu.pl
Wybrze"e Wyspia%skiego 27, 50-370 Wrocgaw Index Copernicusttp://indexcopernicus.com
Faks: 71 320 45 39 Miedzynarodowa baza DOAfps://doaj.org/ Nakgad800 egz.
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Mieszka(cy Poznania nie przeprowadzili wycinke drzew, kt$re porastaeddziagu Generalnej Dyrekcji Dr$g Krajowych
: . " . . .a k, a przy okazji wyremontowany zostagtostrad (...).
WYDO-YCZ’ Ju: rO_WGV w m|eJSK|-éE]_- pobli"u Laskowic Oleskich, na linii
% ! I . .
Miasto rezygnuje Z + nansowiregczborka. Dzieki temu przepraw! mog.(Bﬁuszygy kOﬂSUltaCje W SpraW|e

| A A 0 i je*dzi# cie"sze skgady towarowe. Prace zak N b
\é\gxg)s(z)k%gszkial;ryogsvcileﬂgpﬁslsg.ggm yoy sie w listopadzie 2017 roku, linia przesz@chodmej obwodnlcy Przemy%|£

' wszystkie odbiory. Przywr$cenie kurs 0/ : n 3 |
Od przyszgego sezonu rowerowego mies\évania SOEG 61D [AVIOIEL [EmEEns bVEZ& /Obmle.SZka(C W nie zgadza s
X , : d nowego rocznego rozkgadu jazdy, czyli @ przeblediem
ka%cy Poznania mog! nie mie# mo"liwo&fh,0yy grudnia 2017 roku. Jak informowq%ﬁ)ert Zietal %owiny24.pl 6.06.2022
wypo"yczania rower$w miejskich. Miasto poggyczas PKP Polskie Linie Kolejowe, chodzigo ' '

stanowigo bowiem zrezygnowa# z dotowan il S cien7Ni
& okogo 50 pocilg$w miesi-cznie. Po nowyc achodnia obwodnica Przemy&la powstaje w

tych pojazd$w - tak! informacje przekazas W, ach miag sis odbywa# ruch towarowy z m&:
rozmowie z Radiem Pozna% wiceprezydepliagami do tartaku Stora Enso w Murowi&@mach rz'dowego Programu budowy 100

miasta, Mariusz Wi&niewski. O sprawie m3yyoone z niego gotowe wyroby. Mimo za-0bwodnic. Ma usprawni# ruch w zachodniej
20 sie w lutym tego roku, podczas podsumasoyiedzi, pocilgi po trasie nie je"d"l. Pow$d?cz+&ci miasta, ale réwnie” tranzytowy z p$e-
wania funkcjonowania roweru miejskiego Wratrak nie wybudowag jeszcze bocznicy (...)nocy i zachodu do przej&cia granicznego z

Poznaniu. Zarz!d Transportu Miejskiego poin- Ukrain! w Medyce oraz planowane w Malho-
formowag, "e w 2021 roku bygo blisko 40 p

cent mniej wypo"ycze% rower$w, ni* miago K‘rak"w. CZtery Warianty nOW‘@fd‘mlii tak’e na pogudnie od Przemy&la. Za-
1 . . . . 1 1 ]
miejsce w 2020 roku. W$wczas Jan GosieWiKamwajOWEJ CIChy K'CIk-AZdF _nkla _obwoggl_c%Przemy&fIa ma poth.czyl/#
dyrektor ZTM stwierdzig, "e przyszeo&# roviiotr R!palski, Gazeta Krakowska, 8.06.2025Ir gl Krajowe 261 71, pOWStaj.e wramach rz:-
miejskiego w Poznaniu stoi pod znakiem za- dowego projektu*100 obwodnic®na lata 2020
pytania (...). Wykonawca koncepcji linii tramwajowej ng 2030. To jedna z najbardziej oczekiwanych
odcinku Azory + Cichy Klcik wraz z towarzjpwestycji w Przemy&lu, kt$ra poprawi réwnie”
Pasalerowie z Olkusza i okolgcym ukgadem drogowym  przygotowap@ynno&# ruchu w zachodniej cze&ci tego mia-
. . . a A rywarianty rozwilza%. sta. Podobnie bygo z pierwsz! cze&ci! wschod-
pojad pocisgami szybciej. PiEEEK, 7 zlecenie Miasta opracowarifej drogi obwodowej Przemy&ia, kira odkor-
S.A. wykona prace warte pOﬁﬁ@@.@gotnalni&cld? pém!czenkla drog%waza zatgoczone ulice we wschodniej cz+&ci
milion"w ZﬂOtyCh wego ul. Piastowska * ul. Ggowackiego *

Paweg Mocny, Gazeta Krakowska, 3.06.202¢ycy wariant$w wybrano rozwilzanie, kt$re

. . rzewiduje oparcie systemu transportoweg@m_inaCh' Wpgayn=go glcznie 1223 op?nii, B
Po przebudowie odcink$w trasy z Magopolski |inii tramwajowej od osiedla Azory do p,ﬂlee od samorz!d$w. - Na podstawie zggo-

na +lisk pasa“erowie kolei z Olkusza, BuKOW-cichym Kiciku. Nowa trasa tramwaju ma sRzonych przez lokaln! spogeczno&# wniosk$w
na, Jaroszowca i Wolbromia bed! po_dr$"°""a|haczyna# od ulicy Weissa, gdzie poglczy sPawstag wariant spogeczny W5, stanowilcy
szybciej. Teraz na niekt$rych odcinkach pranowant tras! szybkiego tramwaju z Kroswego rodzaju kompromis pomisdzy oczeki-
cilg jedzie 40 km na godz. a przyspieszy dodrzy G$rki do osiedla Azory. Nastspnie maaniami spogecze%stwa a uwarunkowaniami
120 km na godz. PKP Polskie Linie Kolejoygekroczy# magistrals kolejow! wsch$d = Zaerenowymi - informuje Generalna Dyrekcja

S.A. 0ggosigy przetarg na prace na odcinkeﬁgd doi&# do ul. Ggowackieqo i biec wzdewus . .
Jaroszowiec Olkuski - Olkusz i Olkusz - Buk 'uI’icy JW Kierunku pogudniov%ym do skrz;a-%g AT AT (6ol

no. W oggoszonym przetargu na linii numer égyyania z ulic! Podchor!"ych. Tam ma po- .

(TunellthosnownTc),. PLK ;rzemdmgzy Praf&as skrzy"owanie z ju" istniejlcym uksademfasa kolejowa Chegm - Wgodaw
pozwalaji’ce  wyeliminowa# ograniCze€nidyorowym, w cze&ci zapewniajlce mo'"liwo& ie(li i
predko&ci i usprawni# przejazdy. Na 8-kilomgpprowadzenia komunikacji tramwajowej v‘:powraca. .Tym POCI glem. b&dZIe
trowym odcinku Jaroszowiec Olkuski - Olkusgmych kierunkach. Na dalszym odcinku linB0!Na dojecha' do Okuninki
planowana jest wymiana dws$ch tor$w orazna biec w kierunku pogudniowym wzdgu" ukdaudia Szynkaruk, Kurier Lubelski, 7.06.2022

przebudowa sieci trakcyjnej. W Rabsztynigy piastowskiej a" do petli Cichy K!cik (...).

rObOt){. obejm! ples e kolgjowo-droggwy. Ju" 25 czerwca sp$gka Polregio uruchomi let-
Skrzy"owanie zyska sygnalizatory &wietin

i 11, mn = . . e .
rogatki. Dzieki inwestycji, predko&# poci!g$v3<rak w. Budowa p"@nocnej nie, weekendowe postczenie na linii kolejo-

misdzy Jaroszowcem a Olkuszem zwiskszy sBOwoOdnicy mole si& op”,ni'. wej nr 81 Woodawa + Chesm. Pocilg przewo-

i D . : ionalnych bedzie k
z 40 do 120 kilometr$w na godzine (...). Nlepewne Zako(czeme prac | \i/(\;dr;glc;nzuné/g pgciifu :;fg\zixi/:ﬁ]i\l/(valsiz??;

inii i i wie 2023 roku odbywat# sis bed! dwa razy dziennie * rano i
Odbudowa linii kolejowe] JegBT2, “Gurci Kiakouska, 505 208 paimns - 1 4267 120!
LA NIeStety O] nadal nie Pocilg na trasie nr 81 bedzie kursowa# tylko

je!d!- do tartaku. Pow"d? Nie-{mugg&%/fi?;?;n;ga%bvxgggg:gzggik?‘g wa dni w tygodniu - w sobote oraz niedzie-

jeszcze bocznicy piec 2023 . Trzeba jednak bra# pod uwage, ‘e £ dworca ge$wnego w Chegmie szynobus
Segawomir Draguga, nto.pl, 6.06.2022 termin zako%czenia inwestycji mo"e sis opgRdie"d"a# bedzie w kierunku Wgodawy o go-

ni#. - Zako%czenie prac zwilzanych z budowinie 7:47 i 15:25, a z Wgodawy w kierunku
PKP Polskie Linie Kolejowe odbudowagy pp#anocnej obwodnicy planowane jest w lipc&hegma o godzinie 10:46 i 16:59. Szynobus jest
lat temu dziesisciokilometrowy odcinek linii2023 roku. Nadz$r inwestorski analizuje dekomunikowany na stacji Chegm z pocilgami
kolejowej nr 301 pomidzy Jegow! a Murokumenty zgo"one przez wykonawce w sprae i do Lublina oraz z pocilgami IC tKUJAWIAK®
wem. Niestety po torach nic nie je*dzi.  wie tzw. roszcze%, ki$re mog! mie# wpey¥8106 jad!cym do Pigy Gg$wnej przez Lublin
19 IBTE) [PUERTERE (B0 B |nwestyﬁja . wydgu'enie terminu realizacji inwestyCsggywny, Deblin, Warszawa Wschodnia, War-
Opnizyie o el P sy vz, o 0cs 000 Conra, Wi Zactadna, St
szony 25 lat temu. Od tego czasu linia systemi@nania podziagu nieruchomo&ci pod dro \eﬁ’éwtl)ce, SO (EEHNTY, 1Kutn9, Wzocp:awek,
tycznie popadaga w ruine. Zgomiarze rozkratiesto trzeba bygo szuka# spadkobiercsfu”?e: Bydgoszez oraz IC*CHEEMIANIN®21100
infrastrukture kolejow!, a kilkusetmetrowe od-wga&cicieli, co bygo dgugotrwage. Przedfiyyn do Warszawy Wschodniej przez Rejo-
cinki zostagy ogogocone z szyn. Robotnicy sieuzgodnienia projekt$w budowlanych z in-wiec, Trawniki, +widnik Miasto, Lublin Gg$wny,
budowali torowisko, naprawili 19 przepust$waymi instytucjami oraz badania archeologicZ-ublin Zachodni, Nagecz$w, Pugawy Miasto,
odnowili nawierzchnie na o&miu przejazdacme - informuje Iwona Mikrut z krakowskieg®eblin, Pilawe (...).

2
Erzegl-d komunikacyjny 6/ 2022



Infrastruktura transportu szynowego-materia

Switcher z KZN Bielan"w podbija M

A! 140 wystawc"w i ponad 12 tys. wiony przez polska Grups KZN Bieje sprawigo mu globalne zaintere-
go'ci z 80 kraj"w 'wiata, w tym  "an$w. sowanie wagonami rodziny SWIT-

znana polska 3rma KZN Bielan"w  To kompleksowy system do przecHER.
+ wzi$go udziag w najwi$kszej navozu i rozgadunku rozjazd$w, rusz-
'wiecie wystawie po'wisconej t$w torowych i innych element$w g
technologii szynowej ITrack to nawierzchni szynowej. Pog!czen
the future 2022°. Honorowym systemu SWITCHER z zestawem |
go'ciem targ"w byga Polska, re- mownic francuskiego producenta
prezentowana we wsp"gpracy Geismar pozwala na bezpieczn!
ze Stowarzyszeniem Inlynier'w wydajn! obsguge transport$w, logi
i Technik"w Komunikacji Rzecz- styke, zagadunek oraz precyzyjny r¢
pospolitej Polskiej. gadunek fabrycznie zmontowanyc
rozjazd$w w miejsce zabudowy. Tz
Miedzynarodowa Woystawa Techkie rozwilzanie poprawia zar$wn
niki Torowej (iaf) okazaga sie w tyjako&#, jak i produktywno&# na p

torzy wydarzenia, Stowarzyszeniaog! bezpiecznie transportowa#
Niemieckich In"ynier$w Kolejnictwaozjazdy i precyzyjnie je ustawia#
(VDEI), zorganizowali wszechstronppmoc! zdalnego sterowania.
przegl!d bran"y na ponad 15 tys. m
kw. powierzchni hal, 6 tys. m kw. te&= Nasza obecno&# w M@nster sta
ren$w zewnetrznych oraz ponad 3wi przegamanie stereotypu, "e pols
km tor$w. Wystawcy zaprezentowaprzemysg kolejowy mo"e by# tylk_
wiele innowacyjnych produkt$w ibiorc! nowoczesnych maszyn i urz!zg™
usgug w bran"y budownictwa koeze% torowych. Tym razem stane
lejowego + z naciskiem na ochron&my 1po drugiej stronie lady® w ra
&rodowiska, cyfryzacje i automatyzarystawcy i sprzedawcy wgasnyes
Cje. rozwilza% + podkre&lig z dum! Gryte/
gorz Leszczy%ski, wiceprezes Grii
Przegamanie stereotypu

Podczas targ$w odbygy sie liczne {
minaria techniczne, giegda pracy
przede wszystkim zaprezentowa
32 nowoczesne, innowacyjne mal
szyny, z kt$rych wiele miago tu swé
&wiatowe premiery. Na tle tych sp
takularnych maszyn prezentowe®
nych przez niemieckie, austriack
czy francuskie koncerny znakomic o)
spisywag sie i cieszyg wyjltkowy«
zainteresowaniem SWITCHER wy§&
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Infrastruktura transportu sz IABSPONSOrow

Gor#tce kontakty umo"liwigo powstanie kompleksoz wykorzystaniem wysoce specjali-
i kompleksowy system wego i elastycznego systemu bezstycznych maszyn. Obecnie w skgad

piecznego transportu i rozgadunkgamy wagon$w Switcher z KZN-u
+ Mamy ju" nawi!zane tgor!ce® han+ozjazd$w kolejowych. wchodz! wagony typu TILT (ten typ
dlowe kontakty z kilkkoma ®rmami z byg prezentowany na targach iaf) z
Europy, ale te" Ameryki P$gnocnkfakowski holding reprezentowalidgug! uchyln! platform! do prze-
czy Australii + zapewnig wiceprezasM@nster zar$wno przedstawicieleozu najdgu”szych i najcie"szych
Leszczy%ski i podkre&lig, "e po esp$gki-matki KZN Bie"an$w, jak i KEIdment$w rozjazdowych, kt$re
pejskich torach je"d"! ju" dwie dzie-Switcher oraz wspomnianego KZMakupione zostagy m.in. przez naj-
siltki wagon$w KZN Bie"an$w, &Rail. Grupa KZN Bie"an$w pokazagekszego operatora logistycznego
wsp$gpraca z Geismarem zaowodqeegen potencjag zar$wno od stropyefabrykowanych rozjazd$w w Eu-
waga nowym rozwilzaniem na migprodukcji, wynajmu SWITCHER-$pie. Do tego z krakowskiej fabryki
re wsp$gczesnych potrzeb technildzy mobilnego serwisu taboru kowyjechagy tak"e kolejne dwa wago-
kolejowej. Jego zdaniem pozyskaniejowego, jak i kompleksowej usgugy typu PLUS, z kr$tsz! uchyin! plat-
przez KZN Rail bramownic PWP ¢mhistyczno-budowlanej polegaj!cejform! i hydraulicznymi d*wigami
Francuz$w i skuteczne zsynchroya transporcie, rozgadunku i zabudkelankowymi; oraz dwa najnowsze
nizowanie ich ze SWITCHER-awie prefabrykowanych rozjazd$ww tej rodzinie wagony FLAT z dgug!
pgask! platform!.

Uznanie dla dokona% Polski¥

Wa'"nym wydarzeniem targ$w bygo
przywitanie Polski przez niemieckich
organizator$w jako honorowego
goé&cia tej presti"owej imprezy. W ten
spos$b Stowarzyszenie Niemieckich
In"ynier$w Kolejnictwa (VDEI) do-
cenigo pozytywny rozw$j polskiej
infrastruktury kolejowej i planowane
w najbli"szych latach kroki moderni-
zacyjne.

BT Aot

Reprezentujlcy siostrzane dla VDEI
polskie Stowarzyszenie In"ynier$w i
Technik$w Komunikacji RP + dr hab.
in". Jacek Pa& w swoim go&cinnym
wykgadzie zwr$cig uwage na nowe
wyzwania, jakie przed bran"! stawia
agresja Rosji na Ukraine, podkre-
&lajlc znaczenie misdzynarodowej
wsp$gpracy przy dalszym rozwoju
europejskiej sieci kolejowej. Prezes
nowego zarz!du SITK RP przyznag
te", "e targi w M@nster s! wa'"nym
elementem wsp$gpracy w tym ob-
szarze

Y4i grad premier
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Dr. Krause zwr$cig te" uwage na duttend$w, kt$re wida# bygo podczas
liczbe &wiatowych premier. tego wydarzenia. Przede wszystkim
- To jaki& pozytywny efekt odroczeale"y wspomnie# o zr$wnowa-
nia targ$w z powodu pandemii: ®ronym rozwoju i dekarbonizaciji, a
my miagy o rok wiecej ni" zwykle naygaszcza wyra*nym odej&ciu od
opracowanie nowych produkt$w ipajiw kopalnych w kierunku nape-
rozwl!za% + 1 mo"na to zauwa'y# ggw elektrycznych. Wystawcy za-
e powiedziag. prezentowali te" wiele nowo&ci w
bardzo pozytywnie tegoroczne targi _ _ obszarze cyfryzacji i automatyzacji.
w M@nster ocenig dr. Siegfried Kr%L_JKOIe_' Prez$s .Stowarzysz.en.la N salonie iaf prezentowane bygy w
se, dyrektor zarz!dzaj'cy VDEI Ser\'7i1-'eCk'ChOI In r)}/nler$w K_oil(ejng:twaradmach seminari$w niezwykle cie-
ce GmbH: - Jeste&my bardzo mﬁ\e/DEl)f . Thomas Main a. ye R(%We technicznie wykgady. Tutaj ®r-
. . R wra"enlem dobrych nastroj$w i . .

zaskoczeni, "e tak wielu bran"owyc _ ) ) my prezentowagy Swoje najnowsze
. . entuzjazmu wé&r$dd zwiedzajlcych . L .
go&ci z cagego &wiata pozostago Ig&a- . o odkrycia i dzieligy sie nimi z zainte-
nych wobec iaf i wykorzystago swo"t rzy byli bardzo szcz-&liwi mog!$esowanymi bran"ystami, co mo"e
y Y y ] é otka# dawno niewidzianych kole- ] ] ) '
obecno&# na targach, aby obejrze sta# sie kolejnym impulsem do roz-

) ) ’ gdw i porozmawia# o prezentowa-
ostatnie nowo&ci w rozwoju bran"¥1ych produktach®. A poza tym dzi-RVolu w tym obszarze.

bu_downlctwa kole!owego * IOOWIe'wspaniaejym innowacjom zaprezen-
dziag. Wedgug niego na szczeg${8\!Nanym przez wystawc$w + iaf pé/DEI Service GmbH ze Stowarzyszeni:

uwage zasguguje wyj'tkowo wysokj,, kolejny m$ge w imponujlcy SIOOI_\Iiemieckich Ineynier€w Kolejowych
udziag w&r$d zwiedzajlicych przedgy, zademonstrowa#, jak wygl!daj!(VDEl) jest organizatorem najwiekszej
stawicieli bran"y. Opr$cz in"ynier$wrawdziwe miedzynarodowe targiWystawy w dziedzinie techniki torowej

na targach iaf zjawili sis m.in. opergy dziedzinie techniki torowej. i budownictwa kolejowego. Targi od-
torzy maszyn, kt$rzy mogli na wga- bywaj, sie co cztery lata. Tegoroczne
sne oczy zobaczy# najnowsze osifrendy i kierunki trwagy od 31 maja do 2 czerwca b.r. Pa-
gniecia w dziedzinie urz!dze% do tronem byg Federalny Minister ds. Cy
budowy kolei. Po zako%czeniu targ$w mo"na sffyzacji i Transportu, dr Volker Wissing
pokusi# o zidenty®kowanie nowych R. G.

= o
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Podnoszenie konkurencyjno%ci transportt
kolejowego w Polsce poprzez rewitalizacj&

| bocznic kolejowych

Increasing the competitiveness of rail transport in Polar
by revitalizing railway stations and sidings

Paweg Lesiak
Dr hab. prof. SGH
by Instytut Gospodarki swiatowej
Szkogy Gg€wnej Handlowej w
‘ i Warszawie
] plesiak@sgh.waw.pl
Streszczenie:Przedmiotem opracowania jest przedstawienie negatgo wpgywu degradacji i niedorozwoju infrastrykpunktowej
na funkcjonowanie systemu transportu towarowegoolgée. Autor dowodzi, "e rewitalizacja stacji i Hodaslejowych mo"e przyczyni#
sie do podniesienia konkurencyjno&ci transportej@olego, zwgaszcza w obszarze konkurowania z pnieavol samochodowymi o
zlecenia transportowe w ramach przewoz$w rozproszonych, a tak'e zabezpieczy# system transportowy w naszym kraju przed sku
nasilaj!cej sie kongestii w transporcie drogowyriesiety w 11l RP liczba bocznic kolejowych sysyearae spada, a problemy transportu
towar$w kolej! pog@ebiane s! przez optymalizacfrastruktury kolejowej pod k!tem szybkich pocilg$asp”erskich. W planach remon-

t$w i rozbudowy sieci kolejowej bardziej uwzgledsitbowiem potrzeby ruchu pasa“erskiego ni" towargaeco przejawia sie chocia"by
w likwidowaniu tzw. mijanek.

Sgowa kluczowd&ransport kolejowy gadunk€w; Bocznice kolejowe;eftage Ikdlastruktura transportu; Konkurencyjno!" kolei

Abstract: The main subject of the study is to present the negative impact of the degradation and underdevelopment of point infrastructu
on the functioning of the freight transport systeniPoland. The author proves that the revitalizatfgailway stations and sidings can con-
tribute to increasing the competitiveness of rail transport, especially in the area of competing with road freight carriers for transport orde
part of dispersed transport, as well as securing the transport system in Poland against the eQects of increasing congestion in road tral
Unfortunately, in the Third Republic of Poland, the number of railway sidings has been systematically decreasing, and the problems of
porting goods by rail are exacerbated by the optaton of railway infrastructure in terms of fasseager trains. The plans for renovation
and expansion of the railway network take into account the needs of passenger traXc rather than freight, which is manifested, for exar
in the elimination of the so-called train passing loops.

Keywords:Ralil freight transport; Railway sidings; Railway; Stetisport infrastructure; Railway competitiveness

Wst$p stii w transporcie drogowym. oraz przedstawicielem Urzedu Trans-
Przy opracowywaniu tematu baportu Kolejowego. Cennym *r$dgem

Przedmiotem opracowania jest przeddawczego wykorzystano analizinformacji i opinii bygo pis# konferen-

stawienie negatywnego wpgywu deeg$inodostepnej literatury facho- cji i seminari$w naukowe po&wiscone

gradacji i niedorozwoju infrastrukturyvej, danych statystycznych Gg$wn@ansportowi kolejowemu, w trakcie

punktowej na funkcjonowanie systego Urzedu Statystycznego i Urzedkt$rych autor miag mo"liwo&# wysgu-

mu transportu towarowego w PolsceTransportu Kolejowego, a tak"e matesha# prelekcji i uczestniczy# w dys-

Autor dowodzi, "e rewitalizacja stacjiriagy wewnstrzne PKP SA. Autor dokassjach grupowych i indywidualnych

bocznic kolejowych mo"e przyczynithag tak'e obserwacji wgasnych, gg@wuarowych).

sie do podniesienia konkurencyjno&giie na stacji kolejowej Przysucha®

transportu kolejowego, zwgaszcza pogo'onej na trasie kolejowej Radomgtota konkurencyjno'ci

obszarze konkurowania z przewo*fomasz$w Mazowiecki, w miesilcactv transporcie gadunk'w

nikami samochodowymi o zlecenidetnich w okresie 2019+2021. Istot-

transportowe w ramach przewoz$wnym *r$dgem informacji bygy pogd# literaturze nie ma jednoznacznej

rozproszonych, a tak"e zabezpieczytone wywiady indywidualne prze-og$inie przyjstej de®nicji konkuren-

system transportowy w naszym krajprowadzone w latach 2019+2021 eayjno&ci. Na potrzeby niniejszego

przed skutkami nasilaj!cej sie kongetrzema pracownikami zarz!du PKP S#pracowania autor musiag doko-
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na# wisc selekcji, aby w dyskusji nautor$w opisujlcych konkurencyj-cyjno&ci czynnikowej (tj. zdolno&ci
ukowej na temat konkurencyjno&ano&# pojawia sie dodatkowe kryteriunkonkurencyjnej) z konkurencyjno&ci!
przedsiebiorstw i bran" podkre&li# t&onstytuuj!ce to pojecie, a mianowi-wynikow! (tj. pozycj! konkurencyjn!).
elementy, kt$re najlepiej przystaj! daie przewaga konkurencyjna®. Mo'Fakt, "e transport samochodowy wy-
rzeczywisto&ci rynku transportowegna domniemywa#, "e wedgug tyckazuje od lat wzrost udziag$w w rynku
w segmencie przewozu gadunk$w. autor$w przedsiebiorstwo jest do-przewozowym niekoniecznie wyni-
Poniewa" do&# oczywist! rzeczpiero wtedy konkurencyjne, gdy m&a z jego wy"szej konkurencyjno&ci
jest, "e jedn! z podstawowych prze{przewage konkurencyjn! nad swoimiczynnikowej. Przeczy temu cho#by
wag konkurencyjnych przewo*nik$wkonkurentami. Jest to my&lenie zerdu"a liczba bankructw przedsis-
samochodowych nad kolejowymi-jedynkowe: albo jeste& zwyciezchiorstw transportu samochodowego
stanowi du"o wisksza gesto&# infrabo jeste& najlepszy, albo jeste& drugid!ca skutkiem ostrej konkurencji
struktury drogowej ni" kolejowej *czyli nie jeste& ani konkurencyjny, agnowej w tym segmencie rynku,
zar$wno liniowej jak i punktowejefektywny i powiniene& znikn!# z ryrco jest z kolei rezultatem nadpoda"y
za punkt wyj&cia dalszych rozwa"d@. Takie my&lenie o konkurencyjno&isisug samochodowego transportu
przyjeto tzw. konkurencyjno&# czymie do ko%ca odzwierciedla czestgadunk$w. Za& nadpoda" usgug jest
nikow! i operacyjn!. | tak, mo"nadu'o bardziej zgo"on! rzeczywisto&tvarunkowana ni'szymi ni" w przy-
poda# = za D. Bastowsk! + "e konkstosunk$w rynkowych. Z g$ry wypadku transportu kolejowego barie-
rencyjno&# czynnikowaeksponuje thlucza ono sytuacje typu wintwinfami wej&cia na rynek.
co okre&la zdolno&ci ®rm do dziagaPszede wszystkim nie uwzglednia Ponadto trzeba pamista#, "e ka'-
tworzlcych podstawy ich skuteczne-mo'liwo&ci jednoczesnej konkurencgla gag!* transportu pegni w systemie
go konkurowania, takich jak szybkiekooperacji + tzw. koopetycja. Nidransportowym tak! role, jaka w da-
reagowanie na zmiany w otoczenistety w debacie publicznej na temanej sytuacji rynkowej wynika z popytu
umiejetne wykorzystanie wgasnycproblem$w transportu kolejowegona jej usgugi. W ostatnich trzech de-
zasob$w, umiejetno&# wykorzystania Polsce i na forum misdzynarodokadach wyra*nie zwieksza sie udziag
sprzyjajlcych kon®guracji otoczeniayym UE zbyt czesto takie podej&cigadunk$w z natury rzeczy bardziej
racjonalno&# proces$w decyzyjnygbst propagowane. Prowadzi to dai!"lcych do transportu samocho-
i inne czynniki nieprzypadkoweanyllcych wniosk$w w tym sensie, i'dowego ni" kolejowego. Chodzi o
ale budujlce konkurencyjno&# ®rmomimo "e w liczbach bezwzgled- niejednorodne gadunki drobnicowe,
w dgu“szej perspektywie czasowejych transport kolejowy utrzymujekt$rych poda" jest rozproszona w
[Bastowska, 2014, s. 5121]. W naszyuir¥#wier# wieku swoj! pozycje rynkoczasie i przestrzeni. M$wi sie w tym
przypadku, nale"y wyeksponowa#R! (np. w Polsce od roku 1995 przekontek&cie 0 rozproszonych prze-
lumiejetne wykorzystanie zasob$wWozi sie kolej! miedzy niespegna 20@ozach drobnicy. Kolej jest o wiele
i tumiejestno&# wykorzystania sprzya 250 min ton gadunk$w rocznie), tmardziej predestynowana technolo-
jajlcych kon®guracji otoczenia®. Inawierdzi sie, "e przewo*nicy kolejowigicznie do przewozu gadunk$w ma-
czej m$wilc, konkurencyjno&# czymie s! konkurencyjni, gdy" ich udziagowych w systemie cagopocilgowym
nikowa przewo*nik$w kolejowychrynkowy, liczony jako odsetek og$ai’ pojedynczych wagon$w b!d*
(wzglednie kolei jako gagezi transpoprzewoz$w gadunk$w, maleje. Na tgjup wagon$w z gadunkami drobni-
tu) bedzie rosga, je&li bed! oni umiepodstawie Komisja Europejska w Bieewymi pochodz!cymi od relatywnie
li wykorzystywa# stacje i bocznicgych Ksiegach wyznacza ex cathedveielu nadawc$w z przeznaczeniem
kolejowe do obsgugi zagadowc$eze&ciowo abstrakcyjne (oderwando r$"'nych odbiorc$w. Przewo*nicy
(u"ytkownik$w transportu), mno"!c od struktury rzeczowej, geogra®cznsgmochodowi i kolejowi zapewniaj!
korzy&ci pgynlce z dogodnego komiljako&ciowej potrzeb przewozowychyisc obsguge r$"nych potrzeb prze-
nikacyjnie pogo"enia tych element$wstrategiczne cele polityki transportowozowych. Wielko&# i wystepowanie
infrastruktury transportu na drodzevej, okre&lajlice na przykgad bardaa@h potrzeb jest w oczywisty spos$b
glcz!cej nadawc$w przesygek kolejgenkretnie na kilkadziesilt lat z g$ryzale"nione od przeobra"e% struktu-
wych z ich odbiorcami. po“!dan! strukture gageziow! prze- ralnych i koniunktury gospodarczej
Uzupegnieniem powy"szego podewoz$w (ang. modal split), w kt$reyvystepujlcych po stronie u"ytkowni-
&cia do konkurencyjno&ci transportola transportu samochodowego jesk$w transportu (przemysgu i handlu),
kolejowego w kontek&cie niniejszyctvyra*nie mniejsza ni" obecnie. a nie od zdolnoé&ci konkurencyjnej po-
rozwa"a% mo"e by# konkurencyjno&# Trzeba wiec wyra*nie zaznaczy#, szczeg$inych gagezi transportu.
operacyjna, oznaczajlc! techniczwysoka konkurencyjno&# czynnikowa Majlc na wzgledzie wga&nie seg-
ne umiejetno&ci, kt$re s! istotne miekoniecznie musi by# interpretomentacje rynku transportowego
punktu widzenia funkcjonowania navana wyg!cznie jako przymiot podpodgug r$'nych potrzeb transpor-
okre&lonym rynku® [Bastowska, 20Miot$w majlcych najwisksze udziagyowych, nale"y zwr$ci# uwage, "e
s. 5121]. rynkowe. Dochodzigoby w ten spos$felacje rynkowe przewo*nik$w kole-
Warto zwr$ci# uwage, "e u r$"'nychbowiem do pomylenia konkuren-jowych i samochodowych nie ogra-
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Transport szynow

niczaj! sie wygl!cznie do konkurencjilaga m. in. infrastruktura transportononopolem. Jest tak ze wzgledu na
Obie gagezie r$wnie" uzupegniaj! sdednak w zwilzku z przyst!pieniemwyijltkowo silny charakter powi'za%
i wsp$gdziagaj! w ga%cuchach tralts-UE doszgo w Polsce do separaefhniczno-organizacyjnych poszcze-
portowych. Przykgadowo, transpoarrfrastruktury kolejowej od narodog$inych element$w kolejowego sys-
samochodowy pegni role dowozowowego przewo*nika kolejowego PKRemu transportowego. Rozbicie tych
-odwozow! z i do terminali kolejo-Nasz kraj musiag bowiem wdro"ygbwi!za% doprowadzigo nie tylko do
wych. Obie gagezie w ten sam spos$tyrektyws wsp$lnotow! 91/440/ korzy&ci, przynajmniej z punktu wi-
wspieraj! transport morski, dowo"IcEWG z 29 lipca 1991 r. w sprawdeenia istoty gospodarki wolnorynko-
gadunki do port$w morskich i odbierozwoju kolei wsp$Iinotowych, na-wej, w postaci wprowadzenia konku-
rajlc z nich gadunki przybywaj!ce zZegadaj!c! na pa%stwa czgonkowskaéscji do transportu kolejowego, ale
morza. W relacjach miedzy r$"nymobowilzek wyodrebnienia z maj'tku wywogago tak'e istotne negatywne
gageziami mamy wisc do czynieniaotychczasowych narodowych przeefekty, zbiorczo okre&lane mianem
nie tylko z konkurencj! o te samewo*nik$w kolejowych infrastrukturyniekorzy&ci dezintegracji. S! nimi po-
grupy gadunk$w, ale tak"e z kooperielejowej i oddanie jej w zarz!dzanievstanie licznych konkurujlcych ze
¢j!. Zjawisko to, jak ju" wspomnianopdrebnym podmiotom (separacjasob! podmiot$w operujlcych w r$"-
okre&la sie mianem koopetyciji. pionowa) [Wojew$dzka-Kr$l, Zagogaych sferach transportu kolejowego.
Odnosz!c powy'sze rozwa"ania2016, s. 102]. W powilzaniu z liber&oniewa" transport kolejowy ze swej
do reali$w rynku transportu towadizacj! dostepu do rynku przewoz$wnatury wci!" wymaga systemowego
rowego w Polsce, trzeba stwierdzi#plejowych przeprowadzono w tenpodej&cia i wewnetrznej koordyna-
"e kolej nie mo"e przewozi# o wielespos$b rozbicie tradycyjnego mo<ji, rozczgonkowanie pa%stwowego
wiecej gadunk$w ni" miago to miejsawpolu narodowych przewo*nik$w przedsisbiorstwa kolejowego powo-
&redniorocznie w ostatnich dws$chkolejowych. W Polsce z maj'tku naduje stan trwagego chaosu organiza-
dekadach. Istotne zwiekszenie udziaedowego przewo*nika kolejowegocyjnego. W sferze infrastruktury sytu-
gu rynkowego kolei kosztem transpdPKP  wyodrebniono infrastruktureacje dodatkowo komplikuje fakt, i"
tu samochodowego poprzez przenokolejow! i przekazano we wgadaniehocia"by bocznice kolejowe s! wga-
szenie gadunk$w z dr$g kogowych s@ecjalnie do tego zago"onej w 2001sno&ci! poszczeg$lnych zagadowc$w,
drogi "elazne (ang. modal shift) nisp$ace PKP Polskie Linie KolejoweaS#fierzadko tak"e lokalnych samorz!-
mo"e by# osilgniste wygl!cznie dzie- (w skr$cie PKP PLK). Cho# sp$gkd$ta terytorialnych, na obszarze kt$-
ki administracyjnemu defaworyzopozostaje w zwilzku kapitagowym ze/ch przebiegaj!.
waniu tej ostatniej gagezi. Zakgadagp$ok!-matk! PKP SA, kt$ra jest rdw-W zwilzku tym czesto ujawniaj!
podobny poziom jako&ciowy usgugje” matk! dla innych pa%stwowyctsie szkodliwe dla sprawno&ci systemu
usgugi oferowane przez przewo*nsp$gek przewozowych, jak PKP Catgmsportu kolejowego i konkuren-
k$w kolejowych musiagby by# ni€A, to jednak z mocy prawa PKP Riyfno&ci przewo*nik$w kolejowych
tylko ta%sze od usgug &wiadczonyuoh obowi!zek niedyskryminacyjnegaozbie"no&ci interes$w po stronie
przez przewo*nik$w samochodoA transparentnego udzielania dostepw"ytkownik$w usgug transporto-
wych (co mo"na by osilgn!# poprzezdo polskiej sieci kolejowej wszystkirwych. Z biegiem czasu okazuje sie, "e
nago“"enie na przewo*nik$w samdicencjonowanym w UE towarowymnie wszyscy z nich s! zainteresowani
chodowych dodatkowych opgat, ngprzewo*nikom kolejowym. kontynuacj! wsp$gpracy z przewo*-
drogowych), ale musiagyby by# tak"e Jak wida#, wskutek instytucjonahikami kolejowymi. Podmioty zaprze-
®zycznie dostepne. \eby to jednakiych przeobra"e% na rynku transpostajice wykorzystywa# infrastrukture
miago miejsce, konieczna jest rozhiw kolejowego w Polsce, podobniekolejow! dopuszczaj! do ®zycznej
dowa sieci kolejowej i gatwiejszy digk w innych pa%stwach czgonkowdegradacii stacji i bocznic kolejowych,
step do niej zar$wno dla zagadowc$wskich UE, doszgo na pocz!tku "I w&.nawet do ich likwidacji, powi!zanej
jak i samych przewo*nik$w gadunk$ap rozbicia tradycyjnej struktury kolez rozprzeda"! maj'tku i infrastruktury

0 czym mowa poni"ej. Cho# poggebiona ocena tego procekolejowej. Gdy spadek zainteresowa-
su wykracza poza ramy niniejszegta usgugami transportu kolejowego
Wpgyw infrastruktury transportu opracowania, to przynajmniej nale"yw danym regionie osilgnie odpo-
na funkcjonowanie transportu stwierdzi#, "e separacja sfery operadednio du"! skale, przewo*nikom
kolejowego gadunk"w cyjnej od infrastrukturalnej oraz wprokolejowym mo"e przesta# opgaca#

wadzenie konkurencji wewnltrzga-zbiera# gadunki od pozostagych zaga-
Jak zaznaczono powy"ej, konkuremseziowej w transporcie kolejowyndowc$w, ki$rzy wprawdzie chcieliby
cyjno&# czynnikowa uzale"niona jesta o wiele bardziej dalekosie"nedalej przewozi# kolej! swoje towary,
od umiejstnego wykorzystania wgaskutki ni" w przypadku transportuale g!cznie nie generuj! takiej masy
snych zasob$w przedsisbiorstwa. \Wamochodowego. W transporcie kogadunk$w, kt$ra pozwoligaby tworzy#
przypadku transportu kolejowegolejowym mamy do czynienia z tzwzwarte skgady pocilg$w i osilga#
do zasob$w tych tradycyjnie naletechnicznym wzglednie naturalnymwga&ciwe z punktu widzenia przedsis-
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biorstw kolejowych korzy&ci ze skadist sytuacja, kt$ra wyst!piga w 2018ajowej w odniesieniu do poci!g$w
przewoz$w. na bocznicy kolejowej zlokalizowandgpwarowych. Cho# inwestycje w infra-
Przyczyny tego zjawiska s! wielov Gda%sku na osiedlu Kokoszki. ®rukture kolejow! czynione po przy-
rakie. Jako pierwsz! nale"y wymiesprzeda'y przez miasto Gda%sk fragpieniu Polski do UE, gg$wnie dzieki
ni# upadek du"ych pa%stwowychmentu gruntu, przez kt$ry przebiefunduszom z UE, s! znacz!ce, topara-
przedsisbiorstw przemysgowych, dayaga wspomniana bocznica kolejowdoksalnie® w niekt$rych przypadkach
tychczas korzystajlcych z usgug trammwy wga&ciciel rozebrag tory poggogarszaj! one konkurencyjno&# ko-
portu kolejowego. W Polsce zjawiskoe na jego cze&ci bocznicy. O swoidBjowych przewo*nik$w gadunk$w.
to wystepowago do&# powszechnieamiarach nie poinformowag ani sW planach remont$w i rozbudowy
w latach 90. ™ w. w zwi!zku z przesiad$w + u"ytkownik$w bocznicy, ansieci kolejowej bardziej uwzglednia
obra"eniami gospodarczymi i kryzyeperatora kolejowego PKP Cargo, asi* bowiem potrzeby transportu (ru-
sem dotychczasowych pa%stwowycbirzedu Transportu Kolejowego czyghu) pasa“erskiego ni" towarowego.
struktur gospodarczych. Drug! przyMinisterstwa Infrastruktury, co byderzykgadowo, wprowadzenie na trasie
czyn! jest zmiana sposobu funkcjojego obowi!zkiem. Swoim dziaganierrak$w+WarszawazTr$jmiasto dodat-
nowania logistycznych system$w zgpozbawig dostepu do transportu kokowej komunikacji pasa“erskiej po-
opatrzenia i dystrybucji z typu pusHejowego kilka du"ych podmiot$w cilgami najwy"szej kategorii 1Express
czyli produkcji na zapas (ang. make gospodarczych, w tym sp$gke ArceldnterCity Premium® spowodowago
stock), na typ pull, czyli produkcji nilittal Distribution Solutions Polandgze&ciowe wyparcie powolniejszych
zam$wienie (ang. make to order). \&ajmujlc! sie dystrybucj! wyrob$w pocilg$w towarowych z rozkgad$w
przypadku produkcji na zam$wienidutniczych. Ponadto odcilg od og$liazdy (przede wszystkim dziennych) i
przedsisbiorstwa staraj! sie dopaso-nodostepnej sieci kolejowej pojazdutrudnigo obsguge transportow! tr$j-
wa# wielko&# produkcji do bie"!lcegdrakcyjny i grupe wagon$w nale"!c! miejskich port$w morskich, zwgasz-
popytu, co skutkuje czesto stosowado PKP Cargo. Warto zauwa"y#, "e dea w okresie wakacyjnych szczyt$w
niem systemu dostaw Just in Timepisanej sytuacji by nie doszgo, gdypyzewozowych [por. Piotrowski, 2016,
+ czeste dostawy magych partii towaamorz!d Gda%ska nie zdecydowsg?6].
r$w. Jak wiadomo, taki spos$b realizeis na sprzeda" dziagki, po kt$rej od Wil"e sie to ze specy®k! ruchu
cji dostaw bardziej sprzyja wykorzy0 lat przebiega bocznica kolejow&olejowego, w kt$rym uczestnicz!
staniu transportu samochodowegoObecnie wyroby stalowe, kt$re dot!dr$"'ne typy i kategorie pocilg$w,
ani"eli kolejowego ukierunkowanegowyje"d"agy w du"ych ilo&ciach spocharakteryzuj!ce sie du"ym zr$"nico-
na transport du"ych partii jednorod-zakgadu Arcelor Mittal kolej!, bedWwaniem pod wzgledem rozwijanych
nych gadunk$w zwartymi skgadamusiagy by# przewo"one pojazdarpredko&ci, dgugo&ci drogi hamowania,
pocilg$w. ci*"arowymi, co przysporzy mieszdgugo&ci skgadu i jego masy cagkowi-
Czasami rezygnacja z usgug traka%com i podmiotom gospodarczyntej, a tak"e liczby zatrzyma% [Piotrow-
portu kolejowego cho#by tylko przez Gda%ska dodatkowych problem$eki, 2016, s. 37]. Tote" trzeba w tym
jednego zagadowce doprowadza nawi!'zanych ze wzrostem kongestikontek&cie zwr$ci# uwage, "e ruch
zasadzie'pekniscia najsgabszego oguirogowe;j. kolejowy oparty jest na zasadzie za-
waldo znikniscia mo"liwo&ci dziagania Inn! przyczyn!, nie tyle uniemo"-chowania odpowiednich odstep$w
transportu kolejowego na okre&lonyrtiwiajlc!, co utrudniajlc! efektywne bezpiecze%stwa miedzy nastepuj!-
obszarze. Ma to miejsce na przykaagkorzystywanie transportu kolejoeymi po sobie pocilgami. Dgugo&#
wtedy, gdy funkcjonowanie, a nawetvego do obsgugi dziagalno&ci gospaistep$w uzale"niona jest od drogi
istnienie bocznicy kolejowej bedziedarczej zagadowc$w, jest zbyt dgupiamowania pocilgu oraz od dgugo&ci
uzale"nione od woli wszystkich jepieprzewidywalny (utrudniajlcy pla-odcink$w szlaku, kt$re wyznaczone
wsp$gu”ytkownik$w. Wystarczy przpowanie ga%cuch$w transportowyctsi przez usytuowane wzdgu" szlaku
kgadowo, "e jeden z u"ytkownik$wlostaw) czas dojazdu do punkt$w gpesterunki nastepcze. Posterunki te
bocznicy i zarazem jej wga&cicieli (wdasrkowych, zlokalizowanych na stadecyduj! o wypuszczaniu kolejnych
&ciciel gruntu, na kt$rym przebiegejach przegadunkowych i bocznicagboci'g$w w trase na niezajste od-
droga kolejowa tworz!ca bocznice)kolejowych. Na konkurencyjno&é#inki szlaku kolejowego; na danym
zdecyduje si* zdemontowa# tor lubmisdzygageziow! kolei w przewozachodcinku, czyli odstepie bezpiecze%-
zablokowa# przejazd przez swojpadunk$w wpgywa mianowicie nie t@twa, mo"e znajdowa# sie tylko jeden
dziagke, a pozostali u"ytkownicy bocke sprawno&# prac manewrowych gocilg. Poniewa" pocilgi pasa'erskie
nicy pogo“eni za nim pozbawieni zgrzegadunkowych w punktach gadumaj! pierwsze%stwo przejazdu przed
stan! dostepu do publicznej drogi kowych, ale tak"e czas dojazdu dpocilgami towarowymi, to przy sto-
kolejowej, lub patrz!c odwrotnie +tych punkt$w. Niestety, w ostatnictsunkowo dgugich odstepach bezpie-
dojazdu z publicznej drogi kolejowejatach mo"na zaobserwowa# teneze%stwa i coraz szybszych pocilgach
do swojej cze&ci prywatnej bocznicglencje pogarszania sie parametr$wpasa“erskich, takich jak wspomniane
kolejowej. Przykgadem na powy"se&sploatacyjnych publicznej sieci kaiajnowocze&niejsze pocilgi kategorii
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1Express InterCity Premium® dla ptyrch przesygek w przesygki cagopdako%czenie
wolnych cie"kich skgad$w pocilg$wgowe mo"e sie wymiernie obni"y#.
towarowych pozostaje coraz mniejNyra*nie ro&nie wtedy jednak r$wkolej towarowa mo"e funkcjonowa#
czasu na tzw. przeskoczenie z jedn@p" stopie% z@o"ono&ci prac orgahez stacji i bocznic kolejowych, ale
mijanki do drugiej mijanki® Sytuacjgzacyjnych i manewrowych. Przesyaké miagby wtedy "adnych szans na
kolejowych przewo*nik$w gadunk$wagonowe i grupy wagon$w zbytpozostanie og$lnie dostepn! gagezi!
dodatkowo pogarsza proces zmniejmage, aby z nich samych uformow#&@ansportu, chyba "e sie# terminali
szania w trakcie modernizacji sieezwarty skgad cagopocilgowy, muskélejowych i intermodalnych bygaby
kolejowej (z powodu oszczedno&cipowiem przechodzi# przez stacje mawielokrotnie gestsza od obecnej. Bez
liczby mijanek, skutkiem czego poaewrowe i rozrz!dowe, na kt$rych slgestej sieci punkt$w gadunkowych
cilgi towarowe, aby ust!pi# miejscag!czone w wisksze skgady pocilgoweansport kolejowy zostagby bowiem
pocilgom pasa“erskim, zmuszane sf|Zielaskiewicz, G$rnikiewicz, 2010@kdegradowany® do roli transportu
do coraz czestszych i dgu'szych p&omisdzy za& punktami zagadunkundedzy-hub-owego, czy wrecz mie-
stoj$w. Szerzej na ten temat Piotrovstacjami manewrowymi i rozrz!dowy-dzynarodowego, przewo'lcego w
ski [2016]. Generaln! zasad! przy twowni uruchamiane s! pocilgi zdawczezwartych skgadach gadunki cagopoci!-
rzeniu rozkgad$w jazdy stago sie wrdob zbiorowe [Zielaskiewicz, G$rnikieggowe na du“e odleggo&ci i utracona
przenoszenie ruchu towarowego nawicz, 2010]. zostagaby jego zdolno&# do odci!"a-
kolei na godziny nocne. Konsolidowanie pojedynczych wania dr$g kogowych, zwgaszcza w za-
W tym aspekcie kolej straciga wigon$w i grup wagon$w w skgady cdresie krajowych przewoz$w rozpro-
przewage konkurencyjn! nad prze-gopocilgowe jest na tyle zgo"one, szonych.
wo*nikami samochodowymi, kt$rzyw obliczu drastycznego spadku liczby Nieprzypadkowa wydaje sie wisc
z powodu narastaj!cej kongestii drobocznic i stacji kolejowych, a wiec dastagnacja wielko&ci przewoz$w ko-
gowej ju" wcze&niej zostali zmuszefacto jeszcze wiskszego rozproszeniajowych i malejlcy udziag tej gagezi
do wykorzystywania pory nocnej doadawc$w przesygek wagonowychy przewozach gadunk$w og$gem w
realizacji dostaw gadunk$w. St!d tkoleje towarowe nie tylko w PolsceRolsce przy jednoczesnym systema-
w bran"y TSL zadomowigo sie ju" nae tak"e w wielu innych krajach UBycznym spadku liczby bocznic kole-
dobre powiedzenie, "e tlogistyka odw tym w Niemczech, zrezygnowajowych i towarzysz!cym mu silnym

bywa sie nocl® @y z obsgugi tego segmentu rynkezro&cie przewoz$w drogowych +
transportowego na rzecz ta%szychzar$wno pod wzgledem masy gadun-
Znaczenie stacji i bocznic bardziej elastycznych organizacyjnie$w jak i pracy przewozowe;.
kolejowych dla podniesienia przewo*nik$w drogowych. Spadek liczby bocznic wykorzysty-
konkurencyjno'ci kolei w W obliczu jednak ustawicznie rowanych przez polskich przewo*nik$w
przewozach rozproszonych snlcego popytu na usgugi transportkolejowych dobrze ilustruje sytuacja

samochodowego, rosn!cej kongestinajwickszego polskiego towarowego

Przez kolejowe przewozy rozpradrogowej, coraz bardziej odczuwalrzewo*nika kolejowego. PKP Cargo
szone, zwane te" wagonowymi lulmego niedoboru kierowc$w zawodo-SA w 2000 r. obsgugiwaga jeszcze 1930
jednowagonowymi [por. Engelhardtwych oraz intensy®kacji polityki klbocznic [Zielaskiewicz, 2021]. W 2019
2018, s. 227] nale"y rozumie# przewmatycznej i ekologicznej w UE mo"na liczba ta spadga 0 48,7 do 990 [Zie-
zy gadunk$w kolej! w pojedynczycBpodziewa# sie, "e bez rewolucji techlaskiewicz, 2021]. Jak sgusznie twier-
wagonach lub magych grupach warologicznej w transporcie drogowymdzi M. Antonowicz [Stowarzyszenie
gon$w. Wykonywane s! one z regudypatrz np. platooning, autonomiczneEkspertdw i Mened"er$w Transpor-
miedzy punktami nadania i odbiorupojazdy cie"arowe, trolejbusy cie"aro-tu Szynowego, 2017], na likwidacje
(np. bocznicami, stacjami kolejowywe itd.) w ci!gu kilkunastu lat ta gag!bocznic wpgyw miagy wsp$gczesne
mi), w przypadku kt$rych niewielkavyczerpie sw$j potencjag rozwojowsrendy gospodarcze, takie jak likwida-
ilo&# nadawanych do przewozu g@tedy kolej mo"e stanl# przed zaeja przedsiebiorstw eksploatujlcych
dunk$w nie uzasadnia + z ekonomiczlaniem wsparcia transportu samobocznice wskutek restrukturyzacji
nego punktu widzenia + formowaniachodowego w obsgudze transpomprzemysgu cie"kiego i rolnictwa, czy
przesygek cagopocilgowych, przewkmwe] ustawicznie rosn!cej poda'yte" zmiany technologiczne w produk-
"onych w zwartych skgadach pocilgadunk$w. \eby jednak temu podogasfi przemysgowej. W&r$d innych przy-
g$w [Drewnowski, 2012, s. 74]. potrzebne bed! punkty gadunkoweczyn wymienia on ponadto wysokie

Konsolidowanie przesygek wagonamiejscowione na stacjach kolejokoszty administracyjne oraz opera-
wych (niecagopoci!lgowych) w zwartevych i bocznicach, kt$re obecnie wyeyjne zwilzane z wykorzystywaniem
skgady cagopocilgowe nie jest jedndsj! sie zbyteczne b!d* zbyt drogie w bocznic, a tak"e konieczno&# pokony-

niepraktykowane. Przy wiekszej liczbigrzymaniu. wania du'ej liczby formalno&ci.
nadawc$w przesygek wagonowych, Za M. Antonowiczem wskaza# na-
prdg opgacalno&ci konsolidowania le"y te" na problem tzw. ostatnie]
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mili, czyli konieczno&ci dowo"eniaiu oferty przewozowej przez kolejgu, czy wyw$zki odpad$w miejskich,
do bocznic kolejowych i odwo"enia ZDrewnowski, 2012, s. 75]. ale przede wszystkim z chronicznym
nich gadunk$w w relacjach z nadawca-Je&li w naszym kraju zaistniagatgnem zakorkowania du"ych aglo-
mi i odbiorcami przesygek kolejowycppdobna sytuacja, to koniecznymmeracji miejskich drogowym ruchem
kt$rzy nie maj! bezpo&redniego dostagoby sie 0"ywienie punkt$w gadutewarowym i pasa“erskim.

stepu do infrastruktury kolejowej.kowych i przegadunkowych na bocz-

Jest to wa"na kwestia, cho# + gwatiicach i stacjach kolejowych. \ebyMateriagy 6r'dgowe

&cisgo&ci + trzeba zaznaczy#, "e @anRak bygo to mo'liwe, nie mog!

blem ten bardziej dotyczy terminalbne by# obecnie poddawane degrafl] Bastowska, D. [2014], Konkuren-
intermodalnych i stacji kolejowychdacji technicznej, a przynale'ne do cyjno&# na rynku usgug TSL + spe-
bed!cych wgasno&ci! operator$wnich grunty + sprzedawane. Po po- cjalizacja czy kompleksowo&#
kolejowych i intermodalnych, nie zag&byciu sie wgasno&ci grunt$w, na kt$- oferty, LLogistyka® nr 2.

bocznic stanowilcych bezpo&rednieych obecnie pogo“one s! bocznice [R] Drewnowski A. [2012], Problema-
pog!czenie zakgad$w produkcyjnyctstacje kolejowe, w przyszgo&ci mo“e tyka funkcjonowania i rozwoju
publiczn! sieci! kolejow!; istot! funk- by# niemo"liwym ich odzyskanie bez systemu przewoz$w wagono-
cjonowania bocznic jest bowiem mikosztownego i od strony prawnej wych transportem kolejowym w
nimalizowanie czy wrecz eliminowaskomplikowanego procesu wywgasz- Polsce,Logistyka®, nr 2.

nie koniczno&ci wg!czania w ga%cuezhniowego. [3] Engelhardt J. [2018], Sektor kolejo-
transportowych innych poza kolej! Nadmieni# trzeba, "e cze&# grun- wy w polityce transportowej Unii
gagezi transportu. t$w nale"lcych obecnie do sp$gek Europejskiej. Etapy tworzenia jed-

Cho# £ jak to wcze&niej podkr&KP jest pogo"ona w miejscach bar- nolitego europejskiego obszaru
&lono * transport kolejowy m$gebyzo korzystnych z punktu widzenia kolejowego, Wydawnictwo edu-
funkcjonowa# bez bocznic i stacjno"liwo&ci zagospodarowania ich -Libri, Krak$wtLegionowo.
kolejowych przegadunkowych, toa potrzeby centr$w dystrybuciji, se{4] Engelhardt J. [2019], Analiza przy-
otwartym pozostaje pytanie, czy tdlcych zaopatrzeniu miast w dobra czyn spadku udziagu kolejowych
samo mo“"na powiedzie# o systemi&konsumpcyjne. Biorlc pod uwage, przewoz$w gadunk$w w latach
transportowym. Z roku na rok wzrd'e s! to przewa"nie miejsca majlce  2004+2018, Stowarzyszenie EKks-
sta bowiem udziag transportu samgodg!czenie do og$inodostepnej sie- pertdw i Mened"er$w Transpor-
chodowego w transporcie gadunk$wi kolejowej, ich walory u"ytkowe w tu Szynowego, www.seim-tsz.pl/

i pasa'er$w, a w &lad za tym ro&mamach struktur logistycznej obsgugi analiza-przyczyn-spadku-udzialu-
nate"enie ruchu drogowego i wzra-miast s! potencjalnie bardzo wysokie. kolejowych-przewozow-
sta kongestia na drogach kogowycWybudowanie na takich obszarach ladunkow-w-latach-2004-2018/
Transport drogowy = jak sie wydaje sbiekt$w logistycznych umo"liwiago- (data publikacji: 28.10.2019 r.).
staje sie o®ar! wgasnego sukcesu ryoy- mianowicie dowo"enie kolej! bez-[5] GUS [2005], Transport + wyniki
kowego. Wielce prawdopodobnympo&rednio do centr$w zatgoczonych dziagalno&ci w 2004 r., Gg$wny
scenariuszem jest zatem powa'naniast towar$w konsumpcyjnych z  Urz!d Statystyczny, Warszawa.
utrata przez te gag!* transportu tyctominieciem coraz bardziej dgugof6] GUS [2021], Transport + wyniki
cech, kt$re zdecydowagy o jej obecnteyvagych zatordw drogowych. Przy- dziagalno&ci w 2020 r., Gg$wny
sile rynkowej + stosunkowo wysokidjgadem takiego obszaru jest dziagkaUrz!d Statystyczny, Warszawat
predko&ci handlowej, punktualno&gbod dawnym dworcem kolejowym  Szczecin.

oraz niezawodno&ci. Dlatego mo"n#arszawa Gg$wna. Niestety, zaintdi@- Neider J. [2015], Transport mie-
przypuszcza#, "e w przyszgo&ci ujasmivanie takimi obszarami manifestu- dzynarodowy, wyd. Il zmienione,
sie tendencja do powrotu zagadowf otwarcie liczni deweloperzy, kt$rzy PWE, Warszawa.

chw i spedytor$w do transportu ko-nie przebierajlc w &rodkach, stara[B8] Piotrowski J. [2016], Analiza odcin-
lejowego. Zdaj! sie to potwierdza# m.sie wykupi# tereny pogo“one w naja- k$w sieci kolejowej o ograniczo-
in. do&wiadczenia Stan$w Zjednoczérakcyjniejszych miejscach polskich nej przepustowo&ci, Urz!d Trans-
nych, gdzie cze&# lokalnych przewomiast i jak najszybciej je zabudowa#. portu Kolejowego + Departament
nik$w kolejowych odnotowaga zna- Z punktu widzenia przyszgych Regulacji Rynku Kolejowego, War-
czlcy wzrost przewoz$w przesygako"liwo&ci sprawnego i zrfwnowa- szawa (data publikacji czerwiec
wagonowych i to nawet na kr$tszé'onego ekologicznie zaopatrywania 2016 r.).

odleggoé&ci [Drewnowski, 2012, s. Thilast warto zabezpiecza# takie o9] Rymarowicz P. [2017], Truck plato-
Jak zauwa"a A. Drewnowski, przyczgmary przed chciwo&ci! niekt$rych oning * kiedy na naszych drogach
tego stanu rzeczy nale"y doszukiwaglecydent$w i wgodarzy miejskich, pojawi! sie autonomiczne cis"a-

sie we wzro&cie koszt$w transpomgdy" za kilkana&cie lat mo"e okaza# r$wki? polska.raben-group.com/
tu samochodowego, wzrastajlcejsie, "e w Polsce nie tylko bedziemy magazyn-wiedzy/magazyn-wie-
kongestii na drogach oraz polepszeanieli do czynienia z problemem smo- dzy-artykul/news/truck-platoo-
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ning-kiedy-na-naszych-drogach- seim-tsz.pl/m-antonowicz-kolej- szawa.
pojawia-sie-autonomiczne-  musi-wpisywac-sie-w-zalozeniaf17] Zielaskiewicz H. [2021], Rozw$j
ciezarowki/  (data  publikacji:  polityki-zrownowazonego- infrastruktury bocznic kolejowych
23.02.2017r.). rozwoju/ (data publikaciji:
[L0]Rzeczypospolita Polska. Sejm, 6.12.2017r.)
[2003]. O transporcie kolejowym14]Szymajda M. [2018], Gda%sk KSw. referat na seminarium na-
Ustawa Dz. U. 2003 nr 86 poz. 789. sprzedag bocznice kolejow!. Tor ' _ ,
[11]Rzeczypospolita Polska. Sejm, zdemontowano, wagony utknegy, ~UKOWO-techniczne pt.*Znaczenie
[2015]. O rewitalizacji. Ustawa Dz. 'Rynek Kolejowy® (data publikacji: P0cznic i terminali w strategii roz-
U. 2015 poz. 1777. 21.12.2018r.). woju strategii kolei polskiej°, Aka-
[12]Stefaniak P. [2019], UTK: bezprgib]Urz!d Transportu Kolejowego demia WSB, D!browa G$rnicza
nie rozebrano tory do jednej z [2021]. Bocznice kolejowe. Opra- 21+22.10.2021r.
bocznic w Gda%sku, www.wnp. cowano na podstawie danych Z18]zielaskiewicz H., G$rnikiewicz A.
pl/logistyka/utk-bezprawnie-  systemu Rejestru Infrastruktury 12010], Przyszeo&# przewoz$w roz-
rozebrano-tory-do-jednej-z- Kolejowej/UTK, dane.utk.gov.pl/
bocznic-w-gdansku,348504.html  sts/infrastruktura/bocznice-ko-

i terminali istotnym elementem
ksztagtowania sie potok$w gadun-

proszonych w transporcie kolejo-
wym, fTransport i Komunikacja®, nr

(data publikacji: 27.06.2019 r.). lejowe/16899,Liczba-bocznic-
[13]Stowarzyszenie Ekspert$w i Me- -prywatnych.html (data dostepu: ) _ ]
ned"er$w Transportu Szynowego 7.04.2022r.). [19]Zwolski J. [2011], Transport kolejo-

[2017], M. Antonowicz: kolej mugiL6]Wojew$dzka-Kr$l K., Zagoga WY, materiag na wykgad, Politech-
wpisywa# sie w zago"enia polityki E.(red.) [2016], Transport. Nowe nika Wrocgawska, (data powstania:
zrdwnowa'"onego rozwoju, www.  wyzwania, wydanie 1V, PWN, War- 9.04.2011r.).
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Odpowiedzialno%' operatora za u'!ytkowar
bezzagogowego statku powietrznego

- wybrane zagadnienia

Responsibility of the operator for the operatiometithe ul
aerial vehicle - selected issues

Agnieszka Forto!ska

Magr

Uniwersytet ¢l!ski
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Streszczenie:W artykule przedstawiono problematyke odpowiedzi&lei za u"ytkowanie bezzagogowego statku powigmzive ra-
mach opracowania dokonano analizy wybranych praepisajowych, jak i zagranicznych. Autorka przedstamybrane regulacje praw-
ne pa%stw czgonkowskich Unii Europejskiej: Rifiskiniacji. Co wiecej, przedmiotem rozwa'"a% byepigyzprawne Kanady i Stan$w
Zjednoczonych.

Sgowa kluczowdron; Odpowiedzialno!" cywilna; Odpowiedzialno!" Karna

Abstract: The article presents the issue of responsibility for the use of unmanned aerial vehicles. As part of the study, selected domesti
foreign regulations will be analyzed. The authdmprekent selected legal regulations of the Eunopgdaion Member States: Poland and
Croatia. Moreover, the laws of Canada and the United States didcussed.

Keywords:Drone; Civil liability; Criminal Liability

Wst$p samym istotne jest, aby przed dok®3,8 tysiecy os$b pobrago aplikacje
naniem zakupu zapozna# sie z obddrone Radar. Bran"a dronowa roz-
Zgodnie z danymi udostepnionymiwilzujlcymi przepisami prawnymi wija sie, co potwierdzaj! statystyki
przezFederal Aviation Administratiactardwno na szczeblu europejsking, 31.12.2020 roku. Wedle nich &wia-
(dalej: FAA) na dzie% 28 marca 2¢2Ri krajowym. dectwo kwali®kacji operatora bez-
r. zostago zarejstrowanych 853,85MNa potrzeby niniejszego artykuzagogowego statku powietrznego
dron$w [1]. Oczywi&cie przedstau zostan! przedstawione regulacje'ywanego w celach innych ni"
wione statystyki dotycz! wyg!cznigprawne, odnosz!ce sie do odpowie-rekreacyjne i sportowe otrzymago
Stan$w Zjednoczonych i jest to tyldzialno&ci prawnej za u"ytkowani22962 os$b (1866 kobiet i 21096
ko pewna cze&# og$lnej liczby zarelron$w, w wybranych pa%stwacime"czyzn) [3]. Jednak"e ze wzmo"o-
jestrowanych bezzagogowych statzgonkowskich Unii Europejskiej onagm ruchem dron$w w przestrzeni

k$w powietrznych na cagym &wiecga%stw trzecich. powietrznej wil"e sie ryzyko wyst!-

Warto podkre&li#, "e warto&# glo- pienia incydentu lub wypadku lotni-
balnego rynku dron$w cywilnychPolska czego. W takim przypadku operator
wynosi 73,5 mld USD, a europej- bezzagogowego drona mo"e podle-

skiego 20,7 mld USD [2]. Bior!c pod/edle Biagej Ksiegi Rynku Bezzasdt+ odpowiedzialno&ci karnej. 'r$-
uwage powy"sze, mo"na zauwa"y#gowych Statk$w Powietrznych [2Hgo odpowiedzialno&ci karnej mo“e
i" obecnie u"ywanie dron$w jestw polskiej przestrzeni powietrzneyvynika# z naruszenia przepis$w:
bardzo popularne. Jednak'e nale"jest okogo 100 tys. dron$w. Co wie- prawa lotniczego: dotycz!cych
pamista#, "e dron nie jest zabawk!cej, w | kwartale 2019, a" 10 tysiecy ruchu lotniczego (art. 211 i 212
i z jego posiadaniem mo"e sie wil-0s$b uzyskago &wiadectwo kwali®- ustawy Prawo lotni¢ze

za# odpowiedzialno&# w r$"nyckacji, kt$re pozwala na wykonywa- prawa karnego: odpowiedzial-
sferach, np. cywilnej czy karnej. Tyme lot$w komercyjnych. Z kolei a* no&# za spowodowanie kata-
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strofy lub sprowadzenie niekatastrofy w ruchu powietrznym2011 r. wskazuje, "e sprawc! mo"e
bezpiecze%stwa katastrofy Wrzy tym nale"y pamista#, "e dronypy# tylko osoba, kt$rej nie przysgu-
ruchu powietrznym (art. 173 B! uznawane jako statki powietrznguje prawo dostepu do obiektu
174 Kodeksu karnégamdpowie- [6], a tym samym mo"emy zago"yj8]. W tym wypadku sprawc! bygby
dzialno&# za spowodowani€' przepisy odno&nie do samoloeperator bezzagogowego statku po-
uszczerbku na zdrowiu (art. 156w, bed! mie# zastosowanie te"wietrznego. Co wiscej, w &wietle wy-
i 157 k.k.), odpowiedzialno&# d@ dron$w. W tym wypadku hipo-roku SN (Il AKa 384/%@)arcieokre-
uporczywe nekanie (art. 190 detycznym scenariuszem mo"e by#&lone w art. 193 k.k. odnosi sie do
k.k.) oraz odpowiedzialno&# zg. zderzenie drona z samolotem. Waruszenia woli osoby uprawnionej,
naruszenie miru domowego (artkonsekwencji tego sprawca podlea nie do samego aktu ®zycznego
193 k.k.) [4]. ga karze pozbawienia wolno&ci odej&cia (w przypadku drona B wlo-
6 miesiecy do lat 8. Warto podkreé&ltt) na teren nieruchomoé&ci [10]. Po-
Analizujlc powy"sze przepisy karte" postanowienia art. 190 a i 198obne zdanie wyrazig SN w wyroku z
ne, mo"na zauwa"y#, i" je"eli opek.k., kt$re dotycz! uporczywego nednia 9 maja 2018 r., w kt$rym zosta-
rator drona bedzie odpowiedzialnykania i naruszenia miru domowegazo wyja&nione, jak nale"y rozumie#
karnie za spowodowanie cie"kiegoBior!c pod uwage art. 190 a, mo"navdarciesie z art. 193 k.k. Zgodnie ze
&redniego i lekkiego uszczerbku rma@o"y#, "e operator drona m$gebtanowiskiem SN wdarcie nie mo"-
zdrowiu. W przypadku cie"kiegonieustannie obserwowa# dan! osona jedynie pojmowa# jako pokona-
uszczerbku operator podlega karzes, co naruszagoby jej prywatno&dte ®zycznych przeszk$d, ale trzeba
pozbawienia wolno&ci na czas nid/ konsekwencji tego grozigaby mwra# pod uwage przegamanie woli
kr$tszy ni" od 3 lat. Je"eli skutkierkara pozbawienia wolno&ci od 6soby uprawnionej[11].
bedzie &mier# czgowieka, wtedyiesiecy do 8 lat. Nale"y zaznaczy#,
wymiar kary pozbawienia wolno&C¢e zgodnie z wyrokiem S!du Okre-Chorwacja
oscyluje od 5 lat. Ponadto jest zagrgowego z dnia 5 wrze&nia 2017 r.,
"ony kar! 25 lat pozbawienia wol-nekanie musi by# nieustanne. Pow przypadku Chorwacji lotnic-
noé&ci oraz kar! do"ywotniego po-hadto sprawca powinien istotnietwem zajmuje sie tamtejszy Urz!d
zbawienia wolno&ci. Nie mo"na niearusza# prywatno&# innej osobylotnictwa Cywilnego, cz\irvatska
zauwa'"y#, i" w przypadku &redniegezbudzi# w niej poczucie zagro'eagencija za civilno zrakoplov$iaj.
lub lekkiego uszczerbku sprawcaia [7]. Biorlc to pod uwage, mo"naZgodnie z informacjami zawartymi
podlega karze pozbawienia wolnoanalogicznie zastosowa# to orzeczea stronie Urzedu, mo"na zauwa'"y#,
&ci od 3 miesiecy do 5 lat. Nale"y paie do operatora drona, poniewa™e istnieje r$"nica w pojeciacbpe-
mista#, "e zar$wno w przypadku artcilgge wykonywanie lot$w i nagryrator bezzagogowego statku powietrz-
156 i 157 k.k. ustawodawca przewianie danej osoby, wypegnigyby zm&go i pilot zdalny Pierwsze z nich
dziag zgagodzenie wymiaru kary,rjgena tego czynu. oznacza osobe prawn! lub ®zycz-
"eli sprawca dziagag nieumy&lnie [S]W &wietle art. 193 k.k. mo"na pray; prowadz!c! lub majlc! zamiar
W &wietle art. 173 k.k. odpowi@#, "e zastosujemy te regulacje w syprowadzi# dziagalno&# przy u"yciu
dzialno&# karna grozi sprawcy, kt$nyacji, gdy dron wleci na teren nierufednego lub wiecej system$w bez-
sprowadza katastrofe w ruchu pochomo&ci prywatnej, kt$rej nie jestagogowych statk$w powietrznych.
wietrznym, kt$ra zagra"a "yciu lubvga&cicielem [5]. W tym wzgledzi&/ tym wypadku operatorzy dron$w
zdrowiu wielu os$b albo mieniu wnale"y wspomnie# o postanowieimusz! zarejestrowa# sie w systemie
wielkich rozmiarach. W tym wypadriu S!du Najwy"szego z dnia 9 lipc&horwackiej Agencji Lotnictwa Cy-
ku ustawodawca przewidziag zga@®13 r., w kt$rym podkre&lono, 'wilnego. Z kolei pilot zdalny jest oso-
dzenie wymiaru kary, je"eli osobaarunkiem karalno&ci przestepstwh! obsguguj!c! drona w konkretnej
popegniajlca czyn zabroniony dzia art. 193 k.k. bedzie ogrodzenie t@peracji. Ponadto nie musi on reje-
gaga nieumy&lnie oraz podwy"szemeu. Tym samym, je"eli posesja jestrowa# sie w systemie rejestracji
kary, gdy nastepstwem katastrofypgrodzona pgotem, to mo"na wnio€CCAA. Nie mniej jednak pilot musi
byga &mier# czgowieka. Sprawcy tEgova#, "e wga&ciciel nie wyrgiezej&# szkolenie i zda# egzamin we-
czynu grozi od roku do 10 lat pozbazgody na wstep 0s$b trzecich. W tejlle obowi!zujlcych przepis$w [12].
wienia wolno&ci [5]. sytuacji mo"emy przyj'#, "e odnosi Warto doda#, "e w chorwackim
Z kolei, na mocy art. 174 odpacsie to te" do dron$w, kt$re mogaybyorz!dku prawnym istnieje Rozpo-
wiedzialno&# poniesie osoba, kt¥ata# na terenie nieruchomo&ci [8iz!dzenie Uredba o snimanju iz zra-
ra sprowadziga niebezpiecze%stivme postanowienie SN z 3 luteg&a kt$re okre&la zasady nagrywa-
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nia, rejestracji obraz$w z powietrz&anada n! przedstawione tylko przykgado-
W &wietle art. 1 wy"ej wspomnia- we regulacje prawne odnosz!ce sie
nego aktu prawnego wskazuje krlgNedle prawa kanadyjskiego [14,18p wybranych stan$w.

0s$b, kt$re mog! wykonywa# zdje-drony u"ywane do cel$w rekreacyj- Wedle postanowie% stanu Arkan-
cia lotnicze obszar$w i powierzchmiych nie mog! lata# powy"ej 90sas nie mo"na u"ywa# dron$w do
wodnych. Ustawodawca tym zakremetr$w nad ziemi! i w odleggo&aiagrywania video, poniewa" jest to
sem obj!g osoby ®zyczne i osoloyniejszej ni" 5,5 km od lotniska. Waruszanie prywatno&ci i bedzie to
prawne. W art. 3 okre&lono pojeciprzypadku naruszenia tych przepeaklasy®kowane jako wykroczenie
nagrania z powietrz&t$re ma miej- s$w grozi kara do 25 tys. kanadygtasy B. Z kolei wykroczeniem klasy
sce, kiedy urz!dzenie, za pomocskich dolar$w. W roku 2017 w KanA-bedzie rozpowszechnianie nagra-
kt$rego rejestruje sie obraz, nie znagizie doszgo do zderzenia samolotych obraz$w albo publikowanie
duje sie na lldzie czy na wodziez dronem, kt$ry uderzyg maszymeh w Internecie. Ponadto zgodnie
Warto doda#, "e w &wietle art. 4 poa+ prawe skrzydgo [16]. Warte uwa-art. 1019 zakazane jest u"ywanie
mioty wskazane w art. 2 oraz 6 mugj jest te" orzeczenie w sprawRev. dron$w do obserwacji czy groma-
sz! uzyska# zgode na wykonywani&hah w kt$rej zostag wykonany laizenia informacji o tinfrastrukturze
zdje# lotniczych. Tymi podmiotamidronem w parku, w pobli"u lotniskakrytycznej® bez pisemnej zgody. Do
sl, m.in.: zagraniczne osoby prawn@algary International Airport (YYGhfrastruktury bed! sie zalicza#, np.

i ®zyczne; osoby prawne zajmujldeolicja ukaraga Pana Shah zgodra®neria ropy naftowej, zakgad pro-
sie koprodukcj! ®lmow! i telewizyj-z $wczesnym art. 602.45anadian dukcji chemicznej, elektrownia [19].
n! z zagranicznymi osobami ®zycAviation Regulation€CARs). Wspo- Kolejnym stanem, kt$ry ma swoje
nymi i prawnymi; oraz osoby prawmniana sprawa byga przedmiotemdrebne zasady dotycz!ce dron$w
ne i ®zyczne, rejestrujlce na swojezwa"a% kanadyjskiego S!du. Y¥st California. Na mocy Kodeksu Cy-
potrzeby. Zgode na nagrywanietrakcie postepowania wezwano nawilnego (California Code, Civil Code)
wydaje Pa%stwowa Administracfawiadka eksperta z bran"y dron@dpowiedzialno&# poniesie osoba,
Geodezyjna (chor.ravna geodet-wej. Mark Wuenennberg zeznag, kit$ra u"ywa drona do nagrywania
ska upravapo uprzedniej akcepta-czesto dochodzi do utraty kontro-wideo lub d*wieku z inn! osob! bez
cji Ministra Obrony. Zgodnie z art. Ib nad dronem przez operatora, cgej zgody. W tym wypadu dochodzi
wniosek powinien zawiera# nastemo'e powodowa# zagro'enie dlado naruszenia prywatno&ci i czyn
puj'ce dane: klient; wykonawcy nabezpiecze%stwa lotniczego [17,18n jest zagro"ony kar! do trzykrot-
grania oraz dow$d rejestracji dziag@lbecnie art. 900.06 przewiduje, "eo&ci odszkodowania zwilzanego
no&ci, kt$rej celem jest ®Imowaniadna osoba nie mo"e obsgugiwaz naruszeniem prywatno&ci oraz
lotnicze; dane dewelopera; termirzdalnie pilotowanego systemu statgrzywne cywiln! w wysoko&ci od
nagrywania; spis obiekt$w, szkic luku powietrznego w tak lekkomy&Ing000 USD do 50 000 USD [20].
mapa z zaznaczonym obszarem naib niedbagy spos$b, aby zagra"a#,Stan Floryda wprowadzig posta-
grywania; informacje o rodzaju i skdlib prawdopodobnie zagrozi# bezfowienia, na mocy kt$rych bezza-
fotografowania, aparacie, ognisk@iecze%stwu lotniczemu lub bezpiegogowych statk$w powietrznych
wej obiektywu, ®Imie lub formacieze%stwu jakiejkolwiek osoby [1%Jie mo"na u'"ywa# do obserwacii
(analogowy/cyfrowy); spos$b przeNale"y zaznaczy#, i" aktualne przemych os$b z naruszeniem ich pry-
chowywania oryginalnych danychpisy dotycz!ce dron$w znajduj! sie watno&ci. Jednak'e Policja jest wy-
zapisu. Warto podkre&li#, "e je"eli na-Cze&ci €anadian Aviation Regulgtkiem od tej zasady, bowiem mo"e

grywanie dotyczy ®Imowania z pdions(CARS). u"ywa# dron$w z wa"nym nakazem
wietrza poszczeg$lnych obiekt$w przeszukania. Je"eli kto& naruszy po-
wojskowych, telekomunikacyjnychStany Zjednoczone stanowienia tego przepisu, mo"e zo-
energetycznych i przemysgowych, sta# obci!"ony kosztami prawnymi i

obszar$w park$w narodowych Ciekawym przypadkiem s! Stangpdszkodowaniami. Ponadto osoby

park$w przyrody oraz innych chroZjednoczone, w kt$rych mamy zaposzkodowane mog! ubiega# sie 0

nionych cze&ci przyrody, koniecznebwno prawo federalne, jak i lokakakaz s!dowy [21].

jest dogl!czenie opinii u"ytkownikane oraz stanowe. Tym samym ka"dy Na mocy prawa stanu lllinois zo-

obiektu lub instytucja zarz!dzaj'castan mo"e mie# odmienne regulacjestaga stworzona ustawa o0 grupie

chronion! cze&ci! [13]. prawne, odnosz!ce sie do bezzaga@adaniowej nadzoru nad bezzago-
gowych statk$w powietrznych. Nagowym systemem powietrznym.
potrzeby niniejszego artykugu zost@elem tej grupy jest regulacja ko-
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mercyjnego i prywatnego wyko-ku powietrznego. Co wiscej, w &wiestruktury krytycznej®, np. elektrow-
rzystania dron$w. Tym samym ictie Section 18.5. nie wolno u"ywatiia [38].
dziagania dotycz! praw wga&cicoon$w w okre&lonej odleggo&ci odNie mo'na zapomnie# o stanie
grunt$w, praw do prywatno&ci oraotnisk i innych tkrytycznyche obiekVirginia, w kt$rym zgodnie z Code of
zasad bezpiecznej i zgodnej z prasw [33]. Virginia nale"y uzyska# nakaz, zanim
wem eksploatacji dron$w [22]. Wedle prawa stanu New Hampwykorzysta sie bezzagogowy statek
Z kolei w prawie Louisiany zostahire (Section 207:57) nie mo"npowietrzny w &ledztwach. Co wie-
ga uregulowana kwestia u"ycia dror'ywa# dron$w, aby zakg$ci# legakej, zostago wyja&nione pojecie dro-
n$w do cel$w rolniczych (monitoro-ne polowanie [34]. Co wiscej, zakara. Wedle de®nicji jestdn aircraft
wanie itp.). Tym samym operatorzgane jest nagrywanie dronem os$hihat is operated without the possibility
bezzagogowc$w musz! by# licerkt$re legalnie poluj!. Nale"y podkre-of human intervention from within
cjonowani i zarejestrowani. Licencjéli#, i" pojecidbezzagogowego statkor on the aircrafB9]. Z kolei wedle
jest odnawialna, co trzy lata [23]. powietrzneg@ostago tutaj zde®nioprawa stanu West Virginia nie mo"na
W stanie Maine przed kupnemvane. Jest nin&ny device capable afi"y# drona do np. polowania czy za-
drona konieczne jest uzyskanie zg&ying in the air which is remotely, altigania dzikich ptak$w (West Virginia
dy od wga&ciwych wgadz. Warto dwmatically, or otherwise piloted withodbde, §20-2-5.) [40].
da#, "e w stanie Minnesota obowi!an occupant, including but not limited W przypadku Stan$w Zjednoczo-
zuj! przepisy federalne, stanowe, jatk, drone§34]. nych na uwage zasguguje wymie-
i administracyjne, odnosz!ce sie do Prawo Dakoty P$gnocnej okre&lanie Kilku postepowa% w sprawie
bezzagogowych statk$w powietrmgraniczenia odno&nie do u"yci@ron$w w s!dach federalnych:
nych [24]. Na poziomie federalnymron$w [35]. Zgodnie z nimi (29- Taylor v. FAA | (trzy sprawy, ale
istniej! regulacje w tytule nr om- 29.4-02) informacje, kt$re zostagy S!d je poglczy@) * orzeczenie.
bined Federal Regulatif®ER), kt$reuzyskane za pomoc! bezzagogowe- Taylor wygrag z FAA. S!d uznag, "e
mo"na analogicznie odnie&# dgo statku powietrznego, nie mog! zasady rejestracji dron$w zosta-
bezzagogowych statk$w powietrzosta# wykorzystane w oskar'eniu @y stworzone nielegalnie [41]. W
nych, np. 14 CFR Part 1[25], 14 Q#HRw postepowaniu. Jednak"e od tej sprawie skar"lcy twierdzig, "e
Part 91[26], 14 CFR Part 107 [27]tejVzasady istnieje wyjltek. Dane, Federalna Administracja Lotnic-
przypadku stanu Minnesota mo"n&t$re zostagy pozyskane na mocy twa (FAA) wydaga przepis odno-
wyr$"'ni# postanowienia zawartewa'nego nakazu przeszukania, sz!cy sie do niekt$rych bezzago-
w Minnesota Statutg28]: 360.012;mog! zosta# u"yte. Co wiscej, w gowych statk$w powietrznych,
360.013; 360.075; 360.511-360.67890Kumencie tym zostagy wymienio- czyli ddron$w® Skgadaj'cy pety-
kolei wMinnesotaAdministrativ&ku- ne wyjltki od zakazu u"ycia drona. cje John Taylor twierdzi, "e regu-
leswyszczeg$lnione s! przepisy, kt$fym samym mo"na wykorzysta# ga ta wykracza poza ustawowe
re dotycz! dron$w: 8800.3100 [29hezzagogowy statek do np. cel$w uprawnienia FAA.
8800.3200 [30]; 8800.3950 [31]. badawczych, naukowych. Ponadte EPIC v. FAA 1l (2016) £ Obecnie
W stanie Mississippi zgodnie zabronione jest zbrojenie drona oraz trwa postepowanie s!dowe. W
MississipfiodeSection 97-29-61 nieobserwacja innej osoby bez jej zgo- tej sprawie EPIC wniosga pozew
mo"na u"ywa# dron$w, aby pod-dy. przeciwko FAA, kt$ry dotyczye
gllda# inne osoby. Przesgank! ka-Z kolei w stanie Texas w Gov. Code nieuwzglednienia przez FAA pry-
ralno&ci takiego czynu jest spro&myajduj! sie postanowienia, odno-  watno&ci w tworzeniu przepi-
rozwilzgy, nieprzyzwoity cel takigg!ce sie do dron$w. Wedle Section s$w odnosz!cych sie do magych
obserwacji. W konsekwencji dziag#23.002(a) mo"na nagrywa# obraz dron$w [42].
nie to zagro"one jest kar! do 5 laprzy u"yciu drona, je"eli prowadzi
wiezienia. Jednak'e, je"eli podmiosie, np. badania naukowe czy akad&ako%czenie
tem obserwacji jest dziecko w wiekmickie [36]. Warto doda#, "e mo'"na
16 lat lub poni"ej tego wieku, karaitrwala# wizerunek os$b za pomoAnalizujlc przykgadowe przepisy
wynosi do 10 lat pozbawienia wole! dron$w, je"eli nie bedzie mo"na pa%stw czgonkowskich Unii Euro-
no&ci [32]. ich zidenty®kowa# albo wyrazigy pejskiej (Polska, Chorwacja) oraz
W Newadzie dron zostag zakla-zgode [37]. Inn! istotn! regulacj! pa%stw trzecich (Kanada i Stany
sy®kowany jako statek powietrznjst Section 423.0045, kt$ra dotycZjednoczone) mo"na zauwa'y#,
Zgodnie z Section 18 zabronion@rzestepstwa nielegalnego u'ywa-"e ka"de pa%stwo ma odrebne re-
jest zbrojenie bezzagogowego statia dron$w nad obiektem infra-gulacje, odnosz!ce sie do odpo-
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wiedzialno&ci operatora za wyko- go z dnia 9 lipca 2013 r., Il HB6]https://www.ecfr.gov/current/
nywanie lot$w. Niew!tpliwym jest  73/13, LE” nr 1353965. title-14/chapter-l/subchapter-F/
fakt, "e najcze&ciej karze podleg®@] Postanowienie SN z 3.02.2011 r., part-91
nekanie czy zakg$canie miru domo- V KK 415/10, OSNKW 2011, nr_5
. [27]https://www.ecfr.gov/current/

wego. Polska praktyka orzecznicza poz. 42.
potwierdza, "e w pojeciu wdarcia[10]Wyrok SA w Katowicach z ttle-14/chapter-l/subchapter-F/
istotne jest przegamanie woli osoby 9.12.2010 r., Il AKa 384/10, LE” nrpart-107
uprawnionej, a nie samo pokonanie 785453. [28] https://www.revisor.mn.gov/sta-
przeszkody ®zyczne,j. [11]Wyrok SN z 9.05.2018 r., V KK tes/cite/360.012

Z kolei, na przykgadzie Stan$w 406/17, LE™ nr 2500546. ) ,

. " N [29]https://www.revisor.mn.gov/ru-
Zjednoczonych nale"y wskaza#, "B 2]https://www.ccaa.hr/en/
z jednej strony istniej! federalng13]https://zakon.poslovna.hr/pu- les/8800.3100/
przepisy dotycz!ce dron$w, a z dru-  blic/uredba-o-snimanju-iz-zra-[30]https://www.revisor.mn.gov/ru-
giej ka"dy stan mo"e uregulowa# ka/169394/zakoni.aspx les/8800.3200/
kwestie dron$w w  szczeg$gowyl4]http://www.studiopierallini.it/ [31]https://www.revisor.mn.gov/ru-
spos$b. Zwa'"ywszy na statystyki wp-content/uploads/2016/01/ les/8800.3950/
odno&nie do bezzagogowych stat- edition-828-200110161728380- _
k$w powietrznych trzeba stwierdzi#, -drone-regulation-2020.pdf, s. 24[_32]http://blllstatus.Is.state.ms.us/
i" bran"a dronowa szybko sis roz- 27. documents/2015/pdf/SB/2001-
wija, co mo"e potwierdza# te" ilo&§15]https://tc.canada.ca/en/corpora- 2099/SB2022SG.pdf
spraw, kt$re byay przedmiotem roz- te-services/acts-regulations/listj33]https://www.leg.state.nv.us/App/

trzygnie# sld$w. -regulations/canadian-aviation- | |s/REL/78th2015/Bill/1672/
-regulations-sor-96-433|part-ix Text
Materiagy 6r'dgowe [16]https://www.bbc.com/news/
technology-41635518 [34]http://www.gencourt.state.
[1] https://www.faa.gov/uas/resour{17]https://www.monda}.com/ca-  nhh.us/rsa/html/xviii/207/207-
ces/bygthegnumbers/ nada/aviation/812946/r-v-shah-  -mrg.htm

[2] Darowska M., Kutwa K., Biaga Ksi-lessons-learned-from-canada399[35]h ttps://www.ndlegis.
ga Rynku Bezzagogowych Stat- ®rst-drone-case
k$w Powietrznych, Warszaw§l8]https://www.®eldlaw.com/News-
2019. -Views-Events/123671/Case- Pdf?20160204161543

[3] https://www.ulc.gov.pl/qdown-  -Summary-R-v-Shah [36]https://statutes.capitol.texas.
load/statystyki/_C5_9Awiadec- [19]http://www.arkleg.state.ar.us/ gov/Docs/GV/htm/GV.411.
twagkwali®kacjigwa_C5_BCneq assembly/2015/2015R/Acts/  nhtm|411.062
naqdzie_C5_84q31.12.2020qr.  Act293.pdf [37]https://statutes.capitol.texas.
pdf [20]https://codes.®ndlaw.com/ca/ci-

[4] Konert A., Kotli%ski M., How come vil-code/civ-sect-1708-8.html gov/Docs/GV/htm/GV.423.
| cannot y a drone above the prif21]http://www.leg.state.fl.us/ Ntm|423.002
me minister{s oXce? - criminal statutes/index.cfm?Appq[38]https://statutes.capitol.texas.gov/
and civil liability of a drone opera- mode=DisplaygStatute- Docs/GV/htm/GV.423.htm
torin Poland, ,,lus Novum{{4/2018, ~URL=0900'0999/0934/8ec[39]https://IaW.Iis.virginia.govlvaco—
s. 102-107 tions/0934.50.html

[5] Ustawa z dnia 6 czerwca 1997[22]http://www.ilga.gov/legislation/ _
Kodeks karny, Dz.U.2021.2345 t. zilcs/ilcs3.asp?ActiD=3664~Chapa0lnttp://www.wvlegislature.gov/

gov/cencode/t29c29-4.

de/19.2-60.1/

dnia 2021.12.17. terID=5 wvcode/ChapterEntire.cfm?cha-
[6] Konert A., Bezzagogowe stafiR8]https://legis.la.gov/Legis/Law. p=20~art=2~section=5
powietrzne. Nowa era w prawie aspx?d=962853 [41]https://law.justia.com/cases/fe-

lotniczym. Zagadnienia cywilno-[24]https://www.dot.s.tate.mn.us/ deral/appellate-courts/cadc/16-
prawne, Warszawa 2020, s.5-7.  aero/drones/regulations.html
[7] Wyrok SO w +widnicy z 5.09.2025]https://www.ecfr.gov/current/ 1302/16-1302-2018-07-06.html
r., IV Ka 125/17, LE nr 2389434. title-14/chapter-I/subchapter-A/ [42]https://epic.org/documents/
[8] Postanowienie S!du Najwy'"sze- part-1/section-1.1 epic-v-faa/
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Ulgi ustawowe jako bariera w integracji tra
autobusowego | kolejowego

Statutory discounts as a barrier to the integration of bus
and rall transport

Karol Wach
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Streszczenie:Przedmiotem artykugu jest problematyka ulg ustaglostpsowanych w publicznym transporcie zbiorowlyoziom ich
zr$"nicowania, zwgaszcza w odniesieniu do tramspotbbusowego i kolejowego, stanowi powa"n! barierintegracji taryfowej tych
dw$ch &rodk$w transportowych. Stld te" w toku prad nawelizacj! ustawy o publicznym transporcie zbiomm celowe wydaje sie
podjecie pr$by ujednolicenia ulg ustawowych, jakm$" wg!czenie przepis$w regulujicych te kwestieandazanego aktu normatyw-
nego. W obecnym stanie prawnym zostagy one zawarte w co najmniej kliku ustawach. Przyjecie zago"enia zakgadaj!cego ich ujednt
prowadzi# powinno w konsekwencji do uproszczeniaadthie obowilzujlcego systemu, a co za tym idziey&pieszy# proces integracji
taryfowej. Ma to istotne znaczenie zar$wno dla crgéoiw publicznego transportu zbiorowego, jak rigidla operator$w i przewo*-
nik$w, a tak'e pasa“er$w, korzystajlcych z ulgowych pdéja&rodkami transportu zbiorowego.

Sgowa kluczowentegracja taryfowa; Bilet; Ulgi ustawowe

Abstract: The subject of the article is the issue of statutory concessions applied in public collective transport. The level of their diQerenti
in relation to bus and rail transport is a serious barrier to the tariQ integration of these two means of transport. Hence, in the course of
on the amendment to the act on public collective transport, it seems advisable to attempt to standardize statutory concessions, as
as to include provisions relating to them to the iatid normative act. In the current legal state, tgipions regulating this issue have
been included in at least a few acts. The adoption of the assumption assuming their uni®cation should lead to simpli®cation of the cur
applicable system, and thus accelerate the process of ticket integration.

Keywords:Tari% integration; Ticket; Statutory discount

Wst$p transportu zbiorowego. Regulowakompleksowego uregulowania za-
ne s! one przez osobny akt prawnygadnie%, dotycz!cych publicznego
Przyjeta w 2010 roku ustawa o putj. ustawe 0 uprawnieniach do ulgo-transportu zbiorowego, nie zostago
blicznym transporcie zbiorowymwych przejazd$w &rodkami publiczym samym zrealizowane w spos$b
[11] miaga kompleksowo regulowadego transportu zbiorowego [14]. Ho"!dany. Kwestia ulg ustawowych
zasady organizacji rynk$w transpof-2-letniej perspektywy obowilzy-budzi uzasadnione w!tpliwo&ci,
tu publicznego, zarz!dzania usgug&mania ustawy o publicznym transprzede wszystkim w kontek&cie bra-
mi przewozowymi na tych rynkachporcie zbiorowym wydaje sie toku ustawowych de®nicji kluczowych
a tak"e kwestie zwilzane z ®nansoezwilzaniem nietra®onym, zwgagaej#, odnosz!cych sie do sposobu
waniem transportu publicznego wcza, i" kwestie dotycz!ce ulgowyclich stosowania, jak r$wnie" okre&le-
zakresie przewoz$w o charakterzarzejazd$w &rodkami publicznegmia grup uprawnionych do korzysta-
u"yteczno&ci publicznej [19, s. 83tansportu zbiorowego regulowanenia w nich w konkretnych &rodkach
Skoro zatem wskazany akt prawrs} tak"e przez szereg innych akt$wransportu publicznego.
odnosi sie r$wnie" do kwestii ®nanprawnych, odnosz!cych sie zazwy- Przyjecie rozwilzania, zmierzaj!-
sowych, to zastanawiaj!ce jest praczaj do jednej, skonkretyzowanajego do wprowadzenia zagadnie%,
wie cagkowite pominiscie w nim zagrupy ich interesariuszy. Sguszdetycz!cych ulgowych przejazd$w,
gadnienia uprawnie% do ulgowyclzago"enie, przyjete przez ustawavydaje sie by# koniecznym, zwgasz-
przejazd$w &rodkami publicznegdawce, a obejmujlce konieczno&#za w kontek&cie prowadzonych
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prac legislacyjnych nad nowelizacjTej ustawach. Skoro katalog akt$wktualnie regulujlcym omawiane
ustawy o publicznym transporcigorawnych, o kt$rych mowa w artkwestie ulg ustawowych, jest usta-
zbiorowym. W niniejszym artykuld6 ust. 1 pkt 6, jest otwarty, operava o uprawnieniach do ulgowych
przedstawione zostan! obowi!zuj!- torzy maj! obowilzek uwzglednia- przejazd$w &rodkami publicznego
ce regulacje prawne, odnosz!ce sinia r$wnie" innych ulg ustawowychtransportu zbiorowego. Co najistot-
do ulowych przejazd$w &rodkamivynikajlcych z kolejnych, niewskaniejsze + zgodnie z art. 1 ust. 2 * jej
transportu zbiorowego, kt$re + wzanych w nim akt$w prawnych. przepis$w nie stosuje sie do komu-
zamyé&le autora + maj! potwierdzi# Taka koncepcja budzi okre&lomekacji miejskiej. Stanowi to zasade
teze, i" ich brak w ustawie o publiczproblemy =+ tak"e interpretacyjneog$in! korzystania z uprawnie% do
nym transporcie zbiorowym stanowit zar$wno dla organizator$w oramlgowych przejazd$w &rodkami pu-
istotny mankament tego aktu praw-operator$w, jak i pasa“er$w. Przélicznego transportu zbiorowego.
nego, a przez to stwarza podstawenawia jednocze&nie za konieczndstotne jest rwnie", i" wskazane ulgi
do podjecia dyskusji o konieczno&@&ci! usystematyzowania wszystkictnajduj! zastosowanie w regular-
ujecia ich w spos$b kompleksowy. obowilzujlcych ulg ustawowych nych przewozach os$b, wykonywa-
poprzez wprowadzenie stosownychych przez uprawnionych przewo*-
Prawna regulacja ulg ustawowych przepis$w do ustawy o publicznymmik$w kolejowych i autobusowych
transporcie zbiorowym. Dodatkowdart. 1 ust. 1 ustawy o uprawnieniach
Ustawa o publicznym transporcigna celowo&# takiego rozwilzanigo ulgowych przejazd$w &rodkami
zbiorowym + w art. 46 ust. 1 pkivskazuje zawarcie we wskazanppblicznego transportu zbiorowe-
6 + odwoguje sie do innych akt$wstawie przepis$w, dotycz!cychgo). Wskazany akt prawny nie de®-
prawnych, regulujlcych kwestie®nansowania przewoz$w o0 chaliuje pojecia komunikacja miejska,
ulgowych przejazd$w. U"yte w tynrakterze u"yteczno&ci publicznefpie zawiera r$wnie" bezpo&rednie-
przepisie sformugowanie w szcze- tym przekazywania operatorowgo odniesienia do innego aktu nor-
g$lno&ci® wskazuje, "e ich katalagkompensaty, z tytugu m.in. utracoxatywnego. St!d te" nale"y posig-
jest otwarty. Zawarto w nim nahnych przychod$w w zwilzku ze stokowa# sie okre&leniem z ustawy o
stepujlce akty normatywne: usta-sowaniem ustawowych uprawnie%publicznym transporcie zbiorowym.
we 0 uprawnieniach do ulgowych do ulgowych przejazd$w w publiczKomunikacje miejsk! de®niuje ona
przejazd$w &rodkami publicznegaym transporcie zbiorowym (art. 5@v art. 4 ust. 1 pkt 4 jako gminne
transportu zbiorowego, ustawe oust.1l ustawy o publicznym transporprzewozy pasa“erskie wykonywane
zaopatrzeniu inwalid$w wojen-cie zbiorowym). w granicach administracyjnych mia-
nych i wojskowych oraz ich rodzin Przechodz!c do bardziej szczeg$ta albo: a) miasta i gminy, b) miast,
[15], ustawe o kombatantach orazmowej analizy uprawnie% do ulgatbo c) miast i gmin s!siadujlcych
niekt$rych osobach bed!cych o®awych przejazd$w &rodkami publicz je"eli zostago zawarte porozumie-
rami represji wojennych i okresunego transportu zbiorowego nale"ynie lub zostag utworzony zwilzek
powojennego [10], ustaws + Prawonvskaza#, "e s! one zaledwie jedn! misdzygminny w celu wsp$inej
o&wiatowe [18], ustawe 0 systekategorii, upowa"niajlcych do sko+ealizacji publicznego transportu
mie o&wiaty [12]; ustawe + Prawo kzystania z przysguguj!cych okre&iiorowego, a tak'"e metropolitalne
szkolnictwie wy"szym i nauce [17hej grupie pasa“er$w praw. Ustawarzewozy pasa“erskie. Przez gminne
ustawe 0 &wiadczeniu pienie"nym io publicznym transporcie zbioroprzewozy pasa'erskie nale"y nato-
uprawnieniach przysgugujlcych cywym dopuszcza r$wnie" stosowasmniast rozumie#, zgodnie z de®nicj!
wilnym niewidomym o®arom dzianie ulg, ustanowionych na obszarzeawart! w art. 4 ust. 1 pkt 3 tego
ga% wojennych [13] oraz ustawevaga&ciwo&ci danego organizataaktu prawnego, przew$z os$b w ra-
Karcie Polaka [9]. (art. 25 ust. 3 pkt 10 oraz art. 46 ustnach publicznego transportu zbio-
Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 1pkt 6 lit. b). Te ostatnie nie s! jednalowego wykonywany w granicach
ustawy o publicznym transporcieegulowane na poziomie ustawo-administracyjnych jednej gminy lub
zbiorowym operator, a wiec pod-wym, a +* co do zasady *= przyjm@min s!siadujlcych, kt$re zawargy
miot &wiadcz!cy usguge publiczwane aktami prawa miejscowegostosowne porozumienie lub kt$re
nego transportu zbiorowego naKa'"da jednostka samorz!dowa maitworzygy zwilzek miedzygminny;
mocy podpisanej z organizatorenprawo do swobodnego ich ksztagane ni" przewozy powiatowe, po-
umowy [1, s. 60], zobowilzany jesdbwania [4, s. 28]. Nie spos$b zatewiatowo gminne, metropolitalne,
do uwzglednienia uprawnie% pazapisa# ich wszystkich w ustawie wojew$dzkie i miedzywojew$dzkie.
sa"er$w do ulgowych przejazd$wpublicznym transporcie zbiorowym.Dopiero przytoczenie i zestawienie
okre&lonych we wskazanych powy- Najwa"niejszym aktem prawnymtych dw$ch okre&le% daje obraz ro-
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dzaj$w transportu zbiorowego, wwych przejazd$w &rodkami publiczie" zast!pienia wyrazu *komunika-
kt$rych mo"liwe jest stosowanie ulghego transportu zbiorowego odnosicja® terminem bardziej czytelnym jak
ustawowych, wynikajlcych z ustawysie natomiast tak"e do transportuchocia"by tlinia komunikacyjna® od-
o uprawnieniach do ulgowych przekolejowego. powiednio ekspresowa, pospieszna,
jazd$w &rodkami publicznego trans- Koncepcja wprowadzenia de®nigjirzyspieszona i zwykga.
portu zbiorowego. Innymi sgowy niposzczeg$inych rodzaj$w komuni- Jednocze&nie nale'"y mie# na
stosuje sie ich do tych wszystkiclkacji do ustawy o publicznym transawadze, i" przepisy ustawy 0 pu-
przewoz$w, kt$re zgodnie z ustawporcie zbiorowym nie jest nowablicznym transporcie zbiorowym
0 publicznym transporcie zbioroPojawiga sie ona ju" w trakcie pramdnosz! sie nie tylko do transportu
wym s! wykonywane jako komuni-degislacyjnych i = co istotne + przedrogowego, do kt$rego odwogu-
kacja miejska. cagy proces legislacyjny, zar$wno jhasie de®nicje z rozporz!dzenia w
Jeszcze wisksze problemy interetapie rz!dowym, jak i parlamensprawie rozkgad$w jazdy, ale tak-
pretacyjne mo"e sprawia# terminotarnym, nie budziga w!tpliwo&ci [6]e transportu kolejowego, innego
logia, odnosz!ca sie do rodzaj$wOstatecznie jednak okre&le% tyshynowego, linowego, linowo-te-
komunikacji. Nale"y przy tym zaznare wprowadzono ani do ustawy aenowego, morskiego oraz "eglugi
czy#, "e pojecie to nie jest to"sameublicznym transporcie zbiorowymg&r$dl!dowej (art. 1 ust. 1). Tymcza-
ze wskazan! i zde®niowan! powy"eani te" do ustawy o uprawnieniaclrsem ustawa o uprawnieniach do
komunikacj! miejsk!, a odnosi siedo ulgowych przejazd$w &rodkamilgowych przejazd$w &rodkami
raczej do publicznego transportyublicznego transportu zbiorowe-publicznego transportu zbiorowe-
zbiorowego, a &ci&lej do poszczeg§b, przyjmujlc, i" wystarczajlce be-go reguluje jedynie uprawnienia do
nych kategorii linii komunikacyjnychidzie zde®niowanie ich w rozporz'algowych przejazd$w &rodkami pu-
(pog!cze%), w ramach niego urdzeniu w sprawie rozkgad$w jazdyblicznego transportu zbiorowego w
chamianych. Ustawodawca wska- Przyjecie takiego zago"enia mo'egularnych przewozach os$b, wy-
zag zatem na komunikacje: zwykbldzi# uzasadnione w!tpliwo&ci. Jakonywanych przez uprawnionych
pospieszn!, przyspieszon! i eksprgu" wcze&niej wskazano rozr$"nienigrzewo*nik$w kolejowych i auto-
sow!, nie de®niujlc jednocze&niposzczeg$lnych rodzaj$w komubusowych (art. 1 ust. 1), z wyglcze-
"adnej ze wskazanych kategorinikacji (ekspresowej, pospiesznajiem komunikacji miejskiej. Z prak-
Okre&lenia ka"dej z nich zawiemzyspieszonej i zwykgej) ma istothyznego punktu widzenia istotne
natomiast rozporz!dzenie Ministraznaczenie w systemie wypgacardaaczenie maj! przede wszystkim
Transportu, Budownictwa i Gosporekompensaty z tytugu stosowaniggulacje odnosz!ce sie do trans-
darki Morskiej w sprawie rozkgad$ig ustawowych. Tymczasem pojeportu drogowego i kolejowego,
jazdy [7]. Rozr$"nienie, ale i odp@ia te zde®niowane zostagy jedymigo# w teorii przewozy u"yteczno-
wiednie zde®niowanie, poszczera gruncie aktu wykonawczega&ci publicznej, a przede wszystkim
g$lnych kategorii komunikacji mgrozporz!dzenia), co wiscej + jakasady ich ®nansowania okre&la
istotne znaczenie dla zakresu obavskazano w doktrynie = wydaneudstawa o publicznym transporcie
wilzywania w ka"dej z nich ulg ustago bez odpowiedniej podstawy [5zbiorowym (art. 1 ust. 2), mog! by#
wowych, a co za tym idzie przekazg- 31]. Prowadzi to w konsekwengajiykonywane r$wnie" z wykorzysta-
wania z bud"etu pa%stwa &rodk$do wniosku, "e zar$wno organy, jakiem innych rodzaj$w transportu. O
z tytugu stosowania przez wskazane!dy administracyjne nie s! zobo-ile zatem nie budzi wiskszych w!t-
w ustawie o publicznym transporwilzane do stosowania de®nicji kopliwo&ci interpretacyjnych stosowa-
cie zbiorowym podmioty ulg usta-munikacji zwykgej, przy&pieszondg ulg ustawowych wskazanych w
wowych. Zwa'"ywszy na powy"szeospiesznej i ekspresowej, przyjustawie o uprawnieniach do ulgo-
celowe wydaje sie uporz!dkowanietych na gruncie rozporz!dzenia wwych przejazd$w &rodkami publicz-
tych kwestii na poziomie ustawosprawie rozkgad$w jazdy. Daje mego transportu zbiorowego o tyle
wym, poprzez wprowadzenie stooczywiste podstawy do postawienianog! one pojawia# sie w przypadku
sownych przepis$w do ustawy dezy, o konieczno&ci uregulowaniaprzepis$w innych akt$w prawnych,
publicznym transporcie zbiorowymna poziomie ustawowym = nie tylkaegulujlcych przedmiotowe kwe-
Jest to tym bardziej uzasadnione, 'lewestii dotycz!cych uprawnie% ddtie.
rozporz!dzenie w sprawie rozkgaigowych przejazd$w, ale r$wnie" Wynika to z niesp$jnej termino-
d$w jazdy de®niuje poszczeg$lnede®niowania poszczeg$lnych rdegii, stosowanej w r$"nych aktach
rodzaje komunikacji jedynie w oddzaj$w komunikacji (ekspresowepormatywnych. Przykgadowo w art.
niesieniu do transportu drogowegopospiesznej, przyspieszonej i zwy6 ust. 1 ustawy o zaopatrzeniu in-
Ustawa o uprawnieniach do ulgokgej). Wartym rozwa"enia jest r$walid$w wojennych i wojskowych
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oraz ich rodzin wskazano, i" inwalrym transporcie zbiorowym operu+tak'e prawo do ulgowych przejaz-
dzie wojennemu przysguguje praw@ pojeciem *komunikacja miejskati$w &rodkami publicznego trans-
do ulgi 100_ przy przejazdach tramstanowilcym podstawe do ustale- portu zbiorowego, na podstawie
wajami i autobusami (trolejbusamipia zasad korzystania przez przywart. 2 ust. 7 oraz art. 4 ust. 3 ustawy
komunikacji miejskiej, bez wzgledwan! grupe pasa“er$w z ulgowycho uprawnieniach do ulgowych prze-
na miejsce zamieszkania. Literalpazejazd$w. Ten akt prawny zawiejazd$w &rodkami publicznego trans-
wykgadnia tego przepisu dowodzi, i$wnie" okre&lenie transportu inneportu zbiorowego. Wynika to przede
ta grupa pasa'er$w mo"e korzystagjo szynowego, kt$re do jednej kawszystkim z faktu, i" przepis$w tego
z ulgowych przejazd$w komunikategorii przewoz$w zalicza nie tylk@statniego aktu normatywnego nie
cj! miejsk!, ale nie t! w znaczeniutramwaje i metro, ale r$wnie" &rodlgtosuje sie do komunikacji miejskiej.
przyjstym przez ustawe 0 publicz-transportu poruszajlce sie po jednejPostulowane wg!czenie przepis$w
nym transporcie zbiorowym, a jedyszynie lub na poduszkach powietraadnosz!cych sie do ulgowych prze-
nie obejmuj!c! tramwaje, autobusy nych lub magnetycznych (art. 4 usfazd$w do ustawy o publicznym
i trolejbusy. Poza regulacj! cytowal pkt 19). Co do zasady wszystkimnsporcie zbiorowym, pozwoligoby
nego przepisu pozostaje metro, ane mog! by# wykorzystywane dona cagkowite usuniscie cyt. powy"ej
powa'ne wl!tpliwo&ci budzi stoso-realizacji przewoz$w w ramach kgsrzepis$w z ustawy o &wiadczeniu
wanie konkretnej ulgi w pocilgachmunikacji miejskiej, w rozumienigpienie"nym i uprawnieniach przy-
przykgadowo Szybkiej Kolei Miejskisfawy o publicznym transporciesguguj!cych cywilnym niewidomym
w Warszawie * jak nale"y przyjmabiorowym. W proponowany spo-o®arom dziaga% wojennych, b!d*
wa# + funkcjonuj'cej w ramach kos$b okre&lone zostagy ulgi w ustavzi@varcie w niej wga&ciwego odwo-
munikacji miejskiej, w rozumieniwo kombatantach oraz niekt$rychzania. W obecnym stanie prawnym
ustawy o publicznym transporcieosobach bed!cych o®arami represjkonieczne jest natomiast wskazanie,
zbiorowym i stanowilcej jej istot-wojennych i okresu powojennegoi” osobom uprawnionym przysgu-
ny element. Cagkowicie zbsdne jegtrt. 20 ust. 1 tego aktu prawnegguj! okre&lone ulgi w komunikacji
zatem wyliczanie w ustawie o zastanowi, i" kombatantom i innymmiejskiej. Nie wydaje sie natomiast
opatrzeniu inwalid$w wojennychosobom uprawnionym przysguguj&onieczne odesganie do ustawy o
i wojskowych oraz ich rodzin konulga taryfowa w wysoko&ci 50 przyprawnieniach do ulgowych prze-
kretnych &rodk$w transportu zbioprzejazdach &rodkami komunikagazd$w &rodkami publicznego trans-
rowego (autobus$w, trolejbus$w imiejskiej. Takie sformugowanie rpertu zbiorowego, skoro i tak ulga
tramwaj$w), powodujlce z jednejbudzi w!tpliwo&ci co do konkretne-ta wynika z konkretnego aktu nor-
strony powa"'ne w!tpliwo&ci inter-go &rodka transportu, realizujlcegmatywnego. Taka konstrukcja mo"e
pretacyjne, z drugiej za& ograniczprzewozy w ramach komunikacjpowodowa# problemy z odnale-
jlce mo"liwo&# stosowania ulgi damiejskiej. Ustawodawca posgu'geniem ulg, przysgugujlcym cywil-
jedynie trzech w niej wymienionychsie sformugowaniem *komunikacjaym niewidomym o®arom dziaga%
Korzystanie przez wskazan! grupmiejska® rdwnie" w art. 105 oraz amojennych, uznanych za osoby nie-
pasa“er$w z ulgowych przejazd$w214 ustawy Prawo o szkolnictwiedolne do samodzielnej egzystencii,
metrem jest w praktyce mo"liwe, alevy"szym i nauce. tym bardziej "e mimo ujecia tego
nie w oparciu o przepisy cytowanej Ten swoisty *dualizm® odnosz!cproblemu przez ustawe o &wiad-
powy"ej ustawy, a uchwagy Rady sie do ulgowych przejazd$w &rodkaezeniu pieni*"nym i uprawnieniach
st. Warszawy [8]. Niekonsekwenaja publicznego transportu zbioro-przysgugujlcych cywilnym niewi-
ustawodawcy skutkowaga koniecwego dobrze wida# na przykgadzimmym o®arom dziaga% wojennych
no&ci! uregulowania wskazanyclustawy o &wiadczeniu pienie"nymwysoko&# konkretnej ulgi, doty-
kwestii aktem prawa miejscowega. uprawnieniach przysguguj!cyclez!cej przejazd$w w &rodkach pu-
Niezrozumiagym wydaje sie wyg!czeywilnym niewidomym o®aromblicznego transportu zbiorowego,
nie mo"liwo&ci korzystania z ulgadziaga% wojennych. W art. 10 usinrdych ni" komunikacja miejska, zo-
wych przejazd$w metrem, przy jedpkt 1 tego aktu normatywnego zastaga wskazana w ustawie o upraw-
noczesnym wskazaniu na autobuspjsano mianowicie, i" osobie uprawnieniach do ulgowych przejazd$w
trolejbusy i tramwaje. nionej przysguguje prawo do ulgkrodkami publicznego transportu
Om$wiony powy"ej przypadekl00_ przy przejazdach publicznymibiorowego. Jest to zatem kolejny
stanowi kolejne potwierdzenie sta&rodkami komunikacji miejskiej, bdmnkretny przykegad, pozwalajlcy na
wianej tezy, o konieczno&ci konwzgledu na miejsce zamieszkanigostulowanie wprowadzenia zmian
pleksowego uregulowania kwestiza& w art. 10 ust. 2 pkt 4 wskazamotym zakresie w polskim systemie
ulg ustawowych. Ustawa o publiczi' osobie uprawnionej przysgugujprawnym.
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W ustawie o Karcie Polaka przke'y rozpatrywa# czy pasa“er podr§e to przykead wsp$gpracy dwsch
pis dotycz!cy ulgowych przejazd$w'uje pocilgiem czy autobusem, czypa%stwowych przewo*nik$w + ko-
stanowi natomiast powt$rzeniejest to podr$" komunikacj! miejsk!,lejowego PKP Intercity oraz autobu-
przepisu art. 4 ust. 4 pkt 4 ustamzy korzysta z biletu jednorazowegsowego = PKP Polonus Warszawa.
wy 0 uprawnieniach do ulgowychczy miesiecznego, i wreszcie do kt¥dbie ®rmy podjegy pr$be zaofero-
przejazd$w &rodkami publicznegoej grupy podmiot$w uprawnionychwania pasa“erom wsp$lnego biletu
transportu zbiorowego i nie dajenale"y go zaliczy#. W praktyce ustaa podr$'e, realizowane pocilgami
posiadaczom Karty Polaka "adnydenie konkretnej ulgi pozostaje w autobusami. Dotychczas nie udago
dodatkowych uprawnie%, w zakresgestii organizatora rzadziej za& opsi» jednak wypracowa# mo"liwo&ci
przejazd$w &rodkami publicznegoatora b!d* przewo*nika. To wga&nemkupienia jednego biletu na cag!

transportu zbiorowego. te podmioty musz! stosowa# licznegpodr$"”, a jedynie udostepniono jed-
przepisy, spo&r$d kt$rych konieczme 1&cie"ke zakupow!®, z wykorzysta-
Problemy z integracj# taryfow# jest odnalezienie tych wga&ciwyatiem dw$ch osobnych system$w.

odnosz!cych sie do jednostkowychW praktyce oznacza to, "e pasa‘er
Swoisty dualizm ulg ustawowychprzypadk$w. St!d te" postulowaneplanuj!c podr$" na cze&ci trasy po-
stosowanych w transporcie kolepu" wielokrotnie zgromadzenie ich wcilgiem PKP Intercity, a na cze&ci au-
jowym i autobusowym stanowi wjednym akcie normatywnym stanotobusem PKS Polonus, mo"e jedynie
praktyce istotn! bariere do wdra"a-wigoby znacz!ce ugatwienie. W obegyszuka# w cago&ci intersujlce go
nia koncepcji zintegrowanego systeaym stanie prawnym nie s! bowiempog!czenia. W przypadku zakupienia
mu taryfowo-biletowego, kt$ry zo-rzadko&ci! + co podkre&la sie w litdiletu na znalezione wcze&niej kursy
stag zde®niowany w art. 4 ust. 1 piurze = problemy z dostepno&cikonieczne jest skorzystanie z dw$ch
26 ustawy o publicznym transporciéenformacji taryfowych, chocia"bysystem$w sprzeda'y bilet$w, tj. sys-
zbiorowym. Stanowi on, i" jestto rozanv  odniesieniu do os$b niepegnaiemu e-IC, kt$ry umo"liwia zakup na
wilzanie polegajlce na umao"liwie- sprawnych. Jak sie wydaje mnogod&gtzejazd pocilgiem PKP Intercity, a
niu wykorzystywania przez pasa“emarzepisdw w tym zakresie, jak r$wrastepnie z systemu dworzeconli-
biletu, uprawniajlcego do korzystahie" poziom ich skomplikowaniane.pl, celem zakupu biletu na dalsz!
nia z r$"nych &rodk$w transportu nakutkuje tym, i" struktura taryfowaze&# podr$"y autobusem PKS Polo-
obszarze wga&ciwo&ci organizatf@st nieprzystepna, za& przewo*nicgus. Pomijajlc kwestie techniczne, a
publicznego transportu zbiorowe-zwgaszcza mniejsi autobusowi, nielgdnkretniej brak sp$jno&ci obu sys-
go. Innymi sgowy, oznacza to mo"ir stanie udostepni# pegnego wykaem$w w zakresie sprzeda'"y dw$ch
wo&# korzystania z r$"nych &rodk$wu przysgugujlcych poszczeg$inyrmilet$w przez ka"dy z nich, a tak"e
transportu z wykorzystaniem biletigrupom uprawnionych podmiot$w jednego wsp$inego na cag! podr$",
jednego z organizator$w b!d* ope-ulg ustawowych [6, s. 24]. To za&dotn! bariers w ich integracji sta-
ratordw (autobusowego) w pojaz-utrudnia planowanie podr$"y, conowi katalog ulg ustawowych, jak
dach innego organizatora b!d* ope-+ zwgaszcza w przypadku os$b nigspominano wcze&niej r$"ny dla
ratora (kolejowego) lub odwrotniepegnosprawnych * nie pozostaje bebu &rodk$w transportu. Nie ulega

[3, s.71] W takim przypadku zazwzmaczenia. zatem wltpliwo&ci, "e ujednolicenie
Czaj zawierana jest stosowna umowa ulg ustawowych znacz!co przy&pie-
pomisdzy poszczeg$lnymi podmio-Ujednolicenie ulg ustawowych szygoby proces wdra"ania wsp$lne-
tami, na mocy kt$rej dokonywane s! go biletu kolejowo-autobusowego.

rozliczenia ®nansowe. Bez w!tpienileszcze bardziej skomplikowanym R$"nice w katalogu ulg w odnie-
jest to model propasa“erski, ale nieagadnieniem, aczkolwiek bardzeieniu do transportu autobusowego
idealny, z uwagi na bariere w postapo”!ldanym, wydaje sie ujednolice-i kolejowego wida# ju" po pobie"nej
ci r$"nych ulg ustawowych, stosonie ulg ustawowych, w odniesieniwanalizie ustawy o uprawnieniach do
wanych w transporcie kolejowym do transportu autobusowego i kole-ulgowych przejazd$w &rodkami pu-
autobusowym. Katalog ulg dla obyowego. Przywogany ju" ich dualizivlicznego transportu zbiorowego.
tych &rodk$w komunikacji zbiorowegtanowi praktyczn! bariers wprowa-Art. 2 ust. 1 tego aktu prawnego sta-
jest inny. Tym samym = jak sguszdienia jednego (wsp$inego) biletunowi bowiem, i* do ulgi 100_ przy
podnosi sie w literaturze = bardzalla tych rodzaj$w komunikacji zbioprzejazdach &rodkami publicznego
mocno zr$"nicowany jest katalogrowej. W przypadku zakupu biletiransportu zbiorowego kolejowe-
o0s$b uprawnionych do korzystania mlgowego, wymagane bedzie stoso-go, na podstawie biletdw jednora-
przejazd$w ulgowych [6, s. 23]. Padanie dw$ch r$"nych system$w ulgzowych, s! uprawnione: 1) dzieci w
kltem ustalenia konkretnej ulgi naustawowych. Bardzo dobrze ilustruwwieku do 4 lat; 2) umundurowani
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funkcjonariusze Stra"y Granicznej giedzenia, za& zgodnie z art. 2 ustw2akomunikacji krajowej &rodkami
czasie wykonywania czynno&ci sgoyt. aktu normatywnego do tej sapublicznego transportu zbiorowe-
bowych zwilzanych z ochron! gra-mej ulgi przy przejazdach &rodkargo: a) kolejowego w 1 i 2 klasie po-
nicy pa%stwowej, a tak"e w czaspmiblicznego transportu zbiorowegocilg$w osobowych i pospiesznych
konwojowania os$b zatrzymanychautobusowego w komunikacji zwy-oraz autobusowego w komunikacji
sgu"by patrolowej oraz wykonywégej, pospiesznej, przyspieszonepwykgej i przyspieszonej, b) kolejo-
nia czynno&ci zwilzanych z kontrolekspresowej, na podstawie biletSwego w 2 klasie pocilg$w innych
ruchu granicznego; 2a) funkcjongednorazowych, a tak"e funkcjonani" osobowe i pospieszne + na pod-
riusze Stra"y Granicznej w czasie wydsze Stra"y Granicznej w czasie wstawie bilet$w jednorazowych.
konywania czynno&ci sgu'bowydtonywania czynno&ci sgu“bowych

zwilzanych z zapobieganiem i przezwi!zanych z zapobieganiem i przePodsumowanie

ciwdziaganiem nielegalnej migracgiiwdziaganiem nielegalnej migracii,

realizowanych na szlakach komuniealizowanych na szlakach komunRrzeprowadzana powy"ej analiza
kacyjnych o szczeg$lnym znaczenkacyjnych o szczeg$lnym znaczenjprowadzi do wniosku, i" w toku prac
miedzynarodowym; 3) funkcjona-miedzynarodowym. Ju" ten konkret-nad nowelizacj! ustawy o publicz-
riusze Sgu"by Celno-Skarbowej ny przykgad jednoznacznie wskazujgm transporcie zbiorowym war-
czasie wykonywania czynno&ci sgné poziom skomplikowania systemio pochyli# sie nad zagadnieniem
bowych kontroli okre&lonej w dzialstosowania ulg ustawowych w puulg ustawowych. Przy czym nale"y
V ustawy z dnia 16 listopada 2016blicznym transporcie zbiorowymwyra*nie zaznaczy#, i" pojeciem
o Krajowej Administracji Skarbowefolejne rozr$"nienia, ze wzgleduym powinny zosta# objete jedy-
4) umundurowani funkcjonariuszena transport kolejowy i autobuso+ie te ulgi, kt$re wynikaj! + tak"e
Policji w czasie konwojowania os$tvy, wynikajlce r$wnie" z ustawy onv obowilzujlcym stanie prawnym
zatrzymanych lub chronionego mieuprawnieniach do ulgowych prze+ z konkretnych ustaw. Takie ich
nia, przewo"enia poczty specjalnejazd$w &rodkami publicznego transisytuowanie nakazuje przyjmowa#
sgu"by patrolowej oraz udzielaniortu zbiorowego, dotycz! ulg w zago"enie, "e ulgi te powoduj! ko-
pomocy lub asystowania przy czynaysoko&ci 91 , 78 , 51 ,49 , 37 _nieczno&# przekazania z bud"etu
no&ciach organ$w egzekucyjnycttzy 33_. Om$wienie wszystkictpa%stwa uprawnionemu podmio-
5) "ognierze \andarmerii Wojskd<onkretnych przypadk$w nie jest wiowi re® nansowania z tytugu ich sto-
wej oraz wojskowych organ$w potym miejscu mo"liwe. Stanowi! onesowania utraconych przychod$w.
rz!dkowych wykonujlcy czynno&cinatomiast kolejne potwierdzenieW ocenie autora artykugu katalog
urzedowe patrolowania i inne czyn-skali skomplikowania omawianegaych ulg powinien zosta# wskazany
noé&ci sgu"bowe w &rodkach trarmegadnienia, zwgaszcza majlc maustawie o publicznym transporcie
portu zbiorowego. W przypadkwwadze, i" ustawa o uprawnieniaclzbiorowym, nawet kosztem zwiek-
transportu autobusowego, o kt$ryndo ulgowych przejazd$w &rodkamszenia jej objsto&ci (zakresu). Jest to
mowa w art. 2 ust. 2 i ust. 2a ustpublicznego transportu zbiorowegoo tyle uzasadnione, "e to wga&nie ten
wy 0 uprawnieniach do ulgowychnie jest jedynym aktem prawnym reakt prawny stwarza i reguluje zasa-
przejazd$w &rodkami publiczneggulujlcym przedmiotow! materie. dy ubiegania si* przez uprawnio-
transportu zbiorowego katalog ten Dodatkowo ustawodawca zdecyne podmioty otrzymania &rodk$w
jest znacznie mniej rozbudowanyjowag sie na dodanie do katalog@®@nansowych z bud"etu pa%stwa,
a dodatkowo zostago wprowadzailg ustawowych kolejnej ulgi, wpropokrywajlcych straty poniesione z
ne rozr$"nienie na komunikacjewadzajlc j! do ustawy o zmianietytugu stosowania ulg ustawowych.
zwykg!, pospieszn!, przyspieszonistawy o szczeg$lnych rozwilzadak podniesiono w doktrynie jedn!
i ekspresow!. Zgodnie z postanoniach zwilzanych z zapobieganiemz barier ograniczajlcych mo"liwo&#
wieniami art. 2 ust. 2 wskazanegarzeciwdziaganiem i zwalczaniemealizacji pegnej integracji jest bo-
powy"ej aktu normatywnego do COVID-19, innych chor$b zaka*nyatiem brak refundacji ulg ze &rodk$w
ulgi 100_ przy przejazdach &rodsraz wywoganych nimi sytuacji krgkarbu pa%stwa dla operator$w ko-
kami publicznego transportu zbiozysowych oraz niekt$rych innyclejowych, w odniesieniu do bilet$w
rowego autobusowego w komu-ustaw [16]. Zostaga ona przyznamategrowanych z komunikacj! ko-
nikacji zwykgej i przyspieszonej, hanorowemu dawcy krwi, kt$rymunaln![2, s. 209].

podstawie bilet$w jednorazowychoddag co najmniej 3 donacje krwi

s! uprawnione dzieci do 4 lat, podub jej skgadnik$w, w tym osocze

warunkiem niekorzystania przepo chorobie COVID-19, przysguguje

dziecko z oddzielnego miejsca daollga w wysoko&ci 33 ha przejazdy
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lacji prawnych w sprawie rozkga- ustawy o szczeg$lnych rozwi
d$w jazdy, https://www.senat. zaniach zwilzanych z zapobi
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Wrocgaw dostag 65 milion"w
z rzedowego programu Polski ead
na tramwaj na Jagodno. Na co je

ostatecznie wyda?
Maciej Rajfur, Gazeta Wrocgawska, 31.05.2022

Pienildze zostagy przyznane z Programu Inwe-
stycji Strategicznych na budowe linii tramwa-
jowej na Jagodno. Chodzi o kwote 65 milion$w
zgotych. Miasto na razie wybrago rozwi!zanie
tymczasowe, mianowicie wybuduje buspas.
Jagodno to jedno z najdynamiczniej rozwija-
jlcych sie osiedli w aglomeracji wrocgawskiej.
Przypomnijmy, "e realizacja trasy tramwajowej
na Jagodno znalazgo sie na li&cie pieciu priory-
tet$w Wrocgawskiego Programu Tramwajowego
2.0. Byga to tak"e obietnica przedwyborcza Jac-
ka Sutryka. W ramach drugiej edycji rz!dowe-
go Programu Inwestycji Strategicznych miasto
otrzymago 65 milion$w zgotych. To prawie caga
suma warto&ci inwestycji pod nazw!: sPrzebu-
dowa ulic Bardzkiej oraz Buforowej i rozbudowa
ul. Kajdasza polegaj!ca na budowie trasy komu-
nikacji zbiorowej na Jagodno we Wrocgawiue (...).

Warszawa rozpocz&ga odbi"r=3

gazowych autobus"w z Sanokg
Dorota Mekarska, nowiny24.pl, 1.06.2022 —_—
Ostatniego dnia maja do Warszawy tra®g p@-
szy przegubowy autobus sanockiego AUTO

NA na skroplony gaz ziemny (LNG). Historyé%
kontrakt jest ju" realizowany.

Kontrakt na dostaws 90 pojazd$w przegub@
wych AUTOSAN SANCITY 18LF LNG dla m
skich Zakgad$w Autobusowych w Warsza
sanocka ®rma podpisaga we wrze&niu 2020 reku.
Warto&# kontraktu to 166 min zg (...). Sam

san okre&lag ten kontrakt jako historyczny i wyjt
kowy, gdy" byg to pierwszy tak du"y kontrakt
autobusy AUTOSANA od wielu lat. Zarazem 1
to pierwszy kontrakt na dostawe sanockich al
tobus$w dla warszawskiej komunikacji miejskiej

i pierwszy kontrakt na przegubowe autobu
AUTOSAN. Na dodatek byg to pierwszy kontrakt
na autobusy z napedem LNG z Sanoka (...). .

)
Osiem +rm chce budowa' odemel
S19 mi&dzy Domaradzem a Iskrz
Teren4 przez kt"ry pobiegnie drog

jest bardzo wymagajecy
Ewa Gorczyca, nowiny24.pl, 1.06.2022

GDDKIA poinformowaga o ofertach, jakie wpgy-
negy w przetargu na projekt i budowe drogi eks-
presowej S19 miedzy Domaradzem a Iskrzyni!.
Inwestycja ma kosztowa# 1,4 mld zgotych.

Oferty zg0"ygo osiem ®rm. - Sze&# z nich mie&ci
sie w bud"ecie, jaki zaplanowali&my przeznaczy#

na to zadanie - informuje Joanna Rarus, rzecznik
rzeszowskiego oddziagu GDDKIA (...). Oferty w
przetargu zgo"ygy ®rmy: Mostostal Warszawa -
1 063 251 940,57 zg,

Kolin Insaat Turizm Sanayi ve Ticaret Ano-
nim Sirketi - 1144 332 960,00 z@, Budimex -
1183978 975,59 zg, Intercor - 1 205 400 000,00
zg@, Strabag - 1 215 803 308,02 zg, Mota - Engil -
1394 332 154,94 zg, PORR - 1519 871 640,00 z@
POLA,UA - 1 676 950 048,29 zg (...).

6 /2022



Prawo w transporci

Ewolucja prawnych uwarunkowa( planowa
| rozwoju Infrastruktury transportu

Evolution of legal conditions for planning and developm
of transport infrastructure

& Piotr "wi#tecki

| Mgrin"., mgr prawa

A piotr.swiatecki@gmail.com

Streszczenie:Autor przedstawig zmiany polskiego prawa inwesggryjw odniesieniu do infrastruktury transportiddvle wykorzysty-

wane do transportu + drogi, lotniska, linie kolejowe + tradycyjnie podlegaj! szczeg$lnym przepisom. Istnienie wielu regulacji odnosz!c
sie do obiekt$w okre&lanych ze zr$"nicowan! precg@howi utrudnienie dla adresat$w prawa. Standeispecustaw jest sgusznie kry-
tykowane, jako dezintegruj!ce system prawa admatgjnego ograniczaj!ce uprawnienia podmiot$w adstiwanych a nawet + mo"e

i naruszaj!ce konstytucje.

Sgowa kluczoweénfrastruktura; Inwestycje; Rozw€j; Transport

Abstract: The author presents changes to the Polish investment law with regard to transport infrastructure. Structures used for transp
roads, airports, railways - have traditionally been subject to speci®c regulations The existence of many regulations relating to objects d
with varying precision is an obstacle for the addressees of the law. The enactment of special acts is rightly criticized as disintegratir
system of administrative law, limiting the rights of adieigd entities and even - perhaps even violating the catistit

Keywords:Infrastructure; Investments; Development; Transport

Infrastruktura transportowa skgada sisgugi w zakresie transportu, komumnéj ostatniej ustawy.
z obiekt$w sgu"lcych poszczeg$lnyrkacji, energetyki itp. oraz infrastrukture Patrz!c z innej perspektywy, prawa
rodzajom transportu, wyr$"niamyspogeczn! «obejmuj!c! usgugi w dzigawestycyjnego (tj. gg$wnie + budow-
wisc infrastrukture kolei, infrastruktu-dzinie prawa, o&wiaty, sgu"by zdroviéaego) infrastruktura transportowa
re drogow!, infrastrukture lotnicz!. W itp.» skgada sie z obiekt$w budowlanych.
naszym systemie prawnym pojecie Prawnie zde®niowano infrastrukdzasadnione jest wisc odniesienie sie
infrastruktury nie musi odnosi# sie wyture transportu lldowego jako sume do de®nicji odnosz!cych sie do naj-
g!cznie do obiekt$w materialnych. Nlr$g publicznych w rozumieniu art. Jstotniejszych pojs# Prawa budowla-
infrastruktura informaciji przestrzennejstawy z 21 marca 1985 r. o drogaciego [20] czy szerzej + prawa inwesty-
to opisane metadanymi zbiory dapublicznych oraz infrastruktury kolejoeyjnego [13].
nych przestrzennych oraz dotycz!cevej w rozumieniu art. 4 pkt 1 ustawy z Infrastruktura transportowa ulega
ich usgugi, &rodki techniczne, proce2y marca 2003 r. o transporcie kolejoiggym zmianom o r$"nym charak-
i procedury stosowane i udostepnianevym. Taka wga&nie de®nicja infrasttekze. Obiekty budowlane skgadaj'ce
przez wsp$atworz!ce te infrastruktur¢ury transportu lI'dowego, odwoguj!casie na lotniska, drogi, koleje, dworce
informacji przestrzennej organy i oscsie do dw$ch innych ustaw, zostagpodlegaj! procesom planowania, pro-
by trzecie [31]. zawarta w art. 2 ustawy z 16 grudnjaktowania, rozwoju, rozbudowy a nie-
Internetowy sgownik jezyka polski2005 r. o ®nansowaniu infrastruktukyedy r$wnie" likwidacji.
go [40] de®niuje infrastrukture jakéransportu l'dowego; wspomniany Akty planowania, zar$wno poprze-
«urzldzenia i instytucje usgugowprzepis art. 4 pkt 1 ustawy o transizajlce realizacje inwestycji, jak i akty
niezbedne do nale"ytego funkcjono-porcie kolejowym de®niuje za& infralanowania transportu zbiorowego,
wania spogecze%stwa i produkcyjnystukture kolejow! poprzez wyliczenieg!czy to, "e z analizy stanu istniejlcego
dziag$w gospodarki», wyr$"niajlc inwskazujlc, "e skgadaj! sie na ni! elgpowinna wynika# racjonalna i efektyw-
frastrukture ekonomiczn!, obejmuj!c! menty okre&lone w zag!czniku nr 1 dw@ (przede wszystkim + ekonomicznie)
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prognoza dalszego rozwoju, za& plamymagania odnosz!ce sie do ochro-zarz!dzajlcych nimi, przy czym do
bed!cy koncepcj!, wizj!, wyrazem ny przed hagasem s! uwzglednianebiekt$w specjalnych zostagy zaliczo-
harmonizowania jest podstaw! orazar$wno przy realizacji obiekt$w, bene m.in. lotniska, porty morskie, drogi
form! koordynacji dziagania r$"nychkl!cych potencjalnymi *r$dgami uci!"-publiczne, koleje. Minister Komuni-
podmiot$w, wyrazem mened"erskiejiwo&ci (emitent$w) jak i obiekt$w, wykacji byg upowa"niony do okre&lenia
funkcji administracji odniesionym damagajlcych ochrony ze wzgledu naszczeg$inych wymaga% odnosz!cych
konkretnego obszaru (kraju, obszamobyt ludzi (odbiorc$w hagasu). Cha# do wznoszenia budynk$w kolejo-
jednostki samorz!du terytorialnegozdarza sie r$wnie", i" ochrona przedvych, tj. znajduj!cych sie na terenach
lotniska) oraz okresu [8]. Mo"na wistagasem dotyczy zwierz!t lub ro&likolejowych. Budynek biurowy PKP byg
akty planowania r$wnie" nazwa#Na konferencji zorganizowanej przegrzez prawodawce traktowany inaczej,
aktami polityki, ze wzgledu na ukiesenack! komisje ochrony &rodowiskai" biurowiec administracji publicznej
runkowanie na realizacje cel$w poli14 grudnia 2009 r. prezes biura pr@zy innego przedsisbiorcy. Odrebna
tycznych. Normy prawne zawarte viekt$w, byay dyrektor generalny dréggulacja upowa"niaga Ministra Komu-
planach, stanowilcych wstepny pro-publicznych Tadeusz Suwara relacjoikacji do wydawania szczeg$lnych
jekt porz!dku normatywnego® mog! nowag praktyczne problemy zwilzanprzepis$w o budowie, wznoszeniu i
by# podstaw! do dziaga% procedura-ocen! &rodowiskow! inwestycji droprzebudowywaniu obiekt$w w rejo-
nych i materialnoprawnych [3]. gowych, m. in. wskazujlc na zgo"ono&#ch lotnisk. W$wczas lotniska miagy
Realizacja inwestycji jest proceseprzepis$w skutkujlc! wyjltkowym trawiaste pola wzlot$w, co umo"liwia-
zgo"onym, podlegajlcym licznym reprzecilganiem sie procedur w czasiego podej&cie do lotniska z dowolnego
gulacjom prawnym; pocz!wszy odJako szczeg$lny ewenement wskazkierunku, zale"nie od kierunku wiatru,
ustawy z 3 pa*dziernika 2008 r. o udttdanie organizacji ekologicznej, byale te" zmuszago do ograniczania za-
stepnianiu informacji o &rodowisku wzdgu" projektowanej przez las drogudowy wok$g cagego lotniska. Dzisiaj
jego ochronie (¥), poprzez przepisyastosowa# ekrany akustyczne i pytagjpowa"niejsze ograniczenia zabu-
o planowaniu i zagospodarowaniusk!d wiadomo, "e wilki sgysz! tak jadkowy pojawiaj! sie na przedgu“eniach
przestrzennym, prawo budowlaneludzie [12]. dr$g (pas$w) startowych [39].
geodezyjne i kartogra®czne oraz re-Nie tylko rozw$j (rozbudowa), ale Wprowadzenie  socjalistycznego
gulacje dotycz!ce dozoru techniczne-nawet funkcjonowanie istniejlcychporz!dku prawnego do prawa inwe-
go [6]. Zastosowanie kolejnych ustagieci transportowych wymaga wprostycyjnego przyjego posta# najpierw
w procesie inwestycyjnym prowadzwadzenia ogranicze% w wykorzystprzej&ciowego dekretu z 1946 r. [16]
do uksztagtowania postepowania, naaniu nieruchomo&ci s!siadujlcych & potem - kompletu dw$ch ustaw z
ki$re skgadaj! sie kolejne cz!stkowenfrastruktur!. W rezultacie w s!siedz1961 r. - o planowaniu przestrzennym
postepowania administracyjne przedwie dr$g, kolei, lotnisk pojawiaj! sisi prawa budowlanego [17, 18], wpro-
wieloma r$"nymi wyspecjalizowanymizw. obszary specjalne, tj. obszary, wadzajlcych hierarchiczny system

organami. kt$rych ma miejsce powilzanie okreplanowania, obejmujlcy: perspekty-
Rezygnuje z szerszego zrelacj&lonej przestrzeni ze swoist! regulacjviczny plan rozwoju, plany regional-
nowania tu np. wa'nych element$wprawn! [11]. ne, miejscowe, decyzje lokalizacyjne i

postepowania odnosz!cych sie¢ do Swoisto&# transportu z perspektywplany realizacyjne. Art. 34 ustawy z 31
ochrony &rodowiska (oddziagywariavestycyjnej i potrzebe szczeg$lnestycznia 1961 r. o planowaniu prze-
na &rodowisko) i ewolucji regulacgo potraktowania jego infrastrukturystrzennym upowa"nig Rade Ministr$w
prawnych odnosz!cych sie do tej pro-u&wiadamiag sobie ju" prawodawcadid ustalenia, w drodze rozporz!dzenia,
blematyki, znajdujlcej miedzy innymiRzeczypospolitej. Ju" bowiem Prawodleggo&ci i warunk$w, jakie powinny
wyraz w wyglczeniu w swoim czasieudowlane z 1928 r. [15] zawierady# zachowane przy wydawaniu de-
znacz!cej cze&ci materii uregulowaprzepisy szczeg$lne odnosz!ce sieyzji lokalizacyjnych dla inwestyciji
nej prawem ochrony &rodowiska ddo obiekt$w budowlanych sgu"lcychw s!siedztwie dr$g publicznych, li-
odrebnej ustawy o udostepnieniu in- transportowi. Nakazywago uwzglediii kolejowych i lotnisk, z czego Rz!d
formacji o &rodowisku i jego ochroniaienie w planie og$lnym linii regu-skorzystag wydajlc rozporz!dzenie z
(¥) [9]. Wskaza# jedynie warto, i" ¥acyjnych odgraniczajlcych tereny27 pa*dziernika 1961 r. uzupegnione
odniesieniu do inwestycji transporprzeznaczone pod gg$wne arterie kprzez Ministra Budownictwa zarz!dze-
towych kluczowa jest ochrona przeanunikacyjne, lotniska, porty wodne miem (dzi& to niedopuszczalna subde-
hagasem, uwzglsdniana ju" na etapiene urz!dzenia komunikacyjne (plaregacja) [37, 38]. Pojawig sie w$wczas
planowania przestrzennego poprzeng$lny powinien obejmowa# r$w-r$wnie" podziag budownictwa na po-
r$"nicowanie funkcji teren$w prze-nie" pro®le poprzeczne i podgu'neszechne i specjalne (&lady tego po-
znaczonych na r$"ne cele, a nastepstniejlcych arterii komunikacyjnych)dziagu zostagy do dzi&, por. tak"e [19]),
nie w trakcie wydawania decyzji ®rawo to przewidywago uczestnicradz$r nad tym ostatnim powierzajlc
uwarunkowaniach  &rodowiskowycliwo w procedurze planowania wgadega&ciwym ministrom (art. 73 Prawa
oraz pozwole% na budowe. Co istotn@adzorujlcych obiekty specjalne lubbudowlanego z 1961 r.). M.in. do wga-
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&ciwo&ci Ministra Komunikacji tra®emwtralne organy administracji rz!dokach pocilgaga za sob! utrudnienia w
w3wczas obiekty in"ynierskie sgu"!cerej, sgu"lcych realizacji inwestycji cetealizacji inwestycji infrastrukturalnych
do utrzymania ruchu i transportu kolepublicznego o znaczeniu krajowymo znaczeniu ponadlokalnym. Dlatego
jowego, drogowego, lotniczego i wod-Programy, opiniowane przez sejmikbzpoczeto wprowadzanie wyj!tk$w
nego. wojew$dzkie, akceptowane przez rz!ad og$linych regulaciji. Najpierw szcze-
Cho#, jak ju" sgusznie zauwa"yg grofilegaj! wprowadzeniu do plan$w g$lne, uproszczone zasady lokalizaciji
Ludwik Bar, podziag na przepisy odreagospodarowania  przestrzennegar$g i nabywania pod nie grunt$w
sz!ce sie do planowania przestrzennewojew$dztw. wprowadzono w ustawie z 27 pa*-
go i na prawo budowlane jest sztuczny Projektowanie, budowa, utrzymaedziernika 1994 r. o autostradach pgat-
[1], czego dowodzi# miaga chocia"bye i rozbi$rka obiekt$w budowlanyctych. Wprowadzono unormowania
jednolito&# rozporz!dzenia Prezydregulowane s! w Prawie budowla-szczeg$lne w sprawach zasadniczych,
denta z 28 lutego 1928 r. o prawiaym. Uczestnikami procesu budoweecydujlcych o sprawno&ci i skutecz-
budowlanym i zabudowaniu osiedliJanego s! inwestorzy, inspektorzyo&ci procesu inwestycyjnego, tj. loka-
konsekwentnie podziag ten jest utrzpadzoru inwestorskiego, projektanclizacji, nabywania nieruchomoé&ci, kon-
mywany do dzi& [2], mimo "e ju" prakierownicy budowy lub rob$t. Prawaocesji i umowy koncesyjnej [7]. Potem
wo z 1994 r. [21] miago oznacza# dmdowlane ustala wymagania kwaliustawodawca uznag za celowe roz-
stosowanie regulacji inwestycyjnyct®kacyjne w odniesieniu do tych os$bzerzenie wyjltkowego traktowania
do gospodarki rynkowej [5]. Ustawéz wyj'tkiem, oczywi&cie, inwestorahpwestycji na kolejne kategorie obiek-
wprowadzaga rewolucyjne zmianposgugujlc sie instytucj! uprawnie%$w, m.in. na drogi krajowe (p$*niej
m.in. znacz!co wzmachniaj!c role gminbudowlanych (projektowych i wy-wszystkie drogi publiczne) [25], koleje
w procesach planistycznych. konawczych) do sprawowania sg24], lotniska [28], obiekty budowane
Obecnie obowi'zujlca ustawa z 27modzielnych funkcji technicznych ww zwilzku z EURO 2012 [27], terminal
marca 2003 r. o planowaniu i zagosp@udownictwie, wil"lc ich uzyskanie gazowy w +winouj&ciu [29], sieci tele-
darowaniu przestrzennym [23] dokoz odpowiednim wyksztagceniem, staomunikacyjne [30], obiekty zniszczo-
nuje podziagu zada% w zakresie polityt pracy w bran"y i egzaminemne powodzi! [22] | inwestycje przeciw-
przestrzennej pomisdzy poszczeg$indroboty budowlane mo"na rozpocz!#powodziowe [32], obiekty energetyki
typy samorz!du i administracje rz!do-po uzyskaniu pozwolenia na budows!drowej [33], przekop przez Mierzeje
w!. Do gminy nale"y ksztagtowaniewydanego przez organ administracjiVi&lan! [34], pog@ebienie toru wodne-
prowadzenie polityki przestrzennej narchitektoniczno-budowlanej. Wym$ggo ze +winouj&cia do Szczecina [35],
swoim terytorium, w tym uchwalanieten nie ma zastosowania do pewnycitrategiczne inwestycje w sektorze
studium uwarunkowa% i kierunk$w z&ategorii obiekt$w budowlanych, wnaftowym [36] i kolejne.
gospodarowania przestrzennego orazze&ci objetych obowilzkiem swo- Istnienie wielu regulacji szczeg$l-
miejscowych plan$w zagospodarowaistej noty®kacji (zggoszenia). Decygjah odnosz!cych sie do obiekt$w
nia przestrzennego, z wyj'tkiem takiclo pozwoleniu na budowe jest decy-okre&lanych ze zr$"nicowan! precyzj!
szczeg$lnych obszar$w, jak morsk@! zwilzan! [4]. Organ ma obowi!zek stanowi utrudnienie dla adresat$w
wody wewnetrzne, morze terytorialnewyda# j! inwestorowi spegniajlcemyrawa, czego przykgadem mo"e by# re-
wygl!czna strefa ekonomiczna i terenyymagania; posiadajlcemu decyzjdacja pomiedzy ustaw! o szczeg$lnych
zamkniete. Samorz!d powiatowy mao warunkach zabudowy i zagospodazasadach przygotowania i realizacji in-
jedynie prowadzi# analizy i studia z zeswania terenu wydan! na podstawiewestycji w zakresie dr$g publicznych
kresu zagospodarowania przestrzemvy'ej wspomnianych przepis$w oa ustaw! autostradow!. Generalnie
nego swojego obszaru, samorz!d woplanowaniu i zagospodarowaniu terestanowienie specustaw jest sgusznie
jew$dzki ksztagtuje i prowadzi politykru, oraz skgadajlcemu kompletny pdaytykowane, jako dezintegruj'ce sys-
przestrzenn! poprzez uchwalanie plaprawny projekt budowlany opatrzonytem prawa administracyjnego ogra-
nu zagospodarowania przestrzennegwymaganymi opiniami, uzgodnieniahiczajlce uprawnienia podmiot$w
wojew$dztwa, za& rz!d + ksztagtujei, pozwoleniami etc. [2]. administrowanych a nawet + mo"e i
i prowadzi polityke przestrzennego Prawo budowlane jest traktowanaruszajlce konstytucje [14]. Nale"y
zagospodarowania kraju wyra"on! wne w pi&miennictwie jako wyjltkowypodzieli# krytyczne stanowisko wobec
tzw. koncepcji przestrzennego zagoprzypadek stykania sie praw cywilnespecustaw odnosz!cych sie do inwe-
spodarowania kraju. Koncepcja mgo i administracyjnego, cho# + z pestycji, nie tylko transportowych, tak"e
okre&la# m.in. rozmieszczenie obiedpektywy analizy ustaw gageziowycre wzgledu na nakgadanie sie ich zgo-
tSw infrastruktury technicznej i transednosz!cych sie do r$"nych rodzaj$w"onych regulacji na i tak skomplikowa-
portowej. Akceptujlc koncepcje, rz!d transportu stwierdzi# mo"na, i" w tanhe prawo inwestycyjne, co prowadzi
jednocze&nie ustala, w jakim zakresien stykaniu sie dw$ch form regulacjdo rosn!cych trudno&ci realizacyjnych.
ma ona stanowi# podstawe progra-hie znajdujemy nic niezwykgego [10]. Ustawa o planowaniu i zagospoda-
m$w zawierajlcych zadania rz!dowe, Silna pozycja jednostek samorz!dwowaniu przestrzennym oparta jest na
przygotowywanych przez ministr$w terytorialnego w niekt$rych przypadkilku generalnych zago"eniach, m.in.
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na zasadzie sp$jno&ci dziaga% plani-stracyjnoprawne, Toru% 2004  [28]Ustawa z 12 lutego 2009 w spra-
stycznych podmiot$w administracjii11]+wiltecki P. ; Obszary specjalne wie przygotowania i realizacji in-
publicznej i zasadzie samodzielno&ci w transporcie; Zeszyty naukowe westycji w zakresie lotnisk u"ytku
planistycznej gminy [10]. Niew!tpliwie ~ Wy"szej Szkogy Kadr Mened"er- publicznego

ustawy szczeg$lne gami! wspomniane skich, Zeszyt 8/2021 [29]Ustawa z 24 kwietnia 2009 o inwe-
zasady wprowadzajlc dezorganizacj12]+wiltecki P. [red.]; Ochrona &rodo- giycijach w zakresie terminalu rega-

na obszarze objetym ich oddziagywa- wiska a inwestycje infrastruktural-
niem. ne, Warszawa 2010

Materiagy 6r'dgowe t$w budowlanych w &wietle pra-

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[7]

[8]

[9]

zy®kacyjnego skroplonego gazu
: ) - - ziemnego w +winouj&ciu
| . ° _
[13] +wiltecki P.; Pojscia rob3t i obie 30]Ustawa z 7 maja 2010 o wspieraniu
rozwoju usgug i sieci telekomuni-

wa; Pienildze i wis*, nr 66 (wiosha )
kacyjnych

Bar L.; ead prawny w budownic- 2015) _
twie, Pa%stwo i prawo, pa*dziern[k4] Wojciechowska K.: Ustawa o trams+]Ustawa z 4 marca 2010 o infra-

1994 porcie kolejowym. Komentarz; strukturze informacji przestrzennej
Boa'ewski M.; Reglamentacja roz- Warszawa 2019 [32]Ustawa z 8 lipca 2010 o szczeg$l-
poczecia wykonania budowli ko- nych zasadach przygotowania i
lejowych; w Gola J., Szydgo W.; Reepisy: realizacji inwestycji w zakresie bu-

gulacja w sektorze kolejowym i jej15]Rozporz!dzenie Prezydenta (z dowli przeciwpowodziowych
s!dowa kontrola; Wrocgaw 2014 moc! ustawy) z 28 lutego 1928 d33]Ustawa z 29 czerwca 2011 o przy-
G$rski M., Kierzkowska J., Rozdziagrawie budowlanym i zabudowa-  gotowaniu i realizacji inwestycji w
Ill, Strategie, plany programy, w: niu osiedli zakresie obiekt$w energetyki j!-
Hauser R,.; Niewiadomski Z., W{£6]Dekret z 2 kwietnia 1946 o pla- drowej oraz inwestycji towarzysz!-
bel A.; System prawa administra- nowym zagospodarowaniu prze- cych

cyjnego, tom 7, Prawo administra-  strzennym [34]Ustawa z 24 lutego 2017 o inwe-
cyjne materialne, Warszawa 2012[17]Ustawa z 31 stycznia 1961 o plano- stycjach w zakresie budowy drogi
Niewiadomski Z., Wr$be| A Sys- waniu przestrzennym wodnej slczicej Zalew Wiglany z
tem prawa administracyjnego,[18]Ustawa z 31 stycznia 1961 - Prawo Zatok! Gda%sk!

tom 5. Prawne formy dziagania ad- budowlane o :
ministracji; Warszawa 2013 [19]Ustawa z 12 lipca 1984 o pIanowL?—S] Ustgwa z 1 kW|etn.|a 2017 0 inwe-
Niewiarowski Z. Zagospodarowa- niu przestrzennym stycjach w zakresie budowy Il_Jb
nie przestrzenne, nowe rozwil-[20]Ustawa z 7 lipca 1994 - prawo bu- prze_bquowy toru yvodnego wi- ,
zania prawne; w Niewiarowski Z. dowlane nouj&cie + Szczecin do ggeboko&ci
Strembicka D. Zagospodarowanif21]Ustawa z 7 lipca 1994 o zagospo- 2:° Metra

przestrzenne, Warszawa - Zielona darowaniu przestrzennym [36]Ustawa z 22 lutego 2019 o przygo-
G$ra, 1994 [22]Ustawa z 11 sierpnia 2001 o szcze- towaniu i realizacji strategicznych
Rembkowska A., Kurzemba A.; Bu- g$lnych zasadach odbudowy, inwestycji w sektorze naftowym
dowa i eksploatacja kolei linowych remont$w i rozbi$rek obiekt$w [37]Rozporz!dzenie Rady Ministrdw
+ kompetencje organ$w i prawa budowlanych zniszczonych Ilub  z 27 pa*dziernika 1961 w sprawie
stron; Przeglld komunikacyjny  uszkodzonych w wyniku dziagania odleggo&ci i warunk$w, jakie po-
3/2016 "ywiogu winny by# zachowane przy wyda-
Rybak S. w: Jedrzejewski i in. Usfa3]Ustawa z 27 marca 2003 o plano- waniu decyzji lokalizacyjnych dla
wa o autostradach pgatnych. Prak- waniu i zagospodarowaniu prze- jnwestycji w s!siedztwie dr$g pu-
tyczny komentarz; Zielona G$ra strzennym blicznych, linii kolejowych i lotnisk
1995 [24]Ustawa z 28 marca 2003 o trar[%B]Zarz!dzenie Nr 68 Ministra Bu-
Stahl M.; Akty planowania (akty porcie kolejowym

polityki) w rozdziale V Szczeg$Ing@5]Ustawa z 10 kwietnia 2003 o szcze-
prawne formy dziagania admini- g$Inych zasadach przygotowania
stracji ; w: Hauser R., ,.; Niewiadom- i realizacji inwestycji w zakresie
ski Z., Wr$bel A.; System prawa dr$g publicznych
administracyjnego, tom 7, Praw¢26]Ustawa z 16 grudnia 2005 o ®nan- .
administracyjne materialne, War- sowaniu infrastruktury transportu  S2Kody dla ruchu lotniczego

downictwa i Przemysgu Materia-
g$w Budowlanych z 23 marca 1966
w sprawie lokalizacji szczeg$gowej
niekt$rych obiekt$w budowla-
nych mog!cych stanowi# prze-

szawa 2012 lldowego [39] Aneks 14 do Konwencji chicagow-
Stelmasiak J. [red.]; Prawo ochrof7]Ustawa z 7 wrze&nia 2007 o przy- Ski€j, Lotniska
&rodowiska; Warszawa 2010 gotowaniu ®nagowego turniejd40]http://sjp.pwn.pl/szukaj/infra-

[10]Szwajdler W., Blkowski T.; Proces Mistrzostw Europy w pigce no'nej struktura.html; [podglld 5 kwiet-
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Zarz!d Krajowy Stowarzyszenia In"ynierikadjirBeh

Innowacyjny system

w dniu 07 czerwca 2022 r. w Warszawskim Dor
w Warszawie, zorganizowag

Premier&* Nowoczesnego wagonu Intermodal

W Premierze uczestniczy@o ok 100 o0s"b ze %wiata nauki i bi

transportu

kolejowego wykorzystuj#cy now#
konstrukcj$ wagonu do przewozu
pojazd"w ci$larowych i specjal-
nych.

Przedmiotem innowacyjnego pro-
jektu nazwanego TC - Platforme jest
wprowadzenie nowego produktu in-
tegrujlcego transport drogowy i ko-
lejowy. _
Autorzy projektu Prof. Mirosgaw
Nader oraz mgr in". Marian Sala uzy-
skali w Urzedzie Patentowym Rzeczy-
pospolitej Polskiej PATENT Nr 214797
na wynalazek pt. *Kolejowy wagon
transportowy®. Innowacyjnym roz-
wilzaniem patentowym w stosunku’
do istniejlcych jest boczny zagadunek

znajdujlcych sie w strefach oddziagy
wania transportu drogowego: \

redukcja emisji spalin, czyli zmnie™
szenie emisji gaz$w cieplarnia
nych.

ograniczenie zu"yciu paliwa
zmniejszenie koszt$w eksploats
cj, ‘
redukcja drga% i hagasu oddzi
jlcego na otoczenie,

redukcja ilo&ci szkodliwego &ci
z opon samochodowych,
ograniczenie zu"ycia infrastrukt
ry drogowej,

korzystne zastosowanie projektu
w okresie pandemii i wojny, e —
wykorzystanie w przyszgo&ci ¢
tonomicznych pojazd$w kolejo-

pojazd$w za pomoc! wysuwanej i ~ Wych idrogowych w ramach siec
wsuwanej podgogi wagonu opartej o 9G. 4 !
rampe, na kt$r! wje"d"a pojazd. "\ -t - 4
Zestaw drogowy zostaje zagadow | U= L]
Wprowadzenie projektu spowodu- ny na wagon i zje"d"a po nieskom:
je wzrost konkurencyjno'ci w sto- plikowanej konstrukcji rampie stac
sunku do transportu drogowego docelowej, bez konieczno&ci rozping
oraz zwi$kszy udziag kolei w prze-nia skgadu kolejowego i z wyelimin
wozie pojazd"w samochodowych \yaniem niewygodnego kolejkowa+
(TIR-"w) i specjalnych, co w aktu- nia metod! FIFO (*pierwszy wje"d":
alnej rzeczywisto'ci staje si$ nie- pierwszy wyje"d"a®).
uniknione. Odpowiednia lokalizacja Intermodalny model przewozo

terminali intermodalnych, zintegrujedrogai kolej + droga, znakomicie wpj

punkty przegadunkowe do drsg IZ’!Czls'u'e sie w wytyczne Strategii na Rze
cych obsguge gg$wnych korytarzy k8-J iy 9

: . Odpowiedzialnego Rozwoju z per
lejowych z obsgug! port$w morskich | o |
i sieci! autostrad oraz dr$g ekspres spektyw! do 2030 1. przyjet! uchwae!

wych. System mo’e by# zastosowaﬁﬁady Ministr$w w 2017 r. Projekt wp

D | ieni i
W pI’ZGWOZ&Ch europejsklch, w tym V\an Znacz:Co na spowolnlenle Zmia

obszarze Tr$jmorza oraz w transporcfdmatu i procesu degradacii &rodo
na daleki Wschsd. ska niszczonego przez transport dr

Nowe rozwilzanie obejmuje zna-9oWy-
cz!ce zwiskszenie efektywno&ci prze-
wozowej gadunk$w w por$wnaniu dd’rojekt prof. Mirosgawa Nadera i
metod istniej!cych. mgr in!. Mariana Sali w 2021 r. zo-

Nale"y zwr$ci# uwage na wymierstag zmody3kowany przez dr inl.
ne efekty ekologiczne, ekonomiczneStanisgawa Nadera i zarejestrowany
poprawe warunk$w egzystencji ludziw Urz$dzie Patentowym.
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