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Podstawowe informacje dla Autor'w artykug"w

tPrzegl'd Komunikacyjny® publikuje artykuay zwilzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastruktur! transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne, e
miczne i prawne. Akceptowane s! tak"e materiagy zwilzane z geografi!, histori! i socjologi! transportu.

Artykugy publikowane w 'Przegl#dzie Komunikacyjnymdzieli si$ na: ‘wnosz#ce wkgad naukowy w dyscypjininlynieria #dowa i transport; ekonomia
i finanse; nauki prawne; nauki socjologiczne. Prosimy Autor"w o deklaracj$ (w zggoszeniu), do kt"rej dyscypliny zaliczy& ich prace.

Materiagy do publikacji: zggoszenie, artykug oraz o&wiadczenie Autora, nale"y przesyga# w formie elektronicznej na adres redakcji:
artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zggoszeniu nale"y poda#: imie i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjecie, tytug artykugu oraz st
(po polsku i po angielsku) i sgowa kluczowe (po polsku iiptskny Szczeg$ay przygotowania materiag$w oraz w@cayik@w dostepne s! ma stronie:

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

W celu usprawnienia i przyspieszenia procesu publikacji prosimy o zastosowanie Artykugy wnosz!ce wkgad naukowy w dyscypliny: inayh@owa i transport, in-

si$ do ponilszych wymaga% dotycz#cych nadsyganego materiagu: "ynieria l'dowa i transport; ekonomia i ®nansekinprawne; nauki socjologiczne
podlegaj! procedurom recenzji merytorycznych zgodnie z wytycznymi MNiSW, co
pozwala zaliczy# je, po opublikowaniu, do doroblkukmaego oraz uwzgledni# w

1.  Tekst artykugu powinien by# napisany w jednyg$lzodostepnych progra- ewaluacji jako&ci dziagalno&ci naukowej (Dz.U. 2082)poz. 3

m$w (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzor$w poyity# wkomponowa-

ne w tekst. Tabele nale"y zestawi# po zako%czeniu tekstu. llustracje (rysomka uwzgl$dnianych punkt'w wg listy czasopism punktowanych przez

fotogra®e, wykresy) najlepiej dog!czy# jako oddzielne pliki. Mo"na je tak"e W&tESW wynosi 20.

Wiz el phku Zitekstem po zako%c_zemu tek_stu_. Y "?’V.e o Q;naczenlg nbedsgceny ka"dej publikacji powoguje sie co najmmijcti niezale"nych recenzen-

w tek&ue., w kt$rych autor sgggrule wgamemeomw:sl ilustraciji Il_Jb tabeli. t$w spoza jednostki. Zasady kwali®kowania lulucehia publikacji i ewentualny
Obowi'zuje odrsbna numeracja ilustracji (bez romighia na rysunki, fotogra- formularz recenzencki s! podane do publicznej wiad&gi na stronie internetowej
®e itp.) oraz tabel. czasopisma lub w ka"dym numerze czasopisma. Nazewhment$w poszczeg$l-

2. Capo&# materiagu nie powinna przekracza# ¥2fstroacie Word (zalecane Nych publikacji/numer$w nie s! ujawniane.

. L ) e : : . :
est8 stronl?. D.O ,I,'mm.j stron WII_CZ,a SRS DA TS CRIH D] pmf"r%@gotowany materiag powinien obrazowa# wgasay bddawczy autora. Redak-
(przy zago"eniu "e 1 ilustracja = ' strony).

c ‘ ; . . . Ccja wdro"yga procedurs zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z *ghostwriting® mamy
3. Format tekstu powinien by# jak najprostszys{esewai# zr$"nicowanych styli, do czynienia w$wczas, gdy kto& wni$sg istotny wkpadstanie publikacji, bez
wcis#, podwsjnych i wielokrotnych spacii itp.). Dopuszczalne jest pogrubienjayvnienia swojego udziagu jako jeden z autor$vbéazbwymienienia jego roli w
podkre&lenie i oznaczenie kursyw! istotnych cz+&ci tekstu, a tak"e indeksy g¥figi-kowaniach zamieszczonych w publikacji). Tieksstracje musz! by# orygi-
i dolne Nie stosowas. przypis"w. nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tyrmternecie). Mo'liwe jest za-

) - - . . . mieszczanie artykug$w, kt$re ukazagy sie w malekiagfacencyjnych i podobnych
4. Nawilzania do pozycji zewnetrznych - cytaty Ydey r$wnie” podpis$w ilu- (n4 prawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktiprpgstosowaniu do wymog$w

stracji i tabel) oznacza sie numeracj! w nawiasaeadratowych [...]. Numera- publikacyjnych *Przegl!du Komunikacyjnego®.
cje nale"y zestawi# na ko%cu artykugu (jako Mgtéraowe®). Zestawienie
powinno by# ugo"one alfabetycznie. Na stronie internetowej czasopisma dostepne s! pewarsje artykug$w wraz ze

ual : : . : " : szczeniami w jezyku polskim (od 2010) i ahkgieléod 2016) jako OPEN ACCESS.
& J_e el wy_korzystule LRSI y qu-te nie swoim prawem ?umrSk'm’ od_ koniec 2018 JroI)</u 1FE)rzegI!d g(omunik;cyjrgg]?r%)hpdndel)(éowanie artykug$w
nien u_zyska# plsemn!_ zgod_- \_Nﬂa&mmela tych praw dc_J publikaciji (n'ezale"”'&ﬁ’elskich z u'yciem numer$w cyfrowych DOI. Cismopubiega sie 0 partycy-
podania *r$dga). Kopie takiej zgody nale"y przesga#iRedakc powanie w bazie SCOPUS. Rejestrowane jest w masdzignvej baza DOAJ https:/
doaj.org/.

Redakcja pisma oferuje objscie patronatem medialnym konferencji, debat, seminari$w itp.
Ceny s! negocjowane indywidualnie w zale"no&ci od zakresu zlecenia. Mo"liwe s! atrakcyjne upusty. Patronat obejmuije:
- og@aszanie przedmiotowych inicjatyw na gamach pisma,
- zamieszczanie wybranych referat$w / wyst!pie% po doséwsonch do wymog$w redakcyjnych,
- publikacje informacji ko%cowych (podsumowania, apeieski),
- kolporta" powy"szych informacji do wskazanych adresat$w

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Ramowa oferta dla *Sponsora strategicznego®
czasopisma Przegled Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowe z wydawc€ czasopa na okres roku kalendarzowego z moeliwo,ci€ przaakenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umfw posiada SpfgkaaWytdctwa SITK RP sp. z 0.0..

Przegl€d Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicgaaastepuj€ce ,wiadczenia:
1 zamieszczenie logo sponsora w kaldym numerze,
I zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,
I publikacja jednego lub kilku artykug"w sponsorowanych,
I publikacja innych materiag"w dotycz#cych sponsora,
I znilki przy zam"wieniu prenumeraty czasopisma.

Mosliwe jest takee zamieszczenie materiagfw od sponsoratneng internetowej czasopisma.
Przegl€d Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.
Szczegfoowy zakres ,wiadcze! oraz detale techniczne (formaty, sposfb i terminy przekazania) s€ uzgadniane indywidualnie.

Osoba kontaktowa w tej sprawie:
Hanna Szary
hanna.szary@sitkrp.org.pl
ul. "wistokrzyska 14 A, lok. 150 , 00-050 Warszawa, tel.: @213 06, 506 116 966

Cena za ,wiadczenia na rzecz sponsora uzaleeniagst pd uzgodnionych szczegfafw wspfgpracy. Zapgade by# dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przykead kwartalnych). Cze# zapgat#erog# w formie zamfwienia okre,lonej liczby prenumerat czggsma.
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Drodzy Czytelnicy! W numerze

Pierwszy artykug zawiera analiz! skuteczno#chgrtarowych w wybranych lokalizacjach na teneieatia. Przeddnaliza skuteczno'ci smarownic torowych
stawiono wyniki pomiarsw na terenie wybranycraitiivajowych przed i po zamontowaniu smarownigyiioZe-W Wybranych lokalizacjach na terenie Wrocgawia
stawiono i przeanalizowano zebrane dane wraz ze wskazaniem dalszego kierunku bada$. Magdalena Skiba 2

| i i 0,
Nast!pna pozycja to rozwa%ania poprawy bezpigazekstu poprzez przeksztagcenie dotychczasovdrag@merﬁozwa'ama poprawy bezpiecze%stwa ruchu

. . . ) : oprzez przeksztagcenie dotychczasowego ronda
wencjonalnego trzypasowego na rondo turbinowe na podstawie studium przypadku ze Szczecina. W rozwg%%nlac zZmia- 4 9

L ) = . L . . konwencjonalnego trzypasowego na rondo
ny organizacji ruchu przedstawiono cztery mo%wzaaia organizacji ruchu w zale%no#ci od afstiprenu i
turbinowe typu tlook-a-like®
analizy prognozowanych nat!%e$ ruchu na poszczegeInych wlotach i relacjach. W odniesieniu do trzech rond ze Szczecina
(studium przypadku)
wykonano analiz! stanu bezpiecze$stwa ruchu, potwierdzsaf&esicie znacznej jego poprawy.

Alicja Sogowczuk, Anna Olszewska 9
W trzecim artykule Autor prezentuje zmiany wproeattzarzepisew dotycz&cych budowy Centralnegooﬁm{uﬁniany prawa o Centralnym Porcie
nikacyjnego. Zmiany te zostagy wprowadzone ustaw& o usprawnieniu procesu inwestycyjnego CentralnegRéD,ﬁUHin
kacyjnego z 22. lipca 2022 r. Ustawa ta przewiduje m.in. przeksztagcenie przedsi'biorstwa pa$stwowego Betity-htaigae® w 20
spegk! i wniesienie jej akcji do spegki CPK S.A. oraz zmiany kilkunastu innych ustaw.

Idea Stowarzyszenia In'ynier“w i Technik"w
Numer niniejszy zamyka artykug o idei Stowarzyszenia In%yniersw i Techniksw Komunikacji w %yciu zawm6@BWfKardmAyciu zawodowym
z podstawowych celsw stawianych przed Stowareysiest podwy%szanie kwali'kacji zawodowycFakadyzwe Pawes Gradowski 26
mo%liwy jest poprzez wymian! wiedzy na re%nych spotkaniach tematycznych organizowanych rewnie% przez SITK RP. Na

przykgadzie Koga Zakgadowego Autor przedstawia jak wygl&daj& mo%liwo#ci propagowania idei Stowarzyszenia w %yciu

zawodowym.
*ycz! migej lektury:
Maciej Kruszyna
Wydawca: Rada naukowa: Prenumerata:
Wydawnictwa SITK RP sp. z 0.0. Marek Ciesielski (Pozna%), Antanas Klibavi<ius @¥dzeg$ay i formularz zam$wienia na stronie:
ul. +wistokrzyska 14 A, lok. 150 , 00-050 Warszawa no), Jozef Koma<ka (>ilina), El'bieta Marciszewska ) ]
www.sitkrp.org.pl (Warszawa), Andrzej S. Nowak (Auburn UniveositgsZT  hitp://www.transportation.overview.pwr.edu.pl
Wawrzyniec Wychowa%ski + Prezes Zarz!du Nowakowski (Wrocgaw), Victor V. Rybkin (Dniepropietro
vsk), Marek Sitarz (Katowice), Wiesgaw Starak$w)(Kr Obecna Redakcja dysponuje numerami archiwalnymi
Redaktor Naczelny: Hans-Christoph Thiel (Cottbus), Tomasz Siwowski (Rfocziwszy od 4/2010.
Antoni Szydgo sz$w), Jiri Strasky (Brno), Andrea Zuzulova (Bratysgawa)
. : L ) ) Numery archiwalne z lat 2004-2009 mo"na zamawia#
Redakcja: Deklaracja o wersji pierwotnej czasopisma

- } . : . . _ w Oddziale krakowskim SITK, ul. Siostrzana 14 B¢a8
Maciej Kruszyna (Z-ca Redaktora Naczelneg®g$wn! wersj! czasopisma jest wersja eIektromczr:% | ffaks 12 658 93 Ttowinska@sitk |
Agnieszka Kuniczuk - Trzcinowicz (Redaktor jezykowMa stronie internetowej czasopisma dostepne s! pegn>": tel /faks pwinska@sitk.org.p

Piotr Mackiewicz (Sekretarz), Wojciech Puga (Redakersje artykug$w wraz ze streszczeniami w jezykirpols

statystyczny), Eryk Mlczka (obsguga techniczoma str(od 2010) i angielskim (od 2016). Druk:
internetowa), Krzysztof Gasz, Jarosgaw Ku*niewski, eukasz Grupa Intromax Sp. z 0.0, ul. Biskupi%ska 21, 30-732
Skotnicki, Bartgomiej Krawczyk, Igor Gisterek, KdRedakcja zastrzega sobie prawo dokonywania zmianKyak$w, http://www.intromax.com.pl/
Korycka (obsguga anglojezyczna) materiagach nie podlegaj!cych recenzji.

. . ) . . . Reklama:
Adres redakcji QO korespondencii: Artykugy opublikowane w 1Przegl!c_in_e Komunlk_acy]nyrbf’ziaﬂ Marketingu:
Poczta elektroniczna: s! dostepne w bazach danych 20 bibliotek technlcznyct}wmna szary@sitkrp.org.pl
redakcja@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl oraz s! indeksowane w bazach: L ) e
Poczta Hradycyjnac: elzbleta.nowwka@sﬂkrp.com,
Piotr Mackiewicz, Maciej Kruszyna BAZTECHittp:/baztech.icm.edu.pl roman.goralski@sitkrp.com
Politechnika Wrocgawska, Index Copernicusttp://indexcopernicus.com
Wybrze"e Wyspia%skiego 27, 50-370 Wrocgaw Miedzynarodowa baza DOA#ps://doaj.org/ Nakgad800 egz.

Faks: 71 320 45 39
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Infrastruktura transportu szynoweqgo

Analiza skuteczno!ci smarownic torowych
w wybranych lokalizacjach na terenie Wro

Analysis of the e% ectiveness of track lubricators
In selected locations in Wrocgaw

Magdalena Skiba

Magr ine.

Doktorantka, Politechnika
Wrocgawska

magdalena.skiba@pwr.edu.pl

Streszczenie:Z uwagi na narastajlcy problem negatywnego oddziagywania hagasu tramwajowego podjsto pr$be jego ograniczenia
przez monta" smarownic torowych w kilku lokalizécyee Wrocgawiu. W artykule przedstawiono wyniki ghmniga terenie wybranych

petli tramwajowych przed i po zamontowaniu smarogvtorowych. Zestawiono i przeanalizowano zebrame daaz ze wskazaniem
dalszego kierunku bada%.

Sgowa kluczowdiagas; Smarownica; Petla tramwajowa

Abstract: Due to the growing problem of the negative impathoise, an attempt was made to reduce it by imsgedfack lubricators in
several locations in Wroclaw. The article presents the results of measurements in selected tram loops before and after the installation ©
lubricators. The collected data were compiled and analyzed together with an indication of the further direction of research.

Keywords:Noise; Lubricator; Tram loop

Wst$p procesami tribologicznymi. [1] W celt$w zwilzanych z napawaniem szyn,
ograniczania tego rodzaju hagasu pmemontami torowisk oraz wymian! k$g

Powszechnie stykamy sie z hagaset@jmowane s! nastepuj!ce dziagania:i obreczy [3].

powodowanym przez ruch transpor-  szlifowanie szyn na liniach tram- Zar$wno krajowe jak i miedzyna-

towy, dziagalno&# przemysgow! oraz wajowych, rodowe publikacje obejmuj! swoj!
aktywnoé&ci zwilzane z rekreacjl. W podbijanie tor$w Tab. 1.Poziomy d$wieku wystspuj%ce w przykeoa-
du"ych miastach jest zatem obecny toczenie k$g, dowych sytuacjach

niemal w ka"dej sytuacji £ zardwno w wymiana zu"ytych k$g w tramwe Warto#$ poziomu

Rodzaj d!wi"ku (hagasu)

. o .\ : wi'ku (dB
pracy, jak réwnie" podczas podr$"y, na jach. diwi'ku (dB)
. . . : " . Pro Inotci 0
spacerze i w mieszkaniu. Z uwagi na monta" smarownic, ey e e
. : . . Powiew i szelest li#ci 15 + 20
jego negatywne skutki kwali®kowany budowa niskich ekran$w aku: —
. . . . Rozmowa szeptem 20
jest jako jedno z gg$wnych zanieczysz- stycznych,
0 . . . . . &redni hagas w mieszkaniu 40
cze% &rodowiska przyrodniczego. modernizacja torowiska.
. " Spokojna ulica, zwykga rozmowa 40 - 45
Wraz z przekroczeniem nate"enia 55
. P . Ggo#na rozmowa 60
dB pojawiaj! sie pierwsze negatywneDotychczas przeprowadzane bade : :
. . . L. . Hagas uliczny, tramwaj 70
oddziagywania na czgowieka takie ik wykazagy nie tylko og$in! ski - —
. . . . Du'y ruch uliczny, silnik moto-
zakg$cenia snu czy nadpobudliwo&#eczno&# smarownic tramwajowyct cyklowy 80+ 85
Zakres nate"enia d*wisku okre&loale r$wnie" dodatkowe zalety te€go wmgot pneumatyczny (odlegzo#s 2 m) 20
ny jest przez pr$g sgyszalno&ci (0 dBywilzania, w&r$d kt$rych nale™ pocirg potpieszny (odlegao#s 10 m) 100
pr$g b$lu (130 dB). wymieni# mniejsze zu"ycie Szyn Oré  pyskoteka, koncert rockowy 100 + 120
Szczeg$lnie uci!"liwym hagaserobreczy k$g w$zk$w tramwajowyct Samolot #miggowy 120
w miastach jest hagas tramwajowj2]. Jest to niezwykle istotne z uway Pr9%g b%lu 130

Spowodowany jest on zachodz!cymina mo"liwo&# zminimalizowania kosz-dgo: http://geoportal.wroclaw. pliwww/old/mapa-
-akustyczna.shtml#halas
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Infrastruktura transportu szyno

tematyk! przegl'd &rodk$w smarnychwania smarownic torowych w naste-smar, zgodnie z informacj! producen-
[4,5], sposoby sterowania ukgadapuj!cych ilo&ciach i lokalizacjach: ta, przeznaczony jest do smarowa-
smarujlcymi [6,7] oraz analize sku- Pstla Le&nica £ smarownica jednoHia przelotowego trakcji szynowej w

teczno&ci tgumienia hagasu [8]. Z uwa-torowa, kolejnictwie i tramwajach miejskich,
gi na zr$"nicowany tabor tramwajowy-  Pstla Kromera £ smarownica dwuak r$wnie" do smarowania maszyn
dobierany indywidualnie przez prze- torowa, i urz!ldze% eksploatowanych na te-

wo*nik$w miejskich, rzeczywista sku- Petla Sepolno + smarownica jed+enach le&nych, uj# wody itp., tam
teczno&# smarownic torowych mo"e notorowa oraz smarownica dwu-gdzie istnieje potencjalne niebezpie-

by# ustalona wygl!cznie na podstawie torowa, cze%stwo ska"enia &rodowiska.
pomiar$w przeprowadzonych dla da- Petla Ksis"e Mage + smarownica
nej lokalizacji. jednotorowa, Sposoby pomiaru

Petla Klecina + smarownica dwubla ka"dej z petli wykonano schemat
Studium przypadku: Ograniczenie torowa, gra®czny ze wskazaniem punktu po-
hagasu poprzez monta! smarownic - Petla Opor$w + smarownica jedmiarowego. Mikrofon do pomiar$w
torowych na p$tlach tramwajowych notorowa oraz smarownica dwu4okalizowano, w miare mo"liwo&ci, w
we Wrocgawiu torowa. jednakowej odleg@oé&ci od toru dla ca-

gej trasy wymagaj!cej przeprowadze-
System komunikacji tramwajowej w&V dniu 12.05.2021r. nastlpigo otwamia pomiaru. Ka"dorazowo analizator
Wrocgawiu jest najstarszym systemerie ofert. W wyniku postepowaniad*wisku lokalizowany byg na wysoko-
tramwaj$w elektrycznych na terenig@rzetargowego zostaga wybrana ®r&ai okogo 1,5m nad poziomem terenu.
Polski, obsgugujlcym 22 linie dzienneWZ Sp. z 0.0. Na wybranych pstlach Podczas pomiar$w starano sie wy-
Zarz!dc! torowisk i trakcji tramwajo-zamontowano smarownice ®rmyeliminowa# wpgyw d*wisk$w zakg$-
wych na terenie miasta jest Miejski®marTech. cajlcych, w tym hagas generowany
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. Zgodnie z zapisami w dokumentaruchem pojazd$w. W zwilzku z tym
Z 0.0. Cji przetargowej zamontowane smapomiary wykonywano przede wszyst-
Obecnie we Wrocgawiu eksploatoewnice przystosowane s! do prakim w godzinach wieczornych lub
wane s! liniowo nastepujlce typy cy ze smarami biodegradowalnymwczesno porannych.

tramwaj$w: niepowodujlcymi wydgu“enia drogi
Konstal 105NaWr, hamowania tramwaju. ZamawiajlcyWykorzystany sprz$t
Protram 204 WrAs, dopué&cig biodegradowalny smar wapo pomiar$w wykorzystano miernik
Protram 205 WrAs, niowy produkowany na bazie mieszggoziomu d*wieku producenta Nor-
Skoda 16T, niny syntetycznego oleju esterowegaonic, model: Norl45 u"yczony przez
Skoda 19T, i oleju ro&linnego. Stosowany obecni®rme Systemy Pomiarowe Sp. z o.0.

PESA 2010 NW,
Moderus MF 19 AC,
Moderus MF 24 AC,
Moderus LFO7AC.

Z uwagi na stwierdzone przekrocze
nia hagasu w rejonie wybranych pet
tramwajowych oraz liczne zggosze
i skargi mieszka%c$w podjsto decyz
0 monta"u smarownic torowych.

W dniu 31.03.2021 zarz!dca torc °
wisk tramwajowych we Wrocgawigg
0g@0sSig postepowanie przetargow
kt$rego przedmiotem bygo opracofs
wanie dokumentacji projektowej orazete
monta" automatycznych smarowni
torowych na sze&ciu petlach tramwa
jowych we Wrocgawiu.

Zamawiajlcy wymagag zamonto

Y

1. Petla Klecina

3
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Infrastruktura transportu szynoweqgo

Analizator d*wieku Nor145 to precy-dniach:
zyjny miernik poziomu d*wieku klasy  27.09.2021r.
1 (najwy"sza klasa dokgadnoé&ci) zgod-smarownic
nie z normami IEC 61672, IEC 61260, 09.09.2022r. i 12.09.2022r.
DIN 45657, ANSI S1.4, ANSIS1.11, andchonta"u smarownic. czych (rysh).
ANSI S1.43. Przed ka"dym cyklem Tabela2 przedstawia tabor zareje-
pomiarowym dokonywano KalibracjiDla pomiar$w przeprowadzonych wstrowany w cilgu trzech dni pomia-
miernika kalibratorem czterozakresaiiu 27.09.2021r. uzyskano wyniki poawych. Na szaro zaznaczono pola do-
wym Norl256 klasy 1. kazane na ry2. tyczlce tego samego taboru na tych
Dla pomiar$w przeprowadzonychsamych torach.
w dniu 09.09.2022r. uzyskano wyniki Dzieki zestawieniu mo"na stwier-
zaprezentowane na rys. dzi#, "e por$wnaniu mo"na podda#
P$tla Klecina W dniu 09.09.2022r. stwierdzonayg!cznie model 205WrAs i 105NaWr.
Na petli znajduj! sie dwa tory (ry%). rozbie"ny tabor w stosunku taboruTor nr 1itor nr 2 charakteryzuj! sie in-
Na potrzeby niniejszego artykuzu
oznaczono je jako tor nr 1°itor nr
Wskazano r$wnie" peron dla wysiad:
jlcych oraz peron dla wsiadajlcych

kursujlcego w dniu 27.09.2021r. W

przed monta"emwi'zku z tym wykonano dodatkowe
pomiary 12.09.2022r. w celu uzyskania

+ @odatkowych wynik$w por$wnaw-

+

Por"wnanie wynik"w

Tab. 2.Zestawienie taboru, pomiary 27.09.2021r., 09.09.2021 i 12.09.2021r.
Tabor zarejestrowany w 2021r.
Pomiar w dniu 27.09.2021r.

Tabor zarejestrowany w 2022r.

Pomiar w dniu 09.09.2022r. Pomiar w dniu 12.0

dcinek tornr 1 tor nr 2 tornr 1 tor nr 2 tor nr 1 tor nr 2
o Cl_ng zaznlflczo.ny Ij]a CZGI‘WOFI. 205WrAs 205WrAs Moderus LFO7AC Moderus MF2ARC MboleNesNIF07
pom; Z_y pbur(]j toaml kA | B Sta:OWI Moderus MF24AC Skoda 16T 205WrAs Moderus MF19AC AC Mode
prze :“Ot ada% a :JSl:yfznyC St groda 16T Skoda 16T
HOWlI<S. O pomiarowe ziokallzowano W 105NaWr
pun C'(_e C. 105NaWwr

Pomiary akustyczne wykonano w
205WrAs Skoda 16T Skoda 16T 205WrAs
max: 88,1dB max: 82,4dB max: 85,3dB max: 86,9dB

90dB

el TAINY T i e | Wﬁ%

60dB ))AJ it ‘ vl \\ “ U)L j‘W “1‘ \l )M\ ‘

50dB ] . np |

40dB

oo o 87.248 v 85,908 . 85,008
90dB|
L I i) f | m iy
=] ’ T T ' 1
50084 Ml : q
L/ o
40dB
2. Wyniki pomiar"w w dniu 27.09.2021r.
80dB Moderus LFO7Ac Moderus MF 19AC 2 e
Moderus MF 24Ac x: 72,008 max: 61,1d8 PR
70dB i ]
o T PV . n.
I VL Vg TN I T
40dB|
3. Wyniki pomiar"w w dniu 09.09.2022r.
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Infrastruktura transportu szyno

105 Nawr Moderus MF17AC Moderus LFOTAC Moderus MF17AC Moderus LFOTAC
9048 max: 90,3d8 max: 86,248 max: 63,7d8 max: 85,8db max 68,448
8008 I 1. |
Il M I
70dB - ‘ i
. [ J ‘ t
60dB DU l“. J\ l‘i‘? | 1 J\,‘\ | T | TV TV “."."'}MJ-,I.,J v ‘Lf,"'mw\."""i"yﬁ‘.\
.A’/ \‘;,/Jw Lo "W\""“}JJ ‘-"“«J'A v W ‘J/'J“ “mﬂf" ML‘ W Y 1/‘4“'..,““\!-“ f\‘_/’ WA fAS” T W\\\
SOdD ;h
40dB
4. Wyniki pomiar"w w dniu 12.09.2022r.
105 NaWr 105 NaWr 105 Nawr
l' max: 89,9dB max: 89,0dB max: 90,3d8
90dB
80dB {
| 80dB | -
70dB ’ ' f
L J 70dB L
wa |0 |l P11 4 ARV R
T i
soapledh L o I} l AT
~AQ DM
40dB| 40dB
27.09.2021 09.09.2022 27.09.2021

5. Por"wnanie wynik"w z pomiar"w akustycznych na Petli Klecina w6. Por"wnanie wynik"w z pomiar“w akustycznych na Petli Klelrina w
27.09.2021 i w dniu 09.09.2022 dla modelu 205WrAs ra torze nr 27.09.2021 i w dniu 12.09.2022 dla modelu 105NaWr na torze nr 2
nymi promieniami guk$w. W zwi!zku z Pomimo zamontowanych smarowP$tla Opor'w
tym por$wnanie mo"na bygo dokona#iic torowych zarejestrowano wisksz!Na petli znajduj! sie trzy tory jak na
wyglcznie dla tego samego taborwvarto&#. Z uwagi na jej chwilowy chays.7. Na potrzeby niniejszego artyku-
przeje"d"ajlcego po tym samym to-rakter nale"y przypuszcza#, "e byga ana oznaczono je jako tor nr 1° tor nr
rze. W tym wypadku por$wnano mowywogana zmian! pogo"enia zwrotn2® i tor nr 3° Wskazano r$wnie" pe-
del 205WrAs na torze nr 1 oraz modey (uderzenie element$w zwrotnicy agon dla wysiadaj!cych oraz peron dla
105NaWr na torze nr 2. siebie). Poza tym incydentalnym wzravsiadajlcych. Odcinek zaznaczony
Wykresy (ryS) przedstawiaj! wyni- stem warto&ci warto zwr$ci# uwagna czerwono pomisdzy punktami A i
ki pomiar$w akustycznych dla pojama og$lne wypgaszczenie i wygadd-stanowi przedmiot bada% akustycz-
du 205 WrAs na odcinku od przystamizenie wykresu uzyskanego podczas/ch. Stanowisko pomiarowe zlokali-

ku dla wysiadajlcy do zatrzymania npomiar$w w dniu 12.09.2022r. zowano w punkcie C.
torze nr 1. Pomiary akustyczne wykonano w
Podczas  pomiaru w  dniu dniach:

27.09.2021r. odnotowano najwy"sz! - 24.0920
warto&# 86,9 dB, natomiast dla pomi Y ; LA
ru w dniu 09.09.2022r. odnotowan
najwy"sza warto&# to 77,8. Odnotd
wano zbli"one tgo akustyczne dla obj
dni o warto&ci okogo 48dB. Jak wida
wykres$w zamontowane smarownic
ograniczygy hagas 0 9,1 dB.
Wykresy (ry8) przedstawiaj! wyni-
ki pomiar$w akustycznych dla pojaz 7
du 105 NaWr na odcinku od przystarg l/’, {4
ku dla wysiadaj!cy do zatrzymania "’
torze nr 2. 7
Dla dw$ch pomiar$w w dniu @
27.09.2021r. odnotowano nNajwy"sz e
warto&# 89,9 dB, natomiast dla pomsEaEs”
ru w dniu 12.09.2022r. odnotowan :
najwy"sza warto&# to 90,3.

21r. i 25.09.2021r.

AR BN o

+ przed

7. Petla Opor"w
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Infrastruktura transportu szynoweqgo

monta"em smarownic Z wykres$w wynika, "e zamontowanych dla pojazdu Moderus MF19AC n
- 14.10.2022r. £ po monta"u smare smarownice ograniczygy hagasodtinku od przystanku dla wysiadaj!-
rownic. 0 20dB dla modelu 105NaWr na torzey do zatrzymania na torze nr 3.
nrl. Podczas pomiardw w  dniu

Tabela3 przedstawia tabor zarejestro- Wykresy (ry40) przedstawiaj! ze- 24.09.2021r. odnotowano najwy"sz!
wany w cilgu trzech dni pomiaro-stawione wynik pomiar$w akustyczwarto&# 86,6dB, natomiast w dniu
wych. Na szaro zaznaczono pola do-

Tab. 3.Zestawienie taboru, pomiary 24.09.2021r., 25.09.2021r. i 14.10.2022r.
tyczlce tego samego taboru na tyck

Tabor zarejestrowany w 2021r. Tabor zarejestrowany w 20-
samy.ch. torach. L Pomiar w dniu 24.09.2021r. Pomiar w dniu 25.09.2021r. Pomiar w dniu 14.1(
Dziski zestawieniu mo“na zauwa Tornr1 Tornr 2 Tornr 3 Tornr1 Tornr 2 Tornr 3 Tornr1 Tornr 2
"y#, "e por$wnaniu mo"na podda# R p—
wyﬂ!cznie model 105NaWr i Modert 105NaWwr ME19AC 105NaWwr 105Na NE24AC 105Nawr 105Nawr 204WrAs 205WrAs
MF19AC. Tor nr 1, 2 i 3 charaktery 105Naws Moderus oo Moderus o 0 o Moderus o oey o Moderus
jl_sie innymi promieniami guk$w. W . . ¢ o
zwilzku z tym por$wnanie mo'na 20swas  Skoda1df? 1o oo 105NaWr  105NaWr
bygo dokona# wyg!cznie dla tego ¢ v T
mego taboru przeje"d"ajicego po 2010NW  MF24AC foSNe)
tym samym torze. W tym wypadki Skodal6T
por$wnano model 105NaWr na torze
nr 1, model 105NaWr na torze nr 2 Tab. 4. Zestawienie taboru, pomiar 27.09.2021r., 09.09.2021 i 12.09.2021r.
oraz model Moderus MF19AC na tor. Tabor zarejestrowany w 2021r. Tabor zarejestrowany w 2022r.
nr 3. Pomiar w dniu 25.09.2021r. Pomiar w dniu 16.10.2022r.
Wykresy (ryﬁ) przedStaWiaj! Wy- tornr 1 tor nr 2 tornrl tor nr 2
nik pomiar$w akustycznych dla poja: SkodaloT PESA 2010NW Moderus LFO7AC Moderus LFO
du 105 NaWr na odcinku od prZySta Skodal9T Moderus MF24AC Moderus LFO7AC Moderus LF(
ku dla wysiadaj'cy do zatrzymania r Skodal19T 105NaWr Moderus LFO7AC Moderus LFO7A
torze nr 1. Skodal19T 204WrAs Moderus LFO7AC Moderus MF19/
Podczas pomiar$w w  dnit SkodaloT PESA 2010NW Moderus MF24AC
24.09.2021r. i 25.09.2021r. odnotov Skodal9T Skodal6T Moderus ME24AC
no najwy"sze warto&ci: 91,3dB, 90,E 105NaWr Moderus MF17AC
1 89,7dB (ry9). SkodaloT
Dla pomiar$w w dniu 14.10.2022 PESA 2010NW
dla modelu 105NaWr na torze nr Moderus ME24AC
odnotowano nastepujlce najwy'sze PESA 2010NW
warto&ci: 71,3dB, 64,0dB oraz 63,3dB.
By S o 30808 s
90dB
B80dBR+
70dB T : .
I I lu_.--r'ummw LTI
50dB
40dB
24.09.2021 24.09.2021 25.09.2021

8. Zestawienie wynik"w z pomiar"w akustycznych na Petli Opor"w w dniu 24.09.2021 i w dniu 24.09.2021 dla modelu 105NaWr na torze

105NaWr 105NaWr 105NaWwr
max: 71,3dB max: 64,0d8 max: 63,3dB

L

70dB
SOGBW | r\u.k.u.h L.hwu o

50dB

40dB|

14.10.2022 14.10.2022 14.10.2022

9. Zestawienie wynik"w z pomiar"w akustycznych na Petli Opor"w w dniu 14.10.2022 dla modelu 105NaWr na torze nr 1
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Infrastruktura transportu szyno

Moderus MF19AC Moderus MF1SAC
max: 86,608 ‘max: 65,1dB

L .

T o e ooy

50dB

80dB ‘«

40dB

24.09.2021 14.10.2022

10. Zestawienie wynik"w z pomiar"w akustycznych na Petli Opor"w w dniu 24.09.2021r. oraz 14.10.2022r. dla modelu Moderus MF19AC na

14.10.2022r. odnotowano najwy"szpomiarowe zlokalizowano w punk-'e por$wnaniu mo“"na podda# wy-
warto&# 65,1dB. Z wykres$w wynilae C. glcznie model Moderus MF24AC. Tor
"e zamontowane smarownice ograni- Tabelad przedstawia tabor zarejenr 1itor nr 2 charakteryzuj! sie innymi
czygy hagas o 21,5dB dla modelu gtoewany w cilgu trzech dni pomia-promieniami guk$w. W zwilzku z tym

derus MF19AC na torze nr 3. rowych. Na szaro zaznaczono pola dper$wnanie mo"na byago dokona# wy-
tycz!ce tego samego taboru na tychg!cznie dla tego samego taboru prze-
P$tla S$polno samych torach. je"d"ajlcego po tym samym torze.
Na petli znajduj! sie dwa tory jak na Pomiary akustyczne wykonano WV tym wypadku por$wnano model
rysll. Na potrzeby niniejszego artykudniach: Moderus MF24AC na torze nr 2. Do-
@u oznaczono je jako tor nr 1°itor nr 25.092021r. + przed monta"emdatkowym utrudnieniem podczas re-
2° Wskazano r$wnie" peron dla wysia- smarownic alizowanych pomiar$w byg fakt, "e w
dajlcych oraz peron dla wsiadajlcych:  16.10.2022r. £+ po monta"u smaezkgadach jazdy obejmujlcych Petle
Odcinek zaznaczony na czerwono po- rownic. Sepolno niemal cagkowicie zast!piono
miedzy punktami A i B stanowi przed- dotychczasowe modele najnowszym

miot bada% akustycznych. StanowiskKzieki zestawieniu mo“"na zauwa"y#aborem.

: Wykresy (ry42, 13) przedstawia-
j' wynik pomiar$w akustycznych dla
pojazdu Moderus MF24AC na odcinku
od przystanku dla wysiadajlcy do za-
trzymania na torze nr 2.

Podczas pomiarsw w  dniu
25.09.2021r. odnotowano najwy"sz!
warto&# 75,5dB, natomiast w dniu
16.10.2022r. odnotowano najwy"sz!
warto&# 78,8dB. Z wykres$w wyni-
ka, "e zamontowane smarownice nie
wpgynegy na ograniczenie hagasu dla
modelu Moderus MF24AC na torze
nr 2. Ze wzgledu na brak mo"liwo&ci
_ , por$wnania wynik$w pomiaru na to-
e =S - . " . W rzenr1oraz diainnego taboru na to-
mperon dia wysiadajacych S R rze nr 2 nie mo"na jednoznacznie wy-
T AR e W L) £ ed P kluczy# skuteczno&ci zamontowanych

11. Petla Sepolno SMarownic.

Moderus MF24AC

Modtr’ls MF24AC Moderus MF24AC Moderus MF24AC
max: max: 78,8dB max: 70,6d8

max: 75,5d8

80dB| 80dB

70dB ! - ' - 70dB| Iy

|
coasl_ Mk I | al b ;W“Jt,m 4 60dB M /ﬁ Y mnu(}!\ﬂ M ok ,A'FM‘JI | lm
SOdB”W\.’ WW MNW L® MW w W | )J‘JV" W W

50dB

40dB| 40dB
25.09.2021 25.09.2021 16.10.2022 16.10.2022

12. Zestawienie wynik"w z pomiar"w akustycznych na PstloS¢polri3. Zestawienie wynik"w z pomiar"w akustycznych na Petlo Syiviiu
dniu 25.09.2021 dla modelu Moderus MF24AC na torze nr 2 16.10.2022 dla modelu Moderus MF24AC na torze nr 2

7
2/2023 Erzegl-d komunikacyjny



Infrastruktura transportu szynoweqgo

Podsumowanie gicznego ci&nienia, temperatury oraz ho Universytetu, (1), pp. 63 - 68,
predko&ci wiatru. Cited 0 times. DOI: 10.33271/nvn-
Przedmiotem niniejszego opracowa- W przyszgo&ci nale"agoby zatem po-gu/2022-1/063
nia jest por$wnanie i analiza wynik$wit$rzy# pomiary z uwzglednieniem(7] Temple, P. D., Harmon, M., Lewis,
z przeprowadzonych pomiar$w akuwszystkich wymienionych zmiennych. g - gyrstow, M. C., Temple, B., ?
stycznych przed oraz po zamontowa- Jones, D. (2018). Optimisation
niu smarownic torowych na Petli KlePodzickowania of grease application to railway
cina, Petli Opor$w oraz Petli Sepolno. Pragne zgo&y' podziskowania dla (rmy tracks. Proceedings of the Insti-
Przeprowadzona analiza wykazufgystemy Pomiarowe Sp. z o0.0., kt'ra na'}ution of Mechanical Engineers
skuteczno&# zamontowanych smaotrzeby powy&szych pomiar'w kilku- _ ’
rownic dla Petli Klecina oraz Petli Opokrotnie wypo&yczyg@a analizator d$wi-kuP_art F Jgurnal of Rail and Ra-
rdw. Dla uzyskanych wynik$w nie wyNor145 (rmy Norsonic wraz z kalibrato- p'd_ Transit, 232(5), 1514-1527.
kazano poprawy dla Petli Sepolno.  rem czterozakresowym Norl256 klasy 1901:10.1177/0954409717734681

Wyniki bada% potwierdzaj!, "e za- [8] Tellado N., Aspuru I., Eguiguren J.L.
montowanie smarownic torowych Importance of lubrication position
bygo sgusznym dziaganiem. Sugbtateriagy *r'dgowe on squeal noise mitigation (2006)
wana jest dalsza analiza akustyczna EURONOISE 2006 - The 6th Euro-

na terenie miasta oraz wprowadzanigl] Zariczny, J., ? Grulkowski, S. (2009)pean Conference on Noise Con-
podobnych rozwi'za% w miejscach Efektywno&# dziagania smarownic trol: Advanced Solutions for Noise
szczeg$inie uci!"liwych dla otoczenia. a redukcja hagasu generowane- Control, pp. 6P
Jest to niezwykle istotne ze wzglsdu go na gukach linii tramwajowych.g) https://www.zdium.wroc.pl/toro-
na komfort "ycia os$b mieszkajlcych ~ Technika Transportu Szynowego, \iska-tramwajowe/
w rejonie wymienionych petli, jak r$w-  R. 15(nr 9=184), 43-45. [10]Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001
nie" u"ytkownik$w przebywajlcych [2] Blkowski H., Wsjtowicz A.:
tymczasowo w rejonie petli. Oszczedno&ci wynikajlce ze sma-
Dla prawidgowego przeprowadze- rowania obrze"y k$@ w gukach o
nia pomiar$w nale"agoby uzgodni# z r$"nym promieniu. ITTS Technik
przewo*nikiem przejazdy wyg!cznie Transportu Szynowego® Tom R.
tego samego taboru przed i po za- nr2-3, str. 58-61, 2013.
glczeniu smarownic. Dla uniknieci§8] Deak V.: Zmniejszanie hagasu po
kolejnej zmiennej konieczne bygoby czas jazdy tramwaj$w po guku + NY uzdrowiskowej oraz gminach
zapewnienie stagej predko&ci prze- system smarowania obrze'y k$g. Uzdrowiskowych (Dz. U. Nr 167,
je"d"ajlcego taboru. Zgodnie z obo-  Technika Transportu Szynowego PO0z. 1399).
wilzujlcymi przepisami na terenie  7-8/2004, [12]Rozporz!dzenie Ministra +rodowi-
Wrocgawia, bygaby to predko&# mpK- Eadie, Donald ? Oldknow, Kevin ? ska z dnia 29 lipca 2004 r. w spra-
symalnie 10km/h, z uwagi na badanie Santoro, Marco ? Kwan, Gene ? Yu, wie dopuszczalnych poziom$w
odcink$w torowisk w rejonie zwrotnic.  Marcia ? Lu, Xin. (2013). Wayside hagasu w &rodowisku (Dz. U. Nr
Predko&# Zgodnie z obowilzujlc! na  gauge face lubrication: How much 178 poz. 1841).
terenie Wrocgawia Instrukcj! dla mo- do we really understand@. Prog@3jRozporz!dzenie Ministra +rodo-
torniczego, motorniczy zobowilzany edings of the Institution of Me- \,.cka 7 dnia 14 czerwca 2007 T.
jest do poruszania sie z predko&ci! nie  chanical Engineers, Part F: Journal
przekraczaj'c!: . . of Rail and Rapid Transit. 227. 245- m$w hagasu w &rodowisku (Dz. U.
- 15km/h na zwrotnicach najazdo- 253. 10.1177/0954409712459306,
- o Nr 120, poz. 0826).
wych dla relacji na wprost (dla igli§5] Clayton, Peter et al. 2Laboratory as- _ .
. : 14]Rozporz!dzenie Ministra +rodo-
ryglowanych) oraz na zwrotnicach  sessment of lubricants for wheel , ,
zjazdowych, rail applications.? Lubrication Engi- W'Ska_z dnia 4 .czerwca 2(_)07 r.w
10km/h na zwrotnicach najazdo- neering 45 (1989): 501-506, sprawie ustalania warto&ci wska*-
wych dla relacji skretnych. [6] Belikov A., Kreknin K., Matsuk z.,Nika hagasu LDWN.
Protsiv V. Lubricants for rail trankL5]Polska Norma PN-ISO-1:1999*Aku-
Dodatkowo pod kltem warunk$w  port liquid (plastic) for friction  styka. Opis i pomiary hagasu &ro-
atmosferycznych pomiary nale"ago- pair Qwheel - railQ (2022) Naukovyidowiskowego. Podstawowe wiel-
by wykonywa# wyg!cznie dla analo- Visnyk Natsionalnoho Hirnycho- ko&ciiprocedury®.

r. *Prawo Ochrony +rodowiska®
(Dz.U. Nr 62, poz. 627) wraz z p$*-
niejszymi zmianami.

1]Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r.
"0 lecznictwie uzdrowiskowym,
d_uzdrowiskach, i obszarach ochro-

w sprawie dopuszczalnych pozio-
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Infrastruktura drogow:

Rozwa"ania poprawy bezpiecze#stwa ruchu poprz
przeksztagcenie dotychczasowego ronda konwenc
trzypasowego na rondo turbinowe typu tlook-a-likef
(studium przypadku)

Improving the tra& c safety by converting anrd)osiahgncdiieae
tra& c roundabout to a look-a-like turbine roundabout (case stuc

Alicja Sogowczuk Anna Olszewska

Ine.
Dr hab. ine., prof. ZUT
studentka, Zachodniopomorski
Uniwersytet Technologiczny w
! Szczecinie

Zachodniopomorski Uniwersytegif
Technologiczny w Szczecinie

alicja.solowczuk@zut.edu.pl ania.olszewska@onet.com.pl

StreszczenieW artykule podjeto kwestie przebudowy dotychczasowgand konwencjonalnych trzypasowych na ronda tuwia typu
look-a-like®. W tym celu wykorzystano elementy studium przypadku odnosz!c sie do mo"liwych r$"nych rozwi'za% organizacji ruchu
dotychczasowych rondach konwencjonalnych trzypasbwgevysp! &rodkow! w ksztagcie koga. W rozwa"amiany organizacji ruchu
przedstawiono cztery mo"liwe r$"ne rozwilzania organizacji ruchu w zale"no&ci od dostepno&ci terenu i analizy prognozowanych nate'
ruchu na poszczeg$lnych wlotach i relacjach. Porsattarakteryzowano trzy szczeci%skie ronda trewgamsokt$rych w roku 2019 zmie-
niono dotychczasow! organizacje ruchu i wprowadzommdo typu tlook-a-like®, stosuj!c tylko oznakowagoziome bez jakiejkolwiek
przebudowy istniejlcych wlot$w. W odniesieniu dohtyond wykonano analize stanu bezpiecze%stwa rpchwjerdzajlc! osilgniecie
znacznej jego poprawy.

Sgowa kluczowdronda konwencjonalne; Ronda turbinowe look-a-like; Korytarze ruchu; Bezpiecze)stwo ruchu

Abstract: The article addresses the issue of converting existing conventional multilane roundabout to a look-a-like turbine tra\c rounc
bout. A case has been proposed by reviewing di“erent solutions of tra\c control devices on existamjicnal multilane roundabouts

with a circular central island. Four di*erent variants of tra\c control devices has beetepreskich take into consideration the availa-
bility of land and analysis of projected tra\c volumes at individual entrances and routes. In addition, three Szczecin multilane roundab:
were characterized, where the existing tra\c control devices was changetdim2@ a look-a-like tra\c roundabout was introdd. The
roundabouts has been changed by introducing only horizontal markings without any reconstruction of the existing entrances. An anal
of the state of tra\c safety was carried out for these tra\c roundabouts, con®rming that signi@cam@ments have been achieved.

Keywords:Conventional roundabouts; Turbine look-a-like roundabouts; Vehicle path; Tra* ¢ safety

Wprowadzenie zwilzane jest z mniejsz! liczb! punk-cztery podstawowe zasady:

t$w kolizji dzieki zastosowaniu segrea) na wlotach z du"ym nate"eniem
Ostatnio w naszym kraju buduje sigacji ruchu na wlotach i jezdni ronda. ruchu powinny by# dwa pasy ru-
wiele skrzy"owa% typu rondo lub Ronda turbinowe zaczeto stoso- chu, i zastosowany czytelny po-
przebudowuje sie stare skrzy"owaniava# pod koniec XX w. Pierwsze rondo dziag ruchu zgodny z danymi rela-
na skrzy"owania z ruchem okre"nymturbinowe wybudowano w 1996 r. w  cjami
ze wzgls«du na wisksze parametryHolandii. Jego pomysgodawc! i prd3) na jezdni ronda powinna by# za-
bezpiecze%stwa ruchu. R$wnie" wzrgktantem byg L.G.H. Fortuijn wykga-stosowana czytelna separacja ru-
stajlce w szybkim tempie nate"eniedowca Delft University of Technology chu za pomoc! pasa separacyjne-
ruchu wymaga stosowania w ukggt, 13, 14, 37]. Podstawow! zasad! i go, tak by nie zachodziga potrzeba
dach komunikacyjnych skrzy"owa%yr$'nikiem rond turbinowych jest zmiany pasa ruchu,
zapewniaj!cych du"! przepustowo&#skanalizowanie ruchu w ten spos$it) na jezdni ronda musi by# zapew-
Takie wymogi spegniaj! skrzy"owania kierowca przed wjazdem na ron- niony i dokgadnie oznaczony kie-
z sygnalizacj! &wietln! i ronda turbido turbinowe musi podj'# decyzje runek ruchu, zgodny z zastoso-
nowe. Ronda turbinowe zapewniajlo zajeto&ci pasa ruchu zgodnego z waniem oznakowania i separacji
zar$wno wisksz! przepustowo&#, jakalszym kierunkiem jazdy. Klasyczne ruchu na wlotach na rondo, tak by
i wicksze bezpiecze%stwo ruchu, amndo turbinowe powinno spegnia# kierowca zaj!g odpowiedni pas ru-
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1. Przykgad ronda w Dziwn"wku * typu Parti+le turborotonde® z trZ2rRazykgad ronda w Dziwn"wku * typu *Parti+le turborotonde® z dwoma
pasami ruchu na zachodniej cze8ci jezdni ronda <Fetc2ulsogo pasami ruchu na wschodniej cz+8ci jezdni ronda <Fot. A. Sogowczuk=

chu przed wjazdem na rondo,  [2], na kt$rych zamiast typowego pasagodnie z wytycznymi ameryka%skimi
d) z pasa zewnetrznego mo"naseparacyjnego zastosowane bygy tNCHRP 672 [33], jest r$wna 7 + 10 cm
skreci# w prawo na najbli"szymko linie oznakowania poziomego lul{rys.3c). Spos$b formowania ksztagtu
wylocie lub jecha# dalej po zeewentualnie na nich zastosowany by@zywoliniowych wysp dziellcych jest
wnetrznej jezdni ronda, a z pas&lasyczny separator ruchu U-25 (tyspodany w wytycznych [33] i zwilzany
wewnetrznego mo"e by# tylko i 2). Ronda turbinowe powinny spegest z zapewnieniem redukcji predko-
realizowana jazda ze skretem wmia# wszystkie cztery podane wy"&ci do odpowiadajlcej dopuszczalnej
lewo lub na wprost. zasady. Je&li jaka& zasada nie zogtadko&ci przejazdu przez rondo w
utrzymana, to dane rondo nie jest klazale"no&ci od danej relacji. Uksztag-
W holenderskich wytycznych [34] wysycznym rondem turbinowym. Mo"etowanie i szeroko&# pas$w ruchu na
r$'nia sie podstawowe nastepujlce to by# natomiast rond®arti+léurbo- wlotach i wylotach na dgugo&ci wysp
typy rond turbinowych czterowloto- rotondelub rondo typulbok-a-like[2, dziel'cych i na jezdni ronda wyznacza
wych: basi¢ egg spiralkneei rotor (tj. 3, 14, 34]. sie w zale"no&ci od analizy zapewnie-
podstawowy, jajko, spiralne, typu L i Ronda typu ldok-a-like s! coraz nia korytarzy ruchu przyjetego pojaz-
rotacyjne). Kolejn! rzecz! koniecznlcze&ciej budowane, zar$wno w Euwdu miarodajnego.
na rondach turbinowych jest stosotopie, jak i na pozostagych kontynen-Osobliwo&ci! w&r$d rond cze&cio-
wanie pasa separacyjnego dziellcegtach. Przy czym nie utrzymuje sie nao turbinowych z nietypow! kon-
poszczeg$lne pasy ruchu na wlotachich &ci&le zasad podanych wy'ej. 8tukcj! pasa separacyjnego, (skga-
i wylotach oraz na jezdni ronda, (pasp r$"'ne mody®kacje rond typw-l dajlcego sie tylko z betonowego
separacyjne powinny mie# szeroko&#-a-like z wyznaczeniem segregacgeparatora U-25), jest rondo wybudo-
0,7 m lub 1 m). Pas separacyjny skmahu tylko za pomac! linii oznakowawane w 2021 r. w Zuzuland w Republi-
da sie z regugy z wystajlcych ponadia poziomego i z zastosowan! r$"n!ce Pogudniowej Afryki RPA @)yEL1,
powierzchnie jezdni betonowych se-liczb! pas$w ruchu na jezdni ronda R3]. Opr$cz nietypowej konstrukcji
parator$w ruchu, cilggych linii oznasa wlotach oraz wylotach, w zale"nokrawe"nika zastepujlcego klasyczny
kowania poziomego i przy szeroko&&ici od potrzeb ruchowych i warunk$wpas separacyjny niezwykle osobliwa
1 m z marker$w drogowych typu LERerenowych (rys3). Na rys3 zwraca jest tak'e konstrukcja nawierzchni
[1, 34]. W Kr$lestwie Niderland$w wgzczeg$in! uwage pro®lowanie wysma przejezdnej cze&ci ronda, z syme-
budowano w zasadzie w wiskszo&dziellcych. S! to z regugy nieregularrteycznie zastosowanymi na niej beto-
przypadk$w klasyczne ronda turbinowyspy, uksztagtowane na podstawi®wymi poprzecznymi separatorami
we, jednak w zale"no&ci od warunk$wrzywoliniowego stylizowanego tr$jruchu. Prawdopodobnie te konstruk-
ruchowych i przede wszystkim dok!ta, otoczone liniami oznakowaniecje cze&ci przejezdnej ronda i pasa se-
stepno&ci terenu wybudowano r$w-poziomego. Zwraca tak"e uwage cze&faracyjnego zwilzane s! z przyzwy-
nie" ronda cze&ciowo turbinowe, (pgrzejezdna rond przedstawionych nazajeniami i zachowaniem stylu jazdy
niderlandzku nazywarfearti+léurbo- rys.3, oddzielona od jezdni ronda ob-miejscowych kierowc$w.
rotondet tj. z pewnymi odstepstwamigym krawe"nikiem z zastosowan! na Jak ju" wcze&niej wspomniano przy
od ww. zasad) i ronda typoék-a-like nim muld! (rys3b). Wysoko&# &wiatgmojektowaniu ronda turbinowego,
(w wolnym tgumaczeniu patrz i jed*Rrawe"nika wzgledem rzednej jezdni, cze&ciowo turbinowegoParti+letur-
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wykazuj!, "e w trakcie projektowania
ronda turbinowego niezwykle wa"ne
jest uwzglednienie nate"enia ruchu
nie tylko na wlotach, ale tak"e w po-
szczeg$inych relacjach. Z uwzgled-
nienia nate"enia ruchu na wlotach i
w poszczeg$lnych relacjach wynika#
mo"e potrzeba stosowania dw$ch lub
trzech pas$w ruchu na wlotach lub na
jakim& fragmencie jezdni ronda. Dru-
gim wnioskiem z bada% opisanych w
[15] jest to, "e ronda turbinowe mog!
by# inne ni" klasyczne ronda turbino-
we i tak"e mog! zapewnia# zwisksze-
nie przepustowo&ci wraz z popraw!
bezpiecze%stwa ruchu.

Problem przepustowo&ci klasycz-
nych rond turbinowych opisano
przede wszystkim w rozprawie dok-
torskiej pomysgodawcy rond turbino-
wych L.G.H. Fortuijna [14], w kt$rej au-

e b tor wyja&nig zasady i przyczyny wzrostu
e | S R przepustowod&ci rond turbinowych w
3. Rondo typu *look-a-like® na skrzy&owaniu drogi stanowej 41 z ulicami Breezewood Ln gfggMhRalldo rond konwencjonalnych,

St Neenah w USA: a= plan czterech rond; b= mulda i dostmssiwaeszczowe do jej obgeg : : : _
ksztagtu; c= widok na kraws&nik oddzielaj%cy prz&emirds od jezdni ronda <!r"dgo: Goog$e tradycyjnym ksztagcie kolistym wy

Earth [1>] + wsp"grzedne geogra(czne 44?9022 B5@I9(@Wr29 spy &rodkowej. Niezaprzeczalnym fak-
tem zwiekszonego bezpiecze%stwa

ruchu na rondach turbinowych w sto-
sunku do rond klasycznych jest segre-
gacja ruchu. Problem zwiekszonego
bezpiecze%stwa ruchu na klasycznych
rondach turbinowych poruszono w
publikacjach wielu autor$w [1, 3, 4, 6,
7,8,12,16, 19, 26]. W literaturze przed-
miotu problemowi bezpiecze%stwa
ruchu na rondach typu !look-a-like®

d b bud g h Khand pol&wi-cono wiele bada% i analiz opi-
4. Pierwsze rondo cz+8ciowo turbinowe wybudowane na przedmie8ciach Khandisa w Zu r%b
RPA na skrzy&owaniu dr'g R102/P535/P743: a= pas separacyjny z wyniesionym aranear o] , Ww 4,9, 13, 15, 16, 20, 27, 30,

przejezdna <!r"dgo: Google Earth [1>] + wsp"grzedne geogra(czne 2>?51©50.32@S, ﬁ5]51©15.75@E:

. . . Innym problemem koniecznym do
borotondelub ronda typulbok-a-like turbinowych przy stosowaniu r$"nyChprzeanaIizowania w trakcie projekto-

wyj&ciowe dane stanowi! prognozosymulacji scenariuszy ruchu w odni€y,qia rond turbinowych klasycznych
wane nate"enia ruchu. Maj!c okre&losieniu do wybranego typu ronda prze; ;.4 typu look-a-lik jest uwzgled-
ne prognozowane nate"enia ruchu naanalizowano w [12, 15, 17, 25] i wykgehie przejezdno&ci i zapewnienie
poszczeg$lnych relacjach projektartzano, "e przy r$'nych scenariuszaqt‘brytarzy ruchu. Na klasycznych ron-
okre&la zapotrzebowanie na liczbmo"na osilgnl# r$"ne dgugo&ci kolejg, -, turbinowych korytarz ruchu
pas$w ruchu na wlotach i wylotactki na poszczeg$inych wiotach, POPI&5y snaczajl przede wszystkim pasy
oraz na jezdni ronda i na tej podstawiee przepustowo&ci oraz r$"ne ”CZb%eparacyjne. Natomiast na rondach
przyjmuje dany typ ronda. Problenpotencjalnych kon ikt$w. Pomimo, "etypu Jook-a-likenale"y w trakcie pro-
przyjecia w projekcie ronda dw$chbadania opisane w artykule [15] 00r3aktowania sprawdza# korytarze ruchu
lub trzech pas$w ruchu wi!"e sie bez-niczagy sie do jednego przykgadowedn, ich podstawie wyznacza# granice
po&rednio z jego przepustowo&ci! rondaizmiennych scenariuszy nat'"eiastosowanych zmiennych linii ozna-
uzyskan! predko&ci! na jezdni rondania ruchu, to wyniki ko%cowe z zastPe vania poziomego.

[16]. Problemy przepustowo&ci rondowanych program$w symulacyjnych

a)

b)
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Tab. 1.Trzy etapy studium przypadku dotycz%cego analizy projektu ronda typu 1Iook-a—|ik§ygn"J85!d konwencjonalnych zajmu-

opracowanie wgasne autor"w= j! niewiele wieksz! powierzchnie, co
Metody indukcji i de Etap | Etap Il Etap Il w por$wnania do klasycznych rond
) S li %' . \ li jed ; A ;
Logika replikacji ana |té/rczzyr;z;é(|:(?)teryr . analityczna (trzy r%'ne przy and Itygigﬁc(zp:ézc?;nczy ZeStﬂ\jrmeWyCh. 0 pOdObneJ liczbie pa-
celowy: uwzgl'dnienie dos  celowy: ronda o r%'nej liczbie losowy: jeden przypadek wybraﬁﬂiw ruchu i Wybudowanych pasaCh
Dob%r pry%by terenu i prognozowanych r%'nej #rednicy i r%'nym analizy projektu linii oznakowania . h i bard K
na wlotach i relacjact zagospodarowaniu poziomego separacyjnyc JeSt arazo orzystne,

analityczr_1y (z_ilustrowa arg;raeltiftixgznne)j/:i(f?)?:gl;rzaafig;rl:zjr)n(‘ analiza graficzna pojedyncze§zczeg$lnie pOd WZgI'dem ekono-
graficznie) statystyczny (testy statysty: prapEl micznym. Przykﬂadem tego typu rond

Silna strona bogactwo informacji bogactwo informacji P [fPETEE O daWSbedowanych w Polsce mog! by#

korytarzach ruchu

Powy"szy przeglld literatury wykaBiorlc powy"sze pod uwage najpierw"P- ronda wybudowane m.in. w War-
zuje, "e brakuje w polskiej literaturzprzeanalizowano mo'liwe przypadSZaWie. Jednym z takich rond typu
analizy mo'liwych do realizacji ronki przebudowy istniejicego ronda100k-a-likémoe by# np. rondo Zgru-
typu look-a-like niezwykle przydat-konwencjonalnego trzypasowego ndoWania AK Radosgaw® ([18] + wsp$e-
nych i pomocnych przy planowaniwrondo z segregaci! ruchu wyznaczonf2*dné geogra®czne 52 _15016.96QN,
przebudowy istniejlcych rond wie-tylko za pomoc! oznakowania pozio-20—58©5$-00QE_)’ na ktdrym zastoso-
lopasowych na tego typu ronda. Wnego. Ronda te jednak wymagagy pl4@n© zmienn! liczbs pas$w ruchu
warunkach ogranicze% ®nansowyclowania szerszego zakresu przebOMi*dzy poszczegSinymi wiotami,
i konieczno&ci poprawy warunk$vdowy, zwilzanego przede wszystkinfcharakterystyczny ksztagt wyspy nie-
bezpiecze%stwa ruchu przebudee przebudow! wiot$w (tj. znacznymPrzejezdnej dia ronda typgg i za--
wa istniejlcych wielopasowych rondich poszerzeniem). W dalszej cze&tiPsowano tylko linie oznakowania
konwencjonalnych na ronda typuartykugu przedstawiono inne spojrz€9Z10mego, zar$wno na jezdni ronda,
ook-a-ike z zastosowaniem senie na studium przypadku dotyczicd@K | nawlotach. Drugie rondo tyj+*
gregacji ruchu tylko za pomoc! liniiprzeksztagcenia istniejicego  rond@k-a-likéznajduje si- na przeci-ciu sie
oznakowania poziomego, daje wiekonwencjonalnego trzypasowego nallic P@owieckiej, Ostrobramskiej i Mar-
le mo'liwo&ci. Tym zagadnieniomondo typu look-a-like z segregacj! 52 ([18] + wsp$grzedne geogra®czne
po&wiecony jest niniejszy artykug. M¥chu, polegajlc! na zastosowaniu52—14©1-74QN' 21_7©37.79QE). Na dru‘
artykule wykorzystano studium przyspecjalnego oznakowania poziomel©ndzie zastosowano ponadto strzagki
padku przedstawione w tall, za- go tylko na jezdni ronda, j. bez "adnéfi€"ui!ce na jezdni ronda i na wlotach
pewniajlc celow! kontrols nad anali- przebudowy wlot$w. W dalszej cz+&8"34 pow!erzchm- wyglczon! z ruchu
zowanymi czynnikami zewnetrznymiartykugu autorzy poruszyli problefi@ Przeciwko wiotsw przy nieprze-
Analiza wybranych przypadk$w rondkoniecznej szczeg$gowej analizy kol§Zdnel cz=&ci ronda, kigrej krawsdzie
bysa zdeterminowana przez czynrtarzy ruchu i detali wyznaczenia mief0dkre&lono separatorem ruchu U-25.
ki zewnstrzne, bedice poza kontrol! sca zmiany linii oznakowania na jezdRendo to imituje rondo  turbinowe
badacza. Zgodnie z teori! studiumonda. Artykug ko%cz! otrzymanePU rotor, nie tylko ze wzgl-du na
przypadku, pojedynczy przypadekowy"szych analiz wnioski. cztery charakterystyf:zne nosy° zlo-
odzwierciedla indywidualny zestaw kalizowane naprzeciw wiot$w, ale
czynnik$w i danych empirycznych, @naliza molliwych przypadk'w go$wnie ze wzgl-du na zastosowan!
wnioski sformugowane na jego podenda turbinowego dodatkowo sygnalizacjs &wietln!.
stawie mog! by# generalizowane daypu *look-a-like® Ronda typuldok-a-like zalecane w
innych podobnych przypadk$w. W wytycznych NCHRP 672 [33] wyma-
artkule zastosowano celowy dob$Projektowanie rond typudok-a-like 9al! jednak przebudowy wysp dzie-
przypadku czynnik$w zewnstrznychjest popularne nie tylko w Kr$lestwidCych Iub korekty lokalizacji wyspy
spegniajlcy cele badania, tj. wybrardiderland$w. Ronda te s! czesto pro&rodkowe; Wzgl-dem Istniejicego
ronda charakteryzujlce sie odmiennyjektowane w Niemczech [9, 15], WPnda konwencjonalnego o trady-
mi czynnikami (4. r$"nym nate"eniemPolsce [37] i w USA [32, 33]. Podstafinym ksztagcie kolistym. Zgodnie
i ge$wnymi relacjami) lub typowymprzyczyn! popularno&ci rond tydas 2 Wytycznymi holenderskimi projek-
(. liczb! wlot$w). W analizie przyjetcok-a-liké jest niski koszt przebudowylowania rond turbinowych [34] pasy
konstytutywn! zasade studium przy-zwiskszona przepustowo&# i zwiskS€Paracyjne lub w danym przypadku
padku, "e przeprowadzenie dalszychzone bezpiecze%stwo ruchu, w stilié Ci'gge oznakowania poziomego
analiz r$wnie" w odniesieniu do pojesunku do rond konwencjonalnych oPOWinny zaczyna# sie w odleggo&ci
dynczych przypadk$w mo"e potwier-tradycyjnym ksztagcie wyspy &rodi® naimniej 20 m przed zewnstrzn!
dzi# otrzymane wnioski tak'e przyvej. Ponadto ronda turbinowe typu&rednic! ronda lub przed krawedzi!
innych czynnikach zewnstrznychook-a-like w stosunku do istniejl- Z8Wnetrzn! przej&cia dla pieszych

Rodzaj generalizi
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5. Przykgad trzypasowego ronda typu tlook-a-like® z temantaqias 6. Przykgad spgaszczonego ronda typu tlook-a-like® z dmomiatpas
na wlotach i wylotach <!r"dgo: opracowanie wgasne autor"w= na wlotach bocznych <!r"dgo: opracowanie wgasne autor'w=

oznaczonego lini! P-10. Natomiasgyo, zastosowana jest segregacja ruchwe ograniczenie pasa &rodkowego i
na wylotach koniec pasa separacyjzieki wprowadzonemu oznakowaniuuformowanie dw$ch pas$w ruchu do
nego lub linii cilggych oznakowanigpoziomemu i przebudowane s! skaskretu w lewo na cze&ci jezdni ronda.
poziomego powinien by# odleggy odalizowane pasy ruchu na wlotach A na rys8 przedstawiono rondo trzy-
zewnetrznej &rednicy ronda lub krawylotach. pasowe z podw$jnymi pasami skretu
wedzi przej&cia dla pieszych o co naj- Innym przykgadem przebudoww lewo z wszystkich wlot$w. Bior!c
mniej 15 m. Poszerzenia lub zwe"enieonda trzypasowego na rondo typupod uwage wnioski z bada% opisa-
szeroko&ci wlotsw i wylot$w mo"néalook-a-likejest rondo przedstawionenych w publikacjach [12, 15], autorzy
formowa# dopiero poza tymi granicana rys.6, w ki$rym na dw$ch cze- uwa"aj!, "e takie rondo powinno by#
mi. Jednak projekt ronda turbinowegciach jezdni ronda zastosowano pastosowane przy przebudowie na
typu Jook-a-likenie jest tylko zastoso-dwa pasy ruchu, uzyskujlc spgaszczendo typu look-a-like w przypadku
waniem nowego oznhakowania poziotnie ronda wzdgu" naprzeciwleggydudnotowanych wcze&niej kolejek po-
mego. W projekcie tego typu rondawlot$w. Tego typu rondo w przypadjazd$w oczekujlcych na wjazd i du-
powinny by# wykorzystane podstaku przebudowy ronda konwencjo-"ymi nate"eniami ruchu na relacjach
wowe zasady ksztagtowania korytamaginego trzypasowego wymaga nieskretnych w lewo.
ruchu i powinna by# obowi!zkowo tylko koniecznej przebudowy na do- Na istniejlcych rondach konwen-
sprawdzana przejezdno&# pojazd$tychczasowej jezdni ronda, ale tak'ejonalnych trzypasowych mo"na
miarodajnych. wiekszej przebudowy na wlotach, czyzmieni# organizacje ruchu w r$'ny
Na rys.5 przedstawiono przy-li znacznie zwicksza koszty budowwppos$b, przedstawiony na rysS8,
kgad projektu ronda typlodk-a-like Bior!c powy"sze pod uwage, zdaniemw zale"no&ci od wielko&ci prognozo-
uksztagtowanego z ronda konwencj@utor$w to spgaszczone® rondo typuanych nate"e% ruchu na wlotach i
nalnego trzypasowego tylko za pomoiook-a-like mo"e by# zastosowanew poszczeg$inych relacjach, co ewi-
c! zmiany oznakowania poziomegow przypadku ograniczonego do-dentnie wypgywa z analizy scenariu-
na jezdni ronda i niewielkiej korektgtepnego miejsca do budowy rondaszy ruchu opisanych w publikacjach
wysp dziellcych na dgugoé&ci ok. 20 kenwencjonalnego trzypasowego 2412, 15, 16, 17, 32]. Ka"de rondo typu
od &rednicy zewnetrznej jezdni rondakr!gg! wysp! &rodkow! lub rondatlook-a-likeprzedstawione na rys-8
lub od ko%ca przej&cia dla pieszytirbinowego klasycznego. ma inny ksztagt wyspy dziellcej i inn!
Wieksz! zajeto&# terenu w stosunku Kolejnym przykgadem przebudowszeroko&# czoga wyspy, co bezpo&red-
do ronda konwencjonalnego z wysp!dotychczasowego ronda konwencjonio wynika z analizy relacji i zapewnie-
&rodkow! okr!gg! i wyspami dziel!-nalnego trzypasowego na rondo typunia korytarzy ruchu przyjetych pojaz-
cymi r$wnoleggymi o szeroko&ci 2J6ok-a-likejest rondo przedstawioned$w miarodajnych. W zale"noé&ci od
m mo“na odnotowa# tylko na dgugora rys.7. W przypadku wlot$w dwu-prognozowanego nate"enia ruchu na
&ci poszerzonych wlot$w. Na rondziasowych i du"ego nate"enia ruchuposzczeg$inych wlotach i relacjach
tego typu (rys5) utrzymany jest nana relacji skretu w lewo na jednym zonda te mog! mie# klasycznie po trzy
jezdni ksztagt ronda konwencjonalnedot$w mo'"na zastosowa# cze&ciolub dwa pasy ruchu na wlotach i tylko
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7. Przykgad ronda typu 1ook-a-like® z dwoma nastepuj%byenpasas 8. Przykgad ronda typu tlook-a-like® z dwoma pasami ruatactaiwyl
mi skretu w lewo <!r"dgo: opracowanie wgasne autor'w=  podw"jnymi pasami skretu w lewo <!r'dgo: opracowanie saudasme=

AE \ . Google Earth 1 \
Boolclam i - W I 4 i R |

9. Pieciowlotowe Rondo Uniwersyteckie o 8rednicy zewnstrznej r'wnejlI2grzywlotowe Rondo Hakena o 8rednicy zewnetrzne r'wnej 141 m
m <!r"dgo: wizualizacja oznakowania poziomego wykoremaytoz  <!r"dgo: wizualizacja oznakowania poziomego wykonanaupozav
r'w na tle zdjecia satelitarnego z programu [1>] + wepayzedra(cz- na tle zdjecia satelitarnego z programu [1>] + wsp"genglag¢ane

ne 53?24012.1>@N, 14?3005.00@E= 53223030.00@N, 14?300>.43@E=
na jezdni ronda mog! mie# wyznastawowe parametry geometryczngpomisdzy krawe'nikami na wlotach
czone za pomoc! linii oznakowaniadotycz!ce dostepnej powierzchni, czyi na powierzchni wnetrza ronda oraz
poziomego dozwolone relacje. te" ge$wnego parametru spgaszcamdleg@o&# pomisdzy czogami wysp
Chclc dobra# typ ronda typdobk- nia ronda® w konkretnej lokalizacji. \§ziellcych na wlotach w osi pionowe;.
-a-liké@ w odniesieniu do konkretnejtab. 1 zestawiono w celach por$w-Odleggo&# ta charakteryzuje m.in. wa-
sytuacji warunk$w geometrycznych nawczych wybrane parametry rondunek 'spgaszczenia ronda przy zasto-
lokalizacji projektant, jak ju" wcze&nipjzedstawionych na rys-8. Przyjmu- sowaniu tylko dw$ch pas$w ruchu na
wspomniano, powinien przeanalizojlc za wyj&ciowe rondo przedstawioeze&ci ronda, przedstawionego na rys.
wat#t przede wszystkim prognozowanee na rys5 o &rednicy zewnstrznej6 i7. Na ka"dym rondzie zastosowano,
nate"enie na poszczeg$inych wlotachr$wnej 62 m, w celach por$wnaww celach por$wnawczych, &rednice
i relacjach. Wa'"ne s! jednak tak"e podtzych, obliczono powierzchnie terenuzewnsetrzn! 62 m i te same odleg@o&ci

Tab. 2P e bod o H charak Soovch OIgranicy zewnstrznej wlot$w mierzo-
ab. 2.Por"wnanie podstawowych parametr"w geometrycznych charakteryzuj%cych ron zed- T P
stawione na rys. 5-7 <Ir"dgo: opracowanie wgasne autor"w= ?]85 WZdﬂu oSl ?d &rodka ronda. Bio
e . ~ rlc pod uwage, "e parametry ronda
Pord%wnywany parametr Ronda typu przedstawione na: " L. .
ys. ryst rys: ryst zale"! od przyjetej &rednicy ronda,

Powierzchnia zaj"to#ci terenu 100/ 95,2/ 79,7/ 92,6/ W tab. 2 przedstawiono parametry

Odleggo#$ pomi"dzy czogami wysp dzelivzdhy’ nosirzoior . .
charakteryzuj*ca tzw. spgaszczenie ronda® oLy e 2 EER w udziale procentowym, w odnie-
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sieniu do ronda wyj&ciowego, przed-
stawionego na ry&. Analiza danych
przedstawionych w tal wskazuje, |
"e najmniejsz! powierzchnis zajeto&Ci g
terenu i najwisksze spgaszczenie rond, 488
ma rondo przedstawione na rys.

Przy stosowaniu rond typloék-
-a-lik@ do wyznaczenia pas$w ruchu
sgu”! przede wszystkim linie oznako
wania poziomego. Z zasad organizacys
ruchu drogowego wynika, "e pojaz- *
dy nie powinny zmienia# pasa ruchu,§
je&li oddziela je linia segregacyjndk
cilgga [24]. Do&wiadczenia z klasyc
nych rond turbinowych wykazuj!, "e
do wiskszego bezpiecze%stwie ruchu
przyczyniaj! sie pasy separacyjne wraz
Z wyniesionymi na nich krawe"nikami
(betonowymi separatorami). W wiel§ _
przypadkach, szczeg$inie w Polsce, ngiL ©8mio

wlotowy pl. Grunwaldzki z dostepem pieszych riéxadkspv% <Fot. Alicja Sogowczuk=
wydgu&enie pasa dziel%cego na wlocie dwujezdniowym z dwutorow% lini% tramwa

rondach turbinowych typudok-a-like p= wydgu&enie wyspy dziel%cej na wlocie ulicy dwupasowe]j dwukierunkowej
stosuje sie separatory ruchu U-25 (rys: przeznaczenie pasa zewnetrznego na jezdni ronda tylko na relacje skretu w prawo
1i2). Poszczeg$lne segmenty separgf skr'cenie przej8cia dla pieszych tylko do dw"ch pgas"w ruc

tora U-25 s!

ra nieznacznie oddalone og.trsneqgo. Jeali jednak nie ma zastedono oznakowanie poziome zasto-
siebie, co umo'liwia sprawny 0dpsYWo,yanego separatora ruchu U-25, tsowane na rondzie pisciowlotowym,
wody opadowej podczas deszczu. Nig . migjscu znajduje sie punkt konatomiast na ryd0 i 11 przedstawio-

ma jeszcze jednak krajowych opracqsji i nunkt krzy"owania sis potok$wno wybrane fragmenty rzeczywistej
wa% dotyczlcych problemu od&niegchy czyii rondo typudok-a-like z organizacji ruchu zastosowanej na
"ania w przypadku tych rond, jednak ,i,qowaniem tylko linii oznakowarondzie trzywlotowym i o&miowloto-
podobnie jak na rondach klasycznychis poziomego, nie przyczynia sie devym.

turbinowych  wysoko&#  separatorg, i.xszenia bezpiecze%stwa ruchu. Na pl. Grunwaldzkim dodatkowo
U-25 nie powinna stwarza# osobli- zmieniono r$wnie" oznakowanie w
wych problem$w przy od&nie"aniu.  anajiza studium przypadku rejonie przej&# dla pieszych przez jed-
Natomiast istotny problem na wWW.,yqaqowych rond typu look-a- nie ronda, skracajlc dgugo&# przej&cia
rondach stanowi wyznaczenie pOfjeo\y Szczecinie z trzech do dw$ch pas$w ruchu (rys.
cz'tku i ko%ca cilggej linii na jezdni 12). Ten osobliwy plac o&miowlotowy
ronda, czy te” optymalnego rozpoCz*ystatnj przykead rond tyfaok-a-like opracowano na podstawie wstspne-
cia i zako%czenia separator$w ruclylic \vany w niniejszym artykule, dogo projektu Jamesa Hobrechta z lat
U-25. W tym celu nale"y na ka'dyfy,c,y przebudowy istniejicych rondsze&#dziesiltych XIX w. Ostatecznie
projekcie ronda, (przedstawionym ngqnencjonalnych trzypasowych beplac wybudowano w latach 80. XIX w.
rys.5-8), wykona# analize przejezdno,eikolwiek przebudowy wysp dzieOd samego pocz!tku wzdau” ga$wnej
&ci, wyznaczy# korytarze ruchu i naji@l e czy jezdni ronda. W Szczecinawujezdniowej arterii miasta i na wy-
podstawie wyznaczy# dokeadn! 10kganqa trzypasowe bysy wybudowanspie &rodkowej ronda bysa wybudo-
lizacje linii oznakowania poziomegqy, x|x w. i kilka rond trzypasowyctvana dwutorowa linia tramwajowa.
(tj._ styku linii cHgﬂy_ch [ przerywanycm,ybudowano w ostatnich latach. N&Przy budowie placu wzorowano sie na
Niekt$re propozycje ronda typu 0y ,ech rondach konwencjonalnychprzykaadach podobnych rond wybu-
ok-a-like® przedstawione na rgs8 ,ynasowych weadze miasta podjsdgwanych w Pary"u i Berlinie. Obec-
dopuszczajice zjazd z ronda z pasgecyzje o ich przebudowie na rondanie na wyspie &rodkowej ronda nadal
&rodkowego s! zgodne z Kodeksery  , yook-a-like dziski wykorzystaniuznajduj! sie przystanki tramwajowe,
drogowym [24], gdy" taki zjazd odbyty|o jinii oznakowania poziomegaa tak'e ziele%ce, miejsca rekreacii dia
wa sis po wyznaczonym torze jazdy zg 10 21, 22, 28, 31]. Przykgady mieszka%c$w wraz ze stolikami sza-
pomoc! separatora ruchu i nie koliduy,ynasowych ze Szczecina przedstehowymi. Misdzy innymi, dlatego

je ze zjazdem z jedni ronda z pasa Zjong na rysg-11. Na ry przedsta- zaplanowano na jezdni ronda kilka
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12. Wykres pudegkowy <ramka-w%sy= liczby zdarze) drzepivych p
zmianie organizacji ruchu na analizowanych rondach eirezeze'dgo: ba-
dania wgasne na podstawie danych przedstawionych w programie SEW
przej&# dla pieszych.

W celu potwierdzenia sguszno&ci
przebudowy ronda trzypasowego na 13. Plan analizowanego ronda typu Ylook-a-like® <!r"demvapia
rondo typu look-a-like w celu zwiek- wgasne autor'w=
szenia bezpiecze%stwa ruchu, autorzyanaliza danych i wynik$w test$ve udziagem pieszych. Nale"y w tym
niniejszego artykugu na  podstawigatystycznych zestawionych w t8b. miejscu doda#, "e nate"enie ruchu
danych uzyskanych z programu SBnkazaga, “e w odniesieniu do wszypteszych na Rondzie Uniwersyteckim,
WIK [36] wykonali analize statystyczijichy analizowanych rond otrzymandzlokalizowanym na obrze"ach miasta)
zmniejszenia liczby zdarze% drog@ptwierdzenie du'ej skuteczno&ei zdest zdecydowanie mniejsze ni na pl.
wych w wyniku zmiany organizacj§issowania zmiany organizacji ruchGrunwaldzkim w centrum miasta.
ruchu na jezdni ronda, kt$rej wynikf, gdniesieniu do zdarze% drogowyciNa podstawie wizji lokalnych mo"na
przedstawili na ry$2 i w tab3. Dane Natomiast w odniesieniu do wypadstwierdzi#, “e piesi na Rondzie Uni-
z programu SEWIK [36] dotyczyay {3y drogowych z udziagem pieszyaiersyteckim korzystaj! z regusy tylko
2015+2018 przed zmian! organizag|ko na placu Grunwaldzkim otrzyz jednego przej&cia dla pieszych. Na
cji ruchu i od dnia zmiany organizaciyang potwierdzenie skuteczno&ci zgozostagych przej&ciach w trakcie kil-
ruchu w 2019 do ko%ca roku 2021. Wsowanej zmiany organizacji ruchikukrotnych wizyt lokalnych nie stwier-
odniesieniu do zestawionych danyclya Rondzie Uniwersyteckim w odniedzono w og$le ruchu pieszych.
przeprowadzono analize statystyczn!gieniu do wypadk$w z pieszymi nie
uwzgledniajic! dwa warunki stoso- gtrzymano miarodajnych  wynik$wStudium przypadku wyznaczania
wania testu. Rezultaty analizy zesiggy" \ porgwnywanych okresachgranic linii oznakowania poziome-
wiono w tab3. odnotowano po jednym wypadku go na rondzie typu Jook-a-like®

Tab. 3.Dane i wyniki analizy statystycznej na trzech analizowanych rondach turbinowych typu *lo- o ]
ok-a-like® w Szczecinie <!r"dgo: opracowanie woasmeaytodstawie danych przedstawionyelak ju" wcze&niej wspomniano w celu

w programie SEWIK [36]= wykazania granicy linii oznakowania
Pl. Grunwaldzki Rondo Uniwersyteckie Rondo Hakena H H H n
Rok Zdarzenia Wypadki z Zdarzenia Wypadki z Zdarzenia Wypadki z poziomego na JeZan ronda nale y

drogowe 0g%; udziagem pies drogowe 0g%;s udziagem pies drogowe 0g%s udziagem pieszychV ramach projektu przebudowy do-
Dane przed zmian* organizacji ruchu tychczasowego ronda trzypasowe-

2015 46 3 85 + 43 + ) : -
2016 46 5 79 + 33 + go wykona# analize przejezdno&ci i
2017 38 1 110 1 49 * nj;
5018 s 4 123 " it . Wyznaczy# mo liwe korytarze' ruchu
0g%g $$! %8&. ( % $" ) przyjstych pojazd$w miarodajnych.
Dane po zmianie organizacji ruchu . . . :
2019 10 1 37 - 18 . POJa;dy mlgrOQa!ne powinny by#
2020 26 1 60 1 38 + przyjete: na istniejlcych rondach na
T = o — — - podstawie wykonanych bada% in situ,
Wynik testu istotno#ci stwierdzonycbl&tﬁdzeﬁtﬁ@i—kwadrat): a na rondach nOWOpFOJektowanyCh z
c® = (" AR HH (< 2) >c * = 3,880ziom ufno#cicd D5 2,7 peziom ufnotci 0,90 uwzglsdnieniem standardowych po-
= &l+* | &+# 3,0?3,84 x| &+# 0,04?3,84 &+*, &+# i R i " "
Potwierdzenie skutecznot#ci zastosowaizejcimiehy o@gt"puje, gdy ré%ewnoczsimieynidepiyiestu istotno#ci zachodLlazq$W' DOpUSZCZ&].C, ew I’$ n_yCh
ro%wnie’ nier%wndts: 2% krajach mog! by# stosowane pojaz-
H> oH 56,5 > 26,3 3,25>1,33 114,8 > 55,7 0,257 0,33 61,0 > 30,0 + dy 0 Innych nlestandardowych dﬂU'
Oznaczenia: i " K i
1# liczba zdarze+ drogowych;wypadk%w przed®, go&ciach, to nale"y przyj'# pojazdy
2% liczba zdarze+ drogowych wypadk%wmipaigmowadze R
#+ dougo#$ okresu obserwacji ‘przed°anpeow(tatagniem CharakteryStyczne dla danego kra]u'
#+ dgugo#$ okresu obserwacji ‘po® wprdlasazeniu zmia Celem uzyskania zr$"nicowania ana-
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14. Analiza przejezdno8ci pojazdu miarodajnego na wloagithe  15. Analiza przejezdno8ci pojazdu miarodajnego na wletagblyis
wyznaczenia styku linii segregacyjnych na jezdni rafesa epracowa- wyznaczenia styku linii segregacyjnych na jezdni foleta ejpracowa-
nie wgasne autor'w= nie wgasne autor'w=

lizy przejezdno&ci w artykule przyji-przejazdami rowerowymi, na r¥8. zacji ruchu przy niewielkich kosztach
to r$"ne wloty boczne (tj. p$anocny uwzgledniono taki przykgad ronda. przebudowy, uwzgledniajlcych fakt,
pogudniowy) [29], tj. r$"nilce sie licz- Przyjeto, "e wzdgu" wlot$w geo$w'e poszczeg$ine relacje bed! rozdzie-
b! pas$w ruchu. W analizowanymmych (zachodniego i wschodniego)one tylko dziki liniom oznakowania
przykgadzie na jezdni ronda pomisdzyojazdem miarodajnym byg cilgnipoziomego. Wyb$r mo"liwego za-
wlotami pozostawiono po trzy pasysiodgowy o dgugo&ci 16,5 m 14ys. stosowania organizacji ruchu zale"y
ruchu, a naprzeciw wysp dziellcycla na wlotach bocznych (p$gnocnymrzede wszystkim od nate"enia ruchu
przyjeto tylko dwa pasy ruchu. W celil pogudniowym) pojazdem miarodajra poszczeg$lnych wlotach i relacjach.
pokazania r$"norodno&ci mo"liwyclym byg autobus solowy o dgugodtizale"no&ci od dostepno&ci terenu i
rozwilza% na dw$ch wlotach zasto9,5 m (rysl5). Na rysl4 przedsta- analizowanych nate"e% ruchu projek-
sowano wydgu“one wyspy dziellcaviono wynik analizy przejezdno&citant mo"e dobra# wga&ciwe rozwilza-
(wlot zachodni i pogudniowy), a nayznaczenie granicy linii cilggych naie ronda typulbok-a-likei osi'gn!#
pozostagych wlotach pasy dziellcelotach i wylotach zachodnich orapoprawe nie tylko bezpiecze%stwa
(wlot wschodni i p$gnocny). Wzoremvschodnich. A na ryd5 przedsta- ruchu, ale r$wnie" przepustowo&ci.
rond proponowanych w wytycznychwiono wynik analizy korytarza ruchu Przedstawiona r$wnie" w ramach
ameryka%skich NCHRP 672 [33] zaatdobusu kursuj'cego wzdgu" wlot$wstudium przypadku analiza popra-
sowano wzdgu" wlot$w przy kraws"p$gnocnego i pogudniowego oraz levy bezpiecze%stwa ruchu na trzech
niku zewnstrznym i przy krawe"nikukalizacje przedgu'enia linii przerywaotychczasowych rondach trzypaso-

wyspy dziellcej linie cilgge oddalonenej na jezdni ronda. wych, na kt$rych zmieniono tylko or-
od lica krawe"nika 0 0,3 m. Przy wy- ganizacje ruchu na jezdni ronda wyka-
spie &rodkowej zastosowano pier&cidsumowanie zaga, "e ronda typodk-a-like mog!
szeroko&ci 1 m. Przeksztagcenie ronda zapewni# istotn! jego poprawe.

konwencjonalnego trzypasowego naNa podstawie przeglldu literatury

rondo typu look-a-likewykonano tyl- przeprowadzonym w artykule wykazavateriagy *r'dgowe

ko za pomoc! oznakowania poziomeho, "e w przypadku dotychczasowych

go. Na ry4.3 przedstawiono plan ron-rond trzypasowych z wysp! &rodkow{1l] de Baan D., Turborotondes,
da i wynikowe oznakowanie poziomeokrlgg! mo"na zaplanowa# ich prze- ExtraCT 3 maart 2009, s. 34+37,
Uwzgledniajlc, "e przebudowa do-budowe na ronda turbinowe typu https://www.dirkdebaan.nl/publi-
tychczasowego ronda konwencjonalllook-a-likei osilgn!# na nich wieksze caties.html, dostep 20.09.2022.
nego trzypasowego mo"e dotyczy#bezpiecze%stwo ruchu. Z mo"liwycf2] de Baan D., Typen turborotondes,
lokalizacji w terenie zabudowanym rond typu took-a-lik® mo"e projektant https://www.dirkdebaan.nl/types.
istniejlcymi przej&ciami dla pieszyctvybra# dowolne rozwilzanie organi-  html, dostep 2.07.2022.

17
2/2023 Erzegl-d komunikacyjny



Infrastruktura drogowa

[3] de Baan D., Boender J., Fortuijn niektorzy-kiero,
L.G.H., Vrij baan voor veilige turbo- 2019-07-24, dostep. 5.05.2022.

artykug z dnia vioral Sciences, 2014, 111, 117

+ 126, https://journals.co.za/doi/

rotonde, Verkeerskunde, 2008, 3[$1]Forrest P.L., Kendal G. R., Desigrabs/10.10520/EJC163354.

30 + 35.

undabout in Kwazulu-natal, South
Africa, https://sarf.org.za/wp-con-
tent/uploads/2016/08/Peter-For-
rest|LATE|notjon|DVD.pdf, do-
step 20.07.2022.

Novo A., A safety analysis of roun-
dabouts and turbo roundabouts
based on Petri nets, Tra\c Injury
Prevention, 2019, Volume 20(4), s.
400-405, https://doi.org/10.1080/
15389588.2019.1594208.

[5] Borowiec M., Plac Grunwaldzki z
rondem p$gturbinowym, https://
radioszczecin.pl/1,392232,plac-
grunwaldzki-z-rondem-
polturbinowym-zdjecia, arty-
kug z dnia 2019-07-27, dostep.
5.05.2022.

[6] Brilon W., Roundabouts: A state
of the art in Germany, Internatio-
nal Roundabout Conference, April

re Entwicklungen und Erfakrun-

docplayer.org/46250169-Turbo-

und-erfahrungen-turbo-
roundabouts-development-and-

html, dostep 20.03.2022.

gen, Semiar Aktuelle Themen der
Strassenplanung, 25.01.2007 B¢t9]Groot J., Turborotondes: veiliger
gisch Glasbach. s. 1+61, https:// en meer capaciteit, Verkeer in Be-

experiences-25-january-2007.

and implementation of the R102[17]Gallelli V., Perri G., Vaiana R., Opera-
[4] Balado J., D az-Vilari{o L., Arias P.; Zululand University Turbo Ro-

tional and safety management at
intersections: can the turbo-roun-
dabout be an e”ective alternative
to conventional solutions@, Susta-
inability, 2021, 13, 5103. https://
doi.org/10.3390/su13095103.

[12]Fortuijn L.G.H., Turbo-Kreisverk¢h8]Google Earth, strona dostepna

online: http://www.earth.google.
com, dostep 19.09.2022.

eld, 2008, 10, 34 + 37.

kreisverkehre-entwicklungen{20]Hanasiuk K,, Motylewicz M., Bada-

nia ruchu pojazd$w i zachowa%
kierowc$w na rondach turbino-
wych bez wyniesionych separato-

r$w pas$w ruchu, Transport miej-

7th £ 10th, 2014 Seattle, Washin§t3]Fortuijn L.G.H., Turbo Roundabo- ski i regionalny, 2022, 3, s. 4-14.

ton, s. 1£15; http://teachameri-
ca.com/RAB14/RAB1l4papers/
RAB14ppr045|Brilon.pdf, dostep
14.12.2020.

[7] Brilon, W., Roundabouts: A state
of the art in Germany, 3rd Inter-
national Conference on Rounda-
bouts, 18 +20 May 2011 Carmel,
Indiana, s. 1£15;
rub.de/verkehrswesen/downlo-
ad/literatur/Brilon|roundabo-
uts|2011|05|29|cit.pdf, dostep
14.11.2020. Dissertation of Delft University

[8] Chan S., Livingston R., Design ve- of Technology 8.01.2013. http://
hicle}s in uence to the geometric
design of turbo-roundabouts,
International Roundabout Confe-

portation Research Board,
Tra\c safety: roundabouts, trucks,

https://doi.org/10.3141/2096-03.

turboplein: ontwerp, capaciteit

dissertatie/index.html,
15.07.2022.

dostep

uts: Design Principles and Safef1]Isz, P$gturbina na rondzie Hakena,
Performance, Transportation Rese- https://24kurier.pl/aktualnosci/
arch Record: Journal of the Trans- wiadomosci/polturbina-na-ron-
[w]:

dzie-hakena/, artykug z dnia 2020-
05-15, dostep. 5.05.2022.

older drivers, and tra\c law enfor-[22]Jaszczy%ski M., Plac Grunwaldzki
cement 2009, 2009, 2096, s. 16-24, po nowemu. Na pr$be jako ron-

do Qp$eturbinoweQ. Jak je*dzi#@,

http://www][14] Fortuijn L.G.H., Turborotonde en https://szczecin.naszemiasto.pl/

plac-grunwaldzki-po-nowemu-

en veiligheid, Trail Thesis series na-probe-jako-rondo-
T 2013/1, Trail Research School, polturbinowe/ar/c4-7274777,

artykug z dnia 2019-07-27, dostep
5.05.2022.

www.turbotrafficsolutions.nl/ [23]Kendal G. R., Reutener Il., Design

and implementation of a tur-
bo roundabout, Proceedings of

rence, April 7th + 10th, 2014 S¢i5]Gallelli V., Vaiana R., Safety impro-the 33rd Southern African Trans-

attle, Washington, s. 1+17; http://
teachamerica.com/RAB14/RAB-
l4papers/RAB14pprl47|Chan.
pdf, dostep 14.12.2020.

vements by converting a standard
roundabout with unbalanced
~ow distribution into an egg tur-
bo roundabout: simulation ap-

[9] Clausen A. Turbo-Kreisverkehr in proach to a case study, Sustaina-

Baden-Baden + Teil 1: Planung und bility 2019, 11 (2), 466; https://doi.
[24]Kodeks drogowy + Ustawa z dnia
[16]Gallelli V., Vaiana R., luele T., Com20 czerwca 1997 Prawo o ruchu

Bau, Strale und Autobahn, 2008, 0rg/10.3390/sul11020466.
4,s. 209 + 2014.
[10]Czetowicz M., Zmiany na Ron-
dzie Uniwersyteckim. Niekt$rzy
kierowcy maj! problem, https://
radioszczecin.pl/1,392101,zmiany-
na-rondzie-uniwersyteckim-

parison between simulated and
experimental crossing speed pro-

geometric features,

18

Erzegl-d komunikacyjny

port Conference (SATC 2014),
7 £ 10 July 2014 Pretoria, South
Africa, https://citeseerx.ist.psu.
edu/viewdoc/download@do-
i=10.1.1.890.9208?rep=repl?ty-
pe=pdf, dostep 22.08.2022.

drogowym. Dziennik Ustaw 1991
poz. 373 z p$*n. zm.

®les on roundabout with di*erenf25]Kwakwa O. K., Adams Ch. A., Asses-
ScienceDi-
rect, Procedia - Social and Beha- undabout alternatives to improve

sment of turbo and multilane ro-

2 /2023



Infrastruktura drogow:

capacity and delay at a single lane pl/1,396838,krytykowane-przez- wszczecinie.pl/aktualnosci-

roundabout using microsimula-  kierowcow-slupki-zostana-na-ro, ,pierwsze|rondo|polturbino-

tion model Vissim: A case study artykug z dnia 2019-11-13, dostep. we|w|szczecinie|juz|dziala|fo-

in Ghana, American Journal of Ci- 5.05.2022. to,id-32388.html, artykug z dnia

vil Engineering and Architecture[29]Olszewska A., Projekt koncepcyj- 24.07.2019, dostep. 5.05.2022.

2016, Vol. 4, No. 4, 106-116, DOI: ny przebudowy skrzy"owania uIic[32] Porter, R., Gooch, J., Peach, K.

10.12691/ajcea-4-4-1. 11 Listopada, Gda%skiej i Matejki
[26]Macioszek E., Stan bezpiecze%stwaw +winouj&ciu, in"ynierska praca

ruchu drogowego na rondach tur-  dyplomowa, Zachodniopomorski

binowych w Polsce, Prace Nauko- Uniwersytet Technologiczny w

we Politechniki Warszawskiej, z. 96, Szczecinie, 2022.

Warszawa, 2013, s. 295+307. [30]Petru J., Krivda V., An analysis of )
[27]Macioszek E., The road safety at tur-turbo roundabouts from the O\ce of Safety, Washington, DC,

bo roundabouts in Poland. Archi- perspective of sustainability of 2019.

ves of Transport, 2015, 33 (1), 57+67.road transportation, Sustainabil33]Roundabouts: An - Informational

DOI 10.5604/08669546.1160927  lity, 2021, 13, 2119. https://doi. Guide NCHRP Program Report
[28]Nieradka K., Krytykowane przez org/10.3390/su13042119. 672, Second Edition, Transporta-

kierowc$w sgupki zostan! nd31]Pierwsze rondo p$gturbinowe tion Research Board Washington,

rondach,  https://radioszczecin. w Szczecinie ju" dziaga, https:// D.C. 2010.

Chestnutt, C., Moore, B., Broeren, P,,
Tigelaar, J., Advancing Turbo Roun-
dabouts in the United States: Syn-
thesis Report FHWA-SA-19-027,
Federal Highway Administration

REKLAM

GOLDSCHMIDT

Smart Rail Solutions

RAILPROFILE 2D

LASEROWY POMIAR PROFILU KAZEGO
RODZAJU SZYN ORAZ ROZJAZDOW

Urzadzenie obstugiwane jest przez aplikacje na
telefonie z systemem Android™.

Railprofile 2D mierzy petny profil gtéwki szyny
oraz wylicza parametry dotyczgce obszaru
szlifowania. Dostepna jest rowniez funkcja
zwigzana z pomiarem rozjazdu lub jego
elementow. Urzadzenie prezentuje wynik
pomiaru bezposrednio na ekranie aplikacji.

Wiecej informacji na www.graw.com

- - J _ '.ﬁ‘_d
TN, BN, “ e

www.goldschmidt.com

19
2/2023 Erzegl-d komunikacyjny



Prawo w transporcie

Zmiany prawa o Centralnym Porcie Komur

Changes to the law on the Central Communication Port

Piotr 'wi"tecki

Mgr ine., mgr prawa
Kancelaria Senatu RP

piotr.swiatecki@gmail.com

Streszczenie:Autor prezentuje zmiany, wprowadzane do przepis$tyodécych budowy Centralnego Portu Komunikacyjnegaagy

te zostagy wprowadzone ustaw! o usprawnieniu procesu inwestycyjnego Centralnego Portu Komunikacyjnego z 22 lipca 2022 r. U:s
ta przewiduje m.in. przeksztagcenie przedsisbiorstwa pa%stwowego Porty Lotnicze® w sp$gke i wniesienie jej akcji do sp$oki CPK
zmiany kilkunastu innych ustaw.

Sgowa kluczowe?orty Lotnicze; Centralny Port Lotniczy; Przeksztagcenie; Usprawnienie

Abstract: The author presents changes introduced to the regulations concerning the construction of the Central Communication Pc
These changes were introduced by the Act on improtriegnvestment process of the Central Communiod®ort of July 22, 2022. Trans-
formation of the state-owned enterprise QPorty LotniczeQ into a company and contribution of its shares to the company CPK S.A.

Keywords:Airports; Central Airport; Transform; Streamline

Budowa Centralnego Portu Komunistotny wniosek. Polska potrzebuj&nergii, Klimatu i Aktyw$w Pa%stwo-
kacyjnego (dal€fPKbyga przedmio-kodeksu budowlanego®. Prace nadych oraz Infrastruktury. Ju" 22 lipca
tem licznych tekst$w, tak"e w Przeprojektem kodeksu, podejmowaneSejm przyj!g ustawe 230 ggosami za
gl'dzie Komunikacyjnym® M. in. regrzed laty, nie zako%czyay sie powwzy 213 przeciw, 2 posgdw wstrzy-
Marek Sera®n i in". Ryszard Zarenadzgniem, a szczeg$lne przepisy odhago sie. Sejm jeszcze raz ggosowag
w dw$ch tekstach [3 i 4] odnie&li smosz!ce sie do realizacji CPK wga&wiesprawie ustawy 5 sierpnia, odrzu-
do kwestii programowych inwestycjizostagy powa“"nie zmody®kowareaj!c - 233 ggosami zuchwage Senatu
za& dr Jakub Kociubi%ski + do prohlstaw% usprawniaj%c% odrzucajlc! ustawe [11]. Podstaw!
matyki jej ®nansowania (prawa sub- Dodam, "e Tomasz Wardak prograerytoryczn! negatywnego stano-
wencyjnego) [2]. Ja r$wnie" pisagemowi CPK po&wiscig nawet ksi!"kwiska Senatu byga radykalnie krytycz-
ju" w tPrzegl'dzie Komunikacyjnympe] odnosz!c! sie do kwestii tech- na, w mojej ocenie zbyt daleko id!ca

0 prawnej regulacji przedsiswzie-nicznych, organizacyjnych i ekonoacena legislator$w tej Izby, stawiaj!-

cia w 2018 roku [5], ograniczajlc simicznych inwestycji. cych sie w roli organu uprawnionego
do systemowej, legislacyjnej analizy do orzekania o konstytucyjno&ci no-
przepis$w. Zwr$cigem wdwczas uwdmiany ustawy o Centralnym wego prawa [8].

ge, i" z¥faktu, i" dla tego przedsiswziePorcie Komunikacyjnym Nim przejde do zrelacjonowa-
cia uznano za konieczne stworzenie nia zmian, wprowadzonychstaw%

odrebnego zbioru przepis$w prawaProjekt ustawy usprawniaj%cg§3] usprawniaj%c433], przypomne, i
inwestycyjnego, i to mimo tego, "ewpgyn!g do sejmu 1 lipca 2022 r., 7 ligtawao CPK24] byga ju" wielokrot-
dla wszystkich rodzaj$w transportea zostag skierowany do | czytaniama nowelizowana wcze&niej. Historia
wcze&niej ju" przyjeto uproszczoposiedzeniu plenarnym Sejmu. Natych zmian wygl!da nastepuj!co:

ne regulacje inwestycyjne, wynikastaw! pracowagy Komisje: do Spraw
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1) Dz. U. z 2018 r. poz. 2089 + pupli- zdecydowanie nadmierna. Tymezie niezmienionymi od 1987 r., nato-
kacja pierwotnego tekstu ustawyczasem relacjonuje tu przyjet! przezmiast przepisy o przedsisbiorstwach

o CPK [24], parlament na wniosek rz!du kolejn! pa%stwowych bygy w tym okresie
2) Dz. U.z 2019 r. poz. 630 = nowaaczn! mody®kacje. znacznie zmody®kowane.

lizacja ustaw! z 22 lutego 2019 r. Do przedmiotu dziagalno&ci PPL

0 przygotowaniu i realizacji straZawarto'& ustawy usprawniaj#cej, nale"agy w$wczas m.in.: budowa,

tegicznych inwestycji w sektorze&komercjalizacja tPort"w modernizacja i eksploatacja lotnisk

naftowym [25], Lotniczych® komunikacyjnych oraz lotniczych
3) Dz.U.z2019r. poz. 2020 £ nowe- urz!dze% naziemnych oraz budowa,

lizacja przepisami wprowadzaj!-Ustawausprawniaj%d@3] skegada sisrozbudowa i utrzymanie dworc$w
cymi Prawo zam$wie% publiczz trzech rozdziag$w. Pierwszy regulotniczych i innych obiekt$w zaple-
nych (ustawa z 11 wrze&nia 20]® przeksztagcenie przedsicbiorstwaza portowego, a tak"e &wiadczenie

r., [26]), pa%stwowego *Porty Lotnicze® (dalaggug lotniczych zwilzanych ze star-
4) Dz. U. z 2020 r. poz. 234 + tekstanego w skr$cie PPL) w jednoostem, Il'dowaniem i parkowaniem
jednolity, bow! sp$gke Skarbu Pa%stwa, drugjatk$w powietrznych.

5) Dz.U.z2020r. poz. 1378 £ nowgrowadza zmiany do 26 innych Ponadto PPL miag realizowa# za-
lizacja ustaw! z 15 lipca 2020 r. ostaw (w tym szczeg$lnie obszerndania zwilzane z wykonywaniem
zmianie ustawy o zasadach pranody®kacje do ustawy z 10 majzynno&ci zleconych przez Ministra
wadzenia polityki rozwoju oraz22018 r. o Centralnym Porcie Komd+ansportu (¥2) w zakresie kierowa-
niekt$rych innych ustaw [27], nikacyjnym [24]), w trzecim zawartaia, kontroli, nadzoru, zabezpieczenia

6) Dz. U.z 2021 r. poz. 784 + nowelizepisy przej&ciowe, dostosowuj!ceobsgugi ruchu lotniczego.
zacja ustaw! z 30 marca 2021 r.iko%cowe. Na marginesie zauwa"y# mo"na,
zmianie ustawy o udostepnianiu Przedsisbiorstwo pa%stwowee w okre&leniu zada% PPL zawarto
informacji o &rodowisku i jegdQPorty lotniczeQ (PPL), kt$rego ppmstanowienia  nieuwzgledniaj!ce
ochronie (¥4), [29], ksztagcenie projektowane jest wnaczenia poje#, stosowanych w in-

7) Dz. U. z 2021 r. poz. 1354 + tepigrwszym rozdzialastawyuspraw- nych przepisach; m.in. odrebnie po-
jednolity, niaj%cepowogane zostago ustawovtaktowano budowe lotnisk i budows

8) Dz. U.z 2022 r. poz. 807 + nowali-1987 r. w drodze przeksztagcemaorc$w lotniczych zapominajlc, "e
zacja ustaw! z 9 lutego 2022 r. @stniejlcego od 1959 r. Zarz!du Rute drugie s! cze&ciami pierwszych, i
zmianie ustawy + Kodeks sp$geku Lotniczego i Lotnisk Komuwprowadzono kategorie moderniza-
handlowych oraz niekt$rych innikacyjnych, bedlcego jednostk! cji obiekt$w budowlanych, nieznan!
nych ustaw [30], bud'etow! [15]. Celem powoganidPrawu budowlanemu.

9) Dz.U.z2022r. poz. 1079 + novirRRL bygo wykorzystanie dochod$w Ustawa o PPL z 1987 r. byga nowe-
lizacja ustaw! z 28 kwietnia 2022 opgat za korzystanie z przestrzémowana tylko raz w minimalnym
r. 0 zasadach realizacji zada%p®wietrznej na ®nansowanie mozakresie, natomiast kilkakrotnie po-
nansowanych ze &rodk$w eurodernizacji infrastruktury lotniczej, cdejmowano nieudane pr$by przy-
pejskich w perspektywie 2021wymagago zmiany formy gospodaotowania jej powa'niejszej, syste-
2027 [31], rowania (jednostka bud"etowa niemowej mody®kacji uwzgledniaj'cej

10) Dz. U. z 2022 r. poz. 1390 = nowssgga samodzielnie gospodarowattniany otoczenia prawnego. Miedzy
lizacja ustaw! z 12 maja 2022 r. @wvoimi przychodami). PPL zostamymi w 1991 r. w ramach fali uru-
zmianie ustawy o dziagach adnsamodzieln!, samo®nansujlc! sischamiania proces$w prywatyza-
nistracji rz'dowej oraz niekt$rychiednostk! organizacyjn! gospodarkicyjnych przekazano do uzgodnie%
innych ustaw [32]. narodowej o ustroju zbli"onym domiedzyresortowych projekt ustawy

przedsiebiorstw pa%stwowych poo przeksztagceniu wgasno&ciowym

Jeszcze przed zmianami wprowawogywanych na podstawie ustawy @rzedsiebiorstwa pa%stwowedror-

dzanymi ustaw%usprawniaj%c$83] 25 wrze&nia 1981 r. o przedsiebioty Lotniczé o zmianie ustawy + Pra-

doczekaga sie witstawao CPK24] stwach pa%stwowych [14]. Wskuteko lotnicze [10]. Jak wida#, powa"ne
o&miu nowelizacji i dw$ch tekst$vbraku dostosowawczych nowelizakoncepcje komercjalizacji PPL for-
jednolitych. Bior!c pod uwage to, "ecji ustawy z 23 pa*dziernika 1987 mugowano ju" 31 lat temu. Zgodnie
ustawa o CPK powinna by# w istocmbowi!zujlcej a" do 2017 r., ustr$jz tym projektem minister transportu
jednorazowym programem dziaga%n stag sie anachroniczny, gdy" PRiiag przeksztagci# PPL w sp$ake i wy-
liczba dot!d dokonanych zmian jestdziagago zgodnie z zasadami w zaz@eli# mienie sgu”!ce sgu'bom ru-
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chu lotniczego. Faktycznie dokongprzeksztagcenie w jednoosobowdvy, utrzymania i eksploatacji lotnisk,
no tego wydzielenia p$*niej innymsp$gke Skarbu Pa%stwa, dziagdthiczych urz!dze% naziemnych iin-
sposobem, tworz!c odrebn! ustaw! pod nazw! Polskie Porty Lotniczdrastruktury okogolotniskowej; &wiad-
Polsk! Agencje ~eglugi PowietrznejSp$gka Akcyjna (PPL SA). Komergania usgug zwilzanych ze startem,
(PA~P) [21]. lizacja PPL jest analogiczna do prZ&dowaniem i parkowaniem statk$w
Mo"liwo&# zlecenia Portom Lotnwidzianej w ustawie z 30 sierpnigowietrznych i innych zwilzanych z
czym funkcji w zakresie kierowanid996 r. o komercjalizacji i niekt$ryabbsgug! operacji lotniczych, statk$w
kontroli, nadzoru, zabezpieczeniaprawnieniach pracownik$w [l6]powietrznych, zag$g, pasa“er$w oraz
i obsgugi ruchu lotniczego zostagaistawie z dnia 8 wrze&nia 2000gadunk$w, w tym towar$w i poczty.
zredukowana w wyniku powogania komercjalizacji i restrukturyzacjfiych zada% ze swojego zakresu dzia-
PA~P, kt$ra (por. art. 3 ust. 1 ustaprzedsiebiorstwa pa%stwowego *Polania PPL SA usun!# nie mo"e.
z 8 grudnia 2006 r. [21]) ‘zapewnikie Koleje Pa%stwowe®[17]; wybraneZagwarantowano stabilizacje za-
cilgg!, bezpieczn!, pgynn! i efekprzepisy pierwszej z nich [16] znajdrudnienia. Pracownicy PPL p.p. sta-
tywn! "egluge w polskiej przestrze-zreszt! do transformacji PPL w pews! sie z mocy prawa pracownikami
ni powietrznej. Agencja jest pa%wym zakresie zastosowanie. Sp$aki, a prezes PPL p.p. £ prezesem
stwow! osob! prawn! z siedzib! w = Warto tu zastrzec, "e wbrew niePPL S.A.
Warszawie, mo"e tworzy# oddziagiedy spotykanym poglldom, ko- Bilans zamkniecia PPL stanie
terenowe, podlega ministrowi transimercjalizacja przedsisbiorstw pa%sie bilansem otwarcia Sp$gki, przy
portu, a w zakresie zada% lotniczystwowych nie ma charakteru sukcesjzym suma kapitag$w zakgadowego
nadzorowi Prezesa Urzedu Lotnictwaniwersalnej, cho# wiele praw i obo- zapasowego Sp$gki ma by# r$wna
Cywilnego, zapewniajlc bezpieczn!wilzk$w PPL p.p. przechodzi n@unduszom PPL * zago"ycielskiemu i
cilgg!, pgynn! i efektywn! "egluge PPL SA z mocy prawa. Jednak"e pezedsicbiorstwa. To zasada typowa
powietrzn! zgodnie z przepisamiprzykgad nieruchomoé&ci przekazla komercjalizacji przedsisbiorstw
Unii Europejskiej dotycz!cymi Jedwane bed! p$*niej sp$agce PPL Spa%stwowych.
nolitej Europejskiej Przestrzeni Pprzez pegnomocnika rz!du ds. CPK
wietrzne;. wyposa“'onego w tym zakresie wZmiany w sp“gce CPK SA
Kolejn! pr$be przeksztagcenia PRIprawnienia analogiczne do resorto-
podjeto w 2015 r.; przedmiotem praavego ministra, w drodze odrebnychKolejne 6 miesiecy po przeksztagce-
rz!du 24.03.2015 r. byg projekt ustawygynno&ci prawnych. W tym trybiaiu ustawausprawniaj%da&3] wyzna-
0 komercjalizacji PPL [7]. przekazane zostan! nieruchomo&aiza pegnomocnikowi rz!du ds. CPK
Uchwalona dwa lata p$*niej, 1%t$re w dniu wej&cia ustawy usprawra wniesienie akcji PPL SA do sp$aki
wrze&hnia 2017 r., nowa ustawa o P#aj!cej bygy u"ytkowane wieczy&cimlowej CPK SA, na podwy"szenie jej
[23] utrzymaga dotychczasow! foprzez PPL p.p., w zarz!dzie lub trwkapitagu. Udziagy w podwy"szonym
me przedsiebiorstwa pa%stwowegogym zarz!dzie PPL lub po prostu + kapitale zakgadowym CPK SA obej-
dziagajlcego na zasadach szczegfbsiadaniu bez tytugu prawnego. @uje Skarb Pa%stwa reprezentowany
nych, aktualizujlc m.in. zakres dziad@}-zasady wyg!czono jedynie obieki$wnie" w tej sp$ace przez pegnho-
no&ci (m.in. ze wzgledu na przejeci®ON. mocnika rz!du ds. CPK. Zauwa'y#
funkcji organ$w ruchu lotniczego Pegnomocnik przeksztagci PPL warto, "e zwiskszy to znacznie maj!-
przez PA~P). Organami PPL stali siesp$gke akcyjn! w cilgu 6 miesie-tek a wisc i zdaje sie tak"e - zdolno&#
Prezes i Rada Nadzorcza (kt$ra otrzy-od dnia wej&cia w "ycistawy kredytow! CPK SA.
maga wyg!cznie funkcje opiniujlce)isprawniaj%cgB3], sporzldzajlc w PPL SA znajdzie sie za& * jako sp$g-
wyeliminowano wiec rade pracow- imieniu Skarbu Pa%stwa akt przka zale"na, sp$gkatc$rka®, w holdingu
nicz!, bedlc! wcze&niej namiastk! ksztagcenia, zastepujlcy czynno&€Gentralnego Portu Lotniczego. Do-
samorz!du zagogi. PPL wystepowpgprzedzajlce z@o"enie wniosku da# nale"y *+ nie jedyna sp$gka za-
w obrocie na wgasny rachunek i wepis sp$gki do rejestru przedsisbiole"na, dopuszcza sie zlecanie zada%
wgasnym imieniu, sam odpowiadaBw zgodnie z Kodeksem sp$g&kPK SA innym sp$gkom tworzonym
za swoje zobowi!zania, jak wszystkigandlowych [18]. lub przejmowanym przez sp$gke ma-
pa%stwowe osoby prawne. Ustawa usprawniaj%cd33] usta- cierzyst! (CPK). Na tej podstawie CPK
Omawiana w tym tek&cistawa la szczeg$lne wymagania, ki$re mao"e przej'# te" kontrole nad inny-
usprawniaj%cd33] przewiduje ko- spegni# PPL SA. Nale"y do nich obili- przedsisbiorstwami infrastruktu-
mercjalizacje przedsiebiorstwa pa%gatoryjne objecie zakresem dziaganialnymi i transportowymi.
stwowego 'Porty Lotnicze® tj. jegoniedzy innymi: budowy, przebudo- Korekty ustawy o CPK [24] zasgugu-
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j' na szczeg$In! uwage w rozdziale 2zyskuje funkcje koordynacyjne wz!dzenie Rady Ministr$w uwzgledni
ustawysprawniaj%dg3], wieksz! od stosunku do rozwoju spogeczno-gasstalenia rz!ldowych dokument$w
zmian wprowadzonych przestawes spodarczego i przestrzennego. Pojatrategicznych, w tym strategicznego
usprawniaj%cé® innych ustaw. Wi-wia sie nowy, szczeg$lny dokumenstudium lokalizacyjnego. Szczeg$ine
doczna jest tendencja rozszerzanganistyczny + strategiczne studiurmasady wprowadzone rozporz!dze-
zakresu przedsiswzis# podlegaj!-lokalizacyjne, obejmuj!ce kwestie loniem w odniesieniu do obszar$w
cych przepisom tej ustawy w tym Kalizacyjne obiekt$w wchodz!cychspecjalnych obejmowa# mog! upo-
zakresu zada% sp$aki CPK. Dowodeskgad przedsiswziecia pogo"onycka"nienie pegnomocnika ds. CPK do
tej tendencji mo"e by# m.in. fakt, "@a obszarze cagego kraju (jak tamygra"ania zgody na ustanowienie
ustawow! de®nicje inwestycji (artszprychy kolejowe). Studium to, takoigraniczonych praw rzeczowych, na
2 pkt. 3 [24]) rozszerzono na przetany miejscowe dotycz!ce poszczezawieranie um$w dzier'awy i najmu
strzennie i funkcjonalnie zwilzanegg$lnych inwestycji wchodz!cych wnieruchomo&ci gruntowych Skarbu
z projektowanym lotniskiem: drogskgad przedsiewziecia, zyskaj! szcAea%stwa oraz um$w, kt$re pozwalaj!
publiczne, energetyczne sieci przeg$in!, dominuj!c! pozycje w hierar- na realizacje inwestycji na tych nieru-
sygowe, drogi kolejowe, urz!dzeniehii akt$w planowania przestrzenneehomo&ciach, r$wnie" inwestycji o
wodne i ruroci!gi naftowe. Co wiscej,go. Tym rozwilzaniem ustawodawcaharakterze innym ni" budowlanym,
przedsiswziscie realizowane w trybienawi!zuje do tradycji ustaw szczea tak'e zakazy: wydawania pozwo-
ustawy o CPK [24] ma obj!# r$wnied$Inych, zapocz!tkowanej przepisale% na budowe, wydawania decyziji
dziagania spogeczne i gospodaramé.o autostradach pgatnych z 199 warunkach zabudowy i zagospo-
Przy okazji omawianej nowelizacji dior. [1], str. 44) darowania terenu dla wszystkich
zakresu dziagania sp$gki CPK wpisamatomiast obszar otoczenia CPKb wybranych zmian sposobu za-
bowiem dodatkowe zadania. CPK Shanowi# ma w cago&ci obszar fuiggospodarowania terenu; prowadze-
mo“e podjl# dziagalno&# zwilzan! gjonalny i strategicznej interwencjnia postepowa% administracyjnych i
eksploatacj! obszaru geogra®cznegoe rozumieniu przepis$w o zasadacbokonywania czynno&ci materialno-
w celu udostepniania przewo*nikomprowadzenia polityki rozwoju [20]-technicznych skutkujlcych pog!cze-
lotniczym port$w lotniczych; dziagalFen obszar funkcjonalny ustanowiariem lub podziagem dziagek ewiden-
no&# majlc! na celu zapewnianie lulmy jest bezterminowo. To tu sp$gkayjnych; wydzielania samodzielnych
obsguge sieci &wiadcz!cych usgu@PK bedzie prowadzi# wieloletnillokali mieszkalnych w budynkach;
dla odbiorc$w publicznych w trans-dziagalno&# gospodarcz! i admirgmiany sposobu u"ytkowania obiek-
porcie kolej! lub systemami automa-strowa#. tu budowlanego lub jego cze&ci; wy-
tycznymi; dziagalno&# zapewniaj!c! Istotne zmiany zaszgy w dziadwania decyzji dokonuj!cych loka-
optymalne warunki rozwoju spogecustawy o CPK po&wisconym lokallizacji oraz decyzji zezwalaj!cych na
no-gospodarczego oraz przestrzereacji. Zniesiono plan rezerwacji niavykonywanie rob$t budowlanych na
nego w otoczeniu CPK; dziagalno&#homo&ci pod inwestycje gg$wnpodstawie przepis$w szczeg$lnych,
gospodarcz! w zakresie wytwarzanigpozostag on jedynie w odniesieniograniczenie zbywania nieruchomo-
i dystrybucji energii elektrycznej i ciedo inwestycji towarzysz!cych), na&ci. Mo"liwo&# uzyskania tdyspensy®
pga. tomiast Rada Ministr$w wyda# mad niekt$rych z tych zakaz$w (zgody
Sp$gka powogana pierwotnie mwzporz!dzenie wskazujlce gminyna ich naruszenie) nie zmienia faktu,
celu budowy wezga komunikacyjnelub ich cze&ci, na kt$rych tereni€' obszary objste rozporz!dzeniem
go CPK w &wietle nowelizacji stagposowane bed! szczeg$lne zasadyRrady Ministr$w przez czas jego obo-
sie przedsiebiorstwem wielobran"o-gospodarowania nieruchomoé&ciawilzywania + tj. do pieciu lat - bed!
wym wyposa“onym te" w funkcjemi, planowania i zagospodarowanipodlegagy zdecydowanie dyskrymi-

administracyjne. przestrzennego oraz realizacji inweatacyjnemu re"imowi.

stycji, szczeg$lne zasady nabywaniaSp$gka CPK ma korzysta# z pra-
Planowanie i gospodarka nieruchomo&ci i ich udostepnianiava pierwokupu nieruchomoé&ci,
gruntami na cele bada% przyrodniczych. Rgmac!c ceny wy"sze, ni" ustalone

porz!dzenie mo"e ustanawia# takima og$lnych zasadach przepis$w
W &wietle zmody®kowanych de®siwoiste obszary specjalne na dgu'ej, gospodarce nieruchomo&ciami.
cji [24] nale"y wyr$'ni# inwestycjeni" 5 lat. Te decyzje zapadn! niezaleMo"e naby# nieruchomo&# za cene
godwn!, inwestycje towarzysz!ce mie od uznania wy"ej wspomnianegatanowilc! r$wnowarto&# warto-
inne (pozostage) zadania. W otocz#eczenia CPK za obszar specjalny &eai  odtworzeniowej nieruchomoé&ci
niu CPK pegnomocnik rz!du ds. Cekas w zasadzie nieokre&lony. Rozp&re&lonej nawet bez uwzglednienia
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stopnia zu"ycia. Oczywi&cie podnignowa Komisja Infrastruktury popargaOmawianaustawa usprawniaj%ca
sienie pgaconych cen jest "yczliwypropozycje Senatu [9]. Postepowanienasuwa jednak inne, istotniejsze uwa-
gestem wobec mieszka%c$w oHegislacyjne w tej sprawie nie zako%k Z legislacyjnego punktu widzenia
szaru objetego przedsiewzieciem, czygo sie do pogowy listopada 2022rgblematyczny jest ju" jej tytug o
lecz nie nale"y zapomina#, "e ichzekamy na rozstrzygniecie Izby. usprawnieniu procesu inwestycyjne-
nieruchomo&eci ju" po nabyciu przez Ustawa usprawniajlca [33] prze-go Centralnego Portu Komunikacyj-
sp$aoke, nawet je&li nie zostan! wyviduje te" mo&liwo8 dokonywania nego®. Problematyczny, poniewa" nie
korzystane na lokalizacje inwestycjorganizowanej relokacji cagych lduldaje tre&ci ustawy (nie odnosi sie
i tak znacznie zyskaj! na warto&ci zee&ci miejscowo&ci, poprzedzoneho#by do komercjalizacji przedsie-
wzgledu na jej s!siedztwo. +wiado-dialogiem z zainteresowanymi. U"ytbiorstwa pa%stwowego PPL) i u"ywa
mo&# tego stanu rzeczy negatywnieeutralnego terminu ‘relokacja®, lecakre&lenia ocennego. Usprawnienie
wpgywa na efekty programu dobroaczywi&cie w istocie s! to niezbedngorocesu inwestycyjnego CPK jest nie-
wolnych naby#, cho# zainteresowamirzesiedlenia, kt$rych nie da sie uniky!tpliwie celem inicjatordw ustawy,
musze mie# &wiadomod&#, i" kolejnymi# przy inwestycjach obejmujlcychale czy zostanie on osilgnisty, oceni#
krokiem + po zgo"eniu ofert nabycinaczne obszary. bedzie mo"na dopiero w przyszgo&ci.
+ bedzie uruchomienie wywgaszcze%Spo&r$d zmian wprowadzanycMniejsze ju” znaczenie ma brak legal-
na cel publiczny. Podwy"szony pow innych ustawach, w wiskszo&anej de®nicji procesu inwestycyjnego,
ziom cen jest rdwnie" uzasadnionyped!cych konsekwencjami nowejtj. pojecia u"ytego w tytule.
faktem, i" realne odtworzenie niekoncepcji realizacji przedsiewziecia, Z pragmatycznego, funkcjonal-
ruchomo&ci za ustalon! przez rzewskazagbym na dwie interesuj!ce kaego punktu widzenia nasuwaj! sie
czoznawce warto&# odtworzeniotekty. Pierwsza, to wydgu'enie czasafomiast dwie uwagi. Wydaje sie,
w! uwzgledniaj!c! stopie% zu"ycia w kt$rych bedzie mogwga by# stosd'e nie nale"agoby wprowadza# tak
mo"e nie by# mo"liwe. wana szczeg$lna ustawa lotniskowszerokich zmian w trakcie realizacji
Decyzja o ustaleniu lokalizacji if22], o pis# lat, z 2025 na 2030 r. (angjwickszego wsp$acze&nie progra-
westycji w zakresie CPK mo"e obe§3 ustawyusprawniaj%gejDruga in- mu inwestycyjnego w Polsce. Czy w
mowa# lokalizacje innych obiekt$wteresujlca zmiana, to dopuszczeniehwili uchwalania zasadniczej usta-
urz!dze%, sieci lub instalacji w zak@®nansowania przedsiswzis# objewy 0 CPK bgednie zaplanowano dzia-
sie, w jakim s! one przestrzennie ordych programem CPK z Funduszu Kgania@ Jest to sytuacja analogiczna do

funkcjonalnie powilzane z zasadnilejowego. przeksztagce% PKP, dokonywanych
cz! inwestycj!, w tym: dr$g publicz- od 2000 roku wedgug wielokrotnie
nych, cilg$w drena"owych, przewo-Wnioski nowelizowanej ustawy. Druga uwa-
d$w, dr$g kolejowych, urz!dze% i ga wil"e sis ze znacznym rozszerze-

obiekt$w do obsgugi ruchu lotniczePrzedstawigem w tek&cie niektdneem zakresu dziagania pegnomocni-
go, urz!dze% wodnych i ruroci'g$wrozwilzania wprowadzoneustaw% ka i sp$aki celowej oraz og$inikowym
ropy naftowej. Nieruchomo&ci objstausprawniaj%c¥m$wienie wszyst-rozr$"nieniem pomisdzy inwestycj!
tak! decyzj! stan! sie przedmiotem kich zmian dokonywanych w ustafzasadnicz!) a inwestycjami towa-
wgasno&ci sp$oki CPK i wejd! w skesch przekraczagoby objsto&# dozysz!cymi i inwestycjami, realizo-
jej zasobu. puszczaln! w tek&cie publikowanynwanymi wedgug innych tryb$w m.in.
Na marginesie rozwa"a% o zasa- 'Przeglldzie komunikacyjnym%rzez PLK SA, GDDK czy jednostki
dach gospodarowania nieruchomoW&r$d korekt dokonywanych w 185amorz!du terytorialnego. Istnieje
&ciami objetymi przedsiewzieciemustawach mo"na znale*# te" takiepbawa, "e ze wzgledu na niejasny
CPK warto przypomnie#, "e 15 czenkt$rych zwilzek z CPK jest ogranpodziag kompetencji dochodzi# be-
ca 2022 r. rz!d przesgag do parlamereny. Tak! przy okazji wprowadzandzie do spor$w miedzy podmiotami
tu projekt ustawy o zmianie ustawymian! jest np. rozszerzenie zakregwblicznymi odpowiedzialnymi za
0 gospodarce gruntami [12]. Projekbgraniczenia zabudowy w rejonachnwestycje infrastrukturalne. Pewnie
ten miag zmodernizowa# zasady wgtnisk, w prawie lotniczym, na terez tego wzgleduustawausprawniaj%ca
ceny wywgaszczanych nieruchomoy objete planami generalnymi orazsilniej jeszcze realizuje wcze&niej za-
&ci niezale"nie od celu wywgaszcgzgomesami zezwole% na zakgadanygsowan! idee dominuj!cej roli CPK
nia, a wiec w szerszym zakresie, ndtnisk. Takie *przemycanie® przy okazgledem innych modernizacyjnych
ustawa usprawniaj%cg33]. Ustawa zji wiekszych tekst$w potrzebnych inwestycyjnych przedsiswzis# doty-
zostaga uchwalona przez Sejm, Ser@wi!za% jest niestety normalnktz!cych infrastruktury transportowe;j.
zaproponowag jej odrzucenie, a s@jraktyk! legislacyjn!. Praktycznym wyrazem tej dominacji
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jest np. uprawnienie przyznane peg- hie ustawy o gospodarce grunta- rozwoju
nomocnikowi ds. CPK do recenzowa- mi oraz niekt$rych innych ustaw[21]Ustawa z 8 grudnia 2006 r. o Pol-
nia, przed przedgo'eniem rz!dowi, druk sejmowy nr 2714
Krajowego Programu Kolejowego [iLO]Pismo Ministra TiGM z 15 pa*dziex-
Programu Budowy Dr$g. Sam pegno- nika 1991 r. znak TR p& 021/5/
mocnik ma ustawowe umocowanie w sprawie uzgodnie% miedzy-
jako cz@onek kierownictwa (wicemi- resortowych projektu ustawy o | realizacji inwestycji w zakresie
nister) resortu rozwoju regionalnego. przeksztagceniu wgasno&ciowym lotnisk u"ytku publicznego
Niestety, w najwa"niejszej transpor- przedsisbiorstwa pa%stwowegq23]Ustawa z 15 wrze&nia 2017 r. o
towej inwestycji infrastr.ukturalnej re- Porty Lotniczg i 0 zmianie ustawy przedsisbiorstwie ~pa%stwowym
sort transportu yczestnlczy w ograni- * Pravyo lotnicze. ' . 1Porty Lotnicze®
czonym zakresie. [11]Relacja z procesu legislacyjne- ,
go druku sejmowego nr 2400[24] Ustawa z 10 maja 2018 r. o Central-
https://www.sejm.gov.pl/Sejm9.  nym Porcie Komunikacyjnym
nsf/PrzebiegProc.xsp@id=411R5]Ustawa z 22 lutego 2019 r. o przy-
Materiagy *r'dgowe 71252E93588AC1258872004E- gotowaniu i realizacji strategicz-
1EAQ, dostep 26.10.2022 r. nych inwestycji w sektorze nafto-
[1] Jedrzejewski H. i inn. ; Ustawa [@2] Rz!dowy projekt ustawy o zmianie wym,
g:rtzost;?;i:c'h pgatnych. Komen-_ ustawy o. gospoglarce mer.UChO;LZG]Ustawa , 11 wrze&nia 2019 . -
. pisy wykonawcze. War- moé&ciami oraz niekt$rych innyc _ _
szawa * Zielona G$ra 1996 ustaw; druk sejmowy nr 2349 przepisy wprowadzajice Prawo
[2] Kociubi%ski J.; Budowa Centralfig3] Rz!dowy projekt ustawy o uspraw- Zam$wie% publicznych
go Portu Komunikacyjnego z per- nieniu procesu inwestycyjnego[27]Ustawa z 15 lipca 2020 r. o zmianie
spektywy prawa subwencyjnego; Centralnego Portu Komunikacyj- ystawy o zasadach prowadzenia
Przegl'd komunikacyjny 5/2018 nego; druk sejmowy nr 2400. polityki rozwoju oraz niekt$rych
[3] Sera®n M. Zaremba R.; Central- :
ny Port Komunikacyjny £ analiza Ustawy <uwaga; nie podaje adres"w innych ustaw, )
rynkowa; Przeglld komunikacyjny — publikacyjnych, poniewa&. rzadigPlUstawa z 15 wrze&nia 2000 1. + Ko-
8/2019 wsp'gcze8nie s% one wykorzystydeks sp$gek handlowych
[4] Sera®n M. Zaremba R. ; Wstep do wane do ustalenia stanu prawned@9]Ustawa z 30 marca 2021 r. o zmia-
prognoz dla*wielkiego CPK®+ po- Ujednolicone teksty ustaw s% publi-nje ustawy o udostepnianiu infor-
dej&cie popytowe. Przegl!d komu- kowane m.in. na stronie internetowej macji o &rodowisku i jego ochro-
nikacyjny 9/2019 https:/lisap.sejm.gov.pl/= nie (¥4),

[5] +wiltecki P.; Ustawa o Centralnym _
Porcie Komunikacyjnym, Przegl'dl4]Ustawa z 25 wrze&nia 1981 L[Bé)]Ustawa z 9 lutego 2022 r. o zmia-

skiej Agenciji ~eglugi Powietrznej
]Ustawa z 12 lutego 2009 r. 0 szcze-
g$Inych zasadach przygotowania

Komunikacyjny nr 5/2018 przedsisbiorstwach pa%stwowych i€ ustawy + Kodeks sp$gek han-
[6] Wardak T.; Piasta i szprychy; Wab]Ustawa z 23 pa*dziernika 1987 r. dlowych oraz niekt$rych innych
szawa 2021 0 przedsisbiorstwie pa%stwowym  ystaw,
[7] Dokumentrz!dowy (RM-10-25-15) 1Porty Lotnicze® [31]Ustawa z 28 kwietnia 2022 r. 0 za-

€projekt ustawy o przeksztagcerjil6]Ustawa z 30 sierpnia 1996 r. o ko-
wgasno&ciowym (komercjalizacji) mercjalizacji i niekt$rych upraw-
przedsisbiorstwa pa%stwowego nieniach pracownik$w

Porty LotniczeCe [17]Ustawa z dnia 8 wrze&nia 2000 r. Perspektywie 2021-2027,

[8] Opinia do ustawy o usprawnieniu o komercjalizaciji i restrukturyzacfd2] Ustawa z 12 maja 2022 r. o zmianie
procesu inwestycyjnego Central- przedsisbiorstwa pa%stwowego ustawy o dziagach administracji
nego Portu Komunikacyjnego Polskie Koleje Pa%stwowe® rzidowej oraz niekt$rych innych
(druk nr 775), 1 sierpnia 2022 [18]Ustawa z dnia 15 wrze&nia 2000 r.
Biuro Legislacyjne Kancelarii Sena- + Kodeks sp$gek handlowych
tu [19]Ustawa z 16 grudnia 2005 r. o F

[9] Opinia sejmowej Komisji Infra- duszu Kolejowym
struktury na temat stanowiskgd20]Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. Centralnego Portu Komunikacyj-
Senatu w sprawie ustawy o zmia- 0 zasadach prowadzenia polityki nego

sadach realizacji zada% ®nansowa-
nych ze &rodk$w europejskich w

ustaw.
Jg_:%] Ustawa z 22 lipca 2022 r. 0 uspraw-
nieniu procesu inwestycyjnego
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ldea Stowarzyszenia In"ynier$w i Technik
Komunikacji w "yciu zawodowym

The idea of the Polish Association
of Transport Engineers ' Technicians in grofessional lif

Paweg Gradowski

Magr ine.

Instytut Kolejnictwa

pgradowski@ikolej.pl

Streszczenie:Jednym z podstawowych cel$w stawianych przed Stowsaeniem In"ynier$w i Technik$w Komunikacji Raspojite]
Polskiej, jest podwy"szanie kwali®kacji zawodokaaih Taki rozw$j mo"liwy jest poprzez wymiane wiedzr$'nych spotkaniach tema-
tycznych organizowanych r$wnie" miedzy innymi pr&#ZK RP. Na przykgadzie Koga Zakgadowego a@stiawviar ek wygl!daj! mo"li-
wo&ci propagowania idei Stowarzyszenia w "yciu zawodowym

Sgowa kluczoweékogo / klub SITK RP; Konferencja; SITK RP

Abstract: One of the basic goals set for the Polish Association of Transport Engineers and Technicians is to increase the professional
®cations of the sta®. Such development is possible througlx¢harege of knowledge at various thematic meetings atganized by,

inter alia SITK RP. Using the example of the Works Group, the author presents the possibilities of promoting the idea of the Associatio
professional life.

Keywords:Club SITK RP; Conference; SITK RP

Wst$p Z chwil! powogania, Stowarzysz&omunikacji Rzeczpospolitej Polskiej
nie In"ynier$w i Technik$w Komunimieli nastepuj!ce cele:

Pod koniec 1945 roku zawilzaga diecji Rzeczpospolitej Polskiej, nawi!- rozwijanie techniki w dziedzinie

grupa inicjatywna w skgadzie: Zygywago do miedzywojennych tradycji in"ynierii I'dowej, komunikacji i

munt Balicki, Wacgaw Gordziagowskianizacji technicznych: Zwilzku Pol-  transportu,

Tadeusz Grochowski, Jan Kubalsiijch In"ynierdw Kolejowych (funk- reprezentowanie kadr in"ynieryj-

Zbigniew Modli%ski, Jan R$"ycki, J$z@inujlcego w latach 1919+1939), no-technicznych wobec wgadz

Skrzekot, Robert Szajer, Piotr Trzaskénaaszenia Pracownik$w Admini- pa%stwowych i zwilzkowych,

J$zef Zgierski. Grupa byga prekursorstmacji Technicznej PKP (1927+1939), podwy"szanie kwali®kacji zawo-

podjecia pierwszych krok$w organi-Zrzeszenia Technik$w Kolejowych dowych tych kadr,

zacyjnych zmierzajlcych do powogdRP (1925/1926+1939), Zwilzku In"y- ochrone zawodu,

nia stowarzyszenia, kt$rej celem byawr$w Drogowych RP (1921+1939), organizowanie samopomocy ko-

zjednoczenie in"ynier$w i technik$wStowarzyszenia Czgonk$w Polskich le"e%skiej.

komunikacji oraz innych os$b, ze st&ongres$w Drogowych (1925+1939,

"em pracy i do&wiadczeniem zawodat945+Y%, oraz Ligi Drogowej (19333 wyniku wprowadzanych zmian w

wym w dziedzinie komunikacji lub w1939). krajowych aktach prawnych, wymu-

dziedzinach pokrewnych. Dziagania tePomysgodawcy utworzenia Stezono dostosowanie statutu Stowa-

doprowadzigy w 1946 roku do powogaarzyszenia In"ynier$w i Technik$wzyszenia do obowilzujlcych norm.

nia Stowarzyszenia In"ynier$w i Tec

nik$w Komunikacji, kt$re do dzi& fun

cjonuje pod nazw! Stowarzyszenid'/. . . .
IrJ1"yniJer$sv i Technik$w Kom{/lnikac % INZYNIEROW | TECHNIKOW KOMUNIKACI

Rzeczpospolitej Polskiej (SITK RP) S e e e S0t s
korzystuj'c w swojej dziagalno&ci Wil == POLISH ASSOCIATION OF TRANSPORT ENGINEERS & TECHNICIANS
sn! nazwe oraz wgasne logo (rys. 1). -

STOWARZYSZENIE

1. Logo oraz pegna nazwa stowarzyszenia SITK RP [ampikitkrp.or
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Zagadnienia og$In

Obecnie SITK RP jest organizacj! mazez poszczeg$lne Oddziagy SITKe&li popatrzymy na &rodowisko
ukowo-techniczn! o celach nieko-RP. W&r$d konferencji po&wisconydtolejowe wykorzystywane w nim
mercyjnych, dziagaj!c! na rzecz tranekre&lonym bran"om, kt$rymi na celektroniczne systemy bezpiecze%-
portu, przede wszystkim dla dobrazie% zajmuj! sie pracownicy Instystwa s! odpowiedzialne za bezpie-
swoich czgonk$w. tutu Kolejnictwa przynale"ni do Kogeze%stwo os$b i mienia w procesie
Od pocz!tku istnienia StowarzyszeZakgadowego SITK RP dzielili sie swoginsportowym, zar$wno w obiektach
nie nale"y do Federacji Stowarzyszefedz! na konferencji pt. Rozwi!zaniatacjonarnych jak i niestacjonarnych.
Naukowo-Technicznych NOT. W strugkrzy"owa% kolei z drogami kogowywi swoim wyst!pieniu autorzy chcieli
turach Stowarzyszenia In"ynier$w w poziomie szyn w aspekcie prawnynzwr$ci# uwage sguchajlcych na fakt,
Technik$w Komunikacji Rzeczposp@konomicznym i technicznym zorgai* systemy funkcjonuj! i s! u"ytko-
litej Polskiej znajduje sie 28 oddziag®vizowan! przez Oddziag SITK RP w Qzane w zr$"nicowanym &rodowisku
jednostek terenowych SITK RP, zratechowie. Podczas tego spotkania elektromagnetycznym ziemi, kt$re
szajlcych kilka tysiecy os$b. Zarz!dvyst!pieniach przedstawicieli SITK R€st znieksztagcane przez *r$dga pro-
krajowy, jak i zarz!dy oddziag$w mgprzy IK poruszono tematyke zwilzan'mieniowania elektromagnetycznego
uprawnienia do powogywania sekdiprzeprowadzeniem procesem ocengamierzonego i niezamierzonego.
(komitet$w) krajowych i oddziagaznaczenia zmiany dla stosowanycRroblem ten jest szczeg$lnie istotny
wych stanowilcych zespogy doradczezwilza% na przejazdach kolejowoya rozleggych obszarach kolejowych,
dla wgadz zarz!d$w. Sympatycy SlHHdfogowych. W dobie, gdy wszystkigdzie bardzo istotna w procesie trans-
RP zrzeszeni s! w Klubach / Kogagtgdernizowane linie kolejowe zgodportowym jest odporno&# elektroma-
kt$re tworzone s! bezpo&rednio w ranie z prawem europejskim jak i krajgnetyczna elektronicznych urz!dze%
mach struktur zarz!d$w. Opr$cz takieyym podlegaj! procesowi certy®kasystem$w bezpiecze%stwa na wszela-
formy, coraz liczniejsz! grupe stano€ji, problem ten nabiera tzn. innegkie zakg$cenia. Bazuj!c na okre&lonych
wi! r$wnie" Kluby / Koga, kt$re zrzeis"aru gatunkowego w stosunku dodopuszczalnych poziomach zakg$ce%
szaj! pracownik$w r$"nych obszar$wlinii, ki$re zostagy ju" scerty®kowapmjektanci system$w bezpiecze%-
transportu przy ®rmach, w kt$rych tgak i dopuszczone do eksploatacji, stwa maj! mo"liwo&# odpowiedniego
kie osoby s! zatrudnione. nastepnie podejmowane s! dziagani&h doboru i bezpiecznego funkcjono-
majlce na celu polepszenie paramewania w &rodowisku.
Dziagalno'& SITK RP w zakgadach tr$w eksploatacyjnych infrastruktury Innym wa"nym aspektem badaw-
pracy kolejowej. Z tego te" wzgledu ko-czym poruszonym w innym wyst!pie-
nieczna staje sie ocena wpgywu reatiiu jest wery®kacja kompatybilno&ci
Zgodnie z wewnstrznymi regulacja-zowanych inwestycji na zabudowangojazdu kolejowego z powszechnie
mi Stowarzyszenia In"ynier$w i Teclu" urz!dzenia, kt$re posiadaj! wa"nystosowanymi systemami detekcji ta-
nikdw Komunikacji Rzeczpospolitgerty®kat wery®kacji WE i uzyskagybro jakim s! systemy liczenia osi.
Polskiej mo"liwe jest powogywaniaczekuj! na otrzymanie zezwolenidVery®kacja taka wykonywana jest
klub$w / k$g przy zakgadach prang dopuszczenie do eksploatacji wypoprzez pomiary nate"enia pola ma-
Jednym z takich k$g jest Kogo Zakgddnego przez Prezesa UTK. gnetycznego generowane przez te-
we SITK RP przy Instytucie KolejnictwaWyrazy uznania obu zarz!d$wstowany typ taboru. Wystepowanie
Zwracaj!c szczeg$In! uwage na wy-otrzymaga zaakceptowana zar$wrmaburze% pola magnetycznego czy
magania formalno-prawne zwilzane przez Dyrektora Instytutu Kolejnictwabecno&# mas metalowych w pobli"u
macierzyst! jednostk! oraz realizowaKolege dr hab. in". Andrzeja Masselga$wki szyny mo"e generowa# zaka$-
nymi w codziennej pracy zadaniachjak i organizator$w konferencji Polieenia wpgywaj!ce na prace system$w
tematach, poszukiwane s! przez osdechniki Warszawskiej Wydziagu Tralitszenia osi. Znajomo&# dopuszczal-
by przynale'ne do Stowarzyszeniportu zgoda na zorganizowanie naych warto&ci zake$ce% umo'liwia
metody do propagowania cel$w jakigkonferencji Transport XXI wieku pogrojektantom opracowanie takich
ma wpisany SITK RP w "yciu zawodogiem Stowarzyszenia w formule paregug projektowania i konstruowania
wym. Zachowuj!c podstawow! a®lianelu tematycznego po&wieconegotyp$w taboru, kt$re zminimalizuj!
cje Instytutu Kolejnictwa, na pro&bperspektywom badawczym obszar$wub wyklucz! prawdopodobie%stwo
jego Dyrekcji pracownicy Instytuturansportu. Podczas tego panelu podenerowania takich zakg$ce%, co w
Kolejnictwa, nale"lcy do Stowarzyprzewodnictwem kolegi prof. dr. habko%cowym efekcie wpgywa na zapew-
szenia, podejmuj! szereg dziaga%, uirti- Jacka Kukulskiego (przewodniczhienie odpowiedniego poziomu bez-
pegniajlc macierzyst! przynale"no&gego Koga SITK przy Politechnice Vyggeze%stwa systemu kolejowego.
poprzez rozszerzenie zamieszczersaawskiej) osoby przynale'ne do KogaKolejne wystlpienie dotyczy@o
loga SITK RP w popularyzacji dziadakeadowego SITK RP przy IK przegrowadzania nowych rozwilza% w
na rzecz transportu w imie idei, jakatawigy 6 referat$w z szerokiego spelekresie automatyzacji system$w IT/
przy&wieca Stowarzyszeniu, m.in. tram temat$w dotycz!cych r$'nych OT w postepujlcej modernizacji in-
konferencjach tematyczny dotycz!-obszar$w badawczych transportu kofrastruktury kolejowej. Stare systemy
cych kolejnictwu organizowanychlejowego. zwykle dziagaj! w izolacji, bez doste-
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pu do &wiata zewnetrznego, natogu. wodowych kadr. Umiejstno&ci kadry
miast nowe s! ju" projektowane do Dynamiczny rozw$j transportu koin"ynieryjno-technicznej realizowane
wsp$gdziagania z innymi systematajowego skutkujlcy pojawianiem siemog! by# r$wnie" poprzez nakre&la-
~eby spegni# wymagania zamykajly u"ytkowaniu coraz wiskszej ilo&anie nowych obszar$w, w kt$rych po-
ce si* w okreé&leniach safety i securikpmputerowych system$w zarz!dzawinna by# podnoszona &wiadomo&#
wdra"ane systemy musz! zosta# zava, zaczyna przynosi# zauwa'alnewiedza techniczna s! zagadnienia
planowane i zaprojektowane w &ci&potencjalne zagro“enia, kt$re s! zwilzwilzane z cyberbezpiecze%stwem,
uregulowany spos$b. Przedstawiongane z nara"eniem tych system$w ndo ki$rego odniesienia znajdowago
informacje przekazywagy tgo og$muwnetrzne ataki cybernetyczne. Tymgwnie" miejsce na wy"ej wskazanych
dziaga% jakie trzeba przedsiswzi# atggadnieniom po&wiecone bygo Wykonferencjach.
system m$geo by# bezpiecznie wdrst!pienie przedstawicieli Koga Zakgayy spos$b szczeg$sowy zagad-
"ony do infrastruktury kolejowej oraziowego SITK RP przy IK na konferefg#inia zwilzane z cyberbezpiecze%-
skupiag si* na elemencie planowanrganizowanej przez Oddziagy Sldityiem om$wione zostagy na konfe-
stref wysokiego ryzyka (High Level R&P w Kielcach pt. Innowacyjne techancji zorganizowanej przez Zarzd
ilway Zone). nologie w budowie, utrzymaniu, ekskrajowy Stowarzyszenia In"ynier$w i
P$*niejsze wypowiedzi kolejnegloatacii urz!dze% sterowania rucheffiechnik$w Komunikacji Rzeczpospoli-
wyst!pienia odnosigy sie do przeprokolejowym i g!czno&ci w kolejnictwigej Polskiej przy wsp$eudziale Instytu-
wadzonych analiz i wyzwa% jakie czeelskim. W swoim wyst!pieniu autorzy, Kolejnictwa pt. IT ? OT w transpor-
kaj! operator$w wykorzystujlcych starali sie zwr$ci# uwage sguchajlcychq szynowym. W&r$d wielu wyst!pie%
elementy sieci bazowej stanowilcych" ochrona przed takimi atakami mus&relegent$w osoby reprezentujlce
fragmenty sieci kompleksowych w odby# realizowana poprzez uwzgl'dZakzadowe Koo SITK RP przy IK om$
niesieniu do implementacji systemuwienie ju" od etapu projektowani
klasy A na eksploatowanej infrastrukvga&ciwych standard$w. Patrz!c,
turze. Na przykgadzie zr$'nicowarparspektywie lat, na zmieniajlce sis
wielko&ci terminali, nakre&lona zpstm/_vodawstwo, r!ale"y spodziewa: kacj! cyfrowych funkcjonalno&ci po-
skala problen_nu _vvy_nlkaj!ca z zapis$wie, i" opr$cz ocenianych pargmetr$v¥encja|nie nara"onych na zagro'enia z
prawa w odniesieniu do podsystemypodstawowych elementy zwilzane chberprzestrzeni
sterowanie. ochron! cybernetyczn! stan! sie réw- Odnoszlc sie ldo oszczeg$inych
Inna prezentacja odnosiga sie dooprawn! cze&ci! podlegajlc! pro- Inia0A. | pos geiny
mo"liwego do wystlpienia w rze- cesowi certy®kacji urz!dze%. Dod&/_y_slt.meb, W wystipieniu podsumo-
czywistym &rodowisku kolejowynkowo na poziomie organizacji musz!/eym nakre&lone zostagy koncep_—
problemu jakim mo"e by# przyjeciezosta# podjete rozwa"ania czy ju" dzi € przys_zzycrl wytycznych w zlakreS|e
bgednie zinterpretowanej zmiennefbranowe® postepowania przetargo-?yberbep'eczg/()Stwa f”‘."‘ zarz.dc_$w
opisujlcej interoperacyjny systemwe obejmujlce wdro"enie System$wmfrastruktury I przewo*nik$w kolejo-
zarz!dzania i sterowania ruchem kokomputerowych nie powinny w opi—W cn. i i
lejowym w odniesieniu do procesusach przedmiotu zam$wienia zawie- Dziagajlic w poszanowaniu formal-
oceny znaczenia zmiany dla zmieniga# odniesie% do wga&ciwych standigzPrawnych uwarunkowa% dotycz!-
nych parametr$w w odniesieniu dod$w, dziski kt$rym przedsisbiorstwaCych zak@adu pracy oraz regllzcl)‘wanych
poszczeg$inych dokument$w ki$rekolejowe podejm! kroki zaradczeP'aC, W porozumieniu z najwy szym
sl podstaw! uzyskania certy®katzapobiegajlce zewnstrznym atakomKierownictwem mo'liwe staje sie wy-

awiﬂy zagadnienia zwilzane z gg$wnymi
gro"eniami cyberbezpiecze%stwa w
ransporcie szynowym wraz z identy-

wery®kacji WE i uzyskania otrzymanoigernetycznym. pracowanie wgadciwego stanowiska
zezwolenia na dopuszczenie do eks- Powy'"ej wskazane spotkania ko odniesieniu do zachowania pod-
ploatacii. ferencyjne, bygy r$wnie" miejscem, fawowej a®liacji, propagowania ce-

Ka"dy kolejny dzie% przynosi wieke$rym pracownicy Instytutu Kolejnicl$w jakie stawiane s! Stowarzyszeniu
udogodnie% i zmian w otaczajlcymwa, &rodowisku zwilzanemu z trandh"ynier$w i Technik$w Komunikacji
nas otoczeniu. Takie zmiany zachodpbrtem oraz osobom zrzeszonym wiRZeczpospolitej Polskiej w odniesieniu
rwnie" w obszarze transportu kolejoStowarzyszeniu, mogli przekaza# if0 podwy"szania kwali®kacji zawodo-
wego w odniesieniu do podsystemuformacje realizowane w dziagalno&¢ych tych kadr poprzez przekazywa-
sterowanie. W kolejnej wypowiedzstatutowej i komercyjnej ®rmy dotynie swoich do&wiadcze% innym. Tak!
om$wione zostagy te, ki$re wprowasz!ce standaryzacji wybranych intertole cha r$wnie” peani# osoby zrzeszo-
dzi nowe wydanie technicznej specyfejs$w komputerowych urz!dze% he w Kole Zakgadowym przy Instytucie
®kacji interoperacyjno&ci Sterowarsgstem$w sterowania ruchem kolejoKolejnictwa co w najbli"szym czasie
w odniesieniu do automatycznegowym (srk). Przekazana informacja o fedzie mie# miejsce podczas szeregu
prowadzenia pocilgu, tj. o systembranej podczas prac projektu wiedzawyst!pie% na spotkaniu sympatyk$w
nadboduwuj!cy system automatycz-mo"liwo&ci realizacyjne, wpisuj! sie WSITK RP organizowanym przez Oddziag
nej kontroli pocilgu ETCS o funkcjeel jaki stawiany jest SITK RP w odri#TK RP w Krakowie w czasie konferen-
automatycznego prowadzenia pocil-sieniu do podwy"szana kwali®kacji zei NOVKOL 2022.
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